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Fahrradstadt Erlangen

Erlangen ist Uberregional, ja bundesweit als Fahrradstadt mit langer
Tradition bekannt. Dennoch kann der Anteil der Radler*innen am Ge-
samtverkehr weiter ausgebaut werden. Mit dem Rad unterwegs zu
sein, belastet weder Klima noch Umwelt, starkt die eigene Gesund-
heit und benotigt wenig Raum.

Erlangen ist eine Grofistadt mit knapp 120.000 Einwohnern (Stand 2023) in der
Metropolregion Niirnberg auf der Stadteachse Niirnberg, Flirth und Schwabach.
Die grundsatzlichen Bedingungen fiir den Radverkehr in Erlangen sind gut. We-
gen der vielen hochqualifizierten Beschaftigten und Studierenden gibt es eine
fahrradaffine Bevolkerungsstruktur. Zudem weist die Stadt eine kompakte Struk-
tur auf, was vergleichsweise kurze, fahrradtaugliche Strecken zwischen den wich-
tigen Quellen und Zielen bedeutet. Von der Innenstadt aus befinden sich alle wei-
teren stadtischen Ortsteile in einem Radius von fiinf bis sechs Kilometern. Im in-
nenstadtnahen Bereich liegen unter anderem Einrichtungen der Universitat, Sie-
mens und der Hauptbahnhof. Auch gibt es kaum Steigungen und bereits ein dicht
ausgebautes Netz an Radwegen. Potenzial flir noch mehr Radverkehr besteht vor
allem bei den Pendler/innen, die aus dem Umland in die Stadt zum Arbeiten fah-
ren. Hier kdnnen attraktive Angebote flir den Radverkehr (z. B. Radschnellverbin-
dungen) besonders viel bewirken.

Als Griindungsmitglied der AGFK Bayern wurde die Stadt Erlangen im Jahr 2016
erstmals zertifiziert und im Jahr 2023 rezertifiziert. Eine erneute Rezertifizierung
als fahrradfreundliche Kommune steht damit im Jahr 2030 laut der Satzung der
AGFK wieder an. Dieser Zwischenbericht soll dazu dienen, die MaRnahmen seit
der letzten Priifung durch die AGFK aufzuzeigen.

Verglichen mit anderen deutschen Stadten hat Erlangen einen hohen Radver-
kehrsanteil, vor allem im Binnenverkehr, wo er im Jahr 2015 {iberdurchschnittli-
che 34 Prozent erreichte. Neben den weiter oben genannten Griinden tragen dazu
auch die im Stadtgebiet verstreuten Universitatsstandorte und Arbeitsplatz-
schwerpunkte bei. Um die Stadt herum befinden sich einwohnerstarke Gemein-
den, aus denen viele Pendler*innen nach Erlangen fahren. Sie sind eine wesentli-
che Ursache fiir das erhebliche Kfz-Verkehrsaufkommen in der Stadt und liber die
Stadtgrenzen hinweg - und somit eine wichtige Zielgruppe fir die Erschlielung
neuer Nutzerkreise fiir den Radverkehr. So ist bei den Einpendler/innen der Rad-
verkehrsanteil bisher verhaltnismaRig niedrig.
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Wiein vielen anderen Stadten in Bayern und Deutschland fanden ins-
besondere Anfang der 2020er Jahre Radentscheide (Blrgerbegeh-
ren) statt, die sich als Ziel gesetzt haben, Politik und Verwaltung zu
mehr Radverkehrsforderung zu bewegen. Auch in der Stadt Erlangen
fanden sich Biirger/innen zusammen, die darauf hingearbeitet ha-
ben, ein solches Burgerbegehren unter dem Titel ,Erlangen, tritt in
die Pedale® durchzufuhren.

Als Fahrradstadt hat sich die Stadt Erlangen mit diesen engagierten Biirgern/in-
nen zusammengesetzt und gemeinsam wurde der sogenannte Zukunftsplan
Fahrradstadt (ZPF) entworfen, welcher als Leitlinie fir die zuklnftige Radver-
kehrsplanung dienen soll. Mit dem ZPF, der 2021 im Stadtrat beschlossen wurde,
konnten sich die Stadt Erlangen und der Radentscheid insofern einigen, dass es
in Erlangen nicht zu einem Biirgerbegehren gekommenist (s.im Anhang 6.3 sowie
Beschluss abrufbar unter SessionNet | Zukunftsplan Fahrradstadt Erlangen).
Darin enthalten sind verschiedenste Malinahmen zur Radverkehrsforderung, die
im Folgenden kurz erlautert werden. Die beiliegende Tabelle dient als eigentli-
cher Sachstandsbericht. Die Kurziibersicht zeigt, dass ca. 60 % der Mainahmen
bereits erledigt oder derzeit in Arbeit sind. Manche Projekte kdnnen sich mit Pla-
nung und Abstimmung sowie ggfs. Offentlichkeitsbeteiligung liber mehrere Jahre
ziehen, sodass bei vielen Projekten der vorgegebene Zeithorizont einer Umset-
zung bis 2024 nicht gehalten werden konnte. Dies verzogert wiederum auch die
Projekte, die mit einem Zeithorizont bis 2028 vermerkt sind (s. Umsetzungsta-
belle). Hinzu kommen knappe personelle Ressourcen an einigen Stellen sowie die
seit 2023 schwierige Haushaltslage der Stadt Erlangen.

MaRBnahmen [ Status

40 erledigt oder kurz vor Abschluss
39 in Arbeit

noch offen
12 zuriickgestellt

Abbildung 1 Kurziibersicht



https://ratsinfo.erlangen.de/vo0050.asp?__kvonr=2135126
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Personal

Der ZPF enthalt 12 Stellen, die bei der Stadt Erlangen neu geschaffen
werden sollen, um die in ihm enthaltenen MaRnahmen mit den noti-
gen Personalressourcen umsetzen zu kdnnen. Von diesen 12 Stellen
wurden bis 2026 9 Stellen geschaffen und besetzt.

Seit der Rezertifizierung der Stadt Erlangen 2023 ist die Stelle des/der Radbeauf-
tragten erheblichen Veranderungen ausgesetzt. Auch zuvor war die Stelle bereits
von mehreren Personalwechseln betroffen. Der/Die Radbeauftragte war als liber-
geordnete Radverkehrsstelle direkt beim Referat VI (Planen und Bauen) angesie-
delt. Im Rahmen der Haushaltskonsolidierung hat der Stadtrat beschlossen, die
Stelle des/der Radbeauftragten zuriickzugeben und stattdessen eine fiir strategi-
sche Bauaufgaben u. a. der StUB und rechtliche Priifungsaufgaben dringend be-
notigte Ingenieursstelle in Amt 66 zu schaffen.

Die Stelle des/der aktuellen Radbeauftragten war seit mehreren Monaten nicht
besetzt. Bereits in den Vorjahren kam es aufgrund von Stellenwechseln sowie El-
ternzeiten zu einer hohen Fluktuation mit langeren Vakanzzeiten. Eine Vertretung
war nicht moglich.

Die Funktion des/der Radbeauftragten umfasst neben der Offentlichkeitsarbeit
insbesondere die Entwicklung strategischer Konzepte sowie die Wahrnehmung
einer sichtbaren Rolle als Ansprechpartner/in fiir das Thema Radverkehr nach au-
Ren. Diese Funktion stellt eine wesentliche Voraussetzung fiir die Zertifizierung
als fahrradfreundliche Kommune durch die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreund-
liche Kommunen in Bayern e. V. (AGFK Bayern) dar. Die Anforderungen an die
Funktion Radbeauftragte/r sind seitens der AGFK klar definiert.

Um diesen Anforderungen weiterhin moglichst gerecht zu werden, wurde Amt 61
(Abteilung 613) angewiesen, die Aufgaben anteilig ohne entsprechendes Planstel-
lenvolumen zu tbernehmen. Nach verwaltungsinternen Abstimmungen sollen
die Aufgaben des/der Radbeauftragten an eine Mitarbeiterin der Abteilung 613
Ubertragen werden. Diese ist im Sachgebiet Infrastrukturplanung (613.2) auf ei-
ner Planstelle tatig, die im Zusammenhang mit dem Zukunftsplan Fahrradstadt
eingerichtet wurde. Hier ist sie schwerpunktmaRig mit Trassierungsaufgaben im
Radverkehr befasst. Die Mitarbeiterin verfligt iber mehrjahrige Erfahrungin fach-
lichen Fragen der Radverkehrsplanung, insbesondere in den Bereichen Trassie-
rung und verkehrsrechtliche Belange.

Da die Aufgaben stellenplanneutral Gibertragen werden, konnen nicht alle Aufga-
ben des/der bisherigen Radbeauftragten tbernommen werden. Die Mitarbeiterin
wird sich daher jeweils halftig ihren origindren Aufgaben, insbesondere der Pla-
nung von Fahrradstraflen und Radverkehrsanlagen und den Aufgaben eines/r
Radbeauftragten widmen. Die Ubertragung der anteiligen Aufgaben des/der Rad-
beauftragten erfolgt zum 01.05.2026. Die Mitarbeiterin wird ihre neuen Aufgaben
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selbstverstandlich nicht isoliert wahrnehmen, sondern wird durch das Team der
Abteilung 613 fachlich unterstiitzt und vertreten. Gleichwohl fiihrt die Aufgaben-
Ubertragung ohne zusatzliche personelle Ressourcen zwangslaufig dazu, dass an-
dere Aufgaben reduziert oder zuriickgestellt werden miissen. Konkret bedeutet
dies:

e Die fiir 2026 vorgesehene Planung einer weiteren Radverkehrsverbin-
dung zwischen Tennenlohe und Eltersdorf muss voraussichtlich mindes-
tens bis 2027 verschoben werden.

e Das Neubiirgermarketing kann abweichend vom Haushaltskonsolidie-
rungskonzept (Beschluss des Stadtrates vom 30.04.2025; Idee Nr.
VI/61/41) nicht als stadtinterne Losung mit eigenem Personal durchge-
fliihrt werden. Insofern keine Haushaltsmittel fiir eine externe Vergabe be-
reitgestellt oder zusatzliche personelle Ressourcen dafiir geschaffen wer-
den, erfolgt keine Fortfiihrung ab 01.11.2026.

e Aus den origindren Aufgaben eines/einer Radbeauftragten fallen fol-
gende Bereiche weg

o Offentlichkeitsarbeit fiir Radanliegen

o Akquisition von Fordermitteln und Sponsoring

o Forderung umweltfreundlicher Mobilitat

o Koordinierung amterlibergreifender Projekte in der Stadtverwal-
tung zu Themen Radforum, Offentlichkeitsarbeit, Imagekampag-
nen

Esist davon auszugehen, dass die AGFK kiinftig auch den Bereich FuRverkehr ver-
starkt in das Aufgabenprofil einbeziehen wird. Unabhangig davon ist festzustel-
len, dass die zwingend erforderliche strategische Neuausrichtung im Bereich der
Nahmobilitat kiinftig unter anderen Rahmenbedingungen neu justiert werden
muss.

Mittelfristiges Ziel ist daher die Neuschaffung einer Planstelle in Amt 61 fiir eine/n
Nahmobilitatsbeauftragte/n, welche die Aufgaben des Radbeauftragten beinhal-
tet. Hierfiir wird Amt 61 einen entsprechenden Stellenplanantrag fiir den Haus-
halt 2027 einbringen.

Siehe auch: SessionNet | Neuorganisation Funktion Radbeauftragte*r

Strecke

Im gesamten Stadtgebiet wurden Strecken identifiziert, auf welchen eine Radver-
kehrsfuihrung fehlt bzw. ertiichtigt werden muss.
Sachstandsbericht s. Tabelle im Anhang 6.3


https://ratsinfo.erlangen.de/vo0050.asp?__kvonr=2141451
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34

MaRnahmen [ Status

7 erledigt oder kurz vor Abschluss
8 in Arbeit

noch offen
2 zuriickgestellt

Abbildung 2 Kurziibersicht Streckenelemente

Knotenpunkte

Im gesamten Stadtgebiet wurden Knotenpunkte identifiziert, welche fiir den Rad-
verkehr sicherer gemacht werden sollen.
Sachstandsbericht s. Tabelle im Anhang 6.3

MaRnahmen [ Status

1 erledigt oder kurz vor Abschluss
4 in Arbeit

noch offen
5 zuriickgestellt

Abbildung 3 Kurziibersicht Knotenpunkte

Erlanger Standardlosung

Bei der sogenannten ,,Standardlosung® handelt es sich um einen Erlanger Stan-
dard fiir die Bevorrechtigung fiir den Fuf3- und Radverkehr. Im ZPF sind sieben
Stellen enthalten, die nach dieser Losung umgestaltet werden sollen. Davon ist
eine bereits umgesetzt, 3 befinden sich derzeit in der Planung (s. Tabelle im An-
hang6.3).

Zu den infrastrukturellen Punkten im ZPF muss hinzugefiligt werden, dass bei der
Erstellung des ZPF die Mallnahmen im Stadtgebiet ohne einen Netzplan festge-
legt wurden. Um ein durchgangiges, sicheres Netz fiir den Radverkehrin Erlangen
zu schaffen, wurde deshalb als Fortschreibung des VEP sowie des ZPF das Ach-
senkonzept (s. Kapitel 4) beschlossen. Dadurch werden die MaRnahmen des ZPF,
die im Achsenkonzept liegen, prioritar behandelt; die MaRnahmen, die aulRerhalb
liegen, vorerst zuriickgestellt.
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Fahrradstraflen

Bereits vor den mit dem Staatsministerium fiir 2023 abgestimmten Musterblat-
tern der AGFK Bayern hat die Stadt Erlangen 2019 gemeinsam mit einem externen
Biiro bestimmte Standards und Markierungslésungen fiir Fahrradstrafien festge-
legt. Diese weicht in der Markierung von den Musterblattern ab: Statt der
Breitstrichblockungin den Musterblattern, wurde in Erlangen ein roter durchgan-
giger Breitstrich an den Fahrbahnrandern markiert. Diese Losung findet man
noch im Stadtgebiet. Mit UVPA-Beschluss vom 14. Oktober 2025 (Beschluss
613/312/2024, einsehbar unter https://ratsinfo.erlan-
gen.de/vo0050.asp? kvonr=2140134) werden kiinftig entsprechend den AGFK-
Musterblattern auch in Erlangen FahrradstralRen stattdessen mit der weilRen
Blockmarkierung neu angelegt.

14 FahrradstralRen sind im ZPF enthalten sowie das Bekenntnis zu einem Be-
schluss zum weiteren Ausbau des FahrradstralRennetzes. Zusatzlich zum ZPF
wurde im Jahr 2024 das sogenannte Achsenkonzept (s. Kapitel 4) beschlossen, in
dem weitere Fahrradstrafien enthalten sind.

Abbildung 4 FahrradstraRe mit alter Markierung

Fahrradparken

Erlangen hat das 1000-Biigel-Programm fiir die Innenstadt und die Gesamtstadt
geschaffen. Wegen des grofen Abstimmungsbedarfes mit Anwohnern sowie der


https://ratsinfo.erlangen.de/vo0050.asp?__kvonr=2140134
https://ratsinfo.erlangen.de/vo0050.asp?__kvonr=2140134
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Politik konnte die Anzahl der Abstellbligel bisher leider nicht ausgeschopft wer-
den.

Vor allem am Bahnhofin Erlangenist der Druck hoch, dass dort eine ausreichende
Anzahl an sicheren Abstellmoglichkeiten geschaffen wird. Dazu laufen derzeit Ge-
sprache mit der Deutschen Bahn.

Bei Uberdachten Fahrrad-Abstell-Anlagen ist Photovoltaik zu beriicksichtigen
(Amt 31).

Radschnellverbindungen

Die Radschnellverbindungen (RSV) Erlangen - Niirnberg und Erlangen - Herzo-
genaurach werden prioritar behandelt und befinden sich derzeit beide in der Ent-
wurfsplanung.

Fur die RSV Erlangen - Fiirth fand eine Variantenuntersuchung statt.

Auf Erlanger Gebiet befindet sich zusatzlich ein Abschnitt der Radvorrangroute
»Metropolradweg®, der von Bamberg nach Niirnberg fiihrt.

Ein Liuickenschluss Richtung Neunkirchen konnte mit der gemeinsamen Planung
mit der Gemeinde Buckenhof mit einer Fahrradstralie in der Leimbergerstralie
erreicht werden.

Schulwege

Eswurden alle Hol- und Bringzonen eingerichtet, die im ZPF enthalten waren. Zu-
satzlich gibt es ein Testprojekt, in dem die erste SchulstraRe in der Stadt Erlangen
an der Michael-Poeschke-Schule erprobt wurde. Das Projekt wird derzeit in der
Stadtverwaltung evaluiert.

Im Juni 2026 wurde ein Beschluss im UVPA einstimmig angenommen, den Zeit-
raum des Pilotprojektes in der Liegnitzer Strafde bis Jahresende 2026 zu verlan-
gern. Des Weiteren sollen begleitende MaRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit angeordnet werden, wie eine verbesserte Fullwegefiihrung und ein Ver-
setzen der Hol- und Bringzone zugunsten der besseren Nutzung.

Die Ergebnisse aus diesem Pilotprojekt dienen dafiir, ein Handlungskonzept
»SchulstraRen“ aufzubereiten, um eine mégliche Ubertragung auf weitere Grund-
schulstandorte vorzubereiten (ab 2027).

Die Stadt Erlangen hat in den Jahren 2024 - 2026 ein FuRverkehrskonzept (FVK)
gemeinsam mit externen Biiros erstellt. Bei der Planung des FuRverkehrsnetzes
haben unter anderem die Schulwegplédne der Grundschulen als Basis gedient. Im
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FVK wurden wie in Radverkehrskonzepten Bestandsaufnahmen erstellt, die mit
MalRnahmen zur Verbesserung der Bedingungen fiir den FuRverkehr unterlegt
wurden (FuRverkehrskonzept | Stadt Erlangen).

Vision Zero

Die Ausweitung der Kommunalen Verkehrsliberwachung lauft und wurde in die-
sem Jahr auf die Stadtteile Bruck und Alterlangen erweitert. Fiir Schwerpunktak-
tionen zur Uberwachung von Falschparkern auf Geh- und Radwegen miissen
noch Abstimmungen erfolgen.

Vernetze Mobilitat

In der Stadt Erlangen gibt es seit 2022 das Nirnberger Fahrradverleihsystem
VAG_Rad, die mithilfe derselben App auf der Stadteachse in Niirnberg, Flirth und
Schwabach geliehen werden kdnnen. Die Flexzone, die die Innenstadt umfasst,
wurde im Jahr 2025 erweitert. Neben der rund 20 Quadratkilometer grofien Flex-
zone gibt es 27 Stationen (davon 12 auRerhalb der Flexzone, wovon zwei saisonal
sind), an denen die Rader entliehen und zurilickgegeben werden kénnen. Ausleih-
bar sind in Erlangen 360 Fahrrader und 5 Lastenrader, die Zahlen kdnnen aller-
dings betriebsbedingt schwanken, da auch zwischen den Stadten (Niirnberg,
Furth, Schwabach) mit den VAG_Rader gefahren wird.

Lastenrader konnen bei der Stadt Erlangen ausgeliehen werden (dazu siehe
Punkt 3.11). Mobilitatsstationen, sog. Mobilpunkte, welche verschiedene Mobili-
tatsarten und Sharing-Angebote verbinden, wurden umgesetzt und werden
durch zusatzliche Standorte erganzt (s. Tabelle in Anhang 6.3).

Lastenrader

Aufgrund der Haushaltslage gibt es Anderungen bei den Program-
men fiir Lastenrader:

Die Forderung zum Kauf von Lastenrdadern und Anhangern wurde eingestellt.
Der kostenlose Lastenradverleih der Stadt Erlangen wird derzeit dahingehend ge-
andert, dass der Verleih kostenpflichtig wird und ca. 10 Fahrrader zur Verfligung
stehen werden. Dies wird (iber das Erlanger Jobcenter (EJC) abgewickelt.

Im Stadtgebiet wurden 25 Lastenradbiigel aufgestellt.


https://erlangen.de/aktuelles/fussverkehrskonzept
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Organisatorische Biindelung

Der ZPF hat die organisatorische Biindelung von Radverkehrsthemen bei einem/r
Radbeauftragten in Referat VI beschrieben. Dies wurde umgesetzt und bis Mai
2026 so beibehalten. (Siehe Punkt 3.1).

Die AG Rad fand in den letzten Jahren halbjahrlich statt. Teilnehmende waren
Mitglieder der Verwaltung (Planungsamt, Verkehrsbehorde, Tiefbauamt,
Klimabiiro, EB77...) sowie des ADFC, wahrend der/die jeweilige Radbeauftragte
die Leitung innehatte. Durch die Personalwechsel bzw. -ausfalle kam es zwi-
schenzeitlich zu Absagen und unregelmaRigen Durchfiihrung der Runde. Thema-
tisch besprochen wurdenin der AG Rad aktuelle Planungen und Themen aus dem
Radverkehr, auch der ADFC brachte regelmal3ig Themen ein.

Die Anforderungen an die kommunale Mobilitatsplanung haben sich seither je-
doch deutlich erweitert. Neben dem weiterhin wichtigen Radverkehr ist insbe-
sondere der FuRverkehr mit Themen wie Barrierefreiheit, Schulwegsicherheit,
demografischem Wandel, Aufenthaltsqualitat und Flachengerechtigkeit starker
in den Fokus gertickt. Die damit verbundenen Fragestellungen lassen sich insbe-
sondere im Bestand haufig nur integriert bearbeiten, da Zielkonflikte zwischen
FuRverkehr, Radverkehr, offentlichem Verkehr, motorisiertem Verkehr und vor al-
lem ruhendem Verkehr unmittelbar innerhalb derselben StraRenrdume auftre-
ten.

Zudem wird die gemeinsame Fiihrung von Fuf3- und Radverkehr rechtlich kiinftig
voraussichtlich nur noch sehr eingeschrankt zuldssig sein, was insbesondere in
Erlangen einen erheblichen Anpassungsbedarf zur Folge hatte. Hierfiir bedarf es
einer integrierten und verkehrstrageriibergreifenden Betrachtung der Nahmobi-
litdt im gesamtstadtischen Kontext, die lber die bisherige Zielsetzung der AG
Radverkehr hinausgeht.

Dariiber hinaus haben sich neue Mobilitatsformen etabliert, die im Rahmen einer
zukunftsfahigen Nahmobilitat verkehrssicher und stadtvertraglich integriert wer-
den miissen. Dies betrifft neben E-Scootern insbesondere Sharing-Angebote wie
VAG_Rad und CarSharing sowie die zugehorigen Mobilitatsstationen. Nahmobili-
tat umfasst dabei zunehmend die Gesamtheit der kurzen Wege und ihrer Ver-
kniipfung unterschiedlicher Verkehrsmittel im unmittelbaren Lebensumfeld der
Burger/innen.

Vor diesem Hintergrund ist es sachgerecht, die bisherige AG Radverkehr zu einer
AG Nahmobilitat weiterzuentwickeln. Diese soll die Belange des Ful3- und Radver-
kehrs gemeinsam betrachten, strategische Fragestellungen der Nahmobilitat be-
raten, wichtige Projekte friihzeitig begleiten sowie die Perspektiven weiterer be-
troffener Gruppen systematischer einbeziehen.

Die bisherige AG Radverkehr wird strukturell weiterentwickelt. Die Erweiterung
des Teilnehmerkreises ermoglicht eine umfassendere Abwagung. Parallelstruk-
turen werden vermieden. Gleichzeitig wird durch die Blindelung sichergestellt,
dass keine einseitige Interessenvertretung erfolgt.
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Hinsichtlich moglicher Einwande wird darauf hingewiesen, dass durch die Erwei-
terung keine Schwachung des Radverkehrs erfolgt, sondern eine starkere Einbin-
dungin eine integrierte Gesamtbetrachtung. Separate Gremien fiir den Ful3- und
Radverkehr wiirden hingegen zusatzlichen Abstimmungsaufwand erzeugen. In
diesem Sinne soll auch die AGFK Bayern fiir den FuRverkehr erweitert werden.
Die AG Nahmobilitat soll in der Regel zweimal jahrlich tagen. Bei Bedarf konnen
zusatzliche anlassbezogene Sitzungen stattfinden. Erganzend hierzu sind regel-
mafige Abstimmungen auf Arbeitsebene im Rahmen eines Arbeitskreises sinn-
voll, um fachliche Fragestellungen und laufende Projekte kontinuierlich zu be-
gleiten und vorzubereiten.

Die inhaltliche Erweiterung von einem radverkehrsbezogenen zu einem nahmo-
bilitatsbezogenen Gremium erhoht die Anforderungen an Koordination, Modera-
tion, Vor- und Nachbereitung, fachliche Abwégung, Beteiligung und Offentlich-
keitsarbeit erheblich. Vor diesem Hintergrund ist die aktuelle Aufgabe der Stelle
des/der Radbeauftragten bei gleichzeitiger Ubertragung von 50 % der Aufgaben
ohne zusatzliche Personalressourcen in das Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat
keinesfalls ausreichend. Vielmehr werden hierfiir die Ressourcen mindestens ei-
ner Vollzeitstelle bendtigt, die als zentrale Kommunikationsstelle den strategi-
schen und kommunikativen Prozess zum Thema Nahmobilitat koordiniert. Die
Einrichtung einer derartigen Stelle wurde bereits im VEP 2030 vorgeschlagen.
Aufgrund neuer ,strengerer Regelwerke, weiterhin steigender Mobilitat in Erlan-
gen und einer deutlich in die Jahre gekommenen Infrastruktur sind planerische
und verkehrsrechtliche Veranderungen mit erheblichen Auswirkungen auf alle
Verkehrsarten in den kommenden Jahren unumganglich. Mit dem vorgeschlage-
nen Weg konnten sehr gute Voraussetzungen bestehen, diesen Veranderungspro-
zess moglichst konfliktfrei und ressourcenschonend in Erlangen so umzusetzen,
wie dies bereits in der Vergangenheit bei der Umwandlung zur Fahrradstadt ge-
lungen ist.

Im Juli 2026 soll dies im UVPA beschlossen werden. Die Vorlage ist unter Session-
Net | Weiterentwicklung der AG Rad in eine AG Nahmobilitat abrufbar.

Informationsangebot

Aufgrund der Abschaffung der Stelle der/des Radbeauftragten stehen nicht genii-
gend personelle Ressourcen zur Verfligung, um regelmallige Kampagnen durch-
zufiihren. Auch die Aktion STADTRADELN wurde seit 2022 nicht mehr durchge-
flihrt. Weitere Stande zum Punkt ,,Infos“ bitte der Tabelle im Anhang (6.3) entneh-
men.


https://ratsinfo.erlangen.de/vo0050.asp?__kvonr=2141595
https://ratsinfo.erlangen.de/vo0050.asp?__kvonr=2141595

3.14

3.15

Fihrung an Baustellen

Der AGFK-Standard zur Beschilderung und Umleitung an Baustellen wird von
der Verkehrsbehorde angewendet.

Monitoring

Intern wurde in den letzten Jahren (2024, 2025 und 2026) jahrlich eine Aktualisie-
rung des Umsetzungsstandes mit den beteiligten Mitarbeitenden in der Mobili-
tatsplanung vorgenommen. Laufende MaRnahmen wurden in der AG Rad vorge-
stellt. Der Umsetzungsstand von 2024 ist auf der Homepage (erlangen.de/Fahr-
rad) veroffentlicht. Der vorliegende Sachstandsbericht inklusive der Tabelle im
Anhang (s. 6.3) sollen auf der Homepage veroffentlicht werden.

Eine erste Fortschreibung des ZPF ist mit dem Achsenkonzept vorgenommen
worden (s. Kapitel 4).
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Achsenkonzept

Nach den ersten dreieinhalb Jahren und Erreichen des ersten Zeitho-
rizonts hielt die Verwaltung es flir angemessen und wichtig, Zeitplan,
Vorgehen und die konzeptionellen Grundlagen des Zukunftsplan
Fahrradstadt zu eruieren. Darauf aufbauend sollte das Konzept fort-
geschrieben werden, um dieses zentrale MaRnahmenbiindel fiir die
infrastrukturelle Entwicklung des Radverkehrs zielflihrend und sinn-
voll weiterzuentwickeln sowie Fehlentwicklungen im Prozess friih-
zeitig zu begegnen.

Durch die Komplexitat der Planungen sowie des zum Teil sehr hohen Abstim-
mungs- und Planungsaufwands konnten die im ZPF genannten Zeithorizonte
nicht eingehalten werden. Die Setzung dieser Zeithorizonte im ZPF haben den
Wunsch nach einer schnellen Umsetzung formuliert, entsprachen aber letztlich
nichtder Realitat. Zusatz- N
lich zum Zukunftsplan (‘D
Fahrradstadt werden
zahlreiche weitere Einzel-
projekte (z.B. Radschnell-
verbindungen, StUB,
Regnitzstadt) sowie Pro-
gramme (z.B. Fahrbahn-
deckenerneuerung,
1.000-Bligel-Programm)
mit Bezug zum Radver-
kehr bearbeitet. Hinzu
kommen noch Anfragen
und Planungen Dritter,
die ihrerseits zum Teil ei-
nen  hohen  Abstim-
mungsaufwand nach sich
ziehen. Das alles hat zur
Folge, dass das ,Auf-
tragsvolumen®“  partiell
die Planungs- und Um-
setzungskapazitaten Lagende Q

w0 Planung befindliche Rad und B

Ubersteigt. Zudem ist |
deutlich geworden, dass | - oo, e D ==
dem Kapitel 2 des Zu-

kunftsplans Fahrradstadt

Amt Fiir Stadtplanung und Mobi

Anlage2
Planungsvarianten Radschnellverbindungen 0

Abbildung 5 Hauptrouten und RSV im Achsenkonzept
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ein roter Faden fehlt, der wiederum eine folgerichtige Priorisierung der Vorhaben
herausstellt.

Um den bisherigen Problemen grundlegend zu begegnen, bendtigt es eine sinn-
volle Weiterentwicklung des zweiten Kapitels. Hierzu wurden folgende Grundla-
gen festgehalten:

e Zukunftsplan Fahrradstadt und Plannetz 2030 des VEP als richtungswei-
sende Grundbeschliisse = Erhéhung der Integration und des Detail-
grads

e Definition von Hauptachsen, die alle Wohn-, Arbeits- und Schulschwer-
punkte verbinden und Anschliisse an Nachbarkommunen bieten -
Starkung des (Anteils des) Radverkehrs durch hohe Qualitat auf sinnvol-
len Achsen

e Individuelle Wahlmoglichkeit der Route durch Anschlussmaoglichkeiten
an andere Achsen

e Planungund Umsetzung im Radvorrangrouten (RVR)-Standard

e Intuitive Fihrung an Knotenpunkten

e Qualitativ einheitlicher Standard in Belag, Ausstattung und Gestaltung

e ,AllAges and Abilities“-Infrastruktur

Der Weiterentwicklung stehen folgende Ziele voran:
e Schaffung eines deutlichen Mehrwertes fiir den Radverkehr (Binnen-
und Gesamtverkehr)
e Klare Priorisierung in Planung und Umsetzung
e Zusammenhangender roter Faden mit festgelegtem Ausbaustandard
o Effektiver Einsatz personeller und finanzieller Ressourcen

Unter diesen Pramissen hat die Verwaltung ein Achsenkonzept fiir Radvorrang-
routen erarbeitet, welches in Abb. 4 dargestellt ist. Diese Radvorrangrouten er-
strecken sich auf einer Lange von circa 50 km zuziiglich der integrierten, bereits
laufenden Projekte Radschnellverbindung Erlangen-Nurnberg, Radschnellver-
bindung Erlangen-Herzogenaurach sowie Metropolradweg Ulber das gesamte
Stadtgebiet. Das Plannetz Radverkehr 2030 des VEP wurde so an manchen Stellen
durch Umlegungen angepasst, um den Grundlagen zu entsprechen und die Ziele
gewabhrleisten zu konnen.

Im nachsten Schritt wurde das Achsenkonzept mit den MaRnahmen des Zu-
kunftsplans Fahrradstadt uberlagert. Daraus wurde ersichtlich, dass 73 % aller
Knotenpunktmafinahmen, 83 % der Bevorrechtigungen nach Erlanger Standard
und 50 % aller Streckenelemente entweder auch im Achsenkonzept abgebildet
werden oder sich bereits in Planung befinden. Bei positivem Beschluss bedeutet
das, dass diese MaRnahmen weiterhin geplant und umgesetzt werden. Die ubri-
gen Mallnahmen des Zukunftsplans Fahrradstadt, die zum einen nicht auf dem
Achsenkonzept liegen und mit denen zum anderen noch nicht mit der Bearbei-
tung begonnen wurde, werden vorerst nicht bearbeitet. Allerdings verfallen diese
MaRnahmen nicht. Dies ware aus Griinden der Netzintegritdt sowie der
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Verkehrssicherheit nicht sinnvoll. Aber sie werden zu dem Achsenkonzept als
oberste Netzkategorie nachrangig gefiihrt.

Zur optimalen Planbarkeit vorhandener Ressourcen hat die Verwaltung eine Pri-
orisierung der Bearbeitung des Achsenkonzeptes vorgenommen. Die Prioritaten

wurden anhand folgender Kategorien verteilt:

e Mehrwertprojekte: Projekte mit hohem Planungs- und Abstimmungsauf-
wand, aber mit einer deutlichen und splirbaren Verbesserung fiir den
Radverkehr (Sicherheit und Fliissigkeit) sowie dem Potential der Ver-
kehrsverlagerung

e Markierungsprojekte: Markierungslosungen als baulich vergleichsweise
schnelle und glinstige MaRnahmen, Verbesserung der Netzqualitat und -
sichtbarkeit, zeitnahe Erfahrbarkeit der Radvorrangrouten auf relevan-
ten Abschnitten

e Schlisselstellenprojekte: Mittlere BestandsmaRnahmen; dienen maRk-
geblich der Verbesserung der Netzanbindung sowie der Verkehrssicher-
heit, es handelt sich um Schlisselstellen im Netz, die aber keine Eng-
passe darstellen und daher keiner vordringlichen Bearbeitung bediirfen

e Feinschliffprojekte: Einfache Bestandsmalnahmen; sind nachrangig, da
kein gehobener Mehrwert fiir den Radverkehr erwartet wird, sondern
eher Optimierung der vorhandenen Infrastruktur bzw. finale Erfiillung
des RVR-Standards darstellt

o Wegbereiter: Kein Handlungsbedarf, da RVR-Standard bereits erfillt

Die Kategorien Mehrwert- und Markierungsprojekte entsprechen der Prioritat 1,
die Schlisselstellenprojekte der Prioritat 2 und die Feinschliffprojekte der Priori-
tat 3. Eine prozentuale Verteilung der Streckenlange des gesamten Achsenkon-
zeptes auf die einzelnen Kategorien und damit auch auf die Prioritaten ist in der
Anlage 4 dargestellt. Es wird darauf hingewiesen, dass die Prioritat 1 nicht bedeu-
tet, dass die MaRnahmen auch als erstes erledigt sind, sondern, dass mit der Be-
arbeitung als erstes angefangen wird. Dadurch kann dem zeitlichen Durcheinan-
der der Zeithorizonte aus dem Zukunftsplan Fahrradstadt zielfiihrend begegnet
werden.

Die MaRnahmen des Zukunftsplans Fahrradstadt, die im Achsenkonzept fortge-
fliihrt werden, liegen zum Grof3teil auf Abschnitten der Prioritat 1. Lediglich vier
MaRnahmen befinden sich in der Prioritat 3. Zwei Mallnahmen liegen an derzeit
noch nicht exakt definierten Abschnitten. Die genaue Verteilung kann der Tabelle
in Anlage 1 entnommen werden.

Das Achsenkonzept kann unter SessionNet | Zukunftsplan Fahrradstadt, hier:
Fortschreibung Kapitel 2 ,Liicken schlieRen, Verkehrssicherheit erhéhen: Der
Aus- und Umbau des Radwegenetzes® abgerufen werden.



https://ratsinfo.erlangen.de/vo0050.asp?__kvonr=2140008
https://ratsinfo.erlangen.de/vo0050.asp?__kvonr=2140008
https://ratsinfo.erlangen.de/vo0050.asp?__kvonr=2140008

16 =

VEP

Der Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplan 2030 (kurz: VEP 2030) definiert die
Ziele und Strategien im Bereich der Mobilitat in Erlangen fiir die néchsten zehn
bis 15 Jahre. Die entwickelten Strategien und MaRnahmenempfehlungen sollen
zu einer zukunftsfahigen Mobilitat und zu einer nachhaltigen und umweltvertrag-
lichen Stadtentwicklung beitragen.

Im Jahr 2011 hat der Erlanger Stadtrat die Fortschreibung des Verkehrsentwick-
lungsplans aus dem Jahr 1995 beschlossen. Seitdem wurden Erhebungen und
Analysen zu allen wichtigen Mobilitatsthemen, die die Stadt Erlangen betreffen,
durchgefuihrt. In einem umfangreichen Prozess wurden von Anfang an Blirger*in-
nen, politische Vertreter*innen und Interessensvertreter*innen von Vereinen,
Verbanden und Institutionen miteingebunden und konnten so ihre Vorstellungen
und Ideen einbringen.

Insgesamt ist so ein integrierter Leitfaden zur strategischen Entwicklung der Mo-
bilitat in Erlangen entstanden. Der Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplan
2030 liefert konkrete Mallnahmenvorschlage und Zielvorstellungen, die in den
kommenden Jahren schrittweise umgesetzt werden.

Der VEP kann auf Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplan 2030 (VEP 2030) |
Stadt Erlangen abgerufen werden. Mit dem beschriebenen Achsenkonzept, dem
FuRverkehrskonzept sowie den Planungen zur StUB gibt es verschiedene Teilfort-

schreibungen des VEPs.



https://erlangen.de/aktuelles/vep
https://erlangen.de/aktuelles/vep
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6 Anhange

6.1 Abkiirzungsverzeichnis

Abkiirzung Erklarung

ADFC Allgemeiner Deutscher Fahrradclub

AGFK Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen
Amt 61 Amt flir Stadtplanung und Mobilitat

EJC Erlanger Jobcenter

FKV FuRverkehrskonzept

KvU Kommunale Verkehrsiiberwachung

StUB Stadt- Umlandbahn (StraRenbahnverbindung Niirnberg/Erlangen/Herzogenaurach)
Ref. VI Referat flir Planen und Bauen

RSV Radschnellverbindung

UVPA Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss

VEP Verkehrsentwicklungsplan

ZPF Zukunftsplan Fahrradstadt



6.2

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1 Kurziibersicht

Abbildung 2 Kurziibersicht Streckenelemente
Abbildung 3 Kurziibersicht Knotenpunkte
Abbildung 4 FahrradstraRe mit alter Markierung

Abbildung 5 Hauptrouten und RSV im Achsenkonzept
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6.3 Anhange

6.3.1 Sachstandsbericht Zukunftsplan Fahrradstadt Stand 07/2026



Zukunftsplan Fahrradstadt
Zwischenbericht 07/2026 - Ubersicht

# Bezeichnung Anzahl Umsetzungsstand
Punkte
1 [Personal 12
2a |Streckenelemente 29
2b [Knotenpunkte 11
2c [Standardlésung 7
3 |FahrradstralSen 15
4 |Fahrradparken 7
5 |Radschnellverbindungen 6
6 |Schulwege 7
7 |Vision Zero 2
8 [Vernetzte Mobilitat 16
9 |Lastenrader 2
10 |organisatorische Biindelung -/-
11 |Information 5
12 |Flhrung an Baustellen -/-
13 |Monitoring -/-

MalRnahmen |Status
40 erledigt oder kurz vor Abschluss
39 in Arbeit

noch offen

——r—

zuriickgestellt




Finanz- und Personalressourcen ausbauen (Arbeitspaket 1)

Ziel gemaB Beschluss zum

Posten Dienststelle Stand Marz 2024 Umsetzungsstand 07/2027
Zukunftsplan
Stelle besetzt, Ausschreibung Planun . .
Stelle fir Planung von . & 8 Seit Oktober 2021 besetzt; Stelle mit
Amt 61 Radschnellverbindungen nach Herzogenaurach |Radschnellwege umsetzen .
Radschnellwegen . . . Infrastrukturplanung Rad kombiniert (2 Pers.)
und Nirnberg in Vorbereitung
Stell haffi Stadtrat 13.1.2022
. efienneuschatiung vom Stadtrat am . Diese Stelle wurde geschaffen und im Laufe des
Vorarbeiter im Bautrupp Amt 66 beschlossen; Stellenbesetzungsverfahren im Umsetzung RadverkehrsmafRnahmen
Jahr 2022 besetzt.
Laufe 2022
Stell haff Stadtrat 13.1.2022
o ellenneuschatiung vom Stadtratam ] Diese Stelle wurde geschaffen und im Laufe des
Facharbeiter im Bautrupp Amt 66 beschlossen; Stellenbesetzungsverfahren im Umsetzung RadverkehrsmaRnahmen
Jahr 2022 besetzt.
Laufe 2022
Stellenneuschaffung vom Stadtrat am 13.1.2022
L B ] Diese Stelle wurde geschaffen und im Laufe des
Facharbeiter im Bautrupp Amt 66 beschlossen; Stellenbesetzungsverfahren im Umsetzung RadverkehrsmafRnahmen
Jahr 2022 besetzt.
Laufe 2022
Stellenneuschaffung vom Stadtrat am 13.1.2022
. & ] Diese Stelle wurde geschaffen und im Laufe des
Helfer im Bautrupp Amt 66 beschlossen; Stellenbesetzungsverfahren im Umsetzung RadverkehrsmaRnahmen
Jahr 2022 besetzt.
Laufe 2022
Stellenneuschaffung vom Stadtrat am 13.1.2022
] Konkrete Planung von . _
Infrastrukturplanung Radverkehr |Amt 61 beschlossen; Stellenbesetzungsverfahren im Stelle 2022 mit RSV-Stelle kombiniert (2. Pers.)
InfrastrukturmaRBnahmen
Laufe 2022
. Stellenneuschaffung vom Stadtrat am 13.1.2022 |Abstimmung mit Planung und
Verkehrsrechtliche Umsetzung von . . .
Amt 61 beschlossen; Stellenbesetzungsverfahren im verkehrsrechtliche Anordnung von Seit September 2022 besetzt
Radverkehrsmalnahmen
Laufe 2022 Infrastrukturmafnahmen
Planung weiterer
Planung zusatzlicher Stellenplanantrag erfolgte fir Haushaltsjahr g . .
. Amt 61 i . Radschnellverbindungen innerorts
Radschnellverbindungen 2024, erneuter Antrag flr Haushaltsjahr 2025 . .
und in die Nachbargemeinden
Planungen zur Ausweitung des
FahrradstralRen und Fahrradparken |Amt 61 Stellenplanantrag erfolgt flir Haushaltsjahr 2023 |gesamtstddtischen Fahrradparkens [Seit Oktober 2023 besetzt
sowie weiterer FahrradstralRen
Bautechnische Umsetzung der
Sachbearbeitung Technik Amt 66 Stellenplanantrag erfolgt flir Haushaltsjahr 2023 [Planungen zur Seit 2023 besetzt

Radverkehrsinfrastruktur aus Amt 61




Finanz- und Personalressourcen ausbauen (Arbeitspaket 1)

Ziel gemaR Beschluss zum

Posten Dienststelle Stand Marz 2024
Zukunftsplan

Begleitende Offentlichkeits- und

Offentlichkeitsarbeit Radverkehr  |Amt 61 Stellenplanantrag erfolg:ce fir Haush.altsjahr Informationsarb.eit fir diet

2024, erneuter Antrag flr Haushaltsjahr 2025 Radverkehrsprojekte sowie
Umsetzung AP 11
Bautechnische Umsetzung der
. . Stellenplanantrag erfolgte fir Haushaltsjahr &
Sachbearbeitung Technik Amt 66 Planungen zur

2024, erneuter Antrag fiir Haushaltsjahr 2025

Radverkehrsinfrastruktur aus Amt 61

Umsetzungsstand 07/2027




Aus- und Umbau des Radwegenetzes — Netzelemente (Arbeitspaket 2a)

Funktion im
Netzelement Nr_sort Nr. Radwegenetz gemaR Stand Marz 2024 Planungsziel Umsetzungsstand 07/2026
VEP
Errichtung von richtlinienkonformen  |Planung fertiggestellt, Umsetzung aus
Ausbau Firther StraRe / Eltersdorfer StraRe (Aurachtalbahn bis OE Eltersdorf) 16 12a RVR Netzliicke partiell € i N €8 . J
Geh- und Radwegen Kostengriinden zurtickgestellt
Geh- und Radweg mit Ausbau nach Standards fiir
Michael-Vogel-StraRe / RW nérdlich Zentralfriedh. (20) 28 20 [Rsv Y \weg mi usbau : “ erledigt
Baumbestand Radschnellverbindungen
Sonderfall (mehrere Tempo 50 z. T. ohne in Abstimmung (Gesamtstadtplan
Tempo 30 sudliche Innenstadt (21) 29 21 ( P X Fahrradzone X gl P
Hauptrouten) Radverkehrsinfrastruktur Temporeduzierungen)
An den Seel6chern und Siedlerweg 3 03 Hauptroute Wege in schlechtem Zustand Wegesanierung erledigt
Einbahnstrae mit in Gegenrichtun
EinbahnstraRenfreigabe Friedrichstrale (4) 4 04 Hauptroute EinbahnstraRe X 4 E erledigt
freigegebenem Radverkehr
Stadtische Hauptroute mit
Verbindung Bruck - Innenstadt (Giinther-Scharowsky-StraRe) 8 07b Hauptroute Ausbauarbeiten L P erledigt
Zweirichtungsradwegen
X . Bisher ReichswaldstraRe bis MozartstraRe
Sukzessiver Ausbau zu stadt. (ca. 1000 m), es fehlen noch Gebbertstrale
GebbertstraRe (stidl. Am Rothelheim) 10 08a Hauptroute Ausbauarbeiten Hauptroute mit richtlinienkonformen ) !
Breslauer StraRe (ca. 500 m) und
Geh- und Radwegen
MozartstraBe-HenkestraRe (ca. 350 m)
Weitestgehend nicht
Umweltspur; abschnittsweise Planun .
Am Europakanal (13) 19 13 Hauptroute richtlinienkonforme P g erledigt
K und Umsetzung
Bordsteinradwege
Knoten GundstraBe umgebaut;
. X Richtlinienkonforme Ausbau der Rad-Infrastruktur bis zum Obi-
Weitestgehend nicht . . . .
o Radverkehrsfiihrung errichten; Kreisverkehr im Zusammenhang
Frauenauracher StraRe (12) 20 13 Hauptroute richtlinienkonforme i X .
i abschnittsweise Planung und Metropolradweg geplant (Planungshorizont
Bordsteinradwege
Umsetzung 2028)
Entwurfsplanung beginnt (Sommer 2026)
Liickenschluss zwischen Kurt-
RW-Verbindung Kurt-Schumacher-StraRe / Leimberger StraRe (18) 26 18 Hauptroute Netzliicke 2w R erledigt
Schumacher-Str. und Leimbergerstr.
Netzliicke im Regnitzgrund
Hauptroute ischen Bahnlinie Stadtische Hauptroute / Regnitzradwe
Radweg Regnitzgrund (zw. Aurachtalbahn & Herzogenauracher Damm) 13 10a p' ZWI n o > /Reg e erledigt
(Regnitzradweg) Herzogenaurach-Bruck und mit Luckenschluss herstellen
Herzogenauracher D.
. Einbahnstrae mit in Gegenrichtun
Offnung EinbahnstraRen Am Réthelheim (19) 27 19 Nebenroute EinbahnstraBe I K ! genrichtung Grundlagenermittlung abgeschlossen
freigegebenem Radverkehr
Weitestgehend nicht
St. Johann (von Heuweg bis A73) 1 01 RVR richtlinienkonforme in Arbeit (Folgekonzept Brickenumbau)
Bordsteinradwege
ThalermuhlstraRe (komplett) 2 02 RVR Gehweg frei Offen, spaterer Zielhorizont
DrausnickstraBe (von Zollhaus bis Ortsgrenze Buckenhof) 5 05 Nebenroute unterschiedlich Offen, spaterer Zielhorizont
nicht vorhanden (keine
Am Anger - Karl-Zucker-Strae (Neue Querverbindung tiber Bahngleise) 6 06 Hauptroute Verbindung) ( Offen, spaterer Zielhorizont




Aus- und Umbau des Radwegenetzes — Netzelemente (Arbeitspaket 2a)

Funktion im

Netzelement Nr_sort Nr. Radwegenetz gemaR Stand Marz 2024 Planungsziel Umsetzungsstand 07/2026
VEP
RSS und nicht
Verbindung Bruck - Innenstadt (BunsenstralRe) 7 07a Nebenroute richtlinienkonforme Offen, spaterer Zielhorizo
Bordsteinradwege
. . nicht richtlinienkonforme
Verbindung Bruck - Innenstadt (N&gelsbachstraRe) 9 07c Hauptroute R Offen, spaterer Zielhorizo
Bordsteinradwege
Bisher ReichswaldstraRe bis MozartstraRe
(ca. 1000 m), es fehlen noch GebbertstralRe-
Breslauer StraRe (ca. 500 m) und
Gebbertstrake (nordl. Am Réthelheim) 11 08b Hauptroute unterschiedlich HofmannstraBe-HenkestraRe (ca. 150 m).
Der Abschnitt HofmannstraRe bis
HenkestraRe wird im Zuge/Nachgang des
Kreuzungsumbaus Hofmannstrae gemacht
Hauptroute (Nordende |begleitender Geh-/Radweg, S
Kurt-Schumacher-StraRe 12 09 auptroute (Nordende e-g e|Aen erA eh-/Radweg Offen, spaterer Zielhorizont
RVR) teilweise 2-Richtungs-Verkehr
Rad Regnit: d (zw. H her D d Blchenbach Hauptrout icht vorhanden (kei
adwege Regnitzgrund (zw. Herzogenauracher Damm und Biichenbacher 14 10b aup .rou e nicl .vor anden (keine Offen, spiiterer Zielhorizont
Damm) (Regnitzradweg) Verbindung)
Paul-Gossen-StraRe (zw. BayernstraRe - AuRere Brucker StraRe) 15 11 nicht enthalten nur Kfz (keine Rad-Verbindung) Offen, spaterer Zielhorizont
Offen, spaterer Zielhorizont
nordlich von Eltersdorf fahrradfreundlicher
Ausbau, hilf Ortsei
Flrther StraRRe - Eltersdorfer StraRe (OE Eltersdorf Nord bis Pirckheimer Weg) 17 12b RVR Mischverkehr T50 us‘ N Queru.ngs : _E GBI
sowie der barrierefreie Ausbau der
Haltestelle " Kreuzstein" wurden 2023
beschlossen.
Rad- / Schutzstreifen sollen entlang der
Eltersdorfer StraRe zwischen Eltersdorfer
Flrther StralRe - Eltersdorfer Strale (Pirckheimer Weg bis Stadtgrenze Flrth) 18 12c RVR Gehweg frei X X
StraRe 66a und Holzschuherring sollen im
07/2026 im UVPA beschlossen werden
icht richtlinienkonf StBAN plant Zweiricht d f
Herzogenauracher Damm (von Regnitz bis Frauenauracher StraRe) 21 14a RVR nie r|c. {nienkontormer Pan WEITCIUNBSracwes au
Radstreifen Nordseite - Umsetzung vrs. 2028
Niederndorfer StraRe (Frauenauracher StraRe bis Stadtgrenze Herzogenaurach) 22 14b Hauptroute nur Kfz (keine Rad-Verbindung) Offen, sp. er Ziel
nicht vorhanden (keine
RW parallel zur StUB unter A3 23 15 RVR . ( Konkretisierung nach StUB-fertigstellung
Verbindung)
nicht enthalten
Unterflihrung WichernstraBe - Brucker Seela 24 16 (schlieBt aber sinnvoll  |Treppenanlage - nur Ful Offen, spaterer Zielhorizont
an Hauptroute an)
icht vorhanden (kei
Luckenschluss Werker - JahnstraRe (Schwabachbriicke B-Plan 344) 25 17 Hauptroute nicht vorhanden (keine Offen, spaterer Zielhorizont

Verbindung)




Aus- und Umbau des Radwegenetzes — Knotenpunkte (Arbeitspaket 2b)

Knotenpunkt

Funktion im Radwegenetz gemaR
VEP

Stand 2024

Planungsziel

Umsetzungsstand 07/2026

Grundsatze fur die
Modernisierung und den
Ausbau von Knotenpunkten

Erganzung zu bestehenden
Qualitatsstandards gemal VEP

Flr Knotenpunkte noch nicht im
Detail vorhanden

Konkrete Vorgabgen fir die
Berticksichtigung des Radverkehrs bei
Planungen fiir Knotenpunkte

ERA/HRSV ausreichend; mittlerweile auch
abgestimmte Musterblatter AGFK vorhanden

Obi-Kreisel (3)

Im Verlauf Radschnellverbindung
Kurt-Schumacher-Strale

Kreisverkehr ohne
Radverkehrsanlagen

Kreisverkehr mit Radverkehrsanlagen

Verlegung der Route auf Doris-Ruppenstein-
Strale

HartmannstraRe — Allee am
Rothelheim (5)

Im Verlauf stadtische Hauptroute
Allee am Rothelheim

Knotenpunkt mit
verbesserungsbedirftiger
Radverkehrsfiihrung

Angepasste Radverkehrsfiihrung und
Verbindung zur HofmannstralRe

Vorplanung ruht, zuriickgestellt

AuRere Brucker StralRe —
SaalestraRe (10)

Radschnellverbindung

Knotenpunkt mit Mittelinsel

Bauliche Anpassung den Anforderungen
einer Radschnellverbindung entsprechend

Verbreiterung Zweirichtungsradweg /
Anschliisse an Querungshilfe verbessern; aus
personellen Griinden zuriickgestellt

Kreisverkehr Frauenauracher
Strale (12)

Im Verlauf stadtische Hauptroute
Frauenauracher StraRe

Kreisverkehr ohne
Radverkehrsanlagen

Kreisverkehr mit Radverkehrsanlagen;
Umsetzung im Zuge MaRRnahme
Netzelement Frauenauracher Stralle (13,
AP 3a)

Entwurfsplanung beginnt Sommer 2026 im
Rahmen des Metropolradweges

Dorfstrae / Am Europakanal
(13)

Im Verlauf stadtische Hauptroute
Am Europakanal

Knotenpunkt mit
verbesserungsbedurftiger
Radverkehrsfihrung

Bauliche Anpassung; Umsetzung im Zuge
MaRnahme Netzelement Am Europakanal
(13, AP 3a)

erledigt

Kreisverkehr ZambellistralRe
(14)

Im Verlauf stadtische Hauptroute
Alte M6naustralle

Kreisverkehr ohne
Radverkehrsanlagen

Kreisverkehr mit Radverkehrsanlagen

Planung eingestellt (fehlende
Umsetzungschance)

GebbertstraRe / LuitpoldstraRe
(16)

Im Verlauf stadtische Hauptroute
Luitpoldstrale

Flinfarmiger Knotenpunkt mit
teilweise
verbesserungsbedurftiger
Radverkehrsinfrastruktur

Verbesserung Radverkehrsfiihrung;
Umsetzung im Zuge Klimaplatz
Zollhausplatz

in Arbeit - zuriickgestellt (Zollhaus)

GebbertstraRe / HofmannstralRe
(19)

Im Verlauf stadtische Hauptroute
GebbertstraRe

Knotenpunkt ohne
Querungsmaoglichkeit fr
Radverkehr

Einbau aufgeweitete Mittelinsel

Vorplanung abgeschlossen, Umsetzung
beschlossen (613/215/2023; am 20.6.2023)
Umsetzung fuir 2026/2027 geplant




Aus- und Umbau des Radwegenetzes — Knotenpunkte (Arbeitspaket 2b)

Knotenpunkt

Funktion im Radwegenetz gemaR
VEP

Stand 2024

Planungsziel

Umsetzungsstand 07/2026

Herzogenauracher Damm /
Leipziger StraRe (20)

Im Verlauf stadtische Hauptroute
Leipziger Stralle

Knotenpunkt ohne
Querungsmoglichkeit fur
Radverkehr

Umsetzung im Zuge
Fahrbahndeckenerneuerung 2022

in Arbeit: Vergabe des Sicherheitsaudits fiir
die Vorplanung, um auf der Basis des darauf
folgenden UVPA-Beschlusses den
notwendigen Grunderwerb tatigen zu
kdnnen

Radweg am Zentralfriedhof /
AuRere Brucker StraRe (21)

Im Verlauf Radschnellverbindung
zwischen PommernstraBe und
Néagelsbachstralle

Knotenpunkt mit
FuBgangersignalanlage

Verbesserte Fiihrung des Radverkehrs

Markuskirche

Allee am Rothelheim - Kurt-
Schumacher-StraRe

Hartmannstrale -
LuitpoldstralRe

Gebbertstralle -
Verbindungsweg
SebaldusstraRe

Nirnberger StralRe -
Gebbertstralle

Sudkreuzung

AuRere Brucker StraRe -
Friedrich-List-StralRe

Tennenloher StralRe -
WiladimirstraRe

Weisendorfer StralRe - Brihl

Paul-Gossen-StralRe - Glnther-
Scharowsky-StraRRe

Goethestralle —
Glterhallenstralle

Paul-Gossen-Strake — AuRere
Brucker StralRe

zurlickgestellt




Erlanger Standardl6sung zur Bevorrechtigung des Rad- und FuBverkehrs (Arbeitspaket 2c)

Standort

Funktion im Radwegenetz gemaR VEP

Stand Marz 2024

Planungsziel

Umsetzungsstand 07/2026

Birkenweg / RW parallel
Bahnlinie

Radschnellverbindung

Birkenweg bevorrechtigt

Erlanger Standardldsung ggf. ohne FGU

Teil der RSV ER-Herzogenaurach

HolzgartenstraRe /
FriedrichstraRe

Stadtische Hauptroute

Hohes Querungspotential iber
HolzgartenstralRe, FriedrichstraRe
bevorrechtigt

Bevorrechtigung Achse Holzgartenstralle

EbrardstraRe/llse-Sponsel-
Weg

Knotenpunkt mit hohem Querungsbedarf von
Radfahrern und FuBgangern in Nord-Sud-
Richtung, stadtische Nebenroute

Ebrardstralle bevorrechtigt, keine
Radverkehrsanlage

Erlanger Standardl6sung

Planung erfolgt, Bau noch ausstehend
(Umsetzungshorizont nicht bekannt -->

nicht vor 2030 aufgrund der Haushaltslage)

Kapellensteg / Ulrich-Schalk-
StraBe

Radschnellverbindung

Kapellensteg bevorrechtigt

Verdeutlichung der Bevorrechtigung und
Errichtung FGU

LoewenichstraRe /
HindenburgstralRe

Radschnellverbindung

Keine Radverkehrsanlage, Tempo-30-Zone,
hohes Radverkehrsaufkommen tber
Schwabachgrund

Bevorrechtigung Achse Loewenichstralle mit
Erlanger Standardlésung angepasst ohne
FGU

erledigt

PreuRensteg /
EgerlandstralRe

Radschnellverbindung

PreuRensteg untergeordnet

Bevorrechtigung Achse PreuBensteg mit
Erlanger Standardl6sung angepasst

Steinforstgraben / In der
Reuth

Stadtische Nebenroute

keine Radverkehrsanlage, Strale In der Reuth
bevorrechtigt

Erlanger Standardlosung

Vorerst kein Erlanger Standard an dieser
Stelle, da nicht genug FuRgénger/innen
gezahlt wurden.




FahrradstraBen und -zonen (Arbeitspaket 3)

FahrradstraRe/-zone

Funktion im Radwegenetz gemaR
VEP

Stand Marz 2024

Planungsziel

Umsetzungsstand 07/2026

Bestandteil Radschnellverbindung Erlangen-

Bayern-/Pommernstrale |Radschnellverbindun Fahrradstralle nach Gestaltungsleitfaden erledigt
yern-/ & 8 Herzogenaurach (Std) und Erlangen-Firth ]

Bestandteil Radschnellverbindung Erlangen-

Leipziger Stralle Radschnellverbindung FahrradstraBe nach Gestaltungsleitfaden . & . € erledigt
Herzogenaurach (Stid) und Erlangen-Firth
Bestandteil Radschnellverbindung Erlangen-

Wohrmihle Radschnellverbindung FahrradstraBe nach Gestaltungsleitfaden N & & erledigt
Blichenbach-Herzogenaurach (Nord)
Bestandteil Radschnellverbindung Erlangen-

Lange Zeile / Schronfeld Radschnellverbindung FahrradstraBe nach Gestaltungsleitfaden & € erledigt

Neunkirchen

HofmannstraRe
Hartmannstrale bis
SieboldstraRe

Stadtische Hauptroute

Tempo-30-Zone

Ausbau zur Fahrradstralle nach
Gestaltungsleitfaden

UniversitatsstraRe

Stadtische Hauptroute

Tempo-30-Zone

Ausbau zur Fahrradstralle nach
Gestaltungsleitfaden

LoewenichstralRe zwischen
Schillerstrae und
Hindenburgstralle

Radschnellverbindung

Tempo-30-Zone

Ausbau zur FahrradstralRe nach
Gestaltungsleitfaden

in Planung, Umsetzung im Rahmen der
Fahrbahndeckensanierung nicht absehbar

erledigt

Ausbau zur Fahrradstralle nach

Michael-Vogel-StraRRe Radschnellverbindung Fahrradstrale . Teil der RSV ER-Herzogenaurach
Gestaltungsleitfaden
Ausb FahrradstraR h 04/2026 Offentlichkeitsbeteili Vorpl

DamaschkestraRe Stadtische Nebenroute Fahrradstrale ushauzur a- rradstraie nac / LS AR g, S
Gestaltungsleitfaden ab 2027

schirrhof Stidtische Nebenroute FahrradstraRe Ausbau zur Fahrradstralle nach zuriickgestellt wegen der GroRbaustelle an der

Gestaltungsleitfaden

Schleuse

Hauslinger StralRe

Radschnellverbindung

StralRe ohne Radverkehrsanlage

Ausbau zur Fahrradstrale nach
Gestaltungsleitfaden

Beschluss voraussichtlich im Sommer 2026

Ausbau zur Fahrradstralle nach

Heusteg Radschnellverbindung StraBe ohne Radverkehrsanlage .
Gestaltungsleitfaden
Innerstadtisches Gebiet mit hoher
Fahrradzone Radverkehrsdichte und Funktion fir den

Berufsschulzentrum

Quell- und Zielverkehr sowie fiir den
Durchgangsverkehr.

Ausbau zur Fahrradzone als Pilotprojekt

in Arbeit




FahrradstraBen und -zonen (Arbeitspaket 3)

FahrradstraRe/-zone

Funktion im Radwegenetz gemaR
VEP

Stand Marz 2024

Planungsziel

Umsetzungsstand 07/2026

Fahrradzone siidliche
Innenstadt

Innerstadtisches Gebiet mit hoher
Radverkehrsdichte und Funktion fir den
Quell- und Zielverkehr sowie fiir den
Durchgangsverkehr

Ausbau zur Fahrradzone als alternatives
Pilotprojekt

als T30-Zone in Abstimmung (Gesamtstadtplan
Temporeduzierungen)

Beschluss zur weiteren
Ausbauplanung der
FahrradstraBen und -zonen
im Stadtgebiet

Konzept zum weiteren Ausbau der
Fahrradstralen bzw. Einflihrung der
Fahrradzonen

Grobes Konzept vorhanden, fiir das es eine
Konkretisierung bedarf.

Umsetzungskonzept fir die Folgejahre

siehe Achsenkonzept (beschlossen 11/2024)




Fahrradparken (Arbeitspaket 4)

Teilprojekt

Funktion im Radwegenetz gemaR
VEP

Stand Marz 2024

Planungsziel

Umsetzungsstand 07/2026

1.000-Bligel-Programm fur
die Innenstadt

250 Fahrradbuigel/a entspricht 500
Stellplatzen zzgl. Sonderstellplatze
fir Fahrradanhanger und
Lastenrader

In 2021 bereits 120 Blgel
errichtet

Hochwertige Fahrradabstellanlagen in der
Innenstadt gemal Standortkonzept
(613/096/2021)

470 Blgel wurden bisher umgesetzt (davon
25 Lastenradbuigel), das entspricht 47% des
Gesamtvolumens

1.000-Biigel-Programm fur
die Gesamtstadt

250 Fahrradblgel/a entspricht 500
Stellplatzen zzgl. Sonderstellplatze
fir Fahrradanhanger und
Lastenrader

Initialisierungsphase gemaR
Programm fir die Innenstadt
mit Online-Birgerbeteiligung

Hochwertige Fahrradabstellanlagen in der
Gesamtstadt mit beschlossenem
Standortkonzept

Feinabstimmung von moglichen Standorten
lauft

Fahrradabstellanlage
Hauptbahnhof

798 liberdachte Stellplatze zzgl.
Sonderstellplatze fir
Fahrradanhdnger und Lastenrader

Veraltete
Fahrradabstellanlage, deutlich
zu geringe Kapazitat

Hochwertige, intuitiv nutzbare
Fahrradabstellanlage, insbes. fir B+R

Fahrradabstellanlage
Siemens-Campus

504 (iberdachte Stellplatze zzgl.
Sonderstellplatze fir
Fahrradanhdnger und Lastenrdader

Fahrradabstellanlage mit
geringer Platzzahl vorhanden

Hochwertige, intuitiv nutzbare
Fahrradabstellanlage, insbes. fiir B+R

Fahrradabstellanlagen an
Schulen und Verwaltungs-
standorten

1500 Stellplatze

Fahrradstellplatze in der Regel
vorhanden, dennoch an vielen
Standorten Ausbaubedarf

Hochwertige, intuitiv nutzbare
Fahrradabstellanlagen an allen Schul- und
Verwaltungsstandorten

Fahrradabstellanlagen in
FahrradstralRen

Nach Bedarf pro FahrradstraRe

In der Regel keine
Fahrradstellplatze in
FahrradstraRen vorhanden

Ganzheitliches Radverkehrskonzept fir
FahrradstralRen mit Beriicksichtigung

Fahrradparken

Gesprache mit DB laufen

Teil von 1.000-Bligel-Programm, in Planung




Fahrradparken (Arbeitspaket 4)

Funktion im Radwegenetz gemaR
Teilprojekt VEP & e Stand Marz 2024 Planungsziel Umsetzungsstand 07/2026
Zeitgerechter Umgang mit dem Stellplatzsatzung
Uberarbeitung der .Fahrr.adparken bei Bauvo.rhaben bert‘jck.sichtigt Fahtradparlfen, A“déquate Beriicksichtigung der Anforderungen erledigt (BV 30/080/2023)
Stellplatzsatzung im privaten bzw. gewerblichen aber nicht Lastenrdader, mogl. |fiir das Fahrradparken
Bauvorhaben Bike-Sharing etc.




Radschnellwege (Arbeitspaket 5)

Erganzender Hinweis: Bei der Planung und Umsetzung der Gberdrtlichen Radschnellverbindungen bestehen Abhangigkeiten mit den Nachbarkommunen, die jeweils berlicksichtigt werden, aber
auch fur zeitliche Verzégerungen in den Projektabldufen fiihren kénnen.

Teilprojekt

Funktion im Radwegenetz
gemaR VEP

Stand Marz 2024

Planungsziel

Umsetzungsstand 07/2026

Radschnellverbindung
Erlangen-Nirnberg

Radschnellverbindung

Radwegeverbindung zum Teil vorhanden,
groltenteils erheblicher Ausbaubedarf,
da keine Qualitat als
Radschnellverbindung vorhanden

Durchgéngige Radschnellverbindung

Vorplanung abgeschlossen, Entwurfsplanung
begonnen

Radschnellverbindung
Erlangen-Herzogenaurach

Radschnellverbindung

Radwegeverbindung zum Teil vorhanden,
groRtenteils erheblicher Ausbaubedarf,
da keine Qualitat als
Radschnellverbindung vorhanden

Durchgéngige Radschnellverbindung

Entwurfsplanung lauft derzeit

Radschnellverbindung
Erlangen-Firth

Radschnellverbindung

Radwegeverbindung zum Teil vorhanden,
groBtenteils erheblicher Ausbaubedarf,
da keine Qualitat als
Radschnellverbindung vorhanden

Durchgangige Radschnellverbindung

Machbarkeitsstudie abgeschlossen:
Abstimmungsgesprache zur
Variantenuntersuchung laufen

Radschnellverbindung
Erlangen-Bamberg
(Metropolradweg)

Teilweise stadtische Haupt-
bzw. Nebenroute

Radwegeverbindung Giber MD-Kanal in
groRtenteils schlechtem Zustand
vorhanden

Durchgangige Radhauptverbindung

Landkreis Bamberg federfiihrend. Stadt Erlangen
unterstitzt finanziell und fachlich

Machbarkeitsstudie abgeschlossen,
interkommunaler Zweckverband wurde

gegrindet

Entwurfsplanung beginnt ab Sommer 2026

Konkretisierung
Radschnellverbindungen
innerdrtlich und in das
Umland

Radschnellverbindungen im
VEP

Keine Radwege mit entsprechendem
Standard vorhanden

Umsetzung Plannetz VEP

erledigt (Fortschreibung VEP-Netz) mit BV
613/305/2024




Weiterentwicklung
Radschnellverbindungen
innerorts sowie ins Umland
(Neunkirchen/Eckental,
Hochstadt etc.)

stadtische Hauptrouten

Radschnellverbindungen und [Radwegenetz in entsprechendem

Standard noch nicht vorhanden

Weitere Radschnellverbindungen fiir ein
lickenloses und ganzheitliches
Radwegenetz




Teilprojekt

Funktion im Radwegenetz gemaf
VEP

Stand Marz 2024

Planungsziel

Umsetzungsstand 07/2026

MaRnahmenpaket fir den
bedarfsgerechten Ausbau von
Fahrradinfrastruktur an Schulen

Forderung der Nutzung von
Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes durch
Schiiler*innen

Fahrradinfrastruktur an Schulen in der
Regel vorhanden aber ausbaubedirftig

Umweltvertragliche und sichere
Schulwegmobiltat durch attraktive
Nutzungsmoglichkeiten der
Fahrradinfrastruktur

Bestandserfassung und Priorisierung
erfolgt 2020-21, tw. Abdeckung durch
1000-Buigel-Programm;

Errichtung von neuen Abstellanlagen an
der Ottfried-PreufRler-Schule |

Einrichtung SchulstralRe
DompfaffstraRe/Hedenusstrale oder
RitzerstralRe (Adalbert-Stifter-StraRe)

Erhohung der Verkehrssicherheit der
Schiler*innen

StralRen fir Kfz-Verkehr ohne
Radverkehrsanlage

Schulwegsicherheit erhdohen,
motorisierten Hol- und Bringverkehr
reduzieren bzw. verlagern

SchulstraRe Liegnitzer Str. - Testprojekt
lauft; Ausweitung T30 und
EinbahnstraBenregelung

Hol- und Bringzone Adalbert-Stifter-

Erhohung der Verkehrssicherheit der

Zwei Hol- und Bringzonen eingerichtet

Schulwegsicherheit erhdhen,
motorisierten Hol- und Bringverkehr

Schule

Schiler*innen

reduzieren und mit Abstand zur Schule
biindeln

Schule Schiiler*innen (LohestraRe und Ritzerstralle) reduzieren und mit Abstand zur Schule erledigt
biindeln
Hol- und Bringzone Schulwegsicherheit erhdhen,

. Erhohung der Verkehrssicherheit der motorisierten Hol- und Bringverkehr .
Sandbergschule/Max-und-Justine-Elsner- . ) . . erledigt
Gs Schiler*innen reduzieren und mit Abstand zur Schule

biindeln
Schulwegsicherheit erhdhen,
Hol- und Bringzone Friedrich-Riickert-  |Erhéhung der Verkehrssicherheit der motorisierten Hol- und Bringverkehr erledigt

Verbesserung der Situation an
mindestens vier Querungen im Bereich
von Schulen

Erhohung der Verkehrssicherheit der
Schiler*innen

Derzeit in der Regel Querungshilfen
oder FuBgéngerschutzanlagen
vorhanden; punktuell
Verbesserungsbedarf

Schulwegsicherheit erhéhen und
Nutzung der Schulwegmobilitat mit
dem Fahrrad bzw. zu FuB férdern

RitzerstraRe (Adalbert-Stifter-
Grundschule) im Zuge der FBDS
durchgezogener Gehweg; Einengung in
der WichernstraRe (Pestalozzischule)

Hol- und Bringzone GS Tennenlohe

Erhohung der Verkehrssicherheit der
Schiler*innen

Schulwegsicherheit erhéhen,
motorisierten Hol- und Bringverkehr
reduzieren und mit Abstand zur Schule
blindeln

erledigt




Teilprojekt Funktion gemaR3 VEP Stand Marz 2024 Planungsziel Umsetzungsstand 07/2026

Deutliche Defizite bei der
Ausweitung der Kommunalen Verkehrssicherheit fir FuRganger |Parkraumiiberwachung raumlich und bzgl. Parkraumiiberwachung raumlich und in Umsetzungs lauft: mittlerweile Bruck und
Verkehrsiiberwachung und Radfahrer erhéhen Uberwachungsintensitit; duBerst schlechte Intensitat ausweiten Alterlangen mit in der Kontrolle

Parkmoral im kompletten Stadtgebiet

Schwerpunktaktion zur Verkehrssicherheit flr Fuganger .
. P . & g . s N . Durchfiihrung der Aktion mit ZV KVU,
Uberwachung von Falschparkern und Radfahrer erh6hen, derzeit Sehr geringe zeitliche und rdumliche . . L L.

. . N . . o ) Parkvergehen intensiver sanktionieren Feuerwehr und Polizei angestrebt.
auf Geh- und Radwegen im sehr gering ausgepragte Parkmoral |Uberwachungsintensitat im Stadtgebiet

Erga de Absti folgen.
Stadtgebiet im Stadtgebiet erhdhen [EEIEEREs T SET S EEn




Vernetzte Mobilitat (Arbeitspaket 8)

Teilprojekt

Funktion gemaf VEP

Stand Mérz 2024

Planungsziel

Umsetzungsstand 07/2026

Aufbau offentliches

Fahrradnutzung attraktivieren,

Tempordres Fahrradverleihsystem (1.Q

Fahrradverleihsystem zunachst als

Strale

stadtteilbezogen fordern

einzelner Verkehrsmittel im Stadtteil

2022 bis 30.09.2022) in final Pilotprojekt im Rah F h jekt rledi
Fahrradverleihsystem Sharingangebote ermdglichen 'S Jin finaler tiotprojekt im Ra Ten orschungsproje erledigt
Umsetzungsphase ,Strale der Zukunft
Mobilpunkt an wichtigem
Mobilpunkt Hauptbahnhof Inter- und Multimodalitdt sowie Verknupfungsstandort errichten inkl.
P X P . . ) N Parkplatz GroRparkplatz ohne Mobilpunkt ) prung . erledigt
(Westseite) Sharingmoglichkeiten fordern Sharingangeboten (Carsharing,
Fahrradverleihsystem und E-Scooter)
Mobilpunkt an wichtigem
) Inter- und Multimodalitdt sowie Derzeit in MozartstraRe keine Mdglichkeit [Verknipfungsstandort (Himbeerpalast) .
Mobilpunkt MozartstraRe . - . A . . : . . . ) . erledigt
Sharingméglichkeiten fordern fiur Verknupfung einzelner Verkehrsmittel |errichten inkl. Sharingangeboten (Carsharing,
Fahrradverleihsystem und E-Scooter)
Mobilhub an wichtigem
D itaufd Si C kei Verknupfi tandort (v. a. mit S-Bahn-Halt
MobilHub Siemens Campus Inter- und Multimodalitdt sowie e"rzejl au' e“m |em(ins am’?us eine e'j nep ‘f”gss an .or (v 3. mi ahn-Halt) )
) L ) . Moglichkeit fur Verkniipfung einzelner errichten inkl. Sharingangeboten erledigt
Modul 1 Sharingmaglichkeiten fordern . )
Verkehrsmittel (Fahrradverleihsystem, E-Scooter und evtl.
Weitere Angebote)
Inter- und Multimodalitdt sowie
Mobilpunkt Doris-Ruppenstein- Derzeit keine Moglichkeit fir Verkniipfun
P PP Sharingméglichkeiten 8 prung Mobilpunkt mit Carsharing Angebot erledigt

Mobilpunkt RennesstraRRe

Inter- und Multimodalitdt sowie
Sharingmoglichkeiten
stadtteilbezogen fordern

Derzeit keine Maoglichkeit fur Verkniipfung
einzelner Verkehrsmittel im Stadtteil

Mobilpunkt mit Carsharing Angebot

Carsharing vergeben, Umsetzung noch
ausstehend (geplant ab 2027)

Mobilpunkt Karlsbader StraRe

Inter- und Multimodalitdt sowie
Sharingmaglichkeiten
stadtteilbezogen fordern

Derzeit keine Méglichkeit fiir Verkniipfung
einzelner Verkehrsmittel im Stadtteil

Mobilpunkt mit Carsharing Angebot

erledigt, Bereitstellung Carsharing (geplant
ab 2027)

Inter- und Multimodalitdt sowie

Derzeit keine Moglichkeit fur Verknlpfung

stadtteilbezogen fordern

einzelner Verkehrsmittel im Stadtteil

Mobilpunkt Langemarckplatz Sharmg.mogllchkelfen cinzelner Verkehremittel im Stadtteil Mobilpunkt mit Carsharing Angebot erledigt
stadtteilbezogen fordern
Inter- und Multimodalitdt sowie
Derzeit keine Moglichkeit fur Verkntpfun
Mobilpunkt Striimpellstrale Sharingmaoglichkeiten z & piung Mobilpunkt mit Carsharing Angebot erledigt

Mobilpunkt Essenbacher StraRRe

Inter- und Multimodalitdt sowie
Sharingmaglichkeiten
stadtteilbezogen fordern

Derzeit keine Moglichkeit fir Verknlipfung
einzelner Verkehrsmittel im Stadtteil

Mobilpunkt mit Carsharing Angebot

kein Carsharing Betreiber gefunden,
VAG_Rad Station vorhanden

Mobilpunkt Brucker Bahnhof

Inter- und Multimodalitdt sowie
Sharingméglichkeiten
stadtteilbezogen férdern

Derzeit keine Moglichkeit fir Verkniipfung
einzelner Verkehrsmittel im Stadtteil

Mobilpunkt mit Carsharing Angebot

kein Carsharing Betreiber gefunden,
VAG_Rad Station und E-Scooter vorhanden

Mobilpunkt Odenwaldallee

Inter- und Multimodalitdt sowie
Sharingmoglichkeiten
stadtteilbezogen fordern

Derzeit keine Méglichkeit fir Verknlipfung
einzelner Verkehrsmittel im Stadtteil

Mobilpunkt mit Carsharing Angebot

Carsharing vergeben, Umsetzung noch
ausstehend (geplant ab 2027)

Mobilpunkt Lachnerstrale

Inter- und Multimodalitdt sowie
Sharingméglichkeiten
stadtteilbezogen fordern

Derzeit keine Moglichkeit fur Verknlpfung
einzelner Verkehrsmittel im Stadtteil

Mobilpunkt mit Carsharing Angebot

Carsharing vergeben, Umsetzung noch
ausstehend (geplant ab 2027)




Teilprojekt

Funktion gemafR VEP

Vernetzte Mobilitat (Arbeitspaket 8)

Stand Mérz 2024

Planungsziel

Umsetzungsstand 07/2026

Mobilpunkt Kosbacher Damm

Inter- und Multimodalitdt sowie
Sharingméglichkeiten
stadtteilbezogen fordern

Derzeit keine Moglichkeit fir Verkniipfung
einzelner Verkehrsmittel im Stadtteil

Mobilpunkt mit Carsharing Angebot

Mobilpunkt NaturbadstralRe

Inter- und Multimodalitdt sowie
Sharingmoglichkeiten
stadtteilbezogen fordern

Derzeit keine Moglichkeit fur Verkntpfung
einzelner Verkehrsmittel im Stadtteil

Mobilpunkt mit Carsharing Angebot

Mobilpunkt Bahnhof Eltersdorf

Inter- und Multimodalitdt sowie
Sharingmaglichkeiten
stadtteilbezogen fordern

Derzeit keine Moglichkeit fir Verkniipfung
einzelner Verkehrsmittel im Stadtteil

Mobilpunkt mit Carsharing Angebot

Carsharing vergeben, Umsetzung noch

ausstehend (geplant ab 2027)




Mehr Lastenrdder in der Stadt (Arbeitspaket 9)

Teilprojekt

Funktion gemaR VEP

Stand Marz 2024

Planungsziel

Umsetzungsstand 07/2026

Erweiterung des kostenlosen Angebotes an
Lastenrddern

Autofreie Mobilitat fordern

12 Lastenrader und zwei Gespanne (E-
Bike + Anhdnger) Gber
Buchungsplattform kostenlos
ausleihbar

Bedarfsgerechter Ausbau der kostenlosen
Leih-Lastenrader auf 25

Der Lastenradverleih wird nicht eingestellt,
sondern aufgrund der Haushaltslage
gebiihrenpflichtig werden. Die Plattform
dafir soll Ende des ersten Halbjahres 2026
freigeschalten werden. Derzeit kénnen die
Lastenrader nach Riicksprache mit dem EJC
Uber das Cafe Hergricht ausgeliehen
werden.

Lastenradstellplatze beim Fahrradparken
bertcksichtigen

Autofreie Mobilitat fordern, auch beim
Liefern und Laden

Lastenradstellplatze erst punktuell
vorhanden (z. B. Fuchsengarten)

Flachendeckendes Angebot an Stellpldtzen
fir Lastenrdder

Es wurden 25 Lastenradbiigel im
Stadtgebiet aufgestellt (diese werden im
Rahmen des 1.000-Biigel-Programms
umgesetzt)




Informationsangebot: Radfahren in Erlangen (Arbeitspaket 11)

Teilprojekt

Funktion gemaR VEP

Stand Marz 2024

Planungsziel

Umsetzung
(Stand: 07/2026)

Online-Portal inkl.
Mangelmelder fir den FuRB-
und Radverkehr

Komfort und Verkehrssicherheit
fiir Rad- und FuRverkehr erhéhen

Schadensmelder mit interaktiver Karte
vorhanden:
https://secure.erlangen.de/erlangen/for
m/provide/3189/;jsessionid=CBCDA3892
85C59131A8483ACE4EE5S9C0O

Schadensmelder fortlaufend pflegen und moglichst
zeitnah auf eingegangene Meldungen reagieren

RegelmaRige Kampagnen

Information zu
Radverkehrsgesetzen und
Verkehrssicherheit

In letzter Zeit Radverkehrsbroschiire,
Flyer zum Radverkehr in Erlangen in
deutscher und englischer Sprache, Info-
Banner FahrradstraBen

Informationsangebot ausbauen

Neubirgermarketing

Informationsmappe fir
Neubdrger inkl. Telefonberatung

Projekt lauft
(Auftragnehmer: O.Phon)

Anreize fiir Neubirger zur Nutzung der
Verkehrsarten des Umweltverbundes

Mobilitatsmappe fiir neue
Mitarbeiter bei der Stadt
Erlangen

Mobilitatsmappe fir jeden
neuen Mitarbeiter und Azubi bei
der Stadtverwaltung

Projekt lauft seit 2018

Anreize fiir neue Mitarbeiter zur Nutzung der
Verkehrsarten des Umweltverbundes;
Vorbildfunktion der Stadtverwaltung flr weitere
Arbeitgeber in der Stadt

erledigt

wird in abgespeckter Version
weitergefiihrt (ohne OPNV-
Schnupperticket, keine Printprodukte
und Goodies)

Durchfihrung eines Radler-
Hearings

Umfassende
Offentlichkeitsinformation zu
den stddtischen
RadverkehrsmalRnahmen

Letztes Radler-Hearing in 2016

Transparenz und Einblick fiir Offentlichkeit zu
RadverkehrsmalRnahmen schaffen

Fand 2016 und 2023 statt, wird derzeit
aufgrund der Personallage nicht
fortgefiihrt



https://secure.erlangen.de/erlangen/form/provide/3189/;jsessionid=CBCDA389285C59131A8483ACE4EE59C0
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6.3.2 Zukunftsplan Fahrradstadt



Zukunftsplan Fahrradstadt Erlangen

1. Finanz- und Personalressourcen ausbauen

Der Stadftrat erklart die Absicht, in den kommenden drei Haushaltsjahren die personellen
Ressourcen im Bereich des Radverkehrs signifikant auszubauen. Der Ausbau beinhaltet
dabei zunéchst sechs Stellen mit dem Stellenplan 2022 sowie zwei Stellen mit dem
Stellenplan 2023. Durch den mit diesen Stellen absehbaren erhéhten Planungsoutput ist der
Bedarf fiir eine weitere Stelle im Stellenplan 2023 sowie eine weitere Stelle im Stellenplan
2024 absehbar gegeben und folglich ebenfalls beinhaltet.

Die Verwaltung wird die genannten Stellen in fiir die Abfolge von Planung, Anordnung und
Ausfiihrung geeigneter Reihenfolge zu den Stellenplanverfahren der Jahre 2022, 2023 und
2024 anmelden.

Mit den im Zukunftsplan Fahrradstadt Erlangen enthaltenen MalRnahmen erklart der Stadtrat
dartiber hinaus die Absicht, die Finanzmittel, die fiir den Radverkehr in den kommenden
Jahren aufgewendet werden, mindestens auf dem Niveau des Haushaltsjahres 2021 zu
halten oder auszubauen, um die Weiterentwicklung des Radverkehrs in Erlangen
kontinuierlich auf einem hohen Niveau sicherzustellen. Bezogen auf die jéhrlichen
Investitionen in den Radverkehr pro Einwohner*in setzt sich die Stadt eine GréBenordnung
von mindestens 45 Euro pro Einwohner zum Ziel. Dies (ibersteigt die Empfehlungen des
Nationalen Radverkehrsplans 2020 (acht bis 19 Euro pro Einwohner), die auch Grundlage
des Verkehrsentwicklungs- und Mobilitdtsplans sind, deutlich und liegt auch ber dem Wert
der dénischen Hauptstadt Kopenhagen (ca. 36 Euro pro Einwohner). Mittelfristig wird eine
Entwicklung in Richtung des Werts von Oslo (70 Euro pro Einwohner) angestrebt. Die
Verwaltung wird die jeweils konkret benétigten Finanzmittel jéhrlich zum Haushalt anmelden.
Die Umsetzung aller in den folgenden Punkten genannten MalBnahmen und damit die
Einhaltung der Vereinbarung mit der Initiative Radentscheid Erlangen setzt die Neuschaffung
dieser Stellen voraus ebenso wie die Bereitstellung entsprechender Finanzmittel.

In den vergangenen Jahren waren bei der Umsetzung von MalRnahmen im Bereich
Radverkehr nicht etwa fehlende finanzielle Ressourcen, sondern vielmehr personelle
Engpasse das Problem. Im Burgerbegehren, das 2019 formuliert wurde, wurde daher die
Einstellung von zwei weiteren Verkehrsplaner*innen sowie die Bildung eines vierkopfigen
Bautrupps gefordert.

Im Jahr 2020 konnte mit dem zusatzlichen Bautrupp in Amt 66 ein Qualitatssprung im
Bereich Radverkehr erreicht werden. Mit dem Bautrupp und den eigenen Maschinen verfigt
die Verwaltung uber ein deutlich erhdhtes Mal an Flexibilitat in der Umsetzung von
MafRnahmen. Mdglich ist auch die schnelle Umsetzung von MaRnahmen, die in der
Vergangenheit mangels eigener Ressourcen nach Auf’en vergeben werden mussten, fir die
oftmals aber nur mit Verzégerungen externe Firmen beauftragt werden konnten. Mit dem
Stellenplan 2021 wurde zudem in der Abt. 613 eine Stelle fur die Planung von
Radschnellwegen geschaffen.

Eine Umsetzung der Forderungen der Initiative in groRerer Geschwindigkeit als bisher ist
aber nur zu erzielen, wenn die Personalausstattung in allen beteiligten Bereichen der
Verwaltung, von der Planung Uber die Anordnung bis hin zur Ausflihrung der MaRnahme,
weiter verbessert wird. Die Verwaltung hat vor diesem Hintergrund Uberlegungen angestellt
und anhand der Anforderungen Stellenprofile erstellt (vgl. Anlagen 5 und 6):

e Stelle ,Planung zusatzlicher Radschnellverbindungen® in Abt. 613, mit der auch
die Verbindungen nach Firth und Bamberg sowie weitere Verbindungen
angegangen werden kdnnen

e Stelle ,Fahrradstralten und Fahrradparken® in Abt. 613
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e Stelle ,Infrastrukturplanung® zur Ergadnzung und Aktualisierung des stadtweiten
Radverkehrsnetzes in Abt. 613

e Stelle ,verkehrsrechtliche Umsetzung“ in Abt. 614

e eine zusatzliche Arbeitsgruppe (4 VZA) im Baubetriebshof bei Amt 66 fir die
Erweiterung der Radweginfrastruktur

e Zwei Stellen ,Sachbearbeitung Technik* (2 VZA) in Amt 66 fir die Umsetzung
grolerer Projekte aus dem Bereich Netzelemente, Knotenpunkte,
Radschnellwege, etc.

Mit der steigenden Personalressource im Bereich Planung und Anordnung in Amt 61 werden
auch in Amt 66 Planungserfordernisse bzw. Ausfiihrungsbedarfe ausgeldst, die dort
absehbar nicht mit bestehendem Personal bzw. dem eigenen Bautrupp weiter geplant bzw.
ausgefuhrt werden kdnnen. Aus diesem Grund erachtet die Verwaltung auch die beiden
zusatzlichen Stellen in Amt 66 fur notwendig, welche dem Personalaufbau in Amt 61 folgend
zu schaffen sind.

Der Personalaufbau sollte aus Sicht der Verwaltung auf drei Haushaltsjahre aufgeteilt
werden. Die Verwaltung wird dazu im Rahmen der Stellenplanverfahren, ausgerichtet an der
Abfolge von Planung, Anordnung und Ausflihrung von Malinahmen, konkrete Vorschlage
machen. Denkbar ist aus heutiger Sicht die Neuschaffung der Stelle ,Infrastrukturplanung®
und der Stelle ,verkehrsrechtliche Umsetzung“ in Amt 61 sowie die Neuschaffung der
zusatzlichen Arbeitsgruppe im Baubetriebshof mit dem Stellenplan 2022. Mit dem
Stellenplan 2023 kénnten die Ubrigen beiden Stellen in Amt 61 (,Planung zusatzlicher
Radschnellverbindungen® und ,Fahrradstralen und Fahrradparken®) sowie eine der beiden
zusatzlichen Stellen ,Sachbearbeitung Technik® in Amt 66 geschaffen werden. Mit dem
Stellenplan 2024 und der zweiten Stelle ,Sachbearbeitung Technik® in Amt 66 ware der fir
die Umsetzung des Zukunftsplans notwendige Personalaufbau aus heutiger Sicht zunachst
abgeschlossen.

Alleine im investiven Bereich beinhaltet die Finanzplanung der Stadt flr die kommenden
Jahre bis 2024 schon jetzt betrachtliche Ressourcen fur den Radverkehr in Héhe von 11,86
Mio. Euro, so dass ein Uberwiegender Teil der im Zukunftsplan Fahrradstadt enthaltenen
MafRnahmen schon abgedeckt ist. Andere im Zukunftsplan Fahrradstadt Erlangen enthaltene
MaRnahmen erfordern Finanzmittel, die heute noch nicht enthalten sind und deren
GroRRenordnung erst mit der konkreten Planung exakt beziffert werden kann. Die Verwaltung
wird die Mittel zu den jeweiligen Haushalten der Stadt entsprechend anmelden.

Fur das Jahr 2021 wurden exemplarisch alle den Radverkehr betreffenden Malinahmen
annaherungsweise dargestellt und eine Gesamtsumme errechnet (vgl. Anlage 7). Initiative
und Stadtverwaltung haben vereinbart, dass diese Grélkenordnung auch in Zukunft
mindestens beibehalten oder ausgebaut werden soll.

Ob und in welcher Anzahl Stellen tatsachlich geschaffen bzw. Finanzmittel tatsachlich
bereitgestellt werden, obliegt grundsatzlich dem Stadtrat im Rahmen der Beratungen zu den
jeweiligen Haushalten und Stellenplanen und ist abhangig von verschiedenen Faktoren wie
der jeweiligen Haushaltslage, Stellenbedarfen in anderen Bereichen der Verwaltung etc.

Die Verwaltung wird tber die Hohe der fur den Radverkehr aufgewendeten Mittel in den
einzelnen Haushaltsjahren in geeigneter Form Bericht erstatten und nach den jeweiligen
Haushaltsbeschliissen in Kenntnis der tatsachlich beschlossenen Mittel und Stellen priifen
und in geeigneter Form darstellen, inwieweit die im Zukunftsplan Fahrradstadt Erlangen
enthaltenen MalRnahmen tatsachlich in der vereinbarten Geschwindigkeit umgesetzt werden
konnen.
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2. Liicken schlieBen, Verkehrssicherheit erhohen: Der Aus- und Umbau des
Radwegenetzes

Bis 2024 werden mindestens die griinen Netzelemente und Knotenpunkte modernisiert bzw.
ausgebaut. Zusétzlich wird an sieben weiteren Stellen im Stadtgebiet die sog. Erlanger
Standardlésung zur Bevorrechtigung des Ful3- und Radverkehrs hergestellt. Grundlage dafiir
ist die in Anlage 2 dargestellte Ubersicht, die im Wesentlichen auf dem Plannetz Radverkehr
aus dem Verkehrsentwicklungs- und Mobilitdtsplan beruht.

Die Verwaltung wird beauftragt, die bestehenden Qualitétsstandards fiir das Plannetz
Radverkehr um folgende Aspekte zu erweitern:

e niveaugleiche Flihrung von Radverkehrsanlagen an Knotenpunkten und an Ein-
und Ausfahrten

e bevorzugt baulich getrennt von anderen Verkehrsarten (nicht zu Lasten des
FuBBverkehrs!)

e Berlicksichtigung der ganzjdhrigen Nutzbarkeit auch fiir Fahrréder mit
Kinderanhé&nger und Lastenréder

Die Verwaltung erarbeitet in Abstimmung mit der AG Rad bis Ende 2021 Grundsétze fiir die
Modernisierung bzw. den Ausbau von Knotenpunkten. Die Grundsétze werden dem Stadltrat
zum Beschluss vorgelegt.

Die Stadt Erlangen réumt den Belangen des Radverkehrs bei den Planungen fiir die Stadt-
Umland-Bahn hohe Prioritdt ein und verbessert dafiir die entsprechenden organisatorischen
Voraussetzungen.

Der Stadtrat hat im Rahmen der Erstellung des Verkehrsentwicklungs- und Mobilitadtsplans
am 16.10.2018 das Plannetz Radverkehr beschlossen (vgl. Vorlagen 613/200/2018). Es
bildet die Grundlage flr die strategische Weiterentwicklung des Erlanger Radwegenetzes in
den kommenden Jahren. Eine baldmdglichste Umsetzung des gesamten Plannetzes bis
spatestens 2030 wird angestrebt. Entsprechend ist fiir die Jahre ab 2025 die Umsetzung
weiterer Mallnahmen vorzusehen. Dies erfolgt im Rahmen des Finanz- und Zeitplans fir das
Plannetz Radverkehr, dessen Aufstellung im vergangenen Jahr fur das Jahr 2021
beschlossen worden ist (vgl. Vorlage 613/048/2020). Bei der Umsetzung weiterer
MafRnahmen sind im Weiteren auch Malinahmen zu berticksichtigen, die der Modernisierung
und dem Ausbau des Radwegenetzes in den Stadtteilen dienen. Mittelfristiges Ziel ist eine
Realisierung von jahrlich 3 km Radschnellverbindungen gemaf Plannetz (“lila Routen”).

Das Plannetz Radverkehr 2030 ist in seiner Gesamtheit als Darstellung zu verstehen, wie die
einzelnen rdumlichen Schwerpunkte in der Stadt bzw. unmittelbar um das Stadtgebiet herum
mit einem schlissigen und ganzheitlichen Radwegenetz verknupft sein sollten. Anhand der
raumlichen Bedeutung bzw. der Vernetzungs- und ErschlieBungsfunktion einzelner Elemente
wurden hierzu verschiedene Hierarchieebenen definiert (Radschnellverbindung, stadtische
Haupt- bzw. Nebenroute).

Fur die Abstimmungsgesprache mit der Initiative hat die Verwaltung im Vorgriff auf die
Erstellung des Umsetzungs- und Zeitplans fur das Plannetz Radverkehr eine erste
Priorisierung von Netzelementen und Knotenpunkten vorgenommen und ist dabei nach
einem Kriterienkatalog vorgegangen.

Bei den Netzelementen sind sowohl Sanierungen als auch Neubauten bertcksichtigt. Bei
den Knotenpunkten sind abhangig von den unten genannten Kriterien unterschiedlich starke
Eingriffe denkbar. Diese reichen von kleineren MaRnahmen bis hin zu kompletten
Kreuzungsumbauten. Denkbar sind zum Beispiel die Herstellung der Erlanger
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Standardlésung zur Bevorrechtigung des Rad- und FuRverkehrs, die Herstellung
kreuzungsfreier Querungsmaglichkeiten, Malnahmen im Bereich der Bodensensorik (Grine
Welle fiir den Radverkehr) oder Lésungen im Bereich des freien Rechtsabbiegens, zum
Beispiel nach hollandischem Vorbild oder Uber die Grinpfeil-Regelung.

Das Ergebnis der Untersuchung ist in Anlage 2 dargestellt. Folgende Kriterien wurden bei
der Priorisierung berucksichtigt:

Umsetzungsmdglichkeit und Zeithorizont: Anhand des Aufwandes fiir das
Planungsverfahren und die bauliche Umsetzung wurde unterschieden in die Stufen
grun, gelb und lila. Die grin dargestellten Malihahmen sind in einem Zeitraum von
vier Jahren bis 2024 umsetzbar. Eine Umsetzungsmaoglichkeit besteht grundsatzlich
auch bei den gelben und lila Netzelementen, hierflr sind jedoch grofliere
Planungsablaufe notwendig, die u. a. in Zusammenhang mit Baurechts- und
Enteignungsverfahren stehen. Eine Umsetzung der gelben Malinahmen wird aus
heutiger Sicht bis 2028 angestrebt, lila MalRnahmen haben einen noch langeren
Planungsvorlauf, sollen sich aber bis 2030 zumindest im Planungsstadium befinden.
Verkehrssicherheit und Fahrkomfort: Bei der Priorisierung der Netzelemente und
Knotenpunkte im ersten Schritt sowie bei der Ausarbeitung der Ampelsystematik
wurde als wichtiges Kriterium die aktuelle Situation im Hinblick auf die
Verkehrssicherheit und den Fahrkomfort zugrunde gelegt. Berlcksichtigt wurden
hierbei die unterschiedlichen radfahrenden Nutzergruppen wie gelibte und sichere
Alltagsradfahrer*innen sowie weniger sichere Radfahrer*innen (z. B. Senior*innen)
und Kinder.

Stralden- und Wegezustand: Bei der Kategorisierung in gruin, gelb und lila wurde auch
darauf geachtet, wie hoch eine Planungs- bzw. Umsetzungsnotwendigkeit anhand
des bestehenden baulichen Zustandes des jeweiligen Netzelementes bzw.
Knotenpunktes ist. Hier besteht ein Zusammenhang mit dem vorgenannten Kriterium
der Verkehrssicherheit.

Potenziale beim Modal Split: Abschlie®end wurden die Netzelemente und
Knotenpunkte bei der Priorisierung dahingehend untersucht, wie stark der Einfluss
eines Neu- oder Umbaus auf den Radverkehrsanteil am Modal Split ist. Es wurde
also abgeschatzt, wie stark die Netzrelevanz eines einzelnen Elementes bzw.
Knotenpunktes ist und in welchem Umfang damit der kleinrAumige Anteil des
Radverkehrs erhéht werden konnte.

Auf dieser Basis erfolgte eine Einigung mit der Initiative Uber folgende Malinahmen, die bis
2024 prioritar umgesetzt werden sollen:

Netzelement 4, Einbahnstralienfreigabe Friedrichstralle
Netzelement 7b, Verbindung Bruck-Innenstadt
Netzelement 8a, Gebbertstralle

Netzelement 10a, Radwege Regitzgrund

Netzelement 12a, Flrther Stralde - Eltersdorfer Stralte
Netzelement 13, Am Europakanal - Frauenauracher Strale
Netzelement 19, Offnung Einbahnstraen Am Réthelheim
Netzelement 20, Michael-Vogel-Stralle

Netzelement 21, Tempo 30 Sidliche Innenstadt
Knotenpunkt 3, Obi-Kreisel

Knotenpunkt 5, Hartmannstral3e - Allee am Réthelheim
Knotenpunkt 10, Auere Brucker Stralle - Saalestralke
Knotenpunkt 12, Kreisverkehr Frauenauracher Stralle
Knotenpunkt 13, Dorfstral’e - Am Europakanal
Knotenpunkt 14, Kreisverkehr Zambellistral3e
Knotenpunkt 16, GebbertstralRe - LuitpoldstralRe
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e Knotenpunkt 19, Gebbertstralde - Hofmannstralde
e Knotenpunkt 20, Herzogenauracher Damm - Leipziger Strafle
e Knotenpunkt 21, Michael-Vogel-Stralte - Aullere Brucker Stralle

Weiterhin werden die in Anlage 2 dargestellten Standardiésungen zur Bevorrechtigung des
FuR- und Radverkehrs hergestellt. Diese sind, wie einzelne andere untenstehende
MafRnahmen auch, Bestandteil des Forderantrags ,Klimaschutz durch Radverkehr®. Es wird
darauf hingewiesen, dass diese sich im Status von planerischen Voruberlegungen befinden.
Eine Umsetzung steht unter dem Vorbehalt der rechtlichen Realisierbarkeit, die im Zuge der
konkreten Planung geprift wird. Sollte sich in diesem Zuge herausstellen, dass keine
Realisierbarkeit besteht, werden alternative Standorte flr die Errichtung der
Standardlésungen gewahlt.

Die Umsetzung der grinen MaRnahmen ist als Mindestmalf} zu verstehen. Grun sind nur
Malnahmen, deren Umsetzung die Verwaltung auch serids zusagen kann. Sollte sich
zeigen, dass andere MalRnahmen (gelb und lila) entgegen heutiger Einschatzung friihzeitiger
umgesetzt werden kénnen, ist dies abhangig von Personal- und Finanzressourcen zusatzlich
mdglich. Ein Beispiel daflir kdnnte das Netzelement 7a sein, das in der Zuordnung zu gelb
ein Grenzfall war. Sollte sich zeigen, dass eine der griinen MaRnahmen nicht wie vereinbart
bis 2024 umgesetzt werden kann, wird eine andere Malinahme vorgezogen. Die Umsetzung
der gelben MaRnahmen wird bis 2028 angestrebt.

Nicht griin eingestufte Netzelemente oder Knotenpunkte kénnen aus verschiedenen
Grunden nicht zeithah modernisiert bzw. ausgebaut werden. Diese sollen in den folgenden
Jahren Schritt fir Schritt angegangen werden. Darunter sind auch MalRhahmen, die heute fur
einen verkehrssicheren und komfortablen Radverkehr nicht oder nur in sehr geringem
Umfang ausgelegt sind und daher eigentlich dringlich waren. Ein Beispiel dafur ist der
Herzogenauracher Damm, dessen Ausbau und Modernisierung mit Blick auf den Radverkehr
winschenswert ware. Allerdings liegt hier die Stral3enbaulast nicht bei der Stadt. Die
Stadtverwaltung wird sich dennoch weiterhin darum bemiihen, auch bzgl. derartiger
MafRnahmen Verbesserungen fur den Radverkehr zu erreichen.

Weitere MalRnahmen zur Verbesserung des Radwegenetzes wie z.B. die Mallnahmen der
Prioritatenliste ,Kleine Baumalinahmen Radverkehr werden unabhangig von den o.g.
Malnahmen weiter vorgenommen und sind hier nicht dargestellt.

Mit Beschluss des Stadtrates wird die Verwaltung die konkreten StralRenplanungen fir die o.
g. Netzelemente und Knotenpunkte beginnen. Hierbei werden die vom Stadtrat am
25.06.2019 beschlossenen (vgl. Vorlage 613/219/2018) und erweiterten Qualitatsstandards
fur das Plannetz Radverkehr angewandt. Die Verwaltung wird eine Formulierung fur die
aktualisierten Qualitatsstandards erarbeiten.

Bei der Umsetzung von MaRnahmen wird besonderer Wert darauf gelegt, die
Qualitatsstandards in Bezug auf die aktuellen Entwicklungen bei einschlagigen Richtlinien
und Gesetzen (Richtlinie flr die Anlage von StadtstraRen RASt, Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen ERA sowie Stralenverkehrsordnung StVO) aktuell zu halten, flexibel
anzuwenden und in einem angemessenen zeitlichen Abstand fortzuschreiben. Die
Verwaltung sieht die aufgefuhrten Richtlinien und Gesetze als Mindeststandards und strebt
an, im Einzelfall auch unkonventionelle und innovative Lésungen zu finden.

Der Personalzuwachs im Baubetriebshof wird auch zu einer Verbesserung im Winterdienst
fuhren, die auch dem Radverkehr zugute kommen wird.

Far viele Talquerungen in Erlangen mussen aus verkehrlicher Sicht unter Bertcksichtigung
naturschutzfachlicher Aspekte und der Lage im Hochwassergebiet hochwassersichere
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Ldsungen im Sinne des Ful’- und Radverkehrs gefunden und umgesetzt werden. Hierzu
werden die auch in der Vergangenheit bereits erfolgten intensiven Abstimmungen mit den
zustandigen internen und externen Dienststellen fortgesetzt.

Flr die Knotenpunkte bzw. Kreuzungen erarbeitet die Verwaltung in Abstimmung mit der AG
Rad Grundsatze fir die Modernisierung bzw. den Ausbau. Die folgenden Uberlegungen der
Initiative sind dabei Grundlage:

e Der geradeaus fahrende Radverkehr wird vor abbiegenden Kfz geschiitzt.

e An Ampelkreuzungen sollen separate Rad-Ampeln mit Zeitvorlauf oder eigener
Grinphase fur den Radverkehr installiert werden.

e Radfahrende kénnen Kreuzungen vorzugsweise ohne Zwischenstopp
Uberqueren. Wo dies nicht mdglich ist, sind breite Schutzinseln vorzusehen.

e Radfahrenden wird das freie Rechtsabbiegen ermoglicht.

e An Kreuzungen von Haupt- und NebenstraRen werden beim Uberqueren der
Nebenstrallen Geh- und Radwege jeweils niveaugleich weitergefihrt.

e Wo mdglich richtet die Stadt Erlangen griine Wellen fiir den Radverkehr ein.

Derzeit laufen die Planungen fir die Stadt-Umland-Bahn. Gemeinsames Ziel der
Stadtverwaltung und des Zweckverbands Stadt-Umland-Bahn (ZV StUB) ist eine optimale
Vernetzung der Verkehrsarten, insbesondere der Verkehrsarten des Umweltverbundes, um
die grotmaogliche Wirkung auf den Modal Split zu erzeugen. Aus diesem Grund
bertcksichtigt die Stadt-Umland-Bahn die Belange des Radverkehrs wo immer mdglich mit
hoher Prioritat. Ein strukturierter Austausch zwischen der AG Rad und dem ZV StUB soll die
organisatorischen Voraussetzungen daflr verbessern.

Aus dem aktuellen Planungsstand ergeben sich folgende Verbesserungen fur den
Radverkehr:

e bedarfsgerechte Herstellung von Bike and Ride-Méglichkeiten an jeder Haltestelle
sowie Errichtung von Mobilpunkten an geeigneten Haltestellen

Neue Unterquerung der A73 auf Hohe des GroR3parkplatzes

Aufwertung der Sieboldstralte

Verbesserte Radwegeflhrung in der Friedrich-List-Stralle

Fahrradmitnahme in den Zugen

Weitere Potentiale kdnnten sich, entsprechende Planungen der Stadt Erlangen
vorausgesetzt, durch die folgenden Aspekte ergeben:

e Aufwertung der Nirnberger Stralle

Aufwertung der Henkestralle

e Mehr Platz fur den Radverkehr am Adenauerring (bei strallenbliindigem Bahnkdrper
der StUB)

e Kompatibilitdt StUB/Radschnellweg im Bereich der B4

e Regnitzquerung: Fiihrung des Radweges unterhalb der Briicke (Uberdachung)

e Verbesserungen im Bereich Tennenlohe/Wetterkreuz im Zuge des Radschnellwegs
Erlangen-Nurnberg

e Verbesserungen im Bereich der Sldkreuzung

e Verbesserungen im Bereich Friedrich-Bauer-Stralle/Preuf3ensteg, z.B. durch
Ausweisung als Fahrradstralle

Intensiv diskutiert wurde die Herstellung einer verbesserten Radwegeverbindung von
Blchenbach tUber Hausling nach Haundorf und zur HerzoBase. Im Plannetz Radverkehr
kommt dieser Verbindung grol3e Bedeutung zu. Im Zuge des Baus der Stadt-Umland-Bahn
konnte, so die Argumentation der Initiative, auch eine Radschnellverbindung entlang der
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Trasse hergestellt werden. Die Stadtverwaltung ist in Gesprachen mit der Stadt
Herzogenaurach, ob und inwiefern eine derartige Verbindung gewtinscht und realisierbar ist
(vgl. Fraktionsantrag 405/2020 der SPD-Fraktion). Im Falle eines gemeinsamen Bestrebens,
die Radwegeverbindung zu verbessern, ware aus Sicht der Stadt Erlangen jedoch eine
zeitlich von den Planungen der StUB entkoppelte Planung und Realisierung sinnvoll.
Unabhangig davon planen Erlangen und Herzogenaurch die Herstellung einer
Radschnellverbindung weiter sudlich.

3. Mehr FahrradstraBen fur Erlangen

Bis Ende 2021 werden die FahrradstralBen in der Leipziger und in der Achse Bayern-
/Pommernstral8e zu einer durchgehenden Fahrradstral3e verbunden und gemaR Leitfaden
zur einheitlichen Gestaltung von Fahrradstral3en gestaltet. In den kommenden Jahren sollen
pro Jahr etwa zwei Kilometer Fahrradstral3en neu ausgewiesen werden. Dabei werden bis
Ende 2022 zuné&chst zwei weitere Fahrradstrallen gestaltet. Ab dem Jahr 2023 werden mit
steigender Personalkapazitét pro Jahr drei FahrradstralBen umgesetzt. Zusétzlich zu den
bestehenden Fahrradstral3en wird die Hofmannstral3e als wichtige Ost-West-Verbindung mit
hoher Prioritét als Fahrradstralle ausgewiesen und umgestaltet. Alle bestehenden
Fahrradstral8en und die Hofmannstral3e sind damit spétestens im Jahr 2024 umgesetzt. Bis
Ende 2021 erarbeitet die Verwaltung aul3erdem eine Liste von weiteren Fahrradstral3en, die
ab 2024 umzusetzen sind, und legt diese dem Stadtrat zum Beschluss vor.

Ergénzend dazu priift die Stadtverwaltung bis Ende 2021 die Einrichtung von Fahrradzonen.

In Erlangen gibt es derzeit acht Fahrradstralden. Am 19.02.2019 wurde der Leitfaden zur
einheitlichen Gestaltung von Fahrradstra3en beschlossen (vgl. Vorlage 613/228/2019). Ende
2020 wurde die Wohrmihle als erste Fahrradstral’e entsprechend umgestaltet. In
Fahrradstral’en wird der Ful3- und Radverkehr gegenliber dem motorisierten
Individualverkehr klar priorisiert (,Autos sind in Fahrradstralen zu Gast"). Die Umsetzung
von Fahrradstralien zieht daher in der Regel einen hohen Kommunikationsbedarf nach sich,
insbesondere dann, wenn mit der Manahme gréRere Veranderungen in der Aufteilung des
Strallen- und Parkraums, zum Beispiel der Verlust von 6ffentlichem Parkraum, einhergehen.

Bestandteil der Einigung zwischen Verwaltung und Initiative ist der oben stehende Zeitplan
fur die Umsetzung bestehender bzw. die Ausweisung neuer Fahrradstra3en. Nach der
Umsetzung der Leipziger StraRe sowie der Achse Bayern-/Pommernstraf’e im Jahr 2021
sollen in den Jahren 2022 bis 2024 also die folgenden Fahrradstralien umgesetzt werden:

Michael-Vogel-Stralte
Damaschkestralle
Schronfeld

Lange Zeile (komplett)
St. Johann

Weiterhin soll die Hofmanstrale als Fahrradstral’e ausgewiesen und umgesetzt werden.
Eine entsprechende Priorisierung ist noch vorzunehmen. Bis Ende 2024 sind damit noch
zwei neue Fahrradstral’en auszuweisen und umzusetzen.

Schon vor den Gesprachen mit der Initiative wurde in der Verwaltung eine Ubersicht (iber
mogliche weitere Fahrradstraen erarbeitet. Das Ergebnis ist in Anlage 2 dargestellt und
dient als Grundlage fir die Ausweisung und Umsetzung neuer Fahrradstrallen ab 2024. Es
wird darauf hingewiesen, dass die in Anlage 2 als potentielle neue Fahrradstralen
gekennzeichnete FahrradstraRen als planerische Uberlegungen zu verstehen sind. Vor
Umsetzung einer jeden neuen FahrradstralRe wird im Zuge der konkreten Planung jeweils die
rechtliche Realisierbarkeit gepruft.
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Maoglich ist seit Kurzem auch die Einrichtung von sog. Fahrradzonen: Mit dem neuen
Verkehrszeichen kénnen nun gréfliere Bereiche nach dem Vorbild von Tempo 30-Zonen
eingerichtet werden, in denen die Regeln flir Fahrradstral3en gelten. Wahrend die Anordnung
einer Fahrradstralle immer noch voraussetzt, dass der Radverkehr dort zumindest in naher
Zukunft die ,vorherrschende Verkehrsart® ist, gentigt flr die Fahrradzone eine ,hohe
Fahrradverkehrsdichte®. Der Planungsaufwand ist geringer. In Erlangen gabe es nach erster
Einschatzung geeignete Bereiche, zum Beispiel im Umfeld des Berufsschulzentrums.
Vorstellbar waren auch der Bereich Hans-Geiger-Straf3e/Bissingerstralle/Wehneltstralle oder
die Sebaldussiedlung, so dass die Durchflihrung eines Pilotprojekts gepriift werden sollte.

4. Mehr Platz fiirs Rad: 8000 Fahrradabstellplatze fiir Alle

Bis Ende 2024 werden im Stadtgebiet mindestens 8000 Fahrradabstellplatze zusétzlich
errichtet oder modernisiert, darunter bis Ende 2022 die Fahrradabstellanlage am
Hauptbahnhof und bis Ende 2023 die Fahrradabstellanlage am Siemens Campus.

Zur Verbesserung der Situation rund um den Hauptbahnhof wird die Errichtung eines
Fahrradparkhauses im Rahmen des Projekts Regnitzstadt mit hoher Prioritét verfolgt.

Die Verwaltung wird 6stlich des Hauptbahnhofs die Errichtung einer weiteren
Fahrradabstellanlage oder eines Fahrradparkhauses priifen.

Die Verwaltung beriicksichtigt bei jeder Mallnahme im Bereich der Fahrradabstellpldtze nach
Méglichkeit die Errichtung moderner Uberdachungen und felgenfreundlicher Stellpldtze nach
dem neuesten Stand der Technik, um den Komfort fiir Radfahrer*innen zu verbessern.
Ebenfalls bei jeder MaBnahme wird bedarfsgerecht die Errichtung von Stellplétzen fiir
Fahrrader mit Kinderanhédnger oder Lastenréder bertlicksichtigt. Insgesamt sollen von den
neu einzurichtenden Fahrradparkpléatzen 10% flir Lastenrdder oder Fahrréder mit
Kinderanhéngern geeignet sein.

Bei den Fahrradstellplatzen soll es in den kommenden Jahren sowohl quantitative als auch
qualitative Verbesserungen geben. Das 1000-Bigel-Programm soll in den kommenden
Jahren erneut aufgelegt werden, dabei sollen auch andere Stadtteile bertcksichtigt werden.
Die Planungen fir die Fahrradabstellanlagen am Siemens Campus und am Hauptbahnhof
sind derzeit in Bearbeitung. Baubeginn am Hauptbahnhof soll Ende 2021, am Siemens
Campus Ende 2022 sein, die Bauzeit betragt jeweils ca. ein Dreivierteljahr.

Neben der Abstellanlage 6stlich des Hauptbahnhofs soll im Zuge der Planungen der
Regnitzstadt eine Einrichtung auf der Westseite des Bahnhofs entstehen. Hier bietet sich die
Moglichkeit der Errichtung eines echten Fahrradparkhauses. Eine weitere Einrichtung 6stlich
des Bahnhofs soll geprift werden. Konkrete Planungen rund um den Hauptbahnhof sind
abhangig von der Bereitschaft der Deutschen Bahn, Flachen zur Verfigung zu stellen. Mit
dem Universitatsklinikum wird die Verwaltung begonnene Gesprache Uber eine mogliche
Errichtung einer groReren Abstellanlage im Bereich des Klinikums fortsetzen.

Die mindestens 8000 Stellplatze setzen sich nach heutiger grober Abschatzung wie folgt
zusammen:

e rund 5000 Stellplatze im Rahmen des aktuellen 1000-Bugel-Programms (nach
momentanem Stand sind deutlich mehr Biigel in der Innenstadt vorgesehen) und
einer Neuauflage fur die Gesamtstadt

e 932 Stellplatze in der Fahrradabstellanlage am Hauptbahnhof (davon Bestand
262, neu 670)

e 526 Stellplatze in der Fahrradabstellanlage am Siemens Campus (davon
Bestand 66, neu 460)

e rund 500 Stellplatze in Fahrradstralien

e rund 1500 Stellplatze an Schulen und Verwaltungsstandorten sowie im Rahmen
von punktuellen Malinahmen
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Die Zahl 8000 beinhaltet dabei sowohl die Neuschaffung von zusatzlichen Stellplatzen als
auch die Modernisierung von veralteten Stellplatzen (,Felgenbrecher”). Stadtgestalterische
Aspekte werden bei der Errichtung von Fahrradstellplatzen grundsatzlich intensiv
mitbetrachtet.

In qualitativer Hinsicht bertcksichtigt die Verwaltung bei der Herstellung von
Fahrradabstellplatzen analog zum Vorgehen beim aktuell laufenden 1000-Bigel-Programm
bei jeder Manahme nach Mdglichkeit die Errichtung moderner Uberdachungen und
felgenfreundlicher Stellplatze, um den Komfort fiir Radfahrer*innen zu verbessern. Ebenfalls
bei jeder Mallnahme wird bedarfsgerecht die Errichtung von Stellplatzen fir Lastenrader
oder Fahrrader mit Kinderanhanger bericksichtigt, um die autofreie Mobilitat zu fordern.

Derzeit werden seitens der Verwaltung vorbereitende Uberlegungen zur Uberarbeitung der
Stellplatzsatzung vorgenommen. Das Projekt beginnt im Jahr 2021. Dabei soll gepruft
werden, ob und wie dadurch eine Verdoppelung der Zahl der Fahrradabstellplatze bei
Bauvorhaben, erhdhte Qualitatsstandards und die Herstellung von Stellplatzen far
Lastenrader erreicht werden kann. Auch die Héhe der Stellplatzablése soll gepriift werden.

5. Radschnellwege ziigig planen

Zusétzlich zu den bereits beschlossenen Planungen flir Radschnellwege nach Niirnberg und
Herzogenaurach (Planungsbeginn jeweils 2021) werden bis Ende 2023 auch die Planungen
flir den Radschnellweg nach Fiirth und, in Abstimmung mit den beteiligten Kommunen und
Behérden, den sog. Metropolradweg entlang des Kanals (Nirnberg - Fiirth - Erlangen -
Forchheim — Bamberg) aufgenommen.

Radschnellverbindungen verbessern die Anbindung auch weiter entfernter Stadte und Orte
an Erlangen und erhéhen somit die Attraktivitat fr Pendler*innen. Der Planungsaufwand ist
aber, aufgrund des stadtgrenziiberschreitenden Charakters der Malihahmen und der
aufgrund der Vorgaben des Freistaats erforderlichen Baurechtschaffung, hoch. Von der
Vergabe an externe Planungsbiros wird bereits Gebrauch gemacht, jedoch erweist sich
auch die Betreuung der Buros in der Regel als sehr zeitintensiv, so dass damit keine
wesentliche interne Personalressource eingespart werden kann. Die Stadt Erlangen bemiiht
sich Uber den Stadtetag als auch die AGFK beim Freistaat Bayern um Erleichterungen, um
die Planungsdauer von Radschnellwegen zu verkurzen.

Fur die Verbindung Erlangen-Herzogenaurach wurde ein Férderantrag beim
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur gestellt. Mit einem Baubeginn ist
nicht vor 2025 zu rechnen. Fir die Verbindung Erlangen-Nurnberg wird aktuell der
Forderantrag erarbeitet. Bei beiden Strecken kann die Planung intensiviert werde, sobald die
mit dem Stellenplan 2021 beschlossene Stelle in Abt. 613 besetzt ist.

Mit der Stadt Frth liegt eine Planungsvereinbarung im Entwurf vor (vgl. Vorlage
613/034/2020). Zunachst sollen Planungsvarianten untersucht werden. Aus Sicht der Stadt
Erlangen kann die Planung begonnen werden, wenn die unter Punkt 1 genannte Stelle
geschaffen wird. Dies gilt ebenso fur den sog. Metropolradweg Nurnberg - Flurth - Erlangen -
Forchheim - Bamberg entlang des Kanals. Der nachste Schritt ist die Erstellung einer
Machbarkeitsstudie unter Federfiihrung von Stadt und Landkreis Bamberg, an deren
Finanzierung sich die Stadt Erlangen beteiligt (vgl. Vorlage 613/319/2020). Dabei werden
auch die Betriebswege entlang des Kanals bericksichtigt; Gesprache mit der
Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes haben ergeben, dass einige
Schwierigkeiten zu Uberwinden sind, u.a. Fragen der Statik und Fragen des Unterhalts.

Zusatzlich zu den genannten Verbindungen wird die Stadtverwaltung Verbesserungen auf
dem Erlanger Stadtgebiet prufen mit dem Ziel, Radschnellverbindungselemente zu
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erreichen. Dies gilt insbesondere fur weitere Verbindungen z.B. nach Forchheim, Hochstadt
und Eckental.

6. Sicher mit dem Rad zur Schule

Die Verwaltung erarbeitet bis Ende 2022 ein Programm zur Stdrkung des Radverkehrs im
Umfeld von Schulen. Folgende MalBnahmen werden dabei prioritér berticksichtigt:

e Die Verwaltung erarbeitet ein MalBnahmenpaket fiir den bedarfsgerechten Ausbau
von stationérer Fahrradinfrastruktur durch den Ausbau von sicheren und
wettergeschiitzten Fahrradabstellanlagen an allen Schulen. Die Umsetzung erfolgt
bis Ende 2024.

e Im direkten Umfeld der Schulen soll der PKW-Verkehr auf ein Minimum reduziert
werden. Dazu wird ein MalRhahmenpaket zur Verbesserung der Schulwegsicherheit
erarbeitet. Mindestens die folgenden acht MaBnahmen werden bis Ende 2024
umgesetzt:

» Einrichtung einer Schulstral3e als Pilotprojekt im Bereich der Ritzerstral3e
(Adalbert-Stifter-Schule) oder der Dompfaffstral3e spétestens zu Beginn des
Schuljahres 2022/2023

> Einrichtung von mindestens drei weiteren Hol- und Bringzonen

» Verbesserung der Situation an mindestens vier Querungen im Zuge von
Schulwegen mit Hilfe der Erlanger Standardlésung zur Bevorrechtigung des
FuB3- und Radverkehrs

Die Stadtverwaltung ist seit jeher bemiht, Schulwege sicher zu gestalten. Dazu gehért auch,
dass sie durchgangig und sicher mit dem Fahrrad zu bewaltigen sind. So lauft in der
Verwaltung aktuell ein Projekt zum schulischen Mobilititsmanagement.

Was Abstellanlagen angeht, wird aktuell die Ausstattung aller &ffentlicher Gebaude inkl.
Schulen mit Fahrradabstellanlagen erfasst. Auf dieser Basis kann der Ausbau der
Fahrradinfrastruktur an Schulen strukturiert erfolgen.

Darlber hinaus soll die Schulwegsicherheit mit Blick auf den Radverkehr in den kommenden
Jahren Stuck fur Stuck fur verbessert werden. Hier kommen ganz unterschiedliche
MalRnahmen in Betracht, mit denen es in Erlangen unterschiedlich viele Erfahrungen gibt.

Mit den Hol- und Bringzonen hat die Stadt in den vergangenen Jahren gute Erfahrungen
gemacht, weitere Zonen sollen ausgewiesen werden. Die Schulwegsicherheit kann aber,
soweit rechtlich zulassig, auch durch weitere Mallnahmen wie z.B. die Ausweisung von
Fahrradstral’en oder verkehrsberuhigter Bereiche sowie die Verbesserung von
Querungsmaoglichkeiten z.B. durch die Herstellung der Erlanger Standardlésung zur
Bevorrechtigung des Rad- und Fuldverkehrs) verbessert werden.

Keine Erfahrungen gibt es in Erlangen bislang mit der Einrichtung von sog. Schulstral3en.
Dabei handelt es sich um StralRen vor oder im direkten Umfeld von Schulen, die fur
begrenzte Zeitspannen um Unterrichtsbeginn und Unterrichtsschluss fir den KFZ-Verkehr
gesperrt werden. Hier soll ein Pilotversuch gestartet werden.

Das o0.g. Mallnahmenpaket sollte ausgearbeitet, bis Ende 2024 zunachst teilweise
umgesetzt und anschlieRend weiter verfolgt werden.

7. Vision Zero fiir Erlangen

Die Stadt Erlangen setzt sich die sog. Vision Zero zum Ziel. Alle Verkehrsteilnehmer*innen
sollen sicher und unfallfrei an ihr Ziel kommen.
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Der Stadtrat empfiehlt der Verwaltung dazu, Gesprédche mit dem Zweckverband (iber die
Ausweitung der kommunalen Verkehrsliberwachung im Stadtgebiet bis Ende 2022
aufzunehmen. Zielrichtung dieser Gespréche sollte eine Ausweitung in die Abendstunden
und am Wochenende sein.

Mit Blick auf das unerlaubte Halten und Parken auf Geh- und Radwegen empfiehlt der
Stadtrat der Verwaltung weiterhin, im Jahresverlauf 2021 eine mehrwéchige
Schwerpunktaktion durchzuflihren, deren Ergebnisse in die Planungen fir die Ausweitung
der kommunalen Verkehrsliberwachung einflieBen kénnen.

Mit der Polizei sollen Gespréache (iber die Bildung mindestens einer Fahrradstaffel fiir das
Stadtgebiet aufgenommen werden. Weiterhin bemd(iht sich die Stadt um eine verstérkte
Uberwachung von VerstéBen wie ,Geisterradeln” und Fahren ohne Licht.

Die Verwaltung war schon in der Vergangenheit und ist weiterhin bestrebt, die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmer*innen und die gegenseitige Rucksichtnahme im Verkehr zu starken.
Die entsprechenden MalRhahmen werden in den kommenden Jahren intensiviert, um dem
Ziel einer ,Vision Zero“ ndher zu kommen.

Die bereits angedachte Ausweitung der kommunalen Verkehrsiberwachung ist ein probates
Mittel, auch um das oft kritisierte unerlaubte Halten und Parken auf Geh- und Radwegen zu
unterbinden. Die oftmals auf individuellen Schilderungen beruhende Einschatzung, das
unerlaubte Halten und Parken auf Geh- und Radwegen sei in Erlangen besonders haufig zu
beobachten, gilt es zunachst mit Hilfe einer temporaren Schwerpunktaktion zu verifizieren.

8. Vernetzte Mobilitat

Die Stadtverwaltung intensiviert die Bemiihungen, die Verkehrsarten des Umweltverbundes
besser zu vernetzen. Der Beschluss zur Errichtung von Mobilpunkten im Stadtgebiet wird
bekréftigt. Bis Ende 2021 werden drei weitere Mobilpunkte eingerichtet (Mozartstralle,
Hauptbahnhof, Siemens Campus). Bis Ende 2022 werden weitere zwdlf Mobilpunkte
eingerichtet (vgl. Vorlage 613/017/2020).

Die Stadt setzt ihre Bemiihungen um ein modernes Fahrradverleihsystem mit hoher Prioritét
fort und bemdiiht sich vor einer grundsétzlichen Lésung Im Rahmen des Projekts ,Stral8e der
Zukunft® um ein Leihrad-Pilotprojekt.

Die Forderung der sog. Inter- und Multimodalitat zwischen den Verkehrsarten des
Umweltverbundes ist ein konkretes Ziel des Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplanes. Die
Stadtverwaltung wird ihre bisher gangige Praxis, bei jeder EinzelmaRnahme die Starkung
des Umweltverbundes zu priorisieren, daher auch in Zukunft fortsetzen.

Darlber hinaus werden im Stadtgebiet sukzessive weitere Mobilpunkte errichtet. Eine Liste
mit angestrebten Standorten ist beschlossen (vgl. Vorlage 613/017/2020). An den
Mobilpunkten sind u.a. Carsharing und Stellplatze fir Lastenrader oder Fahrrader mit
Kinderanhénger sowie, wo stadtgestalterisch méglich, auch Uberdachungen vorgesehen.

Der Aufbau eines offentlichen Fahrradverleihsystems wird derzeit geprift. An geeigneten
Standorten bieten Leihrader aus dem Umland ankommenden OPNV-Nutzer*innen eine
attraktive Moglichkeit flr die sog. ,letzte Meile“. Eine gute Standortwahl ist daher essentiell.
Eine Ausweitung des Angebots der Nurnberger VAG auf Erlanger Stadtgebiet ist aus Sicht
der Verwaltung winschenswert, es sind allerdings vergaberechtliche Fragen zu klaren. Die
Verwaltung wird ihre Gesprache entsprechend fortsetzen.

9. Mehr Lastenrader in der Stadt

Die Stadt baut ihr Lastenrad-Angebot bedarfsgerecht aus. Bis Ende 2022 wird die Summe
der verfiigbaren Leih-Réder von aktuell (Ende 2020) neun auf mindestens 25 erhéht. Der
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anschlielende weitere Ausbau ab 2023 erfolgt ebenfalls bedarfsgerecht. Bei den Standorten
werden eine bedarfsgerechte Dezentralisierung und anhand von Best-Practice-Beispielen
aus anderen Stadten eine Flexibilisierung und Ausweitung der Ausleihzeiten angestrebt.

Der Ausbau des Angebots an Lastenradern im Stadtgebiet erfolgt kontinuierlich und
bedarfsgerecht. Dazu wird die Zahl der verfiigbaren Leih-Rader bis Ende 2022 deutlich
erhoht. Vor dem Hintergrund des bestehenden und aktuell finanziell ausgebauten
Foérderprogramms fiir private Lastenrader (vgl. Vorlage 31/021/2020) und dessen Offnung
auch fir Gewerbetreibende (vgl. Vorlage 31/039/2020) und mit dem Ziel, eine kontinuierliche
Auslastung und kein Uberangebot zu schaffen, wird empfohlen, die weitere Entwicklung
abzuwarten und den Ausbau des Angebots ab 2023 bedarfsgerecht zu gestalten.

Das Angebot an Lastenradern im Stadtgebiet beruht auf Vereinbarungen mit Partnern vor
Ort, die die Lagerung und Ausgabe der Rader organisieren. Die Verwaltung wird ihre
Gesprache mit moglichen Partnern fortsetzen, um neue, moglichst auch dezentrale
Standorte anbieten zu kdnnen und eine moglichst groRe Flexibilisierung und Ausweitung der
Nutzungszeiten zu erreichen, zum Beispiel durch digitale Schlésser, Fahrradboxen oder den
Verleih durch kooperierende Einzelhandelsgeschafte. Best-Pratice-Beispiele aus anderen
Stadten (wie z.B. ,LastenVelo Freiburg“) werden dabei auch fir Erlangen gepriift. Die
Standorte der Lastenrader werden regelmaRig evaluiert.

Im Rahmen des 1.000-Bligel-Programms werden auch Abstellanlagen fir Lastenrader
bertcksichtigt. Darlber hinaus beteiligt sich die Stadt Erlangen aktuell an einem Projekt zur
Lastenradlogistik (vgl. Vorlage 613/161/2018).

10. Biindelung des Themas ,,Radverkehr® in der Verwaltung

Die Funktion ,,Radverkehrsbeauftragter und die dort angesiedelten Aufgaben werden unter
der Bezeichnung ,Radbeauftragte*r” Ref. VI zugeordnet. Dies qilt auch fiir die AG Rad, die in
einem gemeinschaftlichen Prozess organisatorisch und inhaltlich neu konzipiert wird. Ein
entsprechender Vorschlag wird von Ref. VI im ersten Quartal 2021 erarbeitet und bis Ende
2021 umgesetzt.

Die Zustandigkeit fir Radverkehrsthemen ist in der Verwaltung bislang auf zwei
unterschiedliche Referate aufgeteilt. Die bisherige Funktion ,Radverkehrsbeauftragte*r” ist
Referat VII zugeordnet. Die Aufgaben umfassen u.a. das Management der Lastenrader, die
Funktion als allgemeine Anlaufstelle fir Radverkehrsthemen und mehr. Planung und Bau
von Radverkehrsinfrastruktur sind Referat VI zugeordnet. Mit der organisatorischen
Trennung geht eine raumliche Trennung einher.

Mit dem Beschlussvorschlag, die Funktion Ref. VI zuzuordnen, wird auf den im Rahmen der
Gesprache mehrfach gedufierten deutlichen Wunsch der Initiative reagiert, eine
organisatorische und raumliche Veranderung herbeizufiihren, um die Wirksamkeit der
Funktion durch eine verbesserte Anbindung an andere Arbeitsbereiche zu erhéhen. Auch
aus Sicht der Verwaltung birgt eine veranderte Zuordnung Vorteile fir den Radverkehr.

Radverkehrsthemen werden in Erlangen seit den 70er Jahren in der AG Rad diskutiert. Die
organisatorischen Veranderungen eréffnen auch die Moglichkeit, die organisatorische und
inhaltliche Ausrichtung des Gremiums zu Uberprifen und ggf. neu zu konzipieren. Referat VI
wird dazu im ersten Quartal 2021 einen Vorschlag erarbeiten und diesen mit der AG Rad
abstimmen und dem Stadtrat vorschlagen. Oberbirgermeister Dr. Janik wird den Prozess
begleiten. Ziel ist die Neuausrichtung der AG Rad bis spatestens Ende des Jahres 2021.
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11. Informationsangebot: Radfahren in Erlangen

Die Stadtverwaltung erarbeitet unter Beriicksichtigung der nachstehenden Aspekte bis
spétestens Ende 2022 einen Vorschlag fiir ein zeitgeméaRes und vernetztes
Informationsangebot zum Thema ,Radfahren in Erlangen, um das Informationsangebot und
die Sichtbarkeit des Themas zu erhb6hen. Die schrittweise Umsetzung beginnt spéatestens im
Jahr 2023 und ist bis Ende 2024 abgeschlossen. Anschlie3end erfolgt eine Verstetigung.
Schon wéhrend der Erarbeitungsphase sollen wenn méglich einzelne Mal3nahmen
umgesetzt werden.

e Online-Portal inkl. Méngelmelder fiir den Ful3- und Radverkehr auf Basis einer

interaktiven Karte mit Darstellung von Mehrfachmeldungen
e regelméllige Kampagnen
e Informationspaket fiir Neublirger*innen

Ein zeitgemalies Informationsangebot Uber Belange des Radverkehrs erganzt die
MaRnahmen. Es bietet einen Uberblick tiber aktuelle MaRnahmen im Zusammenhang mit
dem Radverkehr und starkt in Form von Kampagnen das Ansinnen, den Umweltverbund zu
fordern, die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer*innen sowie das Miteinander in einer
lebenswerten Stadt. Bestandteile sollen sein:

e ein Online-Portal fur den FulR- und Radverkehr in Erlangen mit aktuellen
Informationen zu MalRnahmen zur Férderung des Radverkehrs und interaktiven
Eigenschaften wie z.B. einer Schadensmelder-Funktion (modernes
~scherbentelefon®). Der bestehende Schadensmelder kdnnte z.B. um einen
Themenbereich ,Full- und Radwege" ergénzt und der Schadensmelder mit Hilfe einer
interaktiven Karte somit auch fir den Bereich Ful- und Radverkehr dahingehend
optimiert werden, dass durch Dritte erkannte Mangel am Fuf3- und Radwegenetz
erfasst, geortet und zielgenau bearbeitet werden kénnen. Das Instrument soll in
einem weiteren Schritt so weiterentwickelt werden, dass auch der jeweilige
Bearbeitungsstand angezeigt werden kann. Dabei orientiert sich die Verwaltung an
anderen positiven Beispielen wie z.B. Darmstadt (https://da-bei.darmstadt.de/bms).

e Eine Informationskampagne fir den Radverkehr, die mindestens Module

> zur Schulwegsicherheit und der autofreien Mobilitat von Schiler*innen, um die
Sicherheit im Stralenverkehr im Umfeld von Schulen zu erhéhen,

» zum Miteinander und der Ricksichtnahme aller Verkehrsarten im
Stralienverkehr mit dem Schwerpunkt auf der Sicherheit des Ful3- und
Radverkehrs (z.B. sicheres Uberholen durch den MIV gemaR neuer StVO,
gruner Abbiegepfeil, Fahrradstralen, Parken/Halten auf Geh- und Radwegen)
sowie

> zum stadtischen Lastenradverleih und der Forderkulisse

umfasst. In diesem Zusammenhang wird auch der Flyer ,Sicher Radfahren in
Erlangen” Uberarbeitet und seine Verteilung optimiert. Die Kampagne ist so zu
konzipieren, dass sie anschlielend verstetigt werden kann.

e ein Informationsangebot fir Neuburger*innen mit Informationen zum Thema Verkehr
und Radverkehr in Erlangen (vgl. Vorlage 613/277/2019).

Auch wenn der Fokus auf konkreten Verbesserungen des Radwegenetzes und der
Radverkehrsinfrastruktur liegt, ist der kommunikative Aspekt nicht zuletzt aufgrund der
negativen Auswirkungen des motorisierten Individualverkehrs auf das Klima nicht zu
unterschéatzen. Die Verwaltung strebt daher an, zeitnah in die Uberarbeitung der
kommunikativen Darstellung des Radfahrens in Erlangen einzusteigen und schon vor der
Umsetzung eines Gesamtkonzepts pragmatische Verbesserungen zu erzielen.
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12. Freie Fahrt an Baustellen

Bei der Absicherung von Baustellen sollen die Empfehlungen der Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundliche Kommunen in Bayern e. V. (AGFK) so weit wie méglich eingehalten
werden.

Der Beschluss des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses zum Leitfaden Baustellen
der AGFK vom 18.10.2016 wird bekréftigt. Die Verwaltung wird priifen, inwieweit bei der
Fiihrung des Radverkehrs an Baustellen der Leitfaden Umleitungen der AGFK stérker und
systematischer berticksichtigt werden kann.

Von Beeintrachtigungen im Zusammenhang mit Baustellen und Umleitungen sind alle
Verkehrsarten betroffen. Die Verwaltung ist bestrebt, diese so gering wie mdglich zu halten.
Aufgrund der Vielzahl der Baustellen im Stadtgebiet gelingt eine ideale Verkehrsflihrung
nicht immer. Fur Radfahrende und Fulliganger*innen als schwachste Verkehrsteilnehmer
kann dies zu besonders gefahrlichen Situationen fuhren. Die Verwaltung wird daher ihren
Umgang mit den genannten Leitfaden Uberprifen und ggf. optimieren.

Zum Charakter der Leitfaden wird auf die Ausfihrungen in Vorlage 32-1/046/2016
verwiesen. Die Leitfaden stellen Empfehlungen dar und ersetzen nicht die maRgeblichen
Vorschriften.

13. Monitoring und Reporting: Den Radverkehr gemeinsam voranbringen

Stichtag fiir die beschriebenen Mal3nahmen ist der 1. Januar 2021. Die Verwaltung erarbeitet
im Jahr 2021 einen Umsetzungs- und Zeitplan fiir die MaBnahmen. Weiterhin wird eine
verwaltungsinterne Arbeitsgruppe gebildet, die die Umsetzung der Malinahmen steuert. Die
Umsetzung der MalBnahmen wird durch die Verwaltung und im Rahmen der AG Rad und des
Forums Mobilitdt gemeinsam mit der Initiative kontinuierlich liberwacht. Eine ausfiihrliche
Berichterstattung, auch gegeniiber dem Stadftrat, erfolgt einmal im Jahr. Spétestens 2030
wird eine neue Radstrategie 2040 vorgelegt.

Nicht zuletzt aufgrund des durch die Corona-Pandemie grof3en Zeitraums zwischen der
Formulierung der Forderungen durch die Initiative und dem Stadtratsbeschluss tber den
Zukunftsplan Fahrradstadt Erlangen ist es sinnvoll, einen geeigneten Stichtag zu definieren,
der dann auch Grundlage fur die Umsetzung der MaRnahmen und deren Monitoring ist.

Ein Umsetzungs- und Zeitplan fiir die Manahmen erméglicht eine wirksame Uberwachung
der erzielten Ergebnisse, sowohl fur die Initiative als auch die Verwaltung. Die Verwaltung
wird daher eine Arbeitsgruppe einrichten, die den Umsetzungs- und Zeitplan erstellt und die
Umsetzung der Malinahmen steuert. Um gleichzeitig zu vermeiden, dass die
Berichterstattung einen zu grof3en Anteil der Arbeit der ohnehin stark ausgelasteten
Dienststellen im Bereich Verkehr einnimmt, erfolgt eine kontinuierliche Berichterstattung im
Rahmen der geeigneten Gremien AG Rad und Forum Mobilitdt. Die genaue Ausgestaltung
wird im Rahmen der Neukonzipierung der AG Rad festgelegt. Eine ausfihrliche
Berichterstattung erfolgt einmal im Jahr.
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Umsetzung bis 2028 angestrebt FahrradstraBen geplante Bevorrechtigungen nach
" "
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nach Gestaltungsleitfaden umgesetzt
L N
Knotenpunkte - Zeithorizont bestehende FahrradstraBen Stand: 16.02.2021 A
. Umsetzung bis 2024 = potenzielle FahrradstraBen
Umsetzung bis 2028 angestrebt Geobasisdaten © Bayerische Vermessungsverwaltung 2019
spatel Stadt Erlangen - .
@ i mmmmm |Amt fur Stadtentwicklung und
1 Aus-/Umbau hat hohe Priorkit Stadtplan ung
2 Priifung Fahrradzone
3 Aus-/Umbau geschieht im Zuge der StUB und/oder RSV .
4 gerade erst umgebaut Abtellung Verkehrsplanung




Netzelemente

Nummer Standorte Netzelemente Zeithorizont
1 | St. Johann Spater
2 | Thalermiihlstrafle Umsetzung bis 2028 angestrebt
3 | An den Seelochern und Siedlerweg Umsetzung bis 2028 angestrebt
4 | Einbahnstra3enfreigabe Friedrichstral3e Umsetzung bis 2024
5 | Drausnickstral3e Umsetzung bis 2028 angestrebt
6 | Am Anger - Karl-Zucker-Straf3e Umsetzung bis 2028 angestrebt
7a | Verbindung Bruck - Innenstadt Umsetzung bis 2028 angestrebt
7b | Verbindung Bruck-Innenstadt Umsetzung bis 2024
7c | Verbindung Bruck-Innenstadt Umsetzung bis 2028 angestrebt
8a’ | Gebbertstralle Umsetzung bis 2024
8b | Gebbertstralie Umsetzung bis 2028 angestrebt
9 | Kurt-Schumacher-Straf3e Spéter
10a | Radwege Regnitzgrund Umsetzung bis 2024
10b | Radwege Regnitzgrund Spéter
11 | B4 - BayernstraBe - AuBere Brucker StraBe Umsetzung bis 2028 angestrebt
12a | Fiirther Stra3e - Eltersdorfer Strafie Umsetzung bis 2024
12b | Firther Stral3e - Eltersdorfer Stralle Spiter
12c¢ | Fiirther Strafe - Eltersdorfer Strafle Umsetzung bis 2028 angestrebt
13 | Am Europakanal - Frauenauracher Strafle Umsetzung bis 2024
14a | Niederndorfer Stra3e - Herzogenauracher Umsetzung bis 2028 angestrebt
Damm
14b | Niederndorfer Stralle - Herzogenauracher StraBe Umsetzung bis 2028 angestrebt
15 | RW parallel zur StUB iiber A3 Spater
16 | Unterfiihrung Wichernstral3e - Brucker Seela Umsetzung bis 2028 angestrebt
17 | Lickenschluss Werker - Jahnstralle Umsetzung bis 2028 angestrebt
18 | Ludwig-Erhard-Strafe - Leimbergerstral3e Umsetzung bis 2028 angestrebt
19 | Offnung EinbahnstraBen Am Réthelheim Umsetzung bis 2024
20 | Michael-Vogel-Strafie Umsetzung bis 2024
217 | Tempo 30 Siidliche Innenstadt Umsetzung bis 2024

T Aus-/Umbau hat hohe Prioritt

2 Prifung Fahrradzone



Knotenpunkte

Nummer Standorte Knotenpunkte Zeithorizont
1 | Markuskirche Umsetzung bis 2028 angestrebt
2 | Allee am Rothelheim - Kurt-Schumacher-StraBe  Umsetzung bis 2028 angestrebt
3 | KV Obi-Kreisel Umsetzung bis 2024
4 | Hartmannstraf3e - Luitpoldstralie Umsetzung bis 2028 angestrebt
5 | Hartmannstral3e - Allee am Rothelheim Umsetzung bis 2024
6 | Gebbertstra3e - Verbindungsweg Umsetzung bis 2028 angestrebt
Sebaldusstral3e
7% | Niirnberger Strafle - Gebbertstralle Spéter
&% | Siidkreuzung Spater
93 | AuBere Brucker Strafe - Friedrich-List-Strafle Spater
10 | AuBere Brucker Stral3e - Saalestral3e Umsetzung bis 2024
11° | Tennenloher Stral3e - Wladimirstralle Spater
12 | KV Frauenauracher Straf3e Umsetzung bis 2024
13 | Dorfstra3e - Am Europakanal Umsetzung bis 2024
14 | KV Zambellistrae Umsetzung bis 2024
15 | Weisendorfer Straf3e - Briihl Spéter
16 | Gebbertstralle - Luitpoldstral3e Umsetzung bis 2024
17% | Paul-Gossen-Stra3e - Giinther-Scharowsky- Spéter
Stralle
18% | Goethestralle — Giiterhallenstral3e Spéter
19 | Gebbertstrale — Hofmannstralle Umsetzung bis 2024
20 | Leipziger Strafle - Herzogenauracher Damm Umsetzung bis 2024
21 | Michael-Vogel-Strae - AuBere Brucker StraBe  Umsetzung bis 2024
22 | Paul-Gossen-StraBe — AuBere Brucker Strafle Spéter

Bevorrechtigung nach Erlanger Standard

Nummer

Standorte Knotenpunkte

NN AN W N~

Birkenweg

Bohlenplatz — Holzgartenstralle
Ilse-Sponsel-Weg

Kapellensteg — Ulrich-Schalk-Straf3e
Loewenichstralle — Biirgermeistersteg
PreuBlensteg — Stettiner Stralle
Steinforstgraben — In der Reuth

3 Aus-/Umbau geschieht im Zuge der StUB und/oder RSV
4 gerade erst umgebaut
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6.3.3 Karte VEP
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6.3.4 Karte Achsenkonzept
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