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Einladung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77, Umwelt-, Verkehrs- und

Planungsbeirat
1.Sitzung ¢ Dienstag, 16.06.2026 * 16:00 Uhr ¢ Ratssaal, Rathaus

Nicht 6Ffentliche Tagesordnung - 16:00 Uhr

- siehe Anlage -

OFfentliche Tagesordnung - 16:15 Uhr

10.

10.1.

11.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

Werkausschuss EB77:

Mitteilungen zur Kenntnis Werkausschuss EB77

Winterdienstbericht 2025/2026

Anfragen Werkausschuss EB77

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat:

Mitteilungen zur Kenntnis

Vollzug des Energiewirtschaftsgesetzes (EnWG); Planfeststellungsverfah-

ren fiir die Anderung der 110-kV Freileitung Kastenweiher - Eltmann (Ltg-
Nr. E10007) vom Umspannwerk Kastenweiher bei Erlangen bis zur Regie-

rungsbezirksgrenze Mittelfranken/Oberfranken
hier: Stellungnahme der Stadt Erlangen

Offentlichkeitsveranstaltung zur Neugestaltung der FahrradstraRe
DamaschkestraRe

Auswahlverfahren fiir zugeordnete Carsharing-Stellplatze in Erlangen

771/034/2026

611/263/2026

613/379/2026

613/380/2026



13. Budgetergebnisse 2025
13.1. Budgetabrechnung 2025 23/074/2026
13.2. Budgetergebnis 2025 des Amtes fiir Stadtplanung und Mobilitat 61/005/2026

(Amt 61 einschlieBlich Subbudget Referat VI/PET)

Empfehlungen [ Gutachten [ Beschliisse

14. Umspannwerk und Volleinschleifung 380-kV-Leitung Projektraum V1/298/2026
Kriegenbrunn und Hittendorf, TenneT
Prasentation gegen ca. 16:30 Uhr

15. 21. Anderung des Flachennutzungsplans mit integriertem Landschaftsplan 611/257/2026
Erlangen 2003 fiir den Teilbereich - Ehemalige Bahnflachen siidlich der
Hilpertstrale - ; hier: Billigungsbeschluss

16. Grundsatzbeschluss zur Anwendung des Bau-Turbos in Erlangen 611/266/2026
17. Umnutzung der Schotterflache westlich des kubic als temporares Parkfeld 613/382/2026
18. Ergebnisse Pilotprojekt Parkraumkonzept Bohlenplatz und weiteres Vor- ~ 613/383/2026
gehen bei der Bewirtschaftung der 6ffentlichen Parkplatze in der Innen-
stadt
19. Pilotprojekt SchulstralRe Liegnitzer Stralle - Abschnitt Michael-Poeschke =~ 613/384/2026

Schule / Otfried-Preufiler-Schule: Evaluation und weiteres Vorgehen

20. Parkraumbewirtschaftung von Bewohnerparkgebiet 7 614/107/2026/1

21. Anfragen

Ich darf Sie hiermit zu dieser Sitzung einladen.

Erlangen, den 9. Juni 2026

STADT ERLANGEN
gez. Jorg Volleth
Oberbiirgermeister

Falls Tagesordnungspunkte dieser Sitzung aus Zeitgriinden auf den nachsten Termin verschoben werden
mussen, bitten wir Sie, die entsprechenden Unterlagen aufzubewahren und erneut mitzubringen.

Die Sitzungsunterlagen konnen auch unter www.ratsinfo.erlangen.de abgerufen werden.



http://www.ratsinfo.erlangen.de/
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Mitteilung zur Kenntnis

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VII/EBTT Weil3, Ulrich 771/034/2026

Winterdienstbericht 2025/2026
Beratungsfolge Termin N/O Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-

schuss / Werkausschuss EB77 16.06.2026 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen
Amt 66, EBE, Amt 34

. Kenntnisnahme

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

. Sachbericht

Die Verkehrssicherungspflicht ist ganzjahrige Pflichtaufgabe der Stadt Erlangen und schlief3t die Winter-
sicherung offentlicher Flachen ein. Zur Erfiillung des kommunalen Winterdienstes stellen die Verantwort-
lichen des EB 77 eine aufgabengerechte Organisation, die sich aus Gesetz und Rechtsprechung ergibt,
bereit.

Die Mitarbeiter*innen des Winterdienstes tragen personlich strafrechtliche Verantwortung.

Der Winterdienst wird nach den Richtlinien des differenzierten Winterdienstes durchgefiihrt und unter
den Gesichtspunkten Rechtssicherheit, Wirtschaftlichkeit, Umweltschutz und Burgerfreundlichkeit fort-
laufend optimiert.

Der EB 77 entscheidet liber den Einsatz des geeignetsten Streumittels nach pflichtgemaler Abwagung
der Verkehrssicherheit und der Umweltbelange. Auf besonders sparsame Verwendung von Auftausalz auf
den Fahrbahnen wird geachtet und nach dem Motto ,,s0 viel wie nétig, so wenig wie moglich“ gehandelt.

Zur besseren Ubersicht hat EB 77 die Zahlen und Fakten zum Winterdienst in Tabellenform zusammen-
gestellt.

1. Organisation

Aufgabe Winterdienst als Teilaufgabe der Verkehrssicherungs-
pflicht gemal Bayer. StraRen- und Wegegesetz und gel-
tender Rechtsprechung

Verantwortung Stadt Erlangen

Organisation / Leitung EB77

Planung EB77 unter Einbeziehung von:
Polizei, Rettungsdiensten, Verkehrsbetrieben, ADFC, AG
Radverkehr

Durchfiihrung EB77 unter Einbeziehung von:

Amt 66, EBE, Amt 34
Bereitstellung von Personal und Fahrzeugen und
Geraten
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2. Kommunikation
Homepage der
Stadt Erlangen

Presse

3. Leistungsumfang
Prioritat 1

Prioritat 2

Prioritat 3

Winterdiensteinsatze

Fahrbahnen

Geh-/Radwege,
Bushaltestellen...

Winterdienstplane der gesicherten Radwegeachsen und
Fahrbahnen, Winterliche Sicherungspflichten

Berichterstattung zur Vorbereitung des Winterdienstes,
winterliche Sicherungspflichten

Wintersicherung nach Prioritaten 1-3
Sicherungsflachen mit hoher Verkehrsbedeutung:
290 laufende Fahrbahnkilometer, 9 Streustrecken,
(entsprechen 177 einfache Fahrbahnkilometer inkl. Fahr-
radstrafien)

199 km Rad- und Gehwege

425 Bushaltestellen

143 Ampelanlagen

247 FulRgangeriiberwege und Kreuzungen

39 Treppenanlagen

26 Park- und offentliche Platze

Sicherungsflachen mit geringerer Verkehrsbedeutung:
Steigungen, Gefallstrecken, StralRen zu Schulen,
Kindertagesstatten, Altenheimen, Industriegebiete

Neben- und AnliegerstraRen im Stadtgebiet

Angaben:

2025/2026 (2024/2025)
Winterdiensteinsatze an 61 (49) Tagen,
erster Einsatzam 18.11.2025;

letzter Einsatz am 01.04.2026

48 (23) Voll- und 26 (22) Teileinsatze

19 (10) Voll- und 39 (30) Teileinsatze
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4. Personal- und
Materialaufwand

Rufbereitschaft

Personaleinsatz

Einsatzstunden

Fahrzeuge

Streumittelverbrauch
Steinsalz

Granulat

5. Kosten
Gesamtkosten
davon Personalkosten

davon Sach-/Gemeinkosten

6. Witterung
Witterungsverhaltnisse:

01.11.2025-31.03.2026

180 Mitarbeiter/innen (inkl. aller zeitweise im
Winterdienst tatigen Personen)

21972 (10300) Stunden

14 groRe Raum- und Streufahrzeuge

(13 mit Feuchtsalz davon 3 Kombinationstreuer zum Sole
spriihen)

63 Transporter und Kleintraktoren

(21 mit Schleuderbesen ausriistbar)

Angaben: 2025/2026 (2024/2025)
2311t (800t) 10 Jahres Durchschnitt: 1026 t
725m3 (457 m3) 10 Jahres Durchschnitt: 485 m3

4.230 T€ (1.803 T€); davon 2.057 T€ (1.084 T€) Fixkosten
2.511 T€ (993 T€)
1.719 T€ (810 T€)

Milder Beginn, ab Mitte November erste Einsatze mit tiber-
frierender Nasse, ab 24. November erste Schneeeinsatze.
Danach immer wieder lberfrierende Nasse und Reifbil-
dung auf Briicken,

punktuelle Glatte, Glattebildung in den Morgenstunden.
Schneereicher Januar, ab 02.01. immer wieder Schneefal-
le,

Schneehohen bis 40 cm am 26.01.2026 mit Schneebruch
und StralRensperren;

Nochmal Schnee zu Fasching mit 3-4cm,

danach leichte Milderung

Trotz milder Temperaturen am Tag, Nachtfrost und
dadurch aufwandige Kontrollen und Punktuelle Einsatze
notwendig.
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Besonderheiten:

Neuerungen:

Anlagen:

Der Winter 2025 / 2026 stellte sich als Ausnahmewinter
heraus und brachte Mensch und Maschine an ihre Leis-
tungsgrenze.

Ab 27.Januar mussten wegen des massiven Schneebruchs
Mitarbeiter*innen von Stadtgriin vom Winterdienst freige-
stellt werden, um Schulhdfe und Freizeitanlagen von um-
gestiirzten Bdumen, lose Aste in den Bdumen zu sichern
und herabgefallene Aste aufzusammeln. Wegen der unge-
sicherten Schneebruchlage wurden auch diverse StraRen,
Wege, Freizeitanlagen und Schulen gesperrt.

Erweiterung der 2.Prioritat (Anderloh-
stralRe, Leimbergerstralie).

ll. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift

IV. Zum Vorgang
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O 121

Mitteilung zur Kenntnis

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
Vi/61 Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat 611/263/2026

Vollzug des Energiewirtschaftsgesetzes (EnWG); Planfeststellungsverfahren Fiir
die Anderung der 110-kV Freileitung Kastenweiher - Eltmann (Ltg-Nr. E10007) vom
Umspannwerk Kastenweiher bei Erlangen bis zur Regierungsbezirksgrenze
Mittelfranken/Oberfranken

hier: Stellungnahme der Stadt Erlangen

Beratungsfolge Termin N/O Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat ~ 16.06.2026 0 Kenntnisnahme
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-

schuss / Werkausschuss EB77 16.06.2026 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen

Liegenschaftsamt (Amt 23)

Tiefbauamt (Amt 66)

Amt fur Umweltschutz und Energiefragen (Amt 31)

Kenntnisnahme
Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

. Sachbericht

Die Bayernwerk Netz GmbH hat die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens bei der Regierung
von Mittelfranken beantragt. Gegenstand des Antrags ist die Anderung der 110-kV Freileitung Kastenwei-
her - Eltmann (Ltg-Nr. E10007) vom Umspannwerk Kastenweiher bei Erlangen bis zur Regierungsbezirks-
grenze Mittelfranken/Oberfranken.

Die 110 kV- Freileitung der Bayernwerk Netz GmbH beginnt im Umspannwerk Kastenweiher norddstlich
des Erlanger Ortsteils Steudach und endet im Umspannwerk Eltmann. Die Freileitung wurde von 1972 -
1974 erbaut und erstreckt sich liber eine Gesamtlange von 62 km.

Die dezentrale Erzeugung erneuerbarer Energien in der Region, insbesondere durch zahlreiche Photovol-
taikanlagen, nimmt stetig zu. Daher ist die Ertlichtigung des Stromnetzes erforderlich, um weiterhin eine
sichere Stromversorgung und ausreichend Ubertragungskapazitaten zu gewéahrleisten.

Das Stadtgebiet Erlangen ist durch den Neubau von Mast 1A sowie den (standortgleichen) Ersatzneubau
von Mast 4 betroffen (siehe Anlage).

Die Stadt Erlangen wurde aufgefordert, bis zum 07. April 2026 eine Stellungnahme abzugeben.
In dieser erhebt die Stadt Erlangen grundsatzlich keine Einwande gegen das oben genannte Planfeststel-
lungsverfahren, hat aber folgende Hinweise bzw. Auflagen vorgebracht:

Immissionsschutz

Es sollte so friih wie moglich (Ausschreibung) kommuniziert werden, dass fiir die Bauarbeiten [armarme
Gerate und Maschinen eingesetzt werden missen. Die im Gutachten Miiller BBM (Berichtsnr.
M178569/01) vom 02.07.2025 genannten grundlegenden Schutzmafinahmen sowie die Information der
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Anwohner und der Einsatz eines Beschwerdekoordinators/ Ansprechpartners sind als notwendig anzuse-
hen.

Tiefbau

Die beiden Maste auf dem Gebiet der Stadt Erlangen stehen nicht auf gewidmeten Grund.

Die Zuwegung im Suiden erfolgt Giber den 6ffentlichen Feld- und Waldweg auf FL.-Nr. 799/0 Gem. Kosbach,
Straflenbaulasttrager: Stadt Erlangen.

Hier ist die Erteilung einer Sondernutzungserlaubnis im Rahmen der (ibermaRigen, nicht widmungsge-
maRen Nutzung durch die Baufahrzeuge zu priifen und ggf. Auflagen durch den StralRenbaulasttrager zu
erteilen.

Die Zuwegung im Norden erfolgt Gber den Eigentimerweg auf der FL.-Nr. 925 Gem. Bilichenbach, Stra-
Renbaulasttrager: Eigentiimer FL.-Nr. 925.

Bzgl. der Nutzung durch Baufahrzeuge vgl. oben.

Vor Befahrung der Wege ist eine Beweissicherung mit dem Tiefbauamt durchzufiihren.

Nach Beendigung der BaumalRnahme oder bei Schaden wahrend der BaumaRnahme, sind die Schaden
sofort zu beseitigen.

Liegenschaften
Die dauerhaft in Anspruch genommenen stadtischen Grundstiicke sind bereits mit einem Starkstromlei-

tungsrecht (Dienstbarkeit) fiir die Bayernwerk AG gesichert. Fiir erforderliche MaRnahmen, die liber die
bereits bestehenden Rechte hinausgehen, ist eine Entschadigungszahlung zu leisten und ggf. die beste-
hende Dienstbarkeit zu andern.

Fur fiskalische Flachen sind ggf. interne und externe Nutzer zu beteiligen (je nach Art und Umfang der
Inanspruchnahme) und der Abschluss von Bauerlaubnisvereinbarungen (samt Entschadigung) erforder-
lich.

Insgesamt wird bei Vorliegen von schuldrechtlichen Vertragen, sowohl bei der dauerhaften als auch bei
vorlibergehender Inanspruchnahme, von einer relativ geringen Beeintrachtigung ausgegangen, da
hauptsachlich Schutzzonen gemeldet sind. Zum jetzigen Zeitpunkt sind lediglich bei Fl.-Nr. 781, Gem.
Kosbach mit einer Inanspruchnahme als Arbeitsflache von rd. 800 gm auch Verhandlungen mit dem
landwirtschaftlichen Pachter zu fiihren und dessen Zustimmung durch den Vorhabenstrager einzuholen.

Strallenverkehr und Baustellen
Es wird darauf hingewiesen, dass wahrend der Bauphase eine Sondernutzungserlaubnis fiir die Wege-
nutzung notwendig ist.

Hinweis Naturschutz

Im Rahmen der Planungen hat bereits eine friihzeitige Beteiligung der unteren Naturschutzbehorde
durch den Vorhabenstrager stattgefunden. Ein fachlicher Austausch tiber erforderliche Gutachten (Arten-
schutz) und sensible Bereiche fand bereits statt. Des Weiteren ist die Hohere Naturschutzbehérde im
Planfeststellungsverfahren direkt mit eingebunden. Auch hier findet im weiteren Verfahren eine Abstim-
mung mit der Unteren Naturschutzbehorde im Amt fir Umwelt und Energiefragen statt. Von Seiten Na-
turschutz bestehen keine Einwande gegen das Vorhaben, sofern die rechtlichen Vorgaben eingehalten
werden.

Anlage Ubersichtsplan Maststandorte

Il. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
IV. Zum Vorgang
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. Anlage 1-MzK 611/263/2026

O 12.1
Ubersichtskarte der Maststandorte

Bereich um das Umspannwerk Kastenweiher
Nordostlich des Ortsteils Steudach

|
Masten Freileitung
O Bestand B Neubau B Ersatzneubau = 110 kV = o+ Stadtgrenze

Stadt Erlangen
Amt fir Stadtplanung und Mobilitat Stand: April 2026




O 12.2

Mitteilung zur Kenntnis

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
Vi/61 Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat 613/379/2026

Offentlichkeitsveranstaltung zur Neugestaltung der FahrradstralRe
DamaschkestraRe

Beratungsfolge Termin N/O Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat ~ 16.06.2026 0 Kenntnisnahme
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-

schuss / Werkausschuss EB77 16.06.2026 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen
Stadtteilbeirat Alterlangen zur Info

Kenntnisnahme
Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

. Sachbericht

Wie mit Vorlage 613/350/2025 angekiindigt, hat die Verwaltung den Prozess zur Neugestaltung der Fahr-
radstrale Damaschkestrale gemaR Gestaltungsleitfaden (s. 613/312/2024) am 23.04.2026 mit einer Of-
fentlichkeitsveranstaltung am Damaschkeplatz gestartet. Hierbei lag der Fokus darauf, mit Anwohnen-
den und Nutzenden der Fahrradstrafie ins Gesprach zu kommen. Fiir die Verwaltung ist es wichtig, Erfah-
rungen und Sichtweisen dieser Zielgruppe zu héren. Dabei wurde danach gefragt, was wichtig ist, wo es
aktuell hakt, welche Wiinsche und Anregungen sowie Probleme es gibt. Die Personen, die den Stand auf-
gesucht haben, konnten ihre Wortmeldungen auf Karteikarten hinterlassen. AuRerdem war es moglich,
mittels Klebepunkten Zustimmung zu bestimmten Aussagen auf einer Skala von eins bis fiinf einzuord-
nen (z.B. Ich fiihle mich beim Radfahren in der Damaschkestrale nicht sicher - Ich fiihle mich beim Rad-
fahren in der Damaschkestralte sicher).

Der Stand wurde von 14 bis 17 Uhr durchlaufend von schatzungsweise 20 bis 30 Personen aufgesucht. Die
Aussagen wurden von der Verwaltung dokumentiert. Sie reichten von genereller Kritik liber Zufriedenheit
mit dem Bestand hin zu deutlichen Verbesserungsvorschlagen. Im Fokus standen dabei die Uibergeordne-
ten Themen ,Steigerung der Verkehrssicherheit®, ,Infrastrukturelle Aspekte der FahrradstralRe“ sowie
,Belassung des Bestandes*“. Genauer betrachtet sind die Einzelthemen ,Fehlende Ubersichtlichkeit an
Kreuzungen als Sicherheitsproblem* und ,Parken als einerseits Bediirfnis und andererseits Sicherheits-
problem“ haufig Gegenstand der Aussagen. Gefolgt werden sie von ,Nichtbeachtung bzw. Unwissenheit
geltender Verkehrsregeln“ und ,unklare bzw. nicht gemaR Gestaltungsleitfaden vorhandene Vorfahrtsre-
gelung”.

Bei den vorgegebenen, skalierten Aussagen sind im Mittel die Zustimmungen zu folgenden Aussagen
hoch: ,Ich finde neue Baumpflanzungen in der Damaschkestralte gut”, ,,Ich wiinsche mir weniger Durch-
gangsverkehr®, ,Ich finde die vorhandenen Fahrradstellplatze ausreichend®. Im Mittel sind leichte Ten-
denzen zu folgenden Aussagen vorhanden: ,Ich wiinsche mir einen Erhalt aller vorhandenen Kfz-
Parkplatze in der Damaschkestralte“, ,,Ich flihle mich beim Radfahren in der DamaschkestralRe sicher”,
»Die Kreuzungen in der Damaschkestrale finde ich uniibersichtlich.”

Auf Grund der starken Wechselwirkungen zwischen Planungen in der Damaschkestrafte und der Schaller-
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shofer Strale ist eine gesamtheitliche Betrachtung des Gebietes notwendig. Dabei werden die Aussagen
der Veranstaltungsteilnehmer beriicksichtigt und soweit fachlich sinnvoll und innerhalb der technischen
Regelwerke abbildbar in der Planung beriicksichtigt. Abschlieflend muss jedoch darauf hingewiesen
werden, dass die Aussagen der Offentlichkeitsveranstaltung nur ein nicht reprasentatives Stimmungsbild
widerspiegeln und aufgrund der geringen Anzahl keine belastbare Evidenz darstellen.

Die Verwaltung wird in Abhangigkeit von zur Verfligung stehenden Personalressourcen einen ersten Ent-

wurf fuir die Neugestaltung der FahrradstraRe DamaschkestralRe erstellen. Dies ist nicht vor 2027 zu er-
warten. Eine Umsetzung der Planung ist zudem von der Entwickelung der Haushaltsituation abhangig.

ll. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
IV. Zum Vorgang
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O 12.3

Geschéftszeichen:
VI/61

Verantwortliche/r:
Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat

Mitteilung zur Kenntnis

Vorlagennummer:
613/380/2026

Auswahlverfahren fiir zugeordnete Carsharing-Stellplitze in Erlangen

Beratungsfolge Termin N/O Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat ~ 16.06.2026 0 Kenntnisnahme

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus- .. .

schuss / Werkausschuss EB77 & 16.06.2026 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen

33,66
Bisherige Behandlungin Nummer Termin Vorlagenart Abstim-
den Gremien mung
Einrichtung von Mobilpunkten 613/203/2018 | 16.10.2018 Mitteilung zur zur Kenntnis
im Stadtgebiet Erlangen UVPA / UVPB Kenntnis genommen
Ausbau von "mobilpunkten" im | 613/017/2020 | 22.09.2020 Beschlussvorlage | einstimmig
Stadtgebiet UVPA /UVPB angenommen
Haushalt 2021: Arbeitspro- 613/040/2020 | 17.11.2020 Beschlussvorlage | einstimmig
gramm von Amt 61 "Mobilpunk- UVPA/UVPB angenommen
te"
Sachstandsbericht tiber die Um- | 613/108/2021 | 21.09.2021 Beschlussvorlage | einstimmig
setzung der Mobilpunkte im UVPA/UVPB angenommen
Erlanger Stadtgebiet
Vergabebeschluss 613/153/2022 | 29.03.2022 Beschlussvorlage | einstimmig

Nicht off. UVPA angenommen

Inbetriebnahme des Carsharing | 613/162/2022 | 28.06.2022 Mitteilung zur zur Kenntnis
an Mobilpunkten UVPA /UVPB Kenntnis genommen
Ausbau der Mobilpunkte & 613/306/2024 | 28.11.2024 Beschlussvorlage | einstimmig
Carsharing Stadtrat angenommen

Kenntnisnahme

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

. Sachbericht

Zur Forderung des stationsgebundenen Carsharings und einer multimodalen Verkehrsmittelwahl, wie
sowohlim VEP (613/062/2020) als auch im Klimaaufbruch (31/163/2022) festgehalten, wurde die Verwal-
tung mit Vorlage 613/306/2024 beauftragt, im Stadtgebiet Mobilpunkte (Mobilitatsstationen mit Carsha-
ring nach dem Bremer Vorbild) sowie zusétzlich reine Carsharing-Standorte einzurichten.

Die rechtlichen Rahmenbedingungen fordern ein diskriminierungsfreies und transparentes Auswahlver-
fahren zur Identifikation geeigneter Carsharing-Anbieter, um Sondernutzungserlaubnisse mit einer Lauf-
zeit von langstens acht Jahren zu erteilen.

In Anlehnung an die vom Bundesverband Carsharing veroffentlichte Musterbekanntmachung wurde fiir
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Erlangen ein Auswahlverfahren erfolgreich durchgefiihrt. Im Rahmen dieses Auswahlverfahrens wurden
bis zu 50 Stellplatze an 27 Standorten im 6ffentlichen Raum der Stadt Erlangen zur Verfligung gestellt.
Die Standorte wurden als A-, B- und C-Lagen qualifiziert. Bei Standorten in B-Lage ist, ebenso wie in
A-Lage (Innenstadt), eine hohe Nachfrage zu erwarten. An Standorten in C-Lagen ist nur eine geringe
Nachfrage zu erwarten. Gleichwohl halt es die Stadt zur Forderung der nachhaltigen Mobilitat fiir gebo-
ten, auch in C-Lagen ein Carsharing-Angebot zu schaffen, um perspektivisch auch dort eine Nachfrage zu
generieren. Aus diesem Grund wurde im Auswahlverfahren vorgegeben, dass pro zwei Standorte in A-
Lage, ein Standort in C-Lage gewahlt werden muss.

Carsharing-Anbieter konnten ihr Interesse fiir einzelne, mehrere oder alle Standorte bekunden. Die Zutei-
lung der Stellplatze erfolgte in einem gemeinsamen Vor-Ort-Termin an die zum Verfahren zugelassenen
Carsharing-Anbieter. Standorte, flir die mehr als ein Carsharing-Anbieter sein Interesse bekundet hatte,
wurden im Vor-Ort-Termin im Draw-Verfahren verteilt.

Im Zuge des Verfahrens wurden vier Standorte an den CarSharing Erlangen e.V. und 17 Standorte an
Scouter Carsharing zugeteilt. Sechs Standorte konnten nicht zugeteilt werden (vgl. Anlage 1). Die Son-
dernutzung fur die bereits umgesetzten Standorte 16, 17 und 20 beginnt ab 01. Juli 2026 und lauft fiir alle
Standorte bis langstens 30. Juni 2034. Die Umsetzung der Standorte erfolgt sukzessive.

Das weitere Vorgehen der nicht zugeteilten Standorte wird verwaltungsintern abgestimmt und sie priift -
neben dem Riickbau der baulich bereits umgesetzten bzw. der Nichterrichtung der nicht umgesetzten
Standorte - ein erneutes Auswahlverfahren ggf. zu einem spateren Zeitpunkt. Ein Teil der Standorte
konnte in dem Verfahren nicht zugeteilt werden, da die zwingend erforderlichen Nachweise zur Einhal-
tung der Kriterien des Blauen Engel nicht vorgelegt werden konnten. Zudem liegt nahe, dass bei der Be-
wertung der Standorte durch die Carsharing-Anbieter, die Beeintrachtigungen wahrend der Bergkirch-
weih, eine voraussichtlich unwirtschaftliche Lage und die Nahe zu Carsharing Standorten auf Privat-
grund, eine Rolle gespielt haben.

Anlagen:
Anlage 1 - Zuteilungsergebnis Auswahlverfahren Carsharing

Il. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
IV. Zum Vorgang
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O A%%é%zu MzK 613/380/2026 - Zuteilungsergebnis Carsharing

Nr. Standort Kategorie Carsl:armg- Zuteilung des Standortes
Platze

1  Bohlenplatz A 2 Scouter Carsharing

2 Fuchsengarten A 2 Scouter Carsharing

3 Guterbahnhofstralie A 2 Carsharing Erlangen e.V.

4  Haagstrale A 2 -

5  Lorlebergplatz A 2 Scouter Carsharing

6  Max-Busch-StralRe A 2 Scouter Carsharing

7  Niirnberger StralRe A 2 -

8 | Ohmplatz A 2 Scouter Carsharing

9  Stubenlohstralie A 2 Scouter Carsharing
Sudliche Stadtmauer- .

10 IFahrstraie A 2 Scouter Carsharing
Sudliche .

11 StadtmauerstraRe A 2 Scouter Carsharing

12  Theaterplatz 2 Scouter Carsharing

13  Zollhausplatz A 2 -

14 Am Rothelheim 2 Carsharing Erlangen e.V.
Mobilpunkt Brucker

15 Bahnhof B 2 )
Mobilpunkt Doris- .

16 Ruppenstein-StraRe B 2 Scouter Carsharing

17 Sl L EIE e ol B 2 Scouter Carsharing
Strale

18 Michael-Vogel-Strale B 2 Carsharing Erlangen e.V.

19 Saalestrale B 2 Scouter Carsharing
Mobilpunkt .

20 StrimpellstraRe B 1 Scouter Carsharing

21 Von-der-Tann-StraRe B 2 Carsharing Erlangen e.V.

22 | Mobilpunkt FlurstraRe C 2 -

23 AP ElNesleEEET C 2 Scouter Carsharing
Damm
Mobilpunkt .

24 LachnerstraRe C 1 Scouter Carsharing
Mobilpunkt

25 | NaturbadstraBe ¢ 1 )
Mobilpunkt .

26 Odenwaldallee c 1 Scouter Carsharing

27 i e C 2 Scouter Carsharing
Rennesstrale

Stadt Erlangen, Abteilung Mobilitatsplanung 2026
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O 13.1

Mitteilung zur Kenntnis

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
/23 Liegenschaftsamt 23/074/2026
Budgetabrechnung 2025

Beratungsfolge Termin N/O Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-

schuss / Werkausschuss EB77 16.06.2026 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen

I. Kenntnisnahme
Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

I1. Sachbericht

in Euro

2.1 | Das bereinigte Gesamtbudgetergebnis 2025 des Amtes 23 betragt 128.116,28

(2024: 274.400,86 Euro, 2023: 45.940,16 Euro)

Die Lastschriften aus der Abrechnung der Personalaufwendungen 2025 haben betragen

fiir das 1.Halbjahr 0,00 €

fiir das 2.Halbjahr 0,00 €

Der Budgetrahmen wurde durch die Lastschriften somit reduziert um insgesamt 0,00

In den Investitionshaushalt 2025 wurden (ibertragen 0,00

(2024: 0 Euro, 2023: 0 Euro)

Das bereinigte Gesamtbudgetergebnis ist im Wesentlichen zuriickzufiihren auf:

Einerseits Steigerungen bei Erbbauzinsen sowie 6ffentlich-rechtlichen Verwaltungsgebiihren, andererseits
geringere Unterhaltskosten bei Grundstiicksbewirtschaftung und Bereinigung des Planansatzes bei Mieter-
trage UKER Parkplatze.

2.2 | Das Arbeitsprogramm 2025 konnte wie geplant erfiillt werden.

Anlagen: Budgetabrechnung 2025
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Il. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
IV. Zum Vorgang
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13.1 Budgetdokumentation

Amt 23 Budgetrelevante Anderungen im Laufe des Jahres 2025

Ertrage Aufwendungen

4.124.000,00| -1.589.930,00 | 2.534.070,00 |beschlossenes Sachmittelbudget (Kontenschema SKO+TF, Mittelherkunft Ifd. HH)
Veranderungen im Laufe des Abrechnungszeitraums (Mittelherkunftsfilter APL/UPL/Sperre)
2.040,00 MNB Nr. 7: Mietertrage Garagen Friedrich-List-Str. 1a, Wechsel der Zustandigkeit
(MUmb. f. SK 441111 v. SK 441111, Vorabdot. 24.12DEB / Amt 24)
-6.213,99 Ubertrag HH-Erméchtigung Hangstabilisierung am Bergkirchweihgeldnde (SK 521111, KSt 233090, KTr 57330080)
6.698,50 MNB Nr. 137: Beseitigung Eichenprozessionsspinner im Rahmen der Bergkirchweih, Kostenbeteiligung Amt 23
(MUmb. f. SK 529101 / Amt 33 v. SK 529101)
181,19 Sperre nicht verbrauchter Mittel aus HH-Ermachtigung Hangstabilisierung am Bergkirchweihgelande
(SK 521111, KSt 233090, KTr 57330080)
2.040,00 665,70 Summe der Veranderungen im Abrechnungszeitraum (Mittelherkunftsfilter APL/UPL/Sperre)
Amt 23 Budgetabrechnung 2025
4.126.040,00) -1.589.264,30| | 2.536.775,70 |Fortgeschriebenes Sachmittelbudget (Mittelherkunft Ifd. HH + APL|UPL|Sperren|Reste)
4.178.693,73] -1.568.761,55| | 2.609.932,18 |Ist-Ergebnis / Rechnungsergebnis
52.653,73 Mehrertrage (+) / Minderertrage (-)
20.502,75| Einsparungen (+) / Mehraufwendungen (-)

[ 73.156,48 |Ergebnis Sachmittelbudget
Bereinigungen Sachmittelbudget:

13.119,00 Entfallene Mietzahlungen fir FI-Nr. 1945 und 3130 (Asylbewerberunterkunft, keine Ubernahme durch Regierung)

41.840,80 Mindereinnahmen Vermietung Stellplatze UKER (s. Z. 1520)

128.116,28 Bereinigtes Ergebnis (flieBt aufgrund der Haushaltskonsolidierung zu 100 % an den Haushalt zuriick)
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O 13.2

Mitteilung zur Kenntnis

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:

Vi/61 Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat 61/005/2026

Budgetergebnis 2025 des Amtes fiir Stadtplanung und Mobilitat (Amt 61

einschlieRlich Subbudget Referat VI/PET)

Beratungsfolge Termin N/O Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat ~ 16.06.2026 0 Kenntnisnahme
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-

schuss / Werkausschuss EB77 16.06.2026 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen
Amt 20 (nur z.K.)

I. Kenntnisnahme
Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

I1. Sachbericht

in Euro

2.1 | Das bereinigte Gesamtbudgetergebnis 2025 des Amtes 61 betragt 459.498,37

(2024:161.788,26 Euro, 2023: 373.089,31 Euro)

Die Lastschriften aus der Abrechnung der Personalaufwendungen 2025 haben betragen

fiir das 1.Halbjahr 0,00

fiir das 2.Halbjahr 0,00

Der Budgetrahmen wurde durch die Lastschriften somit reduziert um insgesamt 0,00

In den Investitionshaushalt 2025 wurden tibertragen 1.043.800,00

(2024: 725.254,00 Euro, 2023: 737.522,32 Euro)

Das bereinigte Gesamtbudgetergebnis ist im Wesentlichen zurlickzufiihren auf:

- die konsequente und bewusste Anwendung des Art. 69 GO
ten, Fahrradverleihsystem VAG-Rad und Stadtentwicklungskonzept

Uberwachung (ZVv KVU)

- die zeitliche Verschiebung von Inhalten: u.a. Machbarkeitsstudie Bogenpassage, Wettbewerb Fuchsengar-

- ein auBerplanmafiger Ertrag aus der Jahresabrechnung 2024 des Zweckverbandes Kommunale Verkehrs-
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2.2 | Das Arbeitsprogramm 2025 konnte in folgenden Projekten/ Mainahmen nicht umgesetzt werden bzw. erfiillt
werden:

Stabsachgebiet Stadterneuerung und Stadtgestaltung 610.3:
Aufgrund der Haushaltskonsolidierung wurden folgende Themen nicht weiterverfolgt bzw. ausgesetzt
1.1 Programm Sozialer Zusammenbhalt Innenstadt

- Beauftragung externer Planungsbiiros flr ein Baustellenmarketing Zollhausplatz
1.2 Programm Sozialer Zusammenhalt Erlangen-Siidost

- Neuvergabe des Quartiermanagements
- Abwicklung Verfligungsfonds und Projektbeirat, rdumliche Aufwertung Quartiersbiiro
1.3 Programm Sozialer Zusammenhalt Biichenbach- Nord

- Abwicklung Verfligungsfonds und Projektbeirat

Abteilung Stadtplanung 611:
2. Gewerbe und Forschen

- BPlan 437 Siemens Campus Modul 3 - Dieser ist nun im BPlan 440 - Siemens Stadtquartier Siid - aufgegan-
gen. Der BPlan 440 befindet sich derzeit in der Aufstellung

Abteilung Geodaten und Bodenordnung, Geschiftsstelle Gutachterausschuss 612:
- Anbindung Kaufpreissammlung GRK (GUC) an QGIS - konnte nur teilweise umgesetzt werden

Abteilung Mobilitdtsplanung 613:

Aufgrund der Haushaltskonsolidierung wurden folgende Themen nicht realisiert:

- Durchfiihrung der Verkehrserhebung in Form der Schiiler*innenjahreszéhlung

- Vorplanung StraReninfrastruktur Hilpertstrafie zw. Niirnberger und Karl-Zucker-Stralie,

Aufgrund fehlender personeller Ressourcen wurden folgende Themen nicht oder nur verzogert realisiert:
- Vorplanung Schallershofer Stralte

- Ausweisung Bewohnerparkgebiete - Konzept und Offentlichkeitsbeteiligung

- Anpassungsmalinahmen Radweg zwischen Eltersdorf und Tennenlohe

Aufgrund von Klarungsbedarf kam es zu zeitlichen Verzégerungen bei folgendem Thema:

- Umgestaltung/ Neuplanung Fahrradstraf®e Hauslinger StraRe

Abteilung StraBenverkehr und Baustellen 614:
- Ausweitung des Kontrollgebietes des ZV KVUs auf das gesamte Stadtgebiet

- Die Organisationsuntersuchung einschl. Personalbemessung in Zusammenarbeit mit dem Bayerischen
Kommunalen Priifungsverband wird voraussichtlich erst im Jahr 2026 abgeschlossen.

Anlagen:

[1l. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
IV. Zum Vorgang
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O 14

1.
V.

Mitteilung zur Kenntnis

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI Referat fiir Planen und Bauen VI/298/2026

Umspannwerk und Volleinschleifung 380-kV-Leitung Projektraum Kriegenbrunn
und Hiittendorf, TenneT
Beratungsfolge Termin N/O Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat  16.06.2026 0 Kenntnisnahme

16.06.2026 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen

. Kenntnisnahme

Die Vortrage von TenneT und dem Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat dienen zur Kenntnis.

Sachbericht

Anlagen:

Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
Zum Vorgang
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O 15
Beschlussvorlage

Verantwortliche/r:
Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat

Geschéftszeichen:
VI/61

Vorlagennummer:
611/257/2026

21. Anderung des Flichennutzungsplans mit integriertem Landschaftsplan

Erlangen 2003 Fiir den Teilbereich - Ehemalige Bahnflachen siidlich der

HilpertstraRe -; hier: Billigungsbeschluss

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat  16.06.2026 O Empfehlung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus- "

schuss / Werkausschuss EB77 16.06.2026 O Gutachten

Stadtrat 25.06.2026 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen

Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Friihzeitige Beteiligung der Behdrden und sonstiger Trager 6ffentlicher Belange
Friihzeitige Beteiligung der stadtischen Amter

Stadtteilbeirat Stid zur Information

Bisherige Behandlungin den Gremium Termin O/N | Vorlagenart | Abstimmung

Gremien

Information zum geplanten stad- | UVPA 19.05.2020 0 MzK Kenntnis ge-

tebaulichen und freiraumplane- nommen

rischen Wettbewerb "Ehemalige

Bahnflachen siidlich der Hilpert-

strafte"

Anderungsbeschluss UVPA 11.05.2021 | O Beschluss einstimmig
angenommen

I. Antrag

1. Den Ergebnissen der Priifung der Stellungnahmen (Anlage 1) wird beigetreten.

2. Der Entwurf der 21. FNP Anderung - Ehemalige Bahnflachen siidlich der Hilpertstrale - mit inte-

griertem Landschaftsplan 2003 der Stadt Erlangen in der Fassung vom 16.06.2026 mit Begriin-
dung wird gebilligt und ist gemaR § 3 (2) BauGB zu veroffentlichen. Die Beteiligung der Behorden
und sonstigen Trager offentlicher Belange gemal} § 4 (2) BauGB ist durchzufiihren.

Il. Begriindung

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)
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a) Anlass und Ziel der Planung

b)

<)

Fiir das Gebiet der ehemaligen Bahnflachen siidlich und einschlieRlich der HilpertstralRe, ostlich
der Bahnlinie Nirnberg - Bamberg und westlich der bestehenden Gewerbeflachen an der
Rathenaustrale ist am 11.05.2021 der 21. Anderungsbeschluss des Flachennutzungsplans (FNP)
mit integriertem Landschaftsplan 2003 der Stadt Erlangen gefasst worden.

Die ehemaligen Betriebsflachen der Bahn siidlich der Hilpertstral3e ostlich der Bahnstrecke
Nirnberg - Bamberg wurden im Jahr 2011 weitgehend von Bahnbetriebszwecken freigestellt,
nachdem sie bereits geraume Zeit nur noch extensiv genutzt worden waren. Zwei Flurstlicke im
Geltungsbereich waren allerdings davon nicht betroffen und wurden erst 2023 freigestellt.

Nach der VerauRerung durch die Bahn sollen diese Flachen einer gewerblich gepragten Nutzung
mit deutlich hoherer baulicher Dichte sowie adaquater Erschliefung zugefiihrt werden.

Die 21. FNP Anderung ist eine geeignete Maltnahme, um die stadtische Bauleitplanung an die vor-
gesehene Nutzung und an das Ergebnis eines stadtebaulichen Wettbewerbs flir einen Gewerbe-
hof anzupassen, das der kiinftigen Entwicklung zugrunde liegt.

Die laufende Aufstellung des 2. Deckblattes zum Bebauungsplan Nr. 328 soll die bauplanungs-
rechtlichen Voraussetzungen fiir eine qualitatsvolle Bebauung im innerstadtischen Umfeld schaf-
fen.

Geltungsbereich

Der Geltungsbereich umfasst die Flurstiicke Nrn. 996/8, 996/9, 996/27, 996/55, 996/60, 1714 Gem.
Erlangen vollstandig, sowie in Teilflachen das Flurstiicke Nr. 1714/11 Gem. Erlangen. Der Gel-
tungsbereich istin Anlage 2 dargestellt. Die Grofie des Plangebiets betragt ca. 1,22 ha. Samtliche
Flurstlicke befinden sich im Eigentum des Vorhabentragers.

Planungsrechtliche Grundlagen

Mit der 21. FNP Anderung sollen die ehemaligen Bahnflachen fiir gewerbliche Zwecke nutzbar
gemacht werden.

Im wirksamen FNP mit integriertem Landschaftsplan 2003 ist das Plangebiet als Flache fiir Bahn-
anlagen dargestellt. Ostlich angrenzend stellt der wirksame FNP bereits gewerbliche Bauflachen
dar, welche im Rahmen der Anderung erweitert werden sollen. Die beschriebenen wirksamen Fl3-
chennutzungen sind in Anlage 3 ersichtlich.

Durchgefiihrt wird die 21. FNP Anderung im Parallelverfahren gemaR § 8 Abs. 3 BauGB gemein-
sam mit der Aufstellung des 2. Deckblatts zum Bebauungsplan Nr. 328 der Stadt Erlangen - Ehe-
malige Bahnflachen siidlich der Hilpertstrafie - mit integriertem Griinordnungsplan. Da die stad-
tebaulichen Ziele auf Ebene des FNPs auch unabhangig von einzelnen noch offenen Fragen in der
Bebauungsplanung verfolgt werden kénnen, wird dieser Verfahrensschritt zeitlich vorgezogen,
vor den Billigungsbeschluss zum Bebauungsplan 328 2. Deckblatt.

Es handelt sich lediglich um einen temporaren Vorlauf dieses FNP-Anderungsverfahrensschrittes.
Nach diesem Verfahrensschritt werden die Verfahrensschritte der Bauleitplanverfahren zeitlich
wieder parallel verlaufen. Somit handelt es sich weiterhin um ein Parallelverfahren gemal § 8
Abs. 3 BauGB.
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Aus diesem Grund erfolgt zum Bebauungsplan Nr. 328 - 2. Deckblatt eine gesonderte Beschluss-
vorlage, in zeitlich spaterer Sitzung. Mit der 21. FNP Anderung wird die nach § 8 Abs. 2 BauGB er-
forderliche Entwicklung der verbindlichen Planung aus dem FNP in abgestimmter Weise gewahr-
leistet.

Rahmenbedingungen

e DasPlangebiet liegt stidlich der Erlanger Innenstadt. Das Stadtzentrum liegt etwa 1,0 km nord-
lich. Im Westen liegt die vielgleisige Bahnstrecke Niirnberg-Bamberg. Das Plangebiet ist, wie
auch die gesamte Nachbarschaft, von Gewerbenutzungen gepragt.

e Im wirksamen FNP 2003 sind im Geltungsbereich Flachen fiir Bahnanlagen als nachrichtliche
Ubernahme dargestellt. Diese Nutzung ist mit der Freistellung der Flachen entfallen. Angren-
zend an den Anderungsbereich sind gewerbliche Bauflachen, Sonderbauflachen (Einzelhan-
del) sowie Flachen fiir Ver- und Entsorgungsanlagen sowie Bahnanlagen dargestellt.

e Die Grundlage fiir die weitere Entwicklung bildet laut Beschluss des Umwelt-, Verkehrs- und
Planungsausschusses vom 11.05.2021 das Konzept des 1. Preistragers, blauwerk Architekten
aus Miinchen.

e Beachtung finden weiter das Stadtebauliche Einzelhandelskonzept (SEHK) der Stadt Erlan-
gen, dem zufolge sich der Anderungsbereich in einer dezentralen Gewerbegebietslage befin-
det, das integrierte Klimaschutzkonzept und das Klimaanpassungskonzept der Stadt Erlan-
gen.

e Die Uibergeordnete ErschlieRung erfolgt von Osten aus liber die NagelsbachstralRe/Karl-Zu-
cker-Strale, die durch die HilpertstralRe gekreuzt wird. Von der HilpertstralRe werden samtli-
che angrenzenden Grundstiicke erschlossen.

e DerUmweltbericht als Bestandteil der Begriindung kommt zu dem Ergebnis, dass die Auswir-
kungen der Planung geringfiigig und lokal begrenzt sind. Die intensive Bebauung der innen-
stadtischen Altlastenflache beachtet das Ziel, mit Grund und Boden sparsam umzugehen (ge-
maf §1a BauGB).

e Schutzgebiete sind nicht betroffen.

Programme /[ Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Es besteht eine hohe Nachfrage nach Gewerbeflachen bei kaum mehr vorhandenem Angebot. Mit
der 21. FNP Anderung sollen die bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Umnutzung
der ehemaligen Bahnflachen zu gewerblichen Bauflachen geschaffen und die Vorteile der Innent-
wicklung genutzt werden.

Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

a) Verfahren

Eine Ubersicht Giber den allgemeinen Verfahrensstand zeigt Anlage 4. Folgend werden die ein-
zelnen bereits erfolgten Schritte genauer beschrieben.
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b)

<)

Stadtebaulicher Realisierungswettbewerb

Das Planungskonzept geht auf das Ergebnis eines stadtebaulichen und hochbaulichen Reali-
sierungs- und Ideenwettbewerb zuriick. Er bildet die Basis des Bebauungsplans

Nr. 328 2 Deckblatt.

Anderung
Am 11.05.2021 wurde im Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss (UVPA) die Anderung

des wirksamen FNP mit integriertem Landschaftsplan 2003 fiir den Teilbereich - Ehemalige
Bahnflachen siidlich der Hilpertstralte - nach den Vorschriften des BauGB beschlossen.

Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Die frithzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gemaR § 3 (1) BauGB hat in der Form stattgefunden,
dass vom 17.10.2022 bis einschlief3lich 11.11.2022 Moglichkeit zur Einsicht und Stellung-
nahme gegeben wurde.

Friihzeitige Beteiligung der Beh6rden und sonstiger Trager 6ffentlicher Belange

Die friihzeitige Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemal

§ 4 (1) BauGB hatin der Zeit vom 17.10.2022 bis 11.11.2022 stattgefunden.

Vorgebrachte Stellungnahmen wurden geprift und haben zu verschiedenen Anderungen und
Erganzungen der FNP Anderung gefiihrt.

Die AuRerungen und Stellungnahmen der Behérden und sonstiger Trager 6ffentlicher Be-
lange werden in der Anlage 1 behandelt. Es sind keine Anregungen aus der friihzeitigen Betei-
ligung der Offentlichkeit zur 21. FNP Anderung eingegangen.

Umweltpriifung

Fir die 21. FNP Anderung wurde eine Umweltpriifung durchgefiihrt.

Die Auswirkungen sind geringfligiger Art und lokal begrenzt. Der Bebauungsplan setzt Begrii-
nungsmalnahmen, Habitaterhaltung und Neustrukturierung fiir Reptilien und insbesondere
Mallnahmen zur Biodiversitat auf den Dachflachen fest.

Die intensive Bebauung an dieser innenstadtischen Altlastenflache beachtet das Ziel, mit
Grund und Boden sparsam umzugehen (gemal} §1a BauGB).

Standortalternativen

Es handelt sich um eine Konversion nicht mehr benétigter Betriebsflachen. Im Sinne der In-
nenentwicklung und in Anbetracht der knappen Verfligbarkeit von gewerblichen Flachen ist
es das Ziel, die ehemaligen Bahnbetriebsflachen einer neuen Nutzung zuzufiihren.

Da es sich um einen planerisch geeigneten Standort fiir ein konkretes Vorhaben handelt, sind
keine weiteren Standortalternativen zu prifen.
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4, Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

[] ja, positiv*
ja, negativ*

X
[] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*
X nein*

*Erlduterungen dazu sind in der Begriindung aufzufiihren.

Im Zuge des Bauleitplanverfahrens werden Umwelt- und Klimaaspekte durch die Ausarbeitung
des Umweltberichts einer eingehenden Betrachtung zugefiihrt.

Durch die Durchfiihrung des Bauleitplanverfahren kommt es hinsichtlich des Klimas zu einer ge-
ringen negativen Beeintrachtigung. Dies hangt mit dem hohen Bestands-Versiegelungsgrad des
Planungsgebietes zusammen.

Demgegeniiber werden im Bereich der Dachflachen im Vergleich zum Bestand Verbesserungen
fiir das Mikroklima durch Dachbegriinung, Dachgarten, solare Baupflicht, energieeffiziente Bau-
weise etc. erreicht.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benotigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Anlagen:  Anlage 1: Priifung der Stellungnahmen mit Ergebnis
Anlage 2: Ubersichtslageplan mit Geltungsbereich
Anlage 3: Wirksame Darstellungen des FNP 2003
Anlage 4: Verfahrensstand
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Ill. Abstimmung
siehe Anlage

IV. Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI. Zum Vorgang
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ANLAGE 2
21. Anderung des Flichennutzungsplans mit integriertem Landschaftsplan 2003 der Stadt Erlangen
— Ehemalige Bahnflichen siidlich der Hilpertstraie — [I{] i
Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager o6ffentlicher Belange gem. § 4 Abs. 1 BauGB in der Zeit vom 17.10.2022 OEOE8E
bis einschlieRlich 11.11.2022 CEOE0
_ ) , _ O0EEE
hier: Prufung der Stellungnahmen mit Ergebnis Dooom

Nr. Name

Eingang

Nr.

Stellungnahme

Ergebnis der Prufung

1. Deutsche Telekom Technik
GmbH,

Am Fernmeldeturm 2
90441 Nurnberg

28.10.2022

Im Planbereich befinden sich Telekommunikati-
onslinien der Telekom. Die Belange der Telekom
- z. B. das Eigentum der Telekom, die ungestorte
Nutzung ihres Netzes sowie ihre Vermdgensinte-
ressen — sind betroffen. Der Bestand und der Be-
trieb der vorhandenen TK-Linien miissen weiter-
hin gewahrleistet bleiben.

Fur zuklnftige Erweiterung des Telekommunika-
tionsnetzes sind in allen Verkehrswegen geeig-
nete und ausreichende Trassen fur die Unterbrin-
gung der Telekommunikationslinien der Telekom
vorzusehen.

(...)

Wir werden zum B-Plan Nr. 328 ,Ehemalige
Bahnflachen sudlich der Hilpertstralle — fur das
Gebiet der ehemaligen Bahnflache sidlich der
Hilpertstrale und den nérdlich anliegenden Teil
der HilpertstraRe® noch detaillierte Stellung-
nahme abgeben.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Auf der Ebene der FNP-Anderung sind keine Auswir-
kungen zu erwarten.

Hoéhere Landesplanungsbe-
hérde

2. Regierung von Mittelfranken,

24.10.2022

Die Konversion des ehemaligen Betriebs-
gelandes der Bahn suidlich der Hilpertstrale und
die Bereitstellung neuer gewerblicher Standorte
sowohl fir Unternehmen der Industrie und des
Handwerks als auch fur Biiro- und Dienstleis-
tungsunternehmen tragt dazu bei, die Standort-
voraussetzungen fir die bayerische Wirtschaft,

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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ANLAGE 2

insbesondere auch fur die leistungsfahigen klei-
nen und mittelstandischen Unternehmen, geman
dem Grundsatz 5.1 des Landesentwicklungspro-
grammes Bayern zu erhalten und zu verbessern.
Es handelt sich aullerdem um die Revitalisierung
einer Brachflache im Innenbereich, die dem Ziel
3.2 des LEP Bayern entspricht. Demnach sollen
in den Siedlungsgebieten die vorhandenen Po-
tentiale der Innenentwicklung madglichst vorrangig
genutzt werden.

Einwendungen aus landesplanerischer Sicht ge-
gen die Anderung des Flachennutzungsplanes
werden nicht erhoben.

Handwerkskammer fur Mittel- 11.11.2022 Keine Einwendungen Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
franken Wir bedanken uns fur die Beteiligung am Verfah-
Sulzbacher Str. 11-15 ren und begriflen die Ausweisung als Gewerbe-
90489 Nurnberg gebiet.
Vodafone GmbH / Vodafone 11.11.2022 Wir teilen lhnen mit, dass die Vodafone GmbH / | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Deutschland GmbH Vodafone Deutschland GmbH gegen die von Auf der Ebene der FNP-Anderung sind keine Auswir-
Sudwestpark 15 Ihnen geplante MalRnahme keine Einwande gel- |kungen zu erwarten. Eine Bearbeitung erfolgt im Rah-
90449 Nurnberg tend macht. men des B-Plan Verfahrens.

In Ihrem Planbereich befinden sich Telekommu-

nikationsanlagen unseres Unternehmens.

Bei objektkonkreten Bauvorhaben im Plangebiet

werden wir dazu eine Stellungnahme mit entspre-

chender Auskunft Gber unseren vorhandenen

Leitungsbestand abgeben.
Staatliches Bauamt Nirnberg 03.11.2022 Bei o. g. Bauleitplanungen der Stadt Erlangen Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Straltenbau S2 sind keine Belange des Staatlichen Bauamtes Auf eine weitere Beteiligung des Staatlichen Bauamts
Zollhof 6 Nirnberg betroffen. Nirnberg wird verzichtet.
90443 Nurnberg Daher bitten wir nicht weiter am vorliegenden

Verfahren beteiligt zu werden.
Industrie- und Handelskammer | 03.11.2022 Es bestehen keine Einwande gegen die Planung. | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Nurnberg fur Mittelfranken
Planungsverband Region Nirn- | 09.11.2022 GemaR Ziel 3.2 des Landesentwicklungspro- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

berg

gramms Bayern (LEP) sind in den
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Siedlungsgebieten die vorhandenen Potenziale
der Innenentwicklung méglichst vorrangig zu nut-
zen. Die Standortvoraussetzungen fir die bayeri-
sche Wirtschaft, insbesondere fir die leistungsfa-
higen kleinen und mittelstandischen Unterneh-
men sowie fur die Handwerks- und Dienstleis-
tungsbetriebe, sollen erhalten und verbessert
werden (LEP 5.1 (G)).

Die Reuvitalisierung eines innerstadtischen Areals
und damit einhergehend die Bereitstellung geeig-
neter Gewerbeflachen fur unterschiedliche Nut-
zungen, um den Standort sowohl fur Handwerks-
betriebe als auch fir Buro- und Dienstleistungs-
unternehmen sowie flr das Beherbergungsge-
werbe zu entwickeln, (s. Begriindung zum Be-
bauungsplan S. 26) tragen diesen Erfordernissen
Rechnung.

Eine Behandlung im Planungsausschuss ist nicht
erforderlich.

Eisenbahn-Bundesamt,
EilgutstralBe 2,
90443 Nurnberg

10.11.2022

Es wird darauf hingewiesen, dass die Flurstlicke
1714/11 und 1714/12 nicht Bestandteil des Frei-
stellungsverfahrens mit dem Geschaftszeichen
AZ: 621pf/001-2305#062 waren. Somit kann der
21. Anderung des FNPs sowie des B-Plans siid-
lich der Hilpertstralte in dem Bereich der nicht
freigestellten Flurstlicke nicht zugestimmt wer-
den.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Der Vorhabentrager hat daraufhin Kontakt zum Eisen-
bahn-Bundesamt aufgenommen, um eine Freistellung
der in Rede stehenden Flurstiicke in die Wege zu leiten.
Mit Schreiben vom 12.07.2023 hat das Eisenbahn-Bun-
desamt dem Vorhabentrager mitgeteilt, dass die ge-
nannten Flurstiicke von Bahnbetriebszwecken freige-
stellt wurden.

Fur Anderungen an Betriebsanlagen der Eisen-
bahn des Bundes in Zusammenhang mit Bauvor-
haben sind die entsprechenden Antrage auf pla-
nungsrechtliche Zulassungsentscheidung tber
die DB AG beim Eisenbahn-Bundesamt zu stel-
len.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Anderungen an den Betriebsanlagen sind nicht geplant.

Sofern natur- und artenschutzrechtliche Begleit-
und Folgemafinahmen von eisenbahnrechtlichen
Vorhaben nach § 18 Abs. 1 AEG uberplant wer-
den, sind die naturschutzrechtlichen Anforderun-
gen zur Uberplanung von landschaftspflegeri-
schen Ausgleichs- oder Ersatzflachen zu

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Die DB AG wird in das B-Plan-Verfahren eingebunden.
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berlcksichtigen und zu wirdigen. Das Einver-
nehmen der jeweiligen Infrastrukturbetreiberin
sowie des Eisenbahn-Bundesamtes (Sachbe-
reich 1) ist hierzu im Einzelnen einzuholen. Zur
Klarung ist insbesondere in Verbindung mit den
AusgleichsmalRnahmen zum PFA 17 zwingend
erforderlich, sich mit der DB AG abzustimmen.

Wasserwirtschaftsamt Nirnberg
90041 Nurnberg

10.11.2022

Niederschlagswasserbeseitigung:

Es muss insbesondere sichergestellt werden,
dass der Untergrund sich zum Versickern eignet,
der Abstand zum mittleren Grundwasserstand
(ab UK Versickerungsanlage) mindestens einen
Meter betragt und sich keine Verunreinigungen
im Boden befinden. Daneben muss auch die Be-
handlungsbediirftigkeit des Regenwassers ge-
pruft und bei der Beurteilung und Wahl der Versi-
ckerungsart beachtet werden.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Auf der Ebene der FNP-Anderung sind keine Auswir-

kungen zu erwarten. Eine Bearbeitung erfolgt im Rah-
men des B-Plan-Verfahrens.

Unterirdische Versickerungsanlagen kénnen nur
in stark eingeschrankten Einsatzbereichen, z. B.
far unproblematische Dachflachen in Wohngebie-
ten oder vergleichbaren Gewerbegebieten mit
geringer Luftverschmutzung, toleriert werden.
Zum Schutz des Grundwassers und zum Erhalt
einer dauerhaften Funktionsfahigkeit sind der un-
terirdische Versickerungsanlage in jedem Fall
eine ausreichende Vorreinigung vorzuschalten.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Auf der Ebene der FNP-Anderung sind keine Auswir-

kungen zu erwarten. Eine Bearbeitung erfolgt im Rah-
men des B-Plan-Verfahrens.

Die Versickerung soll vorzugsweise breitflachig
Uber eine 30 cm machtige bewachsene Oberbo-
denzone erfolgen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Auf der Ebene der FNP-Anderung sind keine Auswir-

kungen zu erwarten. Eine Bearbeitung erfolgt im Rah-
men des B-Plan-Verfahrens.

In Bereichen mit Versickerung des Nieder-
schlagswassers sind, sofern Metalldacher zum
Einsatz kommen sollen, nur Kupfer- Zink-,
Bleidacher mit geeigneter Beschichtung oder an-
dere wasserwirtschaftlich unbedenkliche Materia-
lien (z. B. Aluminium, Edelstahl) zulassig.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Auf der Ebene der FNP-Anderung sind keine Auswir-

kungen zu erwarten. Eine Bearbeitung erfolgt im Rah-
men des B-Plan-Verfahrens.

Eine zielgerichtete Versickerung kann aus was-
serwirtschaftlichen Gesichtspunkten zum

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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Schutze des Grundwassers und des Bodens nur
Zustimmung finden, wenn vor der Errichtung von
Versickerungsanlagen nachgewiesen wird, dass
im Wirkbereich der Versickerung mit keiner
Schadstoffmobilisierung zu rechnen bzw. fir ent-
sprechende Verhaltnisse gesorgt worden ist. Ei-
ner Versickerung von Niederschlagswasser in
Altlasten oder Altlastverdachtsflachen kann kei-
nes Falls zugestimmt werden und ist grundséatz-
lich auszuschliel3en. Es sicherzustellen, dass
Niederschlagswasser nicht auf einem Altlast-
grundstuick zur Versickerung kommt, bzw. in kon-
taminierte Auffillungen seitlich einsickert oder sie
unterspllt.

Auf der Ebene der FNP-Anderung sind keine Auswir-
kungen zu erwarten. Eine Bearbeitung erfolgt im Rah-
men des B-Plan-Verfahrens.

Schutzende Deckschichten dirfen nicht durch-
stolen werden. Bei schwierigen hydrogeologi-

schen Verhaltnissen sollten alle Mdglichkeiten

zur Reduzierung und Riickhaltung des Regen-

wasseranfalls (z. B. durch Griindacher) genutzt
werden.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Auf der Ebene der FNP-Anderung sind keine Auswir-

kungen zu erwarten. Eine Bearbeitung erfolgt im Rah-
men des B-Plan-Verfahrens.

Altlasten & Bodenschutz:

Im vorgelegten Rahmenkonzeptes wurden je-
doch nicht alle bisher bekannten Altlast(ver-
dachts-)bereiche gewirdigt. An dieser Stelle wird
insbesondere auf die noch nicht ausgeraumten
Verdachtsmomente auf der Altlastenverdachts-
flache ,Giterbahnhof-Gelande” (ehem. Nutzung
als Tanklager) hingewiesen. Das Konzept stellt in
der Form keine ausreichende Grundlage fir die
weitere Planung dar.

Unter Berticksichtigung dieses Umstandes ist
vom Gutachter ein konkretes Konzept auszuar-
beiten und rechtzeitig vor Beginn der Baumalf3-
nahmen einvernehmlich mit dem Amt fir Umwelt-
schutz und Energiefragen der Stadt Erlangen und
dem Wasserwirtschaftsamt Nurnberg ab- zustim-
men. Unter anderen sind dabei die bisherigen
Flachennutzungen, Bereiche in denen ein Um-
gang mit wassergefahrdenden Stoffen

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Auf der Ebene der FNP-Anderung sind keine Auswir-

kungen zu erwarten. Eine Bearbeitung erfolgt im Rah-
men des B-Plan-Verfahrens.

33




ANLAGE 2

stattgefunden hat bzw. nicht auszuschlieRen ist,
noch nicht erkundete bzw. sanierte Bereiche
und/oder Bereiche mit (Rest-) Belastungen, die
bisher stattgefundenen Sanierungs- bzw. Aus-
hubmalinahmen sowie die drtlich hydrogeologi-
schen Verhaltnisse entsprechend zu bericksich-
tigen und darzulegen. Darauf basierend sind die
vorgesehenen MalRnahmen zur Untersuchung
und Klarung der noch bestehenden Verdachts-
momente inkl. Beprobungsmodalitaten, Parame-
terumfang, Umfang der Bodeneingriffe, Beweissi-
cherung, etc. zu planen und im Konzept darzu-
stellen.

8 Der Schutz von bestehenden Bebauungen und | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
neuen Baugebieten vor urbanen Sturzfluten und | Auf der Ebene der FNP-Anderung sind keine Auswir-
Starkregen und damit die damit einhergehenden |kungen zu erwarten. Eine Bearbeitung erfolgt im Rah-
naturlichen Vorflutverhaltnisse/ Gelandetopogra- |men des B-Plan-Verfahrens.
fien sind zu beachten. Wir empfehlen, vor allem
im Hinblick auf zunehmende Starkniederschlage,

Hauso6ffnungen (Kellerschachte, Hauseingang-
stiren, Tiefgarageneinfahrten, u. dgl.) immer et-
was erhoht tUber dem Gelande- und Stral3enni-
veau vor- zusehen und Keller als dichte Wannen
auszubilden. Auf die ,Arbeitshilfe Hochwasser-
und Starkregenrisiken in der Bauleitplanung“ von
StMB und StMUV wird verwiesen.

9 Die Sicherheit gegen Uberflutung bzw. einer kon- | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
trollierten schadlosen Uberflutung des Grundstii- | Auf der Ebene der FNP-Anderung sind keine Auswir-
ckes muss rechnerisch nachgewiesen werden kungen zu erwarten. Eine Bearbeitung erfolgt im Rah-
(Uberflutungsnachweis). men des B-Plan-Verfahrens.

10 |Eine ggf. notwendige voriibergehende Absen- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

kung des Grundwassers wahrend der Bauarbei-
ten (Bauwasserhaltung) stellt einen Benut-
zungstatbestand nach § 9 WHG dar und bedarf
einer wasserrechtlichen Erlaubnis nach Art. 70
BayWG. Auch Malinahmen, die geeignet sind,
dauernd oder in einem erheblichen Ausmal}
nachteilige Veranderungen der

Auf der Ebene der FNP-Anderung sind keine Auswir-
kungen zu erwarten. Eine Bearbeitung erfolgt im Rah-
men des B-Plan-Verfahrens.
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Wasserbeschaffenheit herbeizufiihren, gelten als
Gewasserbenutzungen und bediirfen einer Er-
laubnis.

11

Sollten sich Messstellen auf dem Baufeld befin-
den, sind diese vor Beschadigungen entspre-
chend zu schitzen. Im Falle eines unvermeidba-
ren, bauvorhabensbedingten Wegfalls von Mess-
stellen ist das Amt fir Umweltschutz und Ener-
giefragen der Stadt Erlangen rechtzeitig zu infor-
mieren und Uber Rickbau/ ggf. Errichtung von
Ersatzmessstellen mit den zustandigen Behdrden
zu entscheiden.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Auf der Ebene der FNP-Anderung sind keine Auswir-

kungen zu erwarten. Eine Bearbeitung erfolgt im Rah-
men des B-Plan-Verfahrens.

10.

DB AG DB Immobilien Kunden-
team Eigentumsmanagement -
Baurecht

Barthstralie 12

80339 Miinchen

21.11.2022

Gegen das geplante Vorhaben bestehen bei Be-
achtung und Einhaltung der nachfolgenden Be-
dingungen / Auflagen und Hinweise aus Sicht der
DB AG und ihrer Konzernunternehmen keine Be-
denken.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Durch die Inhalte, Festlegungen und Zielsetzun-
gen der Bauleitplanung dirfen der gewohnliche
Betrieb der bahnbetriebsnotwendigen Anlagen
einschliefilich der Malnahmen zur Wartung und
Instandhaltung sowie MaRnahmen zu Umbau,
Erneuerung oder ggf. notwendiger Erweiterungen
keinesfalls verzogert, behindert oder beeintrach-
tigt werden.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Notwendige Maflnahmen des Bahnbetriebs werden
durch die Anderung des FNP nicht beeintrachtigt.

Anspriiche gegen die Deutsche Bahn AG aus
dem gewohnlichen Betrieb der Eisenbahn in sei-
ner jeweiligen Form sind seitens des Antragstel-
lers, Bauherrn, Grundstlickseigentiimers oder
sonstiger Nutzungsberechtigter ausgeschlossen.
Insbesondere sind Immissionen wie Erschitte-
rung, Larm, Funkenflug, elektromagnetische Be-
einflussungen und dergleichen, die von Bahnan-
lagen und dem gewodhnlichen Bahnbetrieb aus-
gehen, entschadigungslos hinzunehmen. Ebenso
sind Abwehrmafinahmen nach § 1004 in Verbin-
dung mit § 906 BGB sowie dem Bundesimmissi-
onsschutzgesetz (BImSchG), die durch den

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Die Erschitterungen sind gutachterlich untersucht wor-
den und werden bei der Ansiedlung kiinftiger Gewerbe-
nutzungen Berlicksichtigung finden.

Auf der Ebene der FNP-Anderung sind keine Auswir-
kungen zu erwarten. Eine Bearbeitung erfolgt auf Ebene
des B-Plan Verfahrens.
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gewohnlichen Bahnbetrieb in seiner jeweiligen
Form veranlasst werden kénnten, ausgeschlos-
sen.

Wir mdchten darauf hinweisen, dass sich das
Baugrundstick zwar nicht mehr im Eigentum der
Deutschen Bahn AG befindet, jedoch (aufgrund
von noch vorhandenen Bahnanlagen) noch nicht
von Bahnbetriebszwecken freigestellt ist. Sofern
die Baugrundstiicke planungsbehaftet und noch
nicht von Eisenbahnbetriebszwecken freigestellt
sind, ist auch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
im Rahmen der Fachanhdrung direkt am Verfah-
ren zu beteiligen. Hat die Baumallinahme Auswir-
kungen auf die Gesamtsicherheit der Anlage
(Stand- und Brandsicherheit), so ist in jedem Fall
die Genehmigung des EBA (§ 4 AEG) einzuho-
len.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Eine Beteiligung des Eisenbahn-Bundesamts hat statt-
gefunden. Die von dort vorgebrachten Hinweise werden
im weiteren Verfahren berticksichtigt.

Inzwischen wurden die Flachen von Bahnbetriebszwe-
cken freigestellt.

Die Stellungnahme benennt immobilienrechtliche
Belange, die den Kaufgegenstand des ehemali-
gen Bahngrundstiicks und allgemeine Verpflich-
tungen des Grundstiickseigentiimers betreffen

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Immobilienrechtliche Belange und allgemeine Verpflich-
tungen des Grundstiickseigentimers werden nicht als
Teil der Bauleitplanung behandelt.

Die Stellungnahme benennt infrastrukturelle Be-
lange, die die Fahrbahn, den konstruktiven Inge-
nieurbau, die Oberleitung und Kabel und Leitun-
gen betreffen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Verweise auf Vorschriften und Regularien werden zur
Kenntnis genommen, betreffen aber nachgeordnete Pla-
nungen und die Realisierungsphase und sind vom Vor-
habentrager im Rahmen der baulichen Umsetzung zu
beachten.

Allgemeine Hinweise bei Bauten nahe der Bahn

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Die der Stellungnahme angefiigten Allgemeinen Hin-
weise bei Bauten nahe der Bahn werden bei den nach-
folgenden Planungen Bericksichtigung finden.

11. Gewerbeaufsichtsamt Nirnberg | 09.11.2022 Keine AuRerung Entfallt
Roonstrafie 20
90402 Nurnberg
12. ESTW - Eranger Stadtwerke 11.11.2022 Fir den Zweckverband zur Wasserversorgung Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

AG

der Eltersdorfer Gruppe, fiir den die Erlanger
Stadtwerke AG die Betriebsfiihrung innehat, wird
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ANLAGE 2

AuRere Brucker Str. 33 91052
Erlangen

Fehlanzeige mitgeteilt, da hier keine Belange be-
troffen sind.

Elektrizitatsversorgung/Trafo:

Das Gebaude muss noch um 60 cm nach Siden
verschoben werden und der stidliche Baum muss
um 1,6 m nach Suden geschoben werden
(Baumkronen auf3erhalb unseres Umgriffs), da
noch Lifterelemente auf der Nord- und Sudseite
angebracht werden mussen. Die Westwand
muss ohne Lfter ausgebildet werden. Die Stand-
ortanpassung und Baumverschiebung ist zwin-
gend notwendig, da ansonsten der Standort nicht
geeignet ist.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Auf der Ebene der FNP-Anderung sind keine Auswir-

kungen zu erwarten. Eine Bearbeitung erfolgt im Rah-
men des B-Plan-Verfahrens.

Die bendtigte Grundstiicksflache ist unentgeltlich
zur Verfligung zu stellen und Uber eine be-
schrankt personliche Dienstbarkeit zu sichern.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Grundstlckserwerb ist an anderer Stelle vertraglich zu
regeln. Zugang zur Versorgungsflache erfolgt Gber 6f-
fentlichen StralRenraum. Eine Bearbeitung erfolgt im
Rahmen des B-Plan Verfahrens.

Die zur Versorgung der Gebaude bendtigte elekt-
rische Leistung muss im Vorfeld der Entwurfspla-
nung verbindlich mitgeteilt werden.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Da die Nutzung noch nicht feststeht, kann der genaue
Energiebedarf erst im Rahmen nachgeordneter Planun-
gen abschlieflend geklart werden.

Wasserversorgung

Das im Bebauungsplan dargestellte Gebiet soll
aus der der Hilpertstralte mit Wasser versorgt
werden. Die Erschlieffung soll tber die zuklinftig
offentliche StralRe A und zum Teil StralRe B erfol-
gen. Zum Platzbedarf siehe Punkt ,Allgemein®
und Anlage. Im Plangebiet kann die erforderliche
Loéschwasserversorgung von 96 m¥h fur zwei
Stunden gemafl DVGW-Arbeitsblatt W 405 ge-
wabhrleistet werden.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Eine Bearbeitung erfolgt im Rahmen des B-Plan-Verfah-
rens.

Fernwarmeversorgung

Die Versorgung des Baugebietes soll mit Fern-
warme erfolgen. Eine Erweiterung des
Fernwarmenetzes in der Hilpertstralie ist dazu
erforderlich. ErfahrungsmalRig ist es fiir den

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Ein Hinweis auf die Fernwarmeanschluss wird in der
Begriindung erganzt. Die weitere Bearbeitung der Stel-
lungnahme erfolgt im Rahmen des B-Plan-Verfahrens.
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Bauablauf des Hochbaues besser, die Erweite-
rung der ZufahrtstralRe (hier Hilpertstrae.) im
Vorfeld der BaugebietserschlieBung durchzufih-
ren. Die Erschlie3ung soll Gber die zukunftig 6f-
fentliche Stralle A und zum Teil Stral3e B erfol-
gen. Zum Platzbedarf siehe Punkt Allgemein und
Anlage.

Es wird gebeten die Versorgung des Baugebietes
mit Fernwarme durch die Erlangern Stadtwerke
im Bebauungsplan festzusetzen.

Allgemein:

Es befinden sich in allen an das Baugebiet an-
grenzenden offentlichen Verkehrsflachen (Fahr-
bahnen und Gehwegen) Versorgungsleitungen.
Sind aufgrund der Bebauung Umverlegungen er-
forderlich, so sind die anfallenden Kosten vom
Veranlasser zu tragen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Die vorhandenen Sparten werden bei der Erschlie-
Rungsplanung berticksichtigt. Die Kostenlibernahme ist
nicht im Rahmen der Bauleitplanung zu klaren. Der Vor-
habertrager wird hiertiber informiert.

Bei Baumpflanzungen im Bereich der Leitungen
sind gem. DVGW-Regelwerk GW 125 "Baume,
unterirdische Leitungen und Kanale“ die Nut-
zungszonen fir Bau- und Betriebsmallnahmen
zu beriicksichtigen. Bei Unterschreitung von Ab-
standen unter 2,5 m sind Schutzvorkehrungen
durch den Veranlasser zu treffen. Besonders be-
troffen sind die geplanten Baume entlang der
neuen o6ffentlichen Strallen, die entweder noch
weiter auf das Grundstick auf 2,5 m verschoben
werden mussen. Ist zu erwarten, dass der Wur-
zel- und Kronenbereich die offentliche Flache be-
ansprucht werden konnte, so sind festgesetzte
geeignete SchutzmalRnahmen zu treffen um den
gesamten offentlichen Verkehrsraum fir Ver- und
Entsorgungsanlagen zur Verfiigung zu haben.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Auf der Ebene der FNP-Anderung sind keine Auswir-

kungen zu erwarten. Eine Bearbeitung erfolgt im Rah-
men des B-Plan-Verfahrens.

Den min. Verlegeraum fir die Wasser- und
Fernwarmeleitung in der Planstr. A haben wir be-
reits jetzt beigelegt und ist fur die weiteren Pla-
nungen zu berticksichtigen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Auf der Ebene der FNP-Anderung sind keine Auswir-

kungen zu erwarten. Eine Bearbeitung erfolgt im Rah-
men des B-Plan-Verfahrens.
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ANLAGE 2

10

Zur Sicherstellung der ErschlieBung, vor allem
zur Errichtung der Trafostation, Fernwarme- und
Wasserversorgung, ist zwingend ein Erschlie-
Rungsvertrag zwischen dem Erschlieungstrager
und den Erlanger Stadtwerken abzuschliefl3en.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Eine Bearbeitung erfolgt im Rahmen des B-Plan-Verfah-
rens.
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Anlage 1-BV 611/257/2026

O 15
21. Anderung des Flachennutzungsplans mit mEEEE
integriertem Landschaftsplan Erlangen 2003 A
Flr den Teilbereich
- ehemalige Bahnflachen siidlich der Hilpertstrale -
Hinweis: )
Der Anderungsbereich orientiert sich an den bisherigen Darstellungen des
Flachennutzungsplans. Aufgrund kartographischer und faktischer Veranderungen weichen die
Grenzen des Anderungsbereichs von den tatsachlichen Flurstiicksgrenzen ab. Bei einer
Neuaufstellung des Flachennutzungsplans erfolgt eine sachgerechte Bereinigung.
| ‘ Franck
o2
<
s -,<
2 e
tn L]
S =
% >
& &
L
P
m
Rathenaustralle
© Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung 2024 ‘
MaRstab: ohne

Il B Grenze desraumlichen Geltungsbereichs

Stand: Juni 2026

Stadt Erlangen
Amt fir Stadtplanung und Mobilitat
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Anlage 2 - BV 611/257/2026

O 15
21. Anderung des Flachennutzungsplans mit T
. . [ 11 ]
integriertem Landschaftsplan Erlangen 2003 T
Flir den Teilbereich
- ehemalige Bahnflachen siidlich der Hilpertstrale -
TE—__-- —— w F W W o e o uw W= ;:__,_—..-—
"l Hinw_eis: -
| Der Anderungsbereich orientiert sich an den bisherigen Darstellungen des - =

Flachennutzungsplans. Aufgrund kartographischer und faktischer Veranderungen weichen die
Grenzen des Anderungsbereichs von den tatsachlichen Flurstiicksgrenzen ab. Bei einer
E Neuaufstellung des Flachennutzungsplans erfolgt eine sachgerechte Bereinigung.
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HE B Grenze des raumlichen Geltungsbereichs Mafstab: ohne
Stadt Erlangen
Amt fir Stadtplanung und Mobilitat Stand: Juni 2026
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Geschéftszeichen:

Beschlussvorlage

Verantwortliche/r:

Vi/61 Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat

Vorlagennummer:
611/266/2026

Grundsatzbeschluss zur Anwendung des Bau-Turbos in Erlangen

Beratungsfolge

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

Stadtrat

Beteiligte Dienststellen

Termin

16.06.2026

16.06.2026

25.06.2026

Amter: 13, 30, 31, 50, 51, 63, 66, EB773, EBE, [IWA

O/N Vorlagenart

O Empfehlung

O Gutachten

O Beschluss

Abstimmung

Bisherige Behandlungin den Gre- | Gremium Termin O/N Vorlagenart Abstim-
mien mung
Bau-Turbo in Erlangen - Frakti- " Beschluss o
onsantrag Nr. 064/2025 der Fpp | Stadtrat | 27.11.2025 1 O | o) o0 095 | SiNSUMMIg

I. Antrag

1. Die neuen Regelungen der Novelle des Baugesetzbuchs (BauGB) zum Bau-Turbo (§ 246e, § 31 Abs.
3,§ 34 Abs. 3b und § 36a BauGB) werden nach den im Sachbericht dargelegten MalRgaben in Er-

langen ab sofort zur Anwendung gebracht.

2. Furdie Zustimmung der Gemeinde nach § 36a BauGB sowie den Abschluss stadtebaulicher Ver-
trage in Bau-Turbo-Verfahren ist die Verwaltung entsprechend der Ausfiihrungen des Sachbe-

richts zustandig,.

Il. Begriindung

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit Beschluss vom 27.11.2025 hat der Stadtrat die Verwaltung beauftragt, die am 30.10.2025 in das Bau-
gesetzbuch (BauGB) neu eingefiihrten experimentellen Anwendungsmoglichkeiten des ,,Bau-Turbos®
fachlich zu priifen und ein kommunales Konzept fiir dessen Einsatz zu erarbeiten.

Auf Grundlage der gewonnenen Erkenntnisse durch fachlichen Austausch im Rahmen des Umsetzungsla-
bors und auf Ebene der Stadteachse, der Abstimmungen innerhalb der Stadtverwaltung sowie der zwi-
schenzeitlich erfolgten Anpassung der Bayerischen Bauordnung (BayBO) liegen nunmehr die Vorausset-
zungen vor, um eine verantwortungsvolle und rechtssichere Anwendung des Instruments zu ermogli-
chen. Der vorliegende Grundsatzbeschluss greift den Arbeitsauftrag des Stadtrats auf und konkretisiert
die Anwendung des Bau-Turbos in der Stadt Erlangen.
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Die Einflihrung des Bau-Turbos ist fiir die Stadt Erlangen als positiv zu bewerten. Die Verwaltung wird da-
her sicherstellen, dass die neuen Zulassigkeitsoptionen dort genutzt werden, wo sie sinnvoll und stadte-
baulich vertretbar sind und den Zielsetzungen der Stadt Erlangen entsprechen.

Die mit der Novelle des Baugesetzbuches eingefiihrten Regelungen zum Bau-Turbo eréffnen Zuladssig-
keitsmoglichkeiten fiir neue Wohnbauvorhaben, die nach bisherigem Planungsrecht regelmafig nicht
gegeben gewesen waren. Sie ermoglichen in bestimmten Fallen eine bewusste Abweichung von den bis-
lang geltenden planungsrechtlichen MaRstaben und erweitern damit den Handlungsspielraum der Kom-
mune erheblich.

Zum Bau-Turbo zahlen neben dem bis 2030 befristeten § 246e BauGB als weitreichende Experimentier-
klausel mit § 31 Abs. 3 BauGB auch erweiterte Befreiungsmoglichkeiten im Geltungsbereich von Bebau-
ungsplanen sowie die Abweichung vom Einfiligegebot nach & 34 BauGB.

Die Anwendung dieser neuen Zulassungsmoglichkeiten fiir Wohnbauvorhaben ist gemaR § 36a BauGB
nur mit Zustimmung der Gemeinde mdglich. Hierbei kann die Gemeinde die Zustimmung unter der Be-
dingung erteilen, dass der Vorhabentrager sich verpflichtet, bestimmte stadtebauliche Anforderungen
einzuhalten. Diese Verpflichtung erfolgt durch den Abschluss eines entsprechenden stadtebaulichen Ver-
trags zwischen Gemeinde und Vorhabentrager.

Bleibt eine Zustimmung der Gemeinde binnen drei Monaten aus, tritt die Zustimmungsfiktion ein, so
dass die Zustimmung kraft gesetzlicher Regelung als erteilt gilt.

An dieser Stelle ist ebenso festzuhalten, dass die Abweichungsmoglichkeiten des Bau-Turbos sich auf be-
stehende Regelungen des Baugesetzbuches beschranken. Mit Verweis auf den Bau-Turbo ist es nicht
moglich, von Regelungen anderer Gesetzesgrundlagen, wie etwa der BayBO zu Abstandsflachen abzu-
weichen.

2. Programme [ Produkte /[ Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Der angespannte Erlanger Wohnungsmarkt soll durch die Anwendung des Bau-Turbos (Schaffung mind.
einer neuen Wohneinheit) eine Entspannung erfahren. In Erlangen findet der Bau-Turbo Anwendung,
wenn das Vorhaben im Innenbereich oder im Geltungsbereich eines Bebauungsplanes, der eine Woh-
nungsnutzung zulasst, liegt, die Erschlieung gesichert ist und entsprechende personelle Ressourcen
vorhanden sind. Die Inanspruchnahme der neuen gesetzlichen Moglichkeiten, welche im Ermessen der
Gemeinde liegt, kann nicht ohne vorherige Abstimmung des Bauherrn mit der Verwaltung erfolgen. Zu-
dem muss der Antragstellende eine Verfligungsgewalt liber das Grundstiick nachweisen, da die Verwal-
tung nicht die Kapazitaten hat, im Rahmen von Grundstiicksverkdaufen mit mehreren Interessenten einen
umfangreichen Abstimmungsprozess zu starten und parallel zu fiihren.

Informellen Planungen kommt kiinftig eine hohere Bedeutung zu. Solche Planungen bieten gute Voraus-
setzungen fiir die Anwendung des Bau-Turbos. Sie formulieren die gemeindlichen Zielsetzungen und
konnen im Rahmen des Bau-Turbos als wichtige Beurteilungsgrundlage dienen. Dies stellt sicher, dass
langfristige stadtebauliche Zielsetzungen und Entwicklungsflachen nicht beeintrachtigt werden und die
stadtebauliche Ordnung erhalten bleibt. Hierzu zahlen besonders Planungen im Ergebnis eines mit der
Stadt Erlangen abgestimmten Wettbewerbsverfahrens, einem sonstigen informellen stadtebaulichen
Konzept (z. B. STEK, ISEK), Planungen der Stadt Erlangen oder Planungen, die vorab zwischen Stadt und
Bauherr abgestimmt wurden und stadtebaulich vertraglich sowie funktional und gestalterisch stimmig
sind. Die Satzung des Baukunstbeirats findet auch auf Vorhaben im Rahmen des sogenannten Bau-Tur-
bos Anwendung.

Die Steuerung des geplanten Wohnraumangebotes sollte jedoch dem bestehenden Umfeld wie auch
dem lokalen Wohnungsbedarf Rechnung tragen. Bei groReren Wohnbauvorhaben ist daher ein
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differenziertes Angebot an Wohnformen vorzusehen. Die einseitige Schaffung von Kleinstwohnungen
fihrt nicht zum Ziel der Entspannung.

Der Vorhabentrager wird im Rahmen der Zustimmung der Gemeinde mittels stadtebaulichen Vertrages
verpflichtet, die zum Zeitpunkt der Aufnahme der vorhergehenden Abstimmung beschlossenen Grund-
satzbeschliisse der Stadt Erlangen umzusetzen und den neuen Wohnraum inkl. der Auenanlagen zu er-
richten (Bauverpflichtung), um die Entspannung des Wohnungsmarktes auch tatsachlich zu erreichen.

Da durch den Bau-Turbo auch gréfRere Vorhaben umgesetzt werden konnen, wird kiinftig je nach Vorha-
bengrofie im Rahmen der Zustimmung der Gemeinde auch gepriift, ob eine Beteiligung an offentlichen
Kosten (soziale Infrastruktur, 6ffentliche Infrastruktur) ausgelost wird.

Es gibt zwei grundlegende Themen, die bei der planungsrechtlichen Beurteilung unterschieden werden
mussen - das Abweichen bei der Art der Nutzung und beim MaR der Nutzung:

Das Abweichen vom Mal} der Nutzung ist moglich, wenn die Abweichung unter Berlicksichtigung nach-
barlicher Interessen und offentlicher Belange (insbesondere die Umweltauswirkungen) vertretbar ist.

Das Abweichen von der Art der Nutzung ist kritisch zu beurteilen, da hier insbesondere die Schutzwiirdig-
keit der unterschiedlichen Gebietskategorien beachtet werden muss. Dies ist insbesondere dann der Fall,
wenn Wohnnutzungen an bestehende, planungsrechtlich gesicherte Gewerbenutzungen heranriicken.
Hier ist oft davon auszugehen, dass Stérungen zu erwarten sind, welche einem Abweichen von der Art
der Nutzung entgegenstehen. Fir diese Gewerbegebiete besteht ein Gebietserhaltungsanspruch, auller-
dem miissen insbesondere funktionierende Gewerbegebiete im Stadtgebiet geschiitzt werden.

In atypischen Einzelfallen muss genau gepriift werden, ob diese stadtebaulich vertretbar sind. Weiterhin
wird bei komplexen stadtebaulichen Vorhaben zur Bewaltigung der verschiedenen planerischen Belange
die Durchfiihrung von Bebauungsplanverfahren erforderlich und sinnvoll sein.

Die wichtigsten Punkte zur Anwendbarkeit des Bau-Turbos in Erlangen:

- Nur bei Abstimmung mit der Bauverwaltung vor Antragstellung.

- Tatsachliche Verfligungsgewalt liber das Baugrundstiick durch den Antragsteller.

- Mindestanzahl von einer zusatzlichen Wohneinheit.

- Differenziertes Angebot an Wohnformen. Keine einseitige Schaffung von Kleinstwohnungen.

- Bauverpflichtung wird vereinbart und Beachtung der Grundsatzbeschlisse

- Keine Anwendung im AulRenbereich, d. h. Lage im Innenbereich oder im Geltungsbereich eines Be-
bauungsplanes, der eine Wohnungsnutzung zuladsst und die ErschlieRung gesichert ist.

- Keine Anwendung in Gewerbe- oder Industriegebieten.

- Vereinbarkeit mit stadtebaulichen Zielen und den Umweltbelangen

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Zustimmung der Gemeinde nach § 36a BauGB ist neu. Mit dem unter |. gefassten Beschluss wird die
Zustandigkeit analog dem ,gemeindlichen Einvernehmen* geregelt.

Fur den Start eines Bau-Turbo Antrages ist vor Stellung eines Bauantrages eine formlose Abstimmung
mit der Verwaltung (federfiihrend tiber das Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat (Amt 61)) vor Antragstel-
lung zwingend erforderlich. Die Dienststellen richten zur Gibergreifenden Beurteilung von diesen Anliegen
eine Abstimmungsrunde ein. Ziel ist es, dass die Bauantragsstellung bereits mit vorabgestimmten An-
tragsunterlagen erfolgt, so dass eine Genehmigung innerhalb der gesetzlichen Fristen moglich ist.

Fur Bauantrage im Rahmen des Bau-Turbos, die ohne vorherige Abstimmung gestellt werden, wird die
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Zustimmung der Gemeinde ohne weitere Priifung nicht erteilt und damit der Antrag abgelehnt.

Zustandigkeit fur die Zustimmung der Gemeinde:

Da die Zustimmung zur Anwendung des Bau-Turbos sowie der Abschuss der vertraglichen Regelungen in
ihren Wirkungen funktional an die Stelle eines ansonsten erforderlichen Bauleitplanverfahrens treten,
liegt die fachliche Zustandigkeit hierfiir grundsatzlich im Amt 61 und bei Amt 30. Bei Vorhaben mit weit-
reichenden Auswirkungen auf die stadtebauliche Entwicklung erfolgt die Entscheidung in Abstimmung
mit der Referatsleitung des Referats flir Planen und Bauen. Das Ersetzen der Zustimmung der Gemeinde
durch die Baugenehmigungsbehorde (Amt 63) ist im Falle des § 36a BauGB nicht moglich.

Die grundsatzliche Zustandigkeit fiir Entscheidungen tiber den Abschluss von stadtebaulichen Vertragen
liegt beim Stadtrat. Diese Zustandigkeit soll lediglich fiir den Abschluss stadtebaulicher Vertrage im Zuge
von Bau-Turbo-Verfahren, so wie die Zustandigkeit fiir die Entscheidung tiber die Zustimmungi.S.d. §
36a BGB selbst, auf die Verwaltung Ubertragen werden, um ein ziigiges und effizientes Handeln zu ermog-
lichen.

Da es sich beim Bau-Turbo um eine neue Experimentierklausel handelt, mit der bisher keine Kommune
praktische Erfahrungen in der Anwendung gesammelt hat und zu der noch keine Rechtsprechung vor-
liegt, wird die Anwendung zu evaluieren sein, um bei Bedarf Anpassungen oder Nachsteuerungen vorzu-
nehmen.

4. Klimaschutz:
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

[] ja, positiv*
ja, negativ*

[]
|X| nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*
[] nein*

*Erlduterungen dazu sind in der Begriindung aufzufiihren.
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alternative Hand-

lungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung vorgeschlagen werden
soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen
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Haushaltsmittel

X werden nicht bendtigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
|:| sind nicht vorhanden
Anlagen:

Ill. Abstimmung
siehe Anlage

IV. Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI. Zum Vorgang
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Beschlussvorlage
Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
Vi/61 Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat 613/382/2026

Umnutzung der Schotterflache westlich des kubic als temporares Parkfeld

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat  16.06.2026 O Empfehlung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-

schuss / Werkausschuss EB77 16.06.2026 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
23,24,41, 66, EB77, StBR Innenstadt zur Info, Amt 20 (nur z.K.)

Antrag

Die Verwaltung wird beauftragt, das Parkfeld neben dem Kultur- und Bildungscampus (kubic) auf Grund-
lage von Anlage 1 baulich umzusetzen und entsprechend Variante 1 zu bewirtschaften. Der Bitte von Amt
41, drei Stellplatze auf dem Parkfeld fiir das Amt zu reservieren, wird nicht entsprochen.

Die notwendigen Finanzmittel fiir das Haushaltsjahr 2027 sowie fiir die mittelfristige Finanzplanung sind
bei Referat Il zum Haushalt anzumelden.

Begriindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Westlich des neu errichteten kubic in der Siidlichen StadtmauerstraRe befindet sich eine Baugrube,
die wahrend der Bauarbeiten zum Abstellen von Baumaterial, Fahrzeugen und Baucontainern ge-
nutzt wurde. Die Stadtverwaltung plant, diese Flache als temporare Parkflache auszubauen. Das ge-
plante Parkfeld entspricht dem Standort des ehemaligen Schwimmbads am Frankenhof.

Hintergrund der Mallnahme ist der hohe Parkdruck in diesem Gebiet sowie die Tatsache, dass fiir den
kubic und seine Institutionen keine Stellplatze geschaffen wurden. Der Bedarf an Stellplatzen istin
diesem Bereich somit hoch, eine langfristige Entlastung ist durch eine neue Tiefgarage vorgesehen.
Das kiinftige Parkfeld soll 49 Stellplatze umfassen (siehe Lageplan in Anlage 1). Diese sollen so be-
wirtschaftet werden, dass sie einerseits fiir eine Entlastung des ortlichen Parkdrucks sorgen und an-
dererseits in kurzer Zeit die Herstellungskosten des Parkfeldes decken. Danach sollen Einnahmen
generiert werden, die zur Sanierung des stadtischen Haushalts beitragen. Dieser Parkplatz soll als
Interimslosung bis zur Neugestaltung der gesamten Flache zwischen kubic und Christian-Ernst-Gym-
nasium (CEG) libergangsweise genutzt werden (s. 611/204/2024).

2. Programme [ Produkte /[ Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Gestaltung der Flache

Der Ein- und Ausfahrtsbereich erfolgt von der Siidlichen Stadtmauerstral3e aus. Der neu gestaltete
Gehweg am kubic entlang der Siidlichen StadtmauerstraRe wird fiir den Bereich des Parkplatzes
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nach Westen verlangert. Hier konnen zwei StraRenbaume neu gepflanzt und die vorhandene Robinie
in die Baumreihe aufgenommen werden. Eine zusatzliche Eingriinung der Stellplatze erfolgt durch
weitere Baumneupflanzungen zum Beispiel mit schnellwachsenden Birken im nordlichen und siidli-
chen Bereich sowie einer Strauchpflanzung entlang der Grenze zum kubic.

Die bestehende Baugrube wird aufgefiillt und die geplante Parkplatzflache wird in Asphaltbauweise
hergestellt. Das Oberflachenwasser wird tiber Stralenabldaufe gesammelt und der 6ffentlichen Kana-
lisation zugefiihrt.

Die PKW-Stellplatze des temporaren Parkplatzes werden libersichtlich angeordnet. Im Ein- und Aus-
fahrtsbereich sind zwei Behindertenstellplatze vorgesehen. Im siidlichen Freiraum ist nach Abstim-
mung mit dem Gebaudemanagement der Stadt Erlangen ein temporarer Standort mit einer Flache
von 3 x 4 m fiir einen Container geplant, der einen Kleintraktor und Werkzeuge fiir die Pflege der Au-
Renanlagen des kubic beherbergen soll.

Bewirtschaftung der Flache

Von den 49 Stellplatzen des Parkfeldes sind fiir die Dauer des Interims 14 Stellplatze fiir das Studie-
rendenwerk Erlangen-Nurnberg reserviert. Grund dafiir ist der Wegfall von Stellplatzen des Studie-
rendenwerks entlang der HenkestralRe, da der dortige Geh- und Radweg umgebaut wird (s.
611/258/2025). Zwei weitere Stellplatze sind fiir Menschen mit Behinderung reserviert. Die librigen 33
Stellplatze des Parkfeldes sollen 6ffentlich bewirtschaftet werden.

Fiir die Bewirtschaftung hat die Verwaltung mehrere Varianten gepriift. Fiir alle Varianten gelten die
in der Parkgeblihrenordnung der Stadt Erlangen definierten Tarife fiir die Innenstadt. Parkscheine
konnen an einem Parkscheinautomaten vor Ort oder online per Handy gelost werden. Die Zu- und
Abfahrt zum Parkplatz soll zu jeder Tages- und Nachtzeit moglich sein. Somit kann auRerhalb der Be-
wirtschaftungszeiten auch kostenlos auf den Parkplatzen geparkt werden. Wenn im Folgenden von
Tagesparkscheinen die Rede ist, sind damit Parkscheine gemeint, welche flir 24-Stunden ab Kauf gel-
ten.

Die aus Sicht der Verwaltung drei vielversprechendsten Bewirtschaftungsvarianten sind Folgende:
Variante 1:

Die Parkplatze sollen werktags (Montag bis einschlieRlich Samstag) von 8 bis 19 Uhr ausschlieR-
lich gebiihrenpflichtig nutzbar sein. Dabei soll der Erwerb von Kurzzeitparktickets bis hin zu Ta-
gesparkscheinen moglich sein. Die kalkulierten Einnahmen dieser Bewirtschaftungsvariante be-
laufen sich auf rund 140.000 € im Jahr. Die Herstellungskosten des Parkfeldes und der Begrii-
nungsmalnahmen hatten sich in rund 3 Jahren amortisiert. Aus Sicht der Verwaltung ist diese
Variante die Vorzugsvariante.

Variante 2:

Die Parkplatze sollen genauso bewirtschaftet werden, wie im angrenzenden Pilotgebiet rund um
den Bohlenplatz (gebiihrenpflichtig werktags 8 - 19 Uhr mit Hochstparkdauer 2 Stunden, Bewoh-
ner mit Parkausweis Nr. 1 frei). Die kalkulierten Einnahmen dieser Bewirtschaftungsvariante be-
laufen sich auf rund 45.000 € im Jahr. Falls man die Hochstparkdauer fiir das gebiihrenpflichtige
Parken nicht auf 2 Stunden beschrankt, sondern auch langeres Parken bis hin zum Tagespark-
schein zu lasst, wiirden die kalkulierten Einnahmen bei rund 36.000 € im Jahr liegen. Die Herstel-
lungskosten des Parkfeldes und der Begriinungsmafinahmen, hatten sich bei einer Variante mit
einer Hochstparkdauer von 2 Stunden in rund 9 Jahren amortisiert. Bei einer Variante mit [ange-
ren Parkzeiten bis hin zu Tagesparkscheinen in rund 11 Jahren.

Variante 3:

Die Parkplatze sollen werktags (Montag bis einschlief3lich Samstag) von 8 bis 22 Uhr ausschlieR-
lich gebiihrenpflichtig nutzbar sein. Dabei soll der Erwerb von Kurzzeitparktickets bis hin zu Ta-
gesparkscheinen moglich sein. Die kalkulierten Einnahmen diese Bewirtschaftungsvariante be-
laufen sich auf rund 164.000 € im Jahr. Die Herstellungskosten des Parkfeldes und der
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Begriinungsmafinahmen, hatten sich in rund 2,5 Jahren amortisiert. Aus Sicht der Verwaltung
birgt diese Variante das Risiko, dass sich ab 19 Uhr der Parkdruck aus dem Parkfeld auf das an-
grenzende Mischparkgebiet rund um den Bohlenplatz verlagert, da dort die Gebuhrenpflicht nur
bis 19 Uhr gilt.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Herstellungskosten des Parkfeldes belaufen sich auf ca. 326.000 € (incl. Beleuchtung und Park-
scheinautomat). Insofern ein positiver Beschluss erfolgt, wird Amt 66 Mittel fiir das Haushaltsjahr
2027 anmelden, so dass eine bauliche Umsetzung fiir 2027 unter der Voraussetzung zur Verfligung
gestellter Haushaltsmittel geplant wird. Die Entscheidung liber die Bereitstellung der notwendigen
Finanzmittel erfolgt im Zuge der Haushaltsberatungen.

Die BegriinungsmaRnahmen rund um das Parkfeld werden von EB77 durchgefiihrt. Die Kosten hier-
fiir belaufen sich auf rund 70.000 €. Fiir die Pflege der hergestellten Griinflachen sind zusatzlich 4.700
€ pro Jahr aufzuwenden.

Die Verwaltung favorisiert bei der Bewirtschaftung Variante 1, da sich dabei die Bewirtschaftungszei-
ten mit denen des angrenzenden Mischparkgebietes decken und somit kein Parkdruck in die angren-
zenden Strafden verlagert wird. Eine gebiihrenpflichtige Ausweitung der Parkzeit bis 22 Uhr lasst sich
zudem ohne eine zuverldssige Uberwachung durch die Kommunale Verkehrsiiberwachung (KVU) in
diesen Zeitraumen kaum durchsetzen. Im Vergleich zu Variante 2 sind bei Variante 1 zudem die Her-
stellungskosten schneller gedeckt und es kdnnen zeitnah zusatzliche Einnahmen flir den stadtischen
Haushalt generiert werden.

Amt 41 bittet darum, dass drei der kiinftigen Stellplatze auf dem temporaren Parkfeld dem Veranstal-
tungsbetrieb kubic zugeordnet werden. Die Umsetzung des kubic entspricht den politischen Be-
schliissen, die bewusst eine sehr eingeschrankte Zahl an Kfz-Stellplatzen vorsehen. Stellplatze kon-
nen grundsatzlich nur gegen Entgelt angeboten werden. Wirden drei Stellplatze dem Veranstal-
tungsbetrieb des kubic zugeordnet, wiirden sich die Einnahmen fiir alle dargestellten Varianten um
rund 9 % verringern. Referat VI empfiehlt der Bitte von Amt 41 nicht zu entsprechen, da dann drei
Stellplatze der exklusiven Nutzung durch Amt 41 vorbehalten waren. Nach Ansicht von Referat VI soll-
ten die neu geschaffenen Stellplatze einer breiten Nutzergruppe zur Verfligung gestellt werden.

Die Verwaltung erachtet die stadtischen Investitionen in die Herstellung des Parkfeldes vor Artikel 69
GO als zwingend erforderlich und unaufschiebbar. Sie gehort zur Gesamtmalnahme des kubics und

schafft den notigen Parkraum der in diesem Gebiet dringend erforderlich ist. Die Einnahmen flieRen

dem stadtischen Haushalt zu und decken die Kosten nach dem Zeitraum der gewahlten Variante.

4. Klimaschutz:
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv* da Neupflanzungen vorgenommen werden
ja, negativ* da neue Fldchen versiegelt werden

X
[] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*
X nein*

*Erlduterungen dazu sind in der Begriindung aufzufiihren.
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VI

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alternative Hand-
lungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung vorgeschlagen werden

soll, ist eine Begrindung zu formulieren.

5. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: €
fiir Herstellung des Parkfeldes
326.000

fiir Herstellung der Begriinungs-
mafinahmen um das Parkfeld

70.000

Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten 4.700 (jahrlich) €
Korrespondierende Einnahmen €
140.000 (jahrlich)

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benotigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
X sind nicht vorhanden
Anlagen:

Anlage 1 - Lageplan Parkplatz kubic

Abstimmung
siehe Anlage

. Beschlusskontrolle

Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift

. ZumVorgang
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Beschlussvorlage

Verantwortliche/r:
Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat

Geschéftszeichen:
VI/61

Vorlagennummer:
613/383/2026

Ergebnisse Pilotprojekt Parkraumkonzept Bohlenplatz und weiteres Vorgehen
bei der Bewirtschaftung der 6ffentlichen Parkplatze in der Innenstadt

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat  16.06.2026 O Empfehlung
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus- 16.06.2096 O Beschluss

schuss / Werkausschuss EB77

Beteiligte Dienststellen

66, Ref. II|/WA, StBR Innenstadt zur Info

Bisherige Behandlungin Nummer Termin Vorlagenart Abstim-
den Gremien mung
Parkraumkonzept Innenstadt 613/180/202 | 26.07.2022 Beschlussvor- einstimmig
und Umsetzung Pilotprojekt 2 UVPA/UVPB lage angenom-
men
Bearbeitungsstand Pilotprojekt | 613/296/202 | 16.07.2024 Mitteilung zur zur Kenntnis
Parkraumkonzept Bohlenplatz | 4 UVPA /UVPB Kenntnis genommen
Umsetzung Pilotprojekt Park- 613/314/202 | 10.12.2024 Beschlussvor- einstimmig
raumkonzept Bohlenplatz 4 UVPA /UVPB lage angenom-
men

I. Antrag

1. Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

2. DieVerwaltung wird beauftragt, die fiir die Pilotphase getroffenen MaRnahmen im Gebiet rund
um den Bohlenplatz beizubehalten und sie gemaf’ der in der Beschlussvorlage beschriebenen
Vorgehensweise auf weitere Teile der Innenstadt auszuweiten.

Il. Begriindung

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Der ruhende Verkehr in der Erlanger Innenstadt sieht sich zahlreichen Herausforderungen gegeniiber.
Die Nachfrage nach Parkraum ist hoch, die Fahrbahnen sind oft zu eng fiir einen reibungslosen Ver-
kehrsfluss, die Verkehrssicherheit wird durch verkehrswidriges Halten und Parken beeintrachtigt, die
Parkraumbewirtschaftung ist uniibersichtlich und Handwerker sowie Pflegedienste finden nur
schwer auftragsnahe Parkplatze.

Vor diesem Hintergrund wurden im Rahmen eines Pilotprojektes, dessen Mall nahmen tber
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verschiedene Beteiligungsformate mit den Betroffenen vor Ort abgestimmt wurden, in einem be-
grenzten Gebiet neue Formen der Parkraumbewirtschaftung zur Verbesserung der Situation des ru-
henden Verkehrs erprobt. Zu den erarbeiteten Mallnahmen gehdren die Einrichtung von Lieferzonen,
in denen sowohl gewerbliche als auch private Be- und Entladevorgange durchgefiihrt werden kon-
nen, sowie die Moglichkeit flir Handwerker und Pflegedienste mit Sonderparkgenehmigung, wahrend
der Dauer ihrer Tatigkeiten vor Ort auch langer zu parken. Zudem wurde die Vielzahl unterschiedli-
cher Parkregelungen reduziert, indem auf allen Parkplatzen im Pilotgebiet das Mischparken einge-
fiihrt wurde. Somit konnen alle im Gebiet vorhandenen Parkplatze sowohl von Besuchern mit Park-
schein als auch von Bewohnern mit Bewohnerparkausweis genutzt werden. Darliber hinaus wurde
die Hochstparkdauer fiir das gebulhrenpflichtige Parken von drei Stunden auf zwei Stunden reduziert,
um einen hoheren Parkwechsel der Besucher zu erméglichen.

Die neuen Parkregelungen im Gebiet rund um den Bohlenplatz wurden am 19. Juli 2025 umgesetzt.
Die offizielle Pilotphase lief bis Ende Januar 2026, in der folgenden Beschlussvorlage werden jedoch
nur Erhebungsdaten bis Dezember 2025 beriicksichtigt. Grund dafir ist das Schneechaos ab Mitte
Januar 2026 in Erlangen, welches die Erhebungen vor Ort stark erschwert hat. Zeitweise war im Ja-
nuar das Ein- und Ausfahren bei Parkplatzen im Pilotgebiet gar nicht moglich.

Die gewonnenen Daten wurden durch das Gutachterbliro stadtraum ausgewertet und in einem End-
bericht (siehe Anlage 1) zusammengefasst. In diesem Endbericht sind auch noch einmal alle Beteili-
gungsformate und der Entstehungsprozess der MaRnahmen dargestellt.

Programme [ Produkte / Leistungen /[ Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Evaluation

Um bewerten zu kdnnen, ob die Malinahmen der Pilotphase erfolgreich waren, wurde die Parksitua-
tion rund um den Bohlenplatz vor und wahrend der Pilotphase evaluiert. Zentrales Element waren
dabei wochentliche Rundgange, bei denen die Auslastung der Parkplatze erfasst wurde. AuRerdem
wurde erfasst, welche Nutzergruppe vor Ort parkt. Dabei wurde zwischen Bewohnern mit Bewohner-
parkausweis, Besuchern mit Parkschein und Fahrzeugen mit Sonderparkgenehmigung (beispiels-
weise Handwerker- oder Behindertenparkausweis) unterschieden. Als weitere Kategorie wurden
wahrend der Erhebungen auch Elektroautos erfasst, die gemaf’ der im April 2025 von der Bayerischen
Landesregierung erlassenen Regelung zum kostenlosen Parken von Elektroautos auf 6ffentlichen
Parkplatzen geparkt haben. Fahrzeuge mit E-Kennzeichen, die eine Parkscheibe hinter der Wind-
schutzscheibe platzieren, konnen fiir bis zu drei Stunden kostenlos auf 6ffentlichen Parkplatzen par-
ken (wenn die Regelungen vor Ort eine Hochstparkdauer unter drei Stunden vorschreiben, gilt fiir die
Elektroautos ebenfalls diese Hochstparkdauer).

Die Erhebungsrundgénge wurden jeweils in den Zeitraumen von 11:30 Uhr bis 12:30 Uhr und von 16
Uhr bis 17 Uhr dienstags und donnerstags durchgefiihrt, da zu diesen Zeiten laut den Vorerhebungen
des Gutachterbiiros stadtraum mit den hochsten Auslastungsspitzen und den meisten Parkwechsel-
vorgangen zu rechnen war. Im Mai 2025 wurden bei vier Rundgangen Daten zur Parksituation vor der
Pilotphase mit den alten Parkregelungen gesammelt. Nach der Einflihrung der MalRnahmen der Pi-
lotphase am 19. Juli 2025 wurde bis Ende Januar 2026 mit zwei Rundgangen pro Woche die Parksitu-
ation vor Ort evaluiert.

Zusatzlich wurden die Parkscheinverkadufe im Pilotgebiet vor und wahrend der Pilotphase analysiert.

Um die Auslastung der Parkplatze im Tagesverlauf sowie die Dauer der Parkvorgange nachvollziehen
zu konnen, fiihrte das Gutachterbiiro Schuh & Co. im Mai 2025 (vor Beginn der Pilotphase) und im Ok-
tober 2025 (wahrend der Pilotphase) zwei Ganztageserhebungen im Pilotgebiet durch. Es wurden
von 5:30 Uhr (Beginn des ersten Rundgangs) bis 21:30 Uhr (Beginn des letzten Rundgangs) alle zwei
Stunden Rundgange durchgeflihrt. Dabei wurde die Auslastung der Parkplatze erfasst und mittels
Kennzeichenerfassung auch die Parkdauer der Autos vor Ort.
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Da vor Beginn der Pilotphase bei einigen Gewerbetreibenden die Sorge aufkam, dass es durch das
Mischparken zu einem tibermafigen Parkdruck durch parkende Bewohner kommt, hat die Abteilung
Mobilitatsplanung vor und wahrend der Pilotphase regelmalig das direkte Gesprach mit den Gewer-
betreibenden vor Ort gesucht. Die Mitarbeiter der Verwaltung kamen dafiir bei mehreren Rundgan-
gen direkt in die Geschafte der Betriebe, um die Erfahrungen der Betroffenen mit den MaRnahmen
des Parkraumkonzepts direkt vor Ort zu erfahren und gegebenenfalls auch schnell nachjustieren zu
konnen. Die Meinung der Gewerbetreibenden wurde zudem in einer Online-Umfrage abgefragt, die
den im Pilotgebiet ansassigen Betrieben nach Ende der Pilotphase per E-Mail zugesendet wurde
(siehe Anlage 2). Von den 52 im Pilotgebiet ansadssigen Gewerbetreibenden haben 33 an der Online-
Umfrage teilgenommen.

Ergebnisse der Evaluation

Auslastung der Parkpldtze, Parkdauer und verkaufte Parkscheine

Die durchschnittliche Auslastung der Parkplatze lag wahrend der Rundgange im Rahmen der Erhe-
bungim Mai 2025 vor Ort im Durchschnitt bei tiber 100 %. Dieser Wert wurde durch intensives Falsch-
parken bei Uberlastung der vorhandenen Parkplatze erreicht. Nach Beginn der Pilotphase im Juli
2025 sank die monatliche Durchschnittsauslastung der Parkplatze bis August 2025 auf einen Tiefst-
wert von 83 %. Dies ist vermutlich auch auf die Sommerferien zurlickzufiihren. Ab Oktober stieg die
Auslastung der Parkplatze spiirbar an und nahert sich wieder der 100-Prozent-Marke (Hochstwert im
Dezember 2025 mit 94 Prozent). Dies stellt eine Verbesserung im Vergleich zum Mai 2025 dar. Trotz-
dem bleibt die Auslastung der Parkplatze weiterhin sehr hoch.

Die Ergebnisse der wochentlichen Erhebungen decken sich mit den Ergebnissen der Ganztagserhe-
bungen aus dem Mai und Oktober 2025: Wahrend im Mai 2025 im Tagesverlauf teilweise mehr als 100
% der Parkplatze belegt waren, liegt die Auslastung im Oktober 2025 etwas niedriger, bleibt aber wei-
terhin hoch.

Die Analyse der Parkvorgange der Ganztageserhebungen zeigt, dass der GroRteil der Parkvorgange
von kurzer bis mittlerer Dauer sind, wobei die meisten Parkvorgange maximal zwei Stunden dauern.
Im Gesamtgebiet ist die durchschnittliche Parkdauer gesunken.

Die Anzahl der verkauften Parkscheine schwankte im gesamten Jahresverlauf 2025 stark - sowohl vor
als auch nach Beginn des Pilotprojekts. Ein Trend in die eine oder andere Richtung lie sich nicht er-
kennen.

Entwicklung der parkenden Besucher und Bewohner

Bis zum Jahresende 2025 ist eine leichte Zunahme der parkenden Bewohner zu beobachten. Ihr An-
teil stieg von Mai 2025 (vor Beginn der Pilotphase) bis Dezember 2025 (wahrend der Pilotphase) um

5 %. Gleichzeitig zeigte sich fiir denselben Zeitraum ein leichter Riickgang der mit Parkschein parken-
den Fahrzeuge um 1 %. Allerdings kann nicht von einem Riickgang der vor Ort parkenden Besucher
die Rede sein. Wie eingangs beschrieben, diirfen Autos mit E-Kennzeichen und Parkscheibe seit April
2025 in Bayern auf 6ffentlichen Parkplatzen bis zu drei Stunden kostenlos parken, somit auch im Ge-
biet rund um den Bohlenplatz. Da es sich dabei nicht um Autos mit Bewohnerparkausweis handelt
(Autos mit E-Kennzeichen und Bewohnerparkausweis wurden weiterhin den Bewohnern zugerechnet
und kdnnen mit dem Bewohnerparkausweis ohne zeitliche Begrenzung parken), nutzen auch diese
Fahrzeuge die in Bayern geltende Regelung zum kostenlosen Parken fiir bis zu zwei Stunden in die-
sem Gebiet. Deren Anteil stieg von Mai bis Dezember 2025 von 3 % auf 5 %. Um den Anteil der parken-
den Besucher im Pilotgebiet zu ermitteln, muss man somit den Anteil der nach der bayerischen Rege-
lung parkenden Elektroautos und der mit Parkschein parkenden Fahrzeuge zusammennehmen. So
ergibt sich im Zeitraum von Mai bis Dezember 2025 eine Zunahme der parkenden Besucher um ein
Prozent.

Mit Hilfe der Erhebungsdaten lassen sich auch die Einnahmeverluste an Parkgebiihren durch die
nach bayerischer Regelung kostenlos parkenden Autos mit E-Kennzeichen berechnen. Wahrend des
Pilotzeitraums sind der Stadt Erlangen im Gebiet um den Bohlenplatz dadurch rund 41.500 Euro an
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Parkgebiihren entgangen.
Lieferzonen

Wahrend der Pilotphase wurde die Nutzung der Lieferzonen an verschiedenen Stellen mittels Kame-
ras beobachtet. Insgesamt wurden die Lieferzonen an den unterschiedlichen Standorten gut genutzt,
wobei einige Standorte starker frequentiert waren als andere. Zu den Hauptnutzergruppen gehorten
vor allem Paketlieferdienste und Privatpersonen. Auch die Nutzung der Lieferzonen durch Handwer-
ker und Lieferfahrzeuge der ansassigen Gewerbetreibenden wurde dokumentiert. lllegale Parkvor-
gange kamen ebenfalls vor, hielten sich jedoch im Rahmen.

Dass die Lieferzonen vor Ort gut ankommen, zeigte sich auch in den Vor-Ort-Gesprachen und der On-
line-Umfrage der Gewerbetreibenden. Diese haben positive Erfahrungen mit den Lieferzonen ge-
macht und nutzen die Lieferzonen selbst fiir die An- und Ablieferung von Waren, sowie die Kund-
schaft fiir die Abholung vorbestellter Einkdufe. Illegale Parkvorgange mit dem Auto oder Lieferwagen
zum Be- und Entladen konnten so deutlich reduziert werden.

Riickmeldung der Gewerbetreibenden

Aus den Vor-Ort-Gesprachen mit den Gewerbetreibenden sowie den Ergebnissen der Online-Umfrage
nach Ende der Pilotphase lassen sich die Erfahrungen der direkt von den neuen Parkregelungen be-
troffenen Geschaftstreibenden gut darstellen. Wie bereits erwahnt, sind die Lieferzonen besonders
beliebt. Von den Gewerbetreibenden, die an der Online-Umfrage teilnahmen, sahen 21 die Einfiih-
rung der Lieferzonen positiv, nur zwei negativ. Auch bei den Vor-Ort-Gesprachen gab es hierzu kaum
negative Stimmen.

Das Mischparken wird ebenfalls mehrheitlich positiv gesehen, wenngleich es hierzu sowohl bei den
Vor-Ort-Gesprachen als auch bei der Online-Umfrage einige negative Stimmen gab. In der Umfrage
sahen 19 Gewerbetreibende eine Verbesserung der Parksituation durch das Mischparken, 6 eine Ver-
schlechterung und 4 keine Veranderung. Auf die Frage, ob das Mischparken beibehalten werden
solle, antworteten 21 Gewerbetreibende mit ,,Mischparken beibehalten®, nur fiinf wiinschten sich die
alten Parkregelungen zuriick.

Am kontroversesten wurde die Reduzierung der Hochstparkdauer fiir das gebiihrenpflichtige Parken
von drei Stunden auf zwei Stunden gesehen. Jedoch hat sich auch hier eine Mehrheit der Gewerbe-
treibenden fiir die eingeflihrte Regelung mit einer Hochstparkdauer von zwei Stunden ausgespro-
chen. 15 Gewerbetreibende empfinden die MaRnahme als gut, 10 als schlecht. Dies spiegelt sich auch
in den Antworten auf die Frage wider, ob die jetzige 2-Stunden-Regelung geandert werden soll. Dabei
wiinschen sich 16 Gewerbetreibende keine Veranderung, elf wollen eine Erh6hung der maximalen
Parkdauer und zwei eine weitere Verkiirzung auf weniger als zwei Stunden.

Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Auf Grundlage der Ergebnisse der Evaluation und der Riickmeldungen aus dem Pilotgebiet schlagt
die Verwaltung vor, die rund um den Bohlenplatz eingefiihrten Parkregelungen beizubehalten. Die
Pilotphase sollte auch dazu dienen, ein Parkraumkonzept zu erarbeiten, welches, falls es erfolgreich
ist, auf die gesamte Innenstadt ausgeweitet werden soll. Uber dieses Vorgehen wurde unter anderem
in der letzten Arbeitskreissitzung zum Pilotprojekt am 12.03.2026 mit verschiedenen Stakeholdern
diskutiert (unter anderem mit Vertretern aus Gewerbe, Bewohnerschaft und Handwerkerschaft). Als
sinnvollstes Vorgehen wurde eine schrittweise Ausweitung anhand der bestehenden Bewohnerpark-
gebiete festgelegt, von denen es flinf innerhalb der Innenstadt gibt. Aus dem Austausch im Arbeits-
kreis ergab sich der Vorschlag, fiir jedes Bewohnerparkgebiet noch einmal die genauen Gegebenhei-
ten zu betrachten und gegebenenfalls kleinere Anpassungen am Konzept fiir den jeweiligen Bereich
vorzunehmen (beispielsweise an der Hochstparkdauer fiir das gebiihrenpflichtige Parken oder ein-
zelne rein gebihrenpflichtige Parkplatze). Am Grundkonzept soll allerdings nicht gerittelt werden. Es
wird auch nicht moglich sein, die Malnahmen fiir jedes weitere Bewohnerparkgebiet im selben MaRe
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zu evaluieren, wie dies fiir das Pilotgebiet der Fall war. Daftir fehlen der Verwaltung die finanziellen
und personellen Kapazitaten. Zudem wurde das Pilotprojekt in diesem Umfang evaluiert, um Wissen
fur die Ausweitung auf die tUbrige Innenstadt zu sammeln. Ganz ohne jegliche Information und Aus-
tausch mit den Menschen vor Ort ist eine Ausweitung aber nicht moglich, denn das Pilotprojekt hat
auch gezeigt, wie wichtig eine Beteiligung vor Ort fiir die Akzeptanz der MaBnahmen ist. Eine entspre-
chende Informationskampagne wird in jedem Fall erfolgen.

Die Verwaltung wird den UVPA vor jeder weiteren Ausweitung der MaRnahmen des Parkraumkon-
zepts auf ein weiteres Bewohnerparkgebiet beteiligen. Dabei wird auch iiber konkrete Standorte von
Lieferzonen im jeweiligen Gebiet sowie ggf. kleinere Anpassungen am Konzept fiir das jeweilige Be-
wohnerparkgebiet informiert. So sollen die am Bohlenplatz getesteten Parkregelungen Bewohner-
parkgebiet flir Bewohnerparkgebiet auf die gesamte Innenstadt ausgeweitet werden.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*
ja, negativ*

[]
[] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*
[] nein*

*Erlduterungen dazu sind in der Begriindung aufzufiihren.
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alternative Hand-

lungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung vorgeschlagen werden
soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht bendtigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden
Anlagen:
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VI.

Anlage 1 - Endbericht Pilotprojekt Parkraumbewirtschaftung Bohlenplatz
Anlage 2 - Ergebnisse der Umfrage der Gewerbetreibenden im Pilotgebiet

Abstimmung
siehe Anlage

. Beschlusskontrolle

Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
ZumVorgang
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1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Stadt Erlangen plant, dass das Parkraumangebot im Rahmen eines Pilotprojektes neu strukturiert
wird. Grundlage hierfir ist das im Jahr 2020 beauftragte Parkraumkonzept, das sich mit MaBnahmen
zum klimafreundlichen Umgang sowie der Optimierung des bestehenden Angebots des ruhenden Ver-
kehrs befasst. Darin wird festgehalten, dass die bestehenden Parkraumbewirtschaftungsarten anzu-
passen sind. Aus dem im Jahr 2022 erstellten Parkraumkonzept Innenstadt geht aullerdem hervor,
dass ein hoher Parkdruck in der Erlanger Innenstadt besteht, welcher unter anderem durch den hohen
Anteil an Lang- und Dauerparkern verursacht wird. Die teilweise sehr geringen Gehwegbreiten ent-
sprechen nicht dem vorgegebenen Standard zur Barrierefreiheit und sind deshalb zu prifen und bei
Bedarf stellenweise anzupassen. Nach der Pilotphase soll eine Erweiterung der erprobten Bewirtschaf-
tungsform fiir die gesamte Innenstadt erfolgen. Ziel des Pilotprojektes ist somit nicht nur die Entwick-
lung einer Losung fiir das Gebiet um den Bohlenplatz, sondern das anschlieRende Hochskalieren auf
die gesamte Innenstadt.

VERKEHRSENTWICKLUNGS-
UND MOBILITATSPLAN ERLANGEN

Erlangen als Standort
in der Region

Stadtentwicklung
und Stadtplanung
in Erlangen

Mobilitat in Erlangen —

Zusammenspiel aller
Verkehrsarten

Funktionsgerechten und

stadtvertraglichen Schul-,

Pendel- und Wirtschafts-
verkehr gewihrleisten

Erreichbarkeit alltaglicher
Ziele sowie sozialer, kultu-
reller und zentrenrelevan-
ter (Handel/Gewerbe)
Einrichtungen sichern

Hauptachsen zwischen
Stadt und Region starken

Stadt der kurzen Wege als
Beitrag zur Verkehrsreduzie-
rung

Mensch, Gesundheit, Um-
welt und Klima von ver-
kehrsbedingten Einfliissen
entlasten

Attraktiver Stadtraum durch
Beriicksichtigung einer an-
gemessenen Aufteilung des
Verkehrsraums

Unterschiedliche Mobilitatsbe-
durfnisse, insbesondere Barrie-
refreiheit, zur Gewahrleistung
sozialer Teilhabe berticksich-
tigen und Verkehrssicherheit
erhohen

Verkehrsartenubergreifende
Nutzung der Verkehrsmittel
(Multimodalitat) steigern

Anteile des Umweltverbundes
im Modal Split steigern (OPNV,
Radverkehr, FuBverkehr)

Bezahlbarkeit der Verkehrs-
angebote fiir die Nutzenden
sicherstellen

Qualitat des OPNV-Ange-
botes in Stadt und Region
verbessern

Erhalt und Verbesserung
der Qualitst der Verkehrs-
infrastruktur

Zukunft Erlangen: Mobilitat sichern, Stadtqualitat starken.

Abbildung 1: Ziele und Leitlinien VEP Erlangen (Quelle: VEP Erlangen)

Hintergrund: Verkehrsentwicklungsplan und Parkraumkonzept

Der Verkehrsentwicklungsplan Erlangen (kurz VEP Erlangen) formuliert die Gibergeordneten Ziele fir
die Verkehrsentwicklung und die Mobilitatsplanung in Erlangen. Der VEP sieht vor, dass Strategien und
Malnahmen zur Parkraumbewirtschaftung in ein kleinrdumliches Parkraumkonzept Gberfiihrt wer-
den. Das Parkraumkonzept Innenstadt ist daraus 2022 entstanden. Dieses Parkraumkonzept hat dann
die genauere Betrachtung des Gebietes um den Bohlenplatz als Ergebnis festgehalten.
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Im Rahmen des im Folgenden dargestellten Pilotprojekts sollen die MaBnahmen unter Berlicksichti-
gung einer intensiven Beteiligung der Blirger und der gewerblichen Interessenvertreter zunachst er-
probt und in einem zweiten Schritt ggf. angepasst werden. Die Offentlichkeitsbeteiligung und eine um-
fassende fachliche Evaluation bilden einen wichtigen Teil des Projektes.

2 Bestandsanalyse

2.1 Der Planungsraum

Der Planungsraum fiir das Pilotprojekt befindet sich 6stlich des Hauptbahnhofs und sidlich des
Schlossgartens. Das Gebiet wird im Norden durch den nordlichen Teil des Bohlenplatzes und die Obere
KarlstralBe begrenzt. Die Ostliche StadtmauerstraBe auf Hohe des staatlichen Bauamts ist Teil des Pla-
nungsraums. Die stidliche StadtmauerstraRe zwischen HolzgartenstralRe und FahrstraRe wird in die Be-
trachtung integriert. Ein wichtiger Teil des Raumes ist der Bohlenplatz, der zum Verweilen einladt, aber
auch haufig durchquert wird. Pragende Nutzungen wie die HNO-Klinik, mehrere Universitatsgebdude,
eine Sporthalle, das Kreuz+Quer sowie zahlreiche Geschéafte und Restaurants liegen innerhalb des Ge-
biets oder grenzen unmittelbar daran an.

ersitatsstra®®

univ!

F r'\edr'\c\'\straﬁe
;\r\\a(.;a"sua(se

jgensiuea

- Bauamt - Hotel I:I KuBiC I:I Schule ' Gewerbe

Abbildung 2: Planungsraum in der Innenstadt Erlangen (Eigene Darstellung auf Basis von OSM)
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2.2 Ruhender Verkehr im StraRenraum

Die Parkraumsituation vor der Pilotphase in der Erlanger Innenstadt im Bereich rund um den Bohlen-
platz ist durch ein Nebeneinander unterschiedlicher Parkregelungen gepragt. Entlang der Oberen Karl-
stralle dominiert das Mischparken, sodass sowohl Bewohner als auch Besuchende die zur Verfligung
stehenden Stellplatze belegen kénnen. Mischparken bedeutet in diesem Fall, dass Bewohner mit ei-
nem entsprechenden Bewohnerparkausweis die Stellpldtze in dem Gebiet nutzen kénnen und Besuche
an Werktagen zwischen 7 — 19 Uhr gebihrenpflichtig fir maximal drei Stunden parken dirfen. Die
Gebihren seit Marz 2024 fiir die ersten 30 Minuten betragen 1,00 Euro, danach 2,60 Euro fiir jede
weitere Stunde. Die Geblihrenordnung sieht aktuell fiir einen Bewohnerparkausweis in Erlangen 30,70
Euro vor. Seit dem 1. April 2025 diirfen E-Fahrzeuge in Bayern auf o6ffentlichen, eigentlich gebiihren-
pflichtigen Parkplatzen fir einen Zeitraum bis zu drei Stunden kostenlos parken, die Regelung ist be-
fristet bis Ende 2026. (Infos aus der Seite der Stadt Erlangen abrufbar)

Ein Stellplatz in der Oberen KarlstraRe ist als Lieferzone vorgesehen sowie zwei Stellplatze fiir Men-
schen mit Behinderung. Rund um den Bohlenplatz selbst sind ungefdhr die Halfte der Stellplatze tem-
porar gebiihrenpflichtiges Parken mit den entsprechenden ausgewiesenen Tarifen, was eine zeitlich
begrenzte Nutzung ermdglicht und die Fluktuation im ruhenden Verkehr férdert. Zudem sind mehrere
Stellplatze fur Bewohnerparken, zwei Stellplatze fir Elektrofahrzeuge inkl. Ladesdule und mehrere
Stellplatze fir Menschen mit Behinderung ausgewiesen. In einigen Abschnitten, insbesondere entlang
der Holzgartenstralle sowie der stidlichen StadtmauerstralRe, gibt es zudem freie Parkplatze ohne Ge-
biihrenpflicht. Im slidwestlichen Bereich des Planungsgebietes dominiert das Mischparken, wahrend
in der FahrstraBe und der Ostlichen Stadtmauerstralle Bewohnerparken vorgesehen ist.

Bestand

B Mischparken
Bewohnerparken

Temporér gebiihren-
pflichtiges Parken

freies Parken
Lieferzone

B Stellplatz fiir Menschen
mit Behinderungen

Stellplatz fiir Elektro-
fahrzeuge wahrend des

Ladevorgang

2 stellplatzanzahl

Abbildung 3: Bestand Parkraumregelungen (Eigene Darstellung)
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2.3 Parkhauser

Neben den Parkplatzen im 6ffentlichen StraRenraum befindet sich das Parkhaus in der HenkestraRe in
einem Radius von 400 m zum Projektgebiet. Es befinden sich weitere neun Parkierungsanlagen in der
Erlanger Innenstadt, welche als Ausweichflachen fiir das Pilotprojekt Parkraumbewirtschaftung um
den Bohlenplatz interessant sind.

Abbildung 4: Parkhauser und Parkplatze im Umkreis des Planungsgebietes (Eigene Darstellung)

Im Rahmen der Online-Umfragen (s. Kapitel 4.3) ist deutlich geworden, dass die groRRte Bereitschaft
zum Ausweichen in eine Parkierungsanlage anstelle der Parkplatze im 6ffentlichen Raum beim Park-
haus in der HenkestralRe besteht (ca. 25 %, 96 Abstimmungen). Als weiterer potenzieller Ausweich-
parkplatz wird der GroBparkplatz, ca. 170 m vom Hauptbahnhof entfernt, genannt.

Auf welche Parkhauser wiirden Sie, wenn notig, ausweichen? (unabhangig von

den Kosten)
Tiefgarage Tiefgarage Neuer Parkhaus o Kaufland Parkhaus :
Eisert Sedanstrale Markt Arcaden Giterbahnhofstralte Henkestralte GroRparkplatz Parkhaus. Unikliniken Sonstige

24% 2,1% 75 % 13,1 % 24% 16,6 % 5,6 % 7.2% 172 %
9) (8) (28) (49) (9) (62) (21) (27) (64)

Abbildung 5: Parkhauser und Parkplatze im Umkreis des Planungsgebietes
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Die aktuellen Tarife (Stand Februar 2026) fir das Parkhaus in der Henkestral3e sind folgende:
Parkhaus HenkestrafSe:

e Jede angefangene Stunde 2,00 €, mit der Pcard 1,00 €

e 24 Stunden (H6chstsatz) 14,00 €, mit der Pcard 5,00 €

e Dauerparken vom Montag bis Sonntag: 194,35 €
o Nachtparken Mo.-Do. 16:00 - 09:00 Uhr; Fr. ab 16:00 Uhr bis Montag 9:00 & feiertags fiir 30 €

Grof3parkplatz:

e 1,50 € pro Stunde

e 9,00 € Tagesparkschein

e 80,00 € Monatsparkschein
e Sonntag freies Parken

Anbindung der Innenstadt durch den kostenlosen OPNV

Seit dem 1. Januar 2024 und bis 31. Dezember 2026 ist der OPNV in der Erlanger Innenstadt kostenfrei.
Die Innenstadtlinien decken sowohl den Bahnhof als auch das Gebiet um den Bohlenplatz und ver-
schiedene Parkhauser ab. Perspektivisch kann die Anbindung Besuchenden des Untersuchungsgebie-
tes eine niedrigschwellige Abreise mit dem OPNV erméglichen oder das Parken, beispielsweise auf
dem GroRparkplatz und die Weiterfahrt zum Bohlenplatz erleichtern.

2.4 Parkverhalten

Die Daten von mobilet (Handyparken, Zeitraum 2023) sowie die Ergebnisse der Online-Umfrage 2024
(s. Kapitel 4.3) wurden im Hinblick auf die Parkdauer gegenlibergestellt. Die Auswertung hat ergeben,
dass sich der groRte Anteil der Fahrzeuge zwischen einer und drei Stunden im Gebiet aufhilt.

Bezliglich des Bewohnerparkens konnte festgestellt werden, dass von den 592 im Gebiet gemeldeten
Personen 185 (Stand Mai 2024) (iber einen Bewohnerparkausweis verfiigen. Weitere Erkenntnisse zur
Parkraumauslastung sind der Vorerhebung (s. Kapitel 7.1) zu entnehmen.

- mobilet Daten Bohlenplatz 2023 Umfrage 2024

weniger als 5 Minuten

unter 30 Minuten I
I

mehr als 30 Minuten

mehr als 1 Stunde

mehr als 3 Stunden F

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
Abbildung 6: Parkhauser und Parkplatze im Umkreis des Planungsgebietes (Eigene Darstellung)
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2.5 Abbiegegebote

Im Untersuchungsgebiet rund um den Bohlenplatz wird der Kfz-Verkehrsfluss durch EinbahnstraRen
bestimmt. In der Friedrichstrale / Bohlenplatz, stdlich des Bohlenplatzes, verlauft die EinbahnstraRe
in Richtung Osten. In der Oberen KarlstralRe / Bohlenplatz, nérdlich vom Bohlenplatz, verlduft die Ein-
bahnstrafie in Richtung Westen. Die SchuhstralRe, welche das Gebiet westlich begrenzt, ist eine nach
Norden verlaufende EinbahnstraRe, wahrend die 6stliche parallele Fahrstral3e in Richtung Stiden ver-
lauft.

3 Videobeobachtung

Am 30. Januar 2024 wurde an insgesamt sieben Untersuchungsstandorten eine kameragestiitzte Ver-
kehrsbeobachtung durchgefihrt. Die Kameras wurden im Untersuchungsgebiet so platziert, dass die
Obere KarlstraRe und die FriedrichstraBe erfasst werden konnten.

Eine qualitative Auswertung fand fir alle Teilabschnitte in den Zeitrdumen zwischen 10-12 Uhr am
Vormittag und 15-17 Uhr am Nachmittag statt. Fiir den Abschnitt der Oberen KarlstraRe zwischen
KrankenhausstralRe und FahrstraRe erfolgte die Auswertung liber den gesamten Zeitraum zwischen 6
und 20 Uhr.

Im Rahmen der Auswertung wurden unter anderem der Lieferverkehr, die Parkplatzsuche und die
Parkwechselvorgiange untersucht.

In der folgenden Grafik wird am Beispiel der Oberen Karlstralle deutlich, dass Parkwechselvorgange
Uber den ganzen Tag verteilt, insbesondere jedoch zur Mittagszeit zwischen 12 und 13 Uhr sowie am
Nachmittag zwischen 15 und 16 Uhr beobachtet werden kdnnen. Die meisten Anlieferungen haben
im ausgewerteten Abschnitt entweder am friihen Morgen zwischen 6 -7 Uhr, zwischen 10 — 11 Uhr
und am Abend zwischen 19 — 20 Uhr stattgefunden.

Videobeobachtung Kamerastandort 5

6-77-8 8-99-10 10- 11- 12- 13- 14- 15- 16- 17- 18- 19-
Uhr Uhr Uhr Uhr 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

O R, N WA UL N

W Parkwechsel Lieferung

Abbildung 7: Videobeobachtung (Eigene Darstellung)
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Da die Bericksichtigung von Lieferzonen eine wichtige Rolle fiir das Konzept spielt, wurde dokumen-
tiert, wo Anlieferungen beobachtet wurden. Es wurde kartiert, ob die Anlieferungen in Form von Hal-
ten (weniger als 3 Minuten) oder Liefervorgange als Parken (mehr als 3 Minuten) stattfanden. Zudem
wurden auch Konfliktpunkte im Rahmen von Liefervorgangen dokumentiert. Es konnte festgestellt
werden, dass insbesondere nordlich des ,Kreuz und Quer” Halte-, Parkwechsel und auch Liefervor-
gange auftreten.

Im gesamten Gebiet konnten Lade- und Haltevorgange dokumentiert werden, lediglich im Bereich
sudlich des Bohlenplatzes wurde keine relevante Anzahl an Vorgangen festgestellt.

B 1) PR

3
-

b

o 1
Liefervorgange Halten (weniger als 3 Minuten) Liefervorgdnge Parken (mehr als 3 Minuten) Konfliktpunkte Lieferverkehr
Verkehrsbeobachtung stadtraum 2024 Verkehrsbeobachtung stadtraum 2024 Umfrage stadtraum 2024

Abbildung 8: Ergebnisse Liefervorgange und Konflikte Videobeobachtung (Eigene Darstellung)
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4 Partizipation

Im Rahmen der Konzeptentwicklung wurden im Sinne der Zielsetzung einer intensiven Einbindung der
ansissigen Bewohnerschaft verschiedene Formate zur Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt. Fiir die
Offentlichkeitsbeteiligung wurden Formate wie das ,,Mobilititskrdnzchen” zu Beginn der Beteiligungs-
phase sowie der ,Marktplatz” als Informationsveranstaltung gewahlt. Wahrend der Grundlagenermitt-
lung wurde zudem eine Online-Plattform erstellt, um Hinweise aus der Bevolkerung zu sammeln und
Informationen zum Projekt auf dieser zur Verfliigung zu stellen. Im Folgenden werden die einzelnen
Formate und die wichtigsten Inhalte kurz vorgestellt.

4.1 Akteursworkshop

Im Rahmen des Akteursworkshops am 31. Januar 2024 wurden relevante Akteur zu einer offenen Dis-
kussions- und Gesprachsrunde eingeladen. Der Termin diente gleichzeitig dazu, einen Arbeitskreis fur
die Konzeptphase zu etablieren.

Teilnehmende des Workshops waren Vertreter der Gewerbetreibenden, aus dem Bereich Soziales und
sonstige Interessensvertreter. Durch den Auftraggeber wurde im Vorfeld eine Liste der Mitglieder des
,Forum Mobilitat” zur Verfligung gestellt, welche als Grundlage fiir den ausgewahlten Personenkreis
des Akteursworkshops gedient hat. Es wurde festgehalten, dass fir den Arbeitskreis Anwohnende per
Zufallsprinzip iber das Melderegister ausgewahlt werden sollen. In einer offenen Gesprachsrunde
wurden verschiedene Themen besprochen, die Anliegen der Anwesenden aufgenommen und teilweise
konkrete Vorschlage diskutiert.

Die wichtigsten Ergebnisse des Akteursworkshops sind:

= Pilotziel: Parken in der Innenstadt neu ordnen, weniger Dauerparken, klimafreundlicher; alles
testweise und befristet.

» Dauerparken reduzieren: Offentlicher Raum soll nicht primér fir Anwohner-Dauerparken die-
nen; Verlagerung in Quartiersgaragen/Parkhéuser.

=  Handwerk starken: Handwerker brauchen nahe, flexible Parkoptionen. Idee: stunden-/tages-
weise digitale Parkberechtigungen statt klassischem Handwerkerparkausweis.

= Kurzzeit- & Lieferzonen ausbauen: Mehr 30-Minuten-Stellplatze und bedarfsgerechte Lade-
zonen (Laufweg abhangig von Liefergut).

= Gastro/Einzelhandel: Saisonale Umnutzung von Stellpldtzen fir AuBengastro prufen; zugleich
kurze Anliefer- und Haltemaoglichkeiten sichern.

= Parkhduser attraktiver machen: Kosten/Distanz sind Hemmnisse; Vorschlag: Stadt mietet
Stellplitze an (HenkestraBe) und gibt sie glinstig an Bewohner. Akzeptanzradius ca. 400 m/10
Minuten.

*  OPNV: Gratis-Innenstadt-OPNV erhéht Nutzung, aber Qualitdt/Trassenfiihrung wichtiger als
Preis; City-Linie hilft Bewohnern im Gebiet nur begrenzt.

= Carsharing: Wunsch nach dichterem Angebot (~alle 300 m), im Pilotgebiet derzeit noch nicht
regelbar/integrierbar.

= Beteiligung: Arbeitskreis zur Pilotbegleitung wird eingerichtet; zusatzliche Gruppen (Gastro,
Senioren, Inklusion, Anwohnende) sollen gezielt eingebunden werden.
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4.2 Arbeitskreise

Es wurde ein Arbeitskreis in Form eines erweiterten Personenkreises des Akteursworkshops gebildet.
Daflr wurden drei zufdllig ausgewahlte Anwohnende aus dem Melderegister eingebunden.

Der 1. Arbeitskreis diente dazu, das Pilotprojekt zur Parkraumbewirtschaftung in der Erlanger Innen-
stadt (Testgebiet Bohlenplatz) strategisch zu rahmen, erste Bestands- und Beobachtungsdaten vorzu-
stellen und gemeinsam die zentralen Handlungsfelder sowie Prifauftrage flr die weitere Konzeptent-
wicklung zu scharfen (v.a. Dauerparken reduzieren, Alternativen in Parkhausern/Quartiersgaragen,
Liefer- und Handwerkerparken, Beteiligung). Die Sitzung fand am 10.04.2024 im Hybridformat statt.
Anwesend waren Vertreter der Verwaltung der Stadt Erlangen, des Bliros stadtraum und der im Rah-
men des Mobilitatskranzchens definierte Kreis. Dieser besteht aus Vertretern aus Politik, Wirtschaft
und sozialen Bereichen.

Der 2. Arbeitskreis behandelte die Weiterentwicklung des Pilotprojekts zur Parkraumbewirtschaftung
in der Erlanger Innenstadt (Untersuchungsgebiet Bohlenplatz). Die Sitzung fand am 14.05.2024 statt.
Auf Basis erster Auswertungen und Rickfragen aus dem 1. Arbeitskreis wurden Gestaltungs- und Re-
gelungsoptionen (u. a. Lieferzonen, Bewohner-/Besucherparken, Szenarien fiir die Pilotphase) in ei-
nem Workshopformat diskutiert und nachste Schritte fiir Beteiligung und Projektschritte besprochen.
Der Arbeitskreis hat mit Hilfe verschiedener Leitfragen Szenarien zu den zukiinftigen Parkregelungen,
den Potenzialen der Parkhauser und der Berticksichtigung des Gewerbes diskutiert.

Als Ergebnis wurde festgehalten, dass die Themen fiir die groRe Offentlichkeitsbeteiligung detaillierter
gepriift und mit der Offentlichkeit diskutiert werden sollen.

Der 3. Arbeitskreis fand am 12.03.2026, also nach der Umsetzung und Evaluierung der Pilotphase statt.
Im Rahmen der Sitzung wurden die Ergebnisse der Datenauswertung der Pilotphase und die Erkennt-
nisse der Befragung beziiglich der Zufriedenheit mit den Mallnahmen vorgestellt. Neben den fachli-
chen Einschatzungen der Gutachter wurden auch Rickmeldungen aus dem Pilotgebiet (Gewerbetrei-
benden und Biirger) sowie die Perspektiven der Arbeitskreismitglieder bei der Gesamtbewertung ein-
bezogen. Im Mittelpunkt des Arbeitskreises standen erkennbare Wirkungen durch das Pilotprojekt,
mogliche Anpassungsbedarfe und die Frage, wie die Erkenntnisse in das weitere Vorgehen einflielen
sollen. AbschlieRend wurden offene Punkte und kleine Anpassungen diskutiert und ein Ausblick auf
die ndchsten Schritte gegeben.

4.3 Online-Umfrage

Flr die digitale Beteiligung im Pilotprojekt Bohlenplatz wurde die Plattform Senf.app genutzt. Die
Moglichkeit zur Teilnahme wurde von der Stadt Erlangen beworben, sowohl auf der Website der
Stadt, durch analoge Aushadnge im Projektgebiet und durch Social Media.

Die Umfrage war vom 6. Mai bis zum 2. Juni 2024 verfiigbar, und 444 Fragebtgen wurden vollstandig
ausgefillt. Die digitale Beteiligung wurde von einer breit gefacherten Gruppe an Einwohnerinnen und
Einwohnern genutzt. Besonders stark vertreten waren Personen im Alter zwischen 25 und 34 Jahren,
gefolgt von den Altersgruppen 35 bis 44 sowie 45 bis 54 Jahre. Jiingere Menschen unter 18 Jahren
sowie dltere Gber 75 Jahre nahmen hingegen kaum teil. Damit ist der Teil der Stadtbevélkerung, fir
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den die Option der Kfz-Nutzung potenziell besonders relevant ist, gut vertreten. Die Geschlechterver-
teilung zeigt mit 50 Prozent weiblichen, 49 Prozent mannlichen und 1 Prozent diversen Teilnehmen-
den eine hohe Reprasentativitat.

Ein GroRteil der Teilnehmenden stammt aus Erlangen selbst, wobei besonders viele Riickmeldungen
aus dem Postleitzahlengebiet 91054 (Stadtteil Erlangen-Zentrum) eingingen. Dariiber hinaus beteilig-
ten sich zahlreiche Personen aus dem weiteren stadtischen Umfeld sowie aus der Region zwischen
Nirnberg, Flirth und Forchheim. Rund ein Viertel der Teilnehmenden wohnt direkt im gekennzeich-
neten Planungsgebiet, drei Viertel hingegen aulRerhalb davon.

Bei der Frage nach dem genutzten Verkehrsmittel zeigt sich, dass ein erheblicher Anteil der Fahrten
in das Gebiet mit dem Auto erfolgt — insgesamt 46,5 Prozent der Teilnehmenden geben dies an.
Ebenfalls bedeutsam ist der Radverkehr, den 32,9 Prozent nutzen, wahrend 17 Prozent zu Ful’ unter-
wegs sind. Der Anteil des OPNV liegt mit 3,6 Prozent vergleichsweise niedrig. Diese Tendenzen spie-
geln sich auch in den Angaben zur grundsatzlichen Autonutzung wider: Fast alle Befragten (99,3 Pro-
zent) besitzen ein Auto, wihrend Carsharing oder Ahnliches nur eine minimale Rolle spielen und nie-
mand angibt, Gberhaupt kein Auto zu nutzen.

Direkt vom Parkraumangebot im Planungsgebiet betroffen ist jedoch nur ein Teil der Befragten. Rund
29 Prozent parken dort regelmaRig, wahrend die Mehrheit von 71 Prozent das Gebiet nicht zum Par-
ken nutzt. Unter jenen, die im Planungsgebiet parken, bleibt ein grofRer Teil der Fahrzeuge lber einen
langeren Zeitraum stehen: Ein Drittel parkt dort langer als eine Stunde, knapp 44 Prozent sogar lan-
ger als drei Stunden. Kiirzere Parkdauern — weniger als finf oder 30 Minuten — spielen hingegen
kaum eine Rolle.

Insgesamt zeigt die Beteiligung, dass insbesondere autobesitzende, mobile und berufstatige Bevolke-
rungsgruppen Rickmeldungen abgegeben haben und dass das Auto weiterhin eine wichtige, wenn
auch nicht tiberwiegende Rolle bei der Erreichbarkeit des Gebietes spielt. Gleichzeitig wird deutlich,
dass das Planungsgebiet zwar von vielen Menschen genutzt wird, aber nur ein begrenzter Teil dort
tatsachlich parkt und somit unmittelbar von einer Parkraumbewirtschaftung betroffen ist.
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Abbildung 9: Ergebnisse Liefervorgange und Konflikte Videobeobachtung (Darstellung Senf.app)
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Die wichtigsten Ergebnisse der Online-Umfrage sind:

Wie das Gebiet typischerweise erreicht wird: Der Anteil der Anreisen liegt klar beim Auto,
aber mit starker Fahrradnutzung: 46,5 % Auto, 32,9 % Fahrrad, 17 % zu FuR und 3,6 % OPNV.
Nutzergruppen & Ziele im Gebiet: Im Untersuchungsgebiet gibt es 592 gemeldete Personen
mit Erstwohnsitz, 96 mit Nebenwohnsitz und 185 aktive Bewohnerparkausweise. Typische
Besuchsziele sind u. a. Gastronomie/Einzelhandel, Musikschule/VHS, Flohmarkt sowie Grin-
anlage/Spielplatz; langere Aufenthalte (= 3 h+) entstehen v. a. durch Klinikum, Uni/Bibliothek,
Arbeit (inkl. Handwerk/Pflege) und Parken mit Bewohnerausweis.

Parkdauer / Parkverhalten: Die Befragung stiitzt das Bild relevanter Mittel- und Langzeitnut-
zungen: 13 % parken langer als 2 Stunden, 25 % parken genau 3 Stunden (Bohlenplatz 2023).
Konflikterleben: 61 % der Teilnehmenden geben an, auf dem Weg zu ihrem Ziel im Gebiet
Beeintrachtigungen/Konflikte zu erleben (39 % nein).

Art der Konflikte (freie Nennungen, Haufigkeiten): Dominant ist Verkehrssicherheit, gefolgt
von Parken und Verkehrsfiihrung. Weitere haufige Punkte sind Missachtung von Verkehrsre-
gelungen, zu wenige Parkpldtze, zu enge Fahrbahn, Missachtung von Parkregelungen und
Falschparker.

Ausweich-Parkhduser (wenn nétig, unabhangig von Kosten): Am haufigsten wiirden Befragte
auf Parkhaus Henkestraf3e ausweichen, danach GroBparkplatz und Parkhaus Arcaden

Die folgende Darstellung verdeutlicht beispielhaft, welche Konflikte von den Teilnehmern dokumen-

tiert wurden.

Erleben Sie Beeintrachtigungen oder Konflikte auf dem Weg zu lhrem Ziel im Entgegen kommende Fahrradfahrer
Planungsgebiet? gend Anwohnerparkplitze
th manchmal auf normale Parken(
usweichen. Komme ich
Uhr erst zum Auto, hab L
und auch zurecht einen Ve

61% 39% I. Trotzdem argerlich
(291) (186)

Schlammige Wege im Win

Ime autoranrer weicne MAULY Lty

adfahrer behindern Radfahrer schnell und riicksichtslos
rd von jedem genutzt Wie 1 Ausparke
zu wenig Nicht-Anwohner-Parkplatze, Fahradfahrer
zu viel Fokus auf Fahrradfahrer Keine Parkplatz EinbahnstraRe

i Parkpl
{ElAutosiautiRAdives Fahradfahrer und FuBganger Querung P

Siehe Punkt 1 sind schlecht einsehbar Zebrastreifen?!
1g der Richtung Fahrradfahrer mit breiten Anhangern,
bahnstraBe welche - erlaubter Weise - entgegen
Gegenverkehr Rad Auto der EinbahnstraBe fahren.

Entg
Parkplatzprobleme als Anwohner 8

Vorfahrtsregelung

Abbildung 10: Anmerkungen in der Online-Beteiligung (Darstellung senf.app)

Die Online-Beteiligung zeigt eine stark auto- und fahrradorientierte Verkehrsmittelwahl fiir das Errei-

chen des Planungsraums, spirbare Konfliktlagen (v. a. Verkehrssicherheit und Parken), relevante mitt-

lere/ldngere Parkdauern sowie eine klare Praferenz fiir das Parkhaus HenkestraRe als wichtigste Aus-

weichoption.
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4.4 Marktplatz —12.09.2024

Im Rahmen der Offentlichkeitsveranstaltungen wurden die Bestandsaufnahme und drei Varianten fiir
eine Neuordnung der Parkraumaufteilung im Untersuchungsraum Bohlenplatz vorgestellt. 120 Anwoh-
nende, Gewerbetreibende und andere Interessierte nutzten die Chance, an drei Marktstanden die ver-
schiedenen Varianten zu diskutieren. Die drei Varianten Mischparken, Zonierung und Hybrides Parken
(s. Kapitel 5.6) wurden an Stellwanden mit den Interessierten besprochen. Die Variante Mischparken
erhielt grolRen Zuspruch, wobei jedoch beriicksichtigt werden muss, dass Dauerparken der Bewohner

unterbunden wird.

Allgemeine Anmerkungen:

Uberdenken der Parksituation vor der Uni-Bibliothek, inkl. Radabstellanlagen

Parkdauer (urspriinglich wurden 60 Minuten vorgeschlagen) soll ausgeweitet werden

Zu wenige Parkplatze

Losung fur Stellplatzsituation (Obere KarlstralRe) vor der Bibliothek muss gefunden werden
Position, Anzahl und zeitliche Begrenzung Lieferzonen priifen; farbige Markierung soll bertick-

sichtigt werden

Radverkehr inkl. Sicherheitsfragen moglichst bericksichtigen, Parkregelungen werden miss-
achtet

Aufenthaltsflachen (auch flir Gastronomie) im Gebiet sollen geschaffen werden

Abbildung 11: Offentlichkeitsbeteiligung, Format Marktplatz (Eigene Aufnahme)
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Insgesamt ist festzuhalten, dass es fir alle drei Varianten eine Beflirworterschaft, aber auch skeptische
Stimmen gab. Die meiste Zustimmung erhielt die Variante Mischparken.

4.5 Informationsveranstaltung —09.10.2024

Am 9. Oktober 2024 hat als Abschluss der Beteiligungsformate eine Informationsveranstaltung vor Ort
in den Rdumlichkeiten der Stadtverwaltung stattgefunden. Im Rahmen der Veranstaltung wurde zum
einen das Konzept vorgestellt, inklusive der dazugehorigen MaRnahmen, wie z. B. der Einrichtung der
Lieferzonen.

Die Teilnehmer (ca. 50-60 Personen) der 6ffentlichen Veranstaltung hatten auSerdem die Moglichkeit,
Uber eine mogliche Riickfallebene (s. Kapitel 6.2) informiert zu werden. Riickfragen zum Konzept und
zur Methodik der Riickfallebene wurden den Interessierten nahegebracht. Nachdem zum Abschluss
der Veranstaltung Rickfragen beantwortet wurden, konnten die Teilnehmenden abstimmen, ob im
Bedarfsfall einer Nachjustierung streckenweise gebihrenpflichtiges Parken von 8-19 Uhr mit einer
Parkdauer von maximal zwei Stunden eingerichtet wird oder alternativ eine definierte Zone vorgese-
hen werden soll. Die Mehrheit der Veranstaltungsbesucher hat sich fiir den Vorzug der Nachjustierung
von einzelnen Abschnitten ausgesprochen.

Als weitere Diskussionspunkte wurden Anmerkungen zur Anpassung der Stellpldtze in der Oberen Karl-
stralle aufgenommen.

Abbildung 12: Offentlichkeitsbeteiligung, Format Diskussion (Eigene Aufnahme)
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5 Bewertungsmatrix

Der Prozess der Beteiligung und Weiterentwicklung der Konzeptvarianten hat verdeutlicht, dass die
Interessen hinsichtlich der Bewirtschaftungsformen unterschiedlich sind und die drei vorgestellten Va-
rianten verschiedene Vor- und Nachteile fir die Nutzergruppen bedeuten.

Um einschatzen zu kénnen, welche Variante die unterschiedlichen Anforderungen am besten erfiillt,
wurde eine Bewertungsmatrix erarbeitet. Diese zielt darauf ab, die Variante mit den meisten positiven
Losungen fir alle Interessensgruppen und den wenigsten negativen Auswirkungen zu ermitteln, sodass
diese in der Gesamtbetrachtung als Kompromiss gesehen werden kann.

5.1 Bewertungskriterien

Diese Bewertungsmatrix dient der Einschatzung von MaRnahmen zur Bewaltigung verschiedener Her-
ausforderungen. Die Bewertung bezieht sich nur auf jene MaBnahmen, welche in den verschiedenen
Varianten unterschiedlich ausfallen.

1. Reduktion der Parkregelungen und Schaffung von Erkennbarkeit
Verbessert die Variante die Verstdndlichkeit der Parkraumbewirtschaftungsformen?

2. Ausweitung auf die Erlanger Innenstadt
Wie gut ldsst sich die Variante fiir die gesamte Innenstadt anwenden/skalieren?

3. Verdrangung von Lang- und Dauerparkern und Konsequenzen fiir verschiedene Nutzergruppen
Férdert die Variante die Verlagerung von Lang- und Dauerparkern aus dem éffentlichen StrafSen-
raum hin zu privaten oder éffentlichen Parkhdusern?

Was sind die Konsequenzen fiir Bewohner?
Was sind die Konsequenzen fiir Besucher?

4. Konsenspotenzial
Welche Konsequenzen hat die Variante fiir die Bewohner?
Welche Konsequenzen hat die Variante fiir die Besucher?
Welche Konsequenzen hat die Variante fiir das ansdssige Gewerbe? (Erreichbarkeit/ Anzahl)

5. Verbesserung der Verkehrssicherheit
Fiihrt die Variante zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden?

Bewertung der einzelnen Kategorien wird abgestuft in:

= Starke Verbesserung

=  Neutral
= Leichte Verschlechterung
= Starke Verschlechterung

Unter dem Gesichtspunkt, dass flir das innerstadtische Parken angesichts eines grundséatzlich hohen
und konkurrierenden Nutzungsdrucks auf den 6ffentlichen Flachen kaum Lésungen gefunden werden
kénnen, die in einem breiten Konsens als ,gut“ angesehen werden, zielt die Variantenbewertung da-
rauf ab, eine Losung zu finden, welche keine starke Verschlechterung flr einen Betrachtungsaspekt
bedeutet. Die Variante sollte auRerdem moglichst wenige leichte Verschlechterungen beinhalten.

14

77



Pilotprojekt Parkraumbewirtschaftung
Innenstadt Erlangen 08.05.2026 S‘tadtraum
5.2 Definition der Nutzergruppen

Die entwickelten Varianten unterscheiden sich im Hinblick auf die Konsequenzen fiir Anwohner und
Besucher. Es erfolgt eine kurze Einordnung der beiden Nutzergruppen.

Bewohner

Bewohner haben ihren Hauptwohnsitz im Bereich des Pilotprojektes und damit auch den Anspruch auf
einen Bewohnerparkausweis. Zu dem erweiterten Bereich der Bewohner geh6ren auch Personen, die
nicht im Untersuchungsgebiet wohnen, aber einen Bewohnerparkausweis fiir die Parkzone besitzen
oder Anspruch darauf haben.

Besucher
Besucher sind Personen, die keinen Anspruch auf einen Bewohnerparkausweis haben.

= Nicht-Anwohner: Im Gegensatz zu Anwohnern mit Bewohnerparkausweis handelt es sich bei
Besuchern um Personen, die nicht oder nicht dauerhaft in dem bewirtschafteten Gebiet woh-
nen

= Gaste und Kunden: Besucher kdnnen Gaste von Anwohnern oder Kunden von Geschaften und
Einrichtungen in der Zone sein

= Zeitlich begrenzte Parkberechtigung: Fiir Besucher gelten oft spezielle, zeitlich begrenzte Park-
regelungen, die sich von denen fiir Anwohner unterscheiden

= Zielgruppe spezieller Parkausweise: In vielen Stadten kénnen Anwohner fiir ihre Besucher spe-
zielle Besucherparkausweise beantragen, die ein langeres Parken in Bewohnerparkzonen er-
moglichen

= Nutzer 6ffentlicher Parkflachen: Besucher parken in der Regel auf 6ffentlichen Parkflachen, im
Gegensatz zu privaten Stellplatzen

5.3 Entwicklung der Varianten

Auf Grundlage der Erkenntnisse der Grundlagenermittlung konnten drei verschieden Varianten entwi-
ckelt werden.

Die Varianten beinhalten Ubergeordnete MaRnahmen, welche in allen Ausfiihrungen ibernommen
wurden. Die MaBnahmen wurden auf Grundlage der Erkenntnisse der Bestandsermittlung und der Be-
teiligung festgelegt.

= Reduktion der Parkdauer auf maximal 120 Minuten

= Neuordnung des Parkens im Abschnitt Obere KarlstraRe

= Lieferzonen ca. alle 80 m
= Maximal zwei Bewirtschaftungsformen (+Lieferzonen und Behindertenstellplatze)
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5.4 Entwickelte Varianten

Mischparken

Variante 1: Mischparken

I Mischparken
Lieferzone

B Stellplatz fir Menschen
mit Behinderungen

Stellplatz fir Elektro-
fahrzeuge wahrend des

Ladevorgang

2 Stellplatzanzahl

Abbildung 13: Variante Mischparken (Eigene Darstellung)

Die Variante Mischparken beriicksichtigt nur eine einheitliche Bewirtschaftungsform. Die 200 in der
Variante zur Verfligung stehenden Stellplatze im Gebiet stehen potenziell sowohl den Bewohnern als
auch den Besuchern zur Verfligung. Die Bewohner kénnen mit einem entsprechenden Bewohnerpark-
ausweis kostenlos parken. Besucher kénnen gebihrenpflichtig von 8 bis 19 Uhr (von Montag bis Sams-
tag, maximal zwei Stunden) und auBerhalb dieser Zeiten kostenfrei alle Stellplatze nutzen.

Zonierung

Die Variante Zonierung sieht vor, dass Zonen fiir Bewohner und Besucher vorgesehen werden. Der
Planungsraum wird in zwei Teilbereiche aufgeteilt. Den Bewohnern stehen im Ostlichen Teilgebiet 104
Stellplatze zur Verfligung, fiir die Besucher betragt das Angebot 96 gebihrenpflichtige Stellplatze im
westlichen Teilgebiet. Die Bewohner haben ebenfalls die Moglichkeit, auf den gebiihrenpflichtigen
Stellplatzen (max. zwei Stunden) gegen Bezahlung zu parken. Zwischen 19 und 8 Uhr kdnnen die Be-
wohnerstellplatze auch von Besuchern ohne Beschrdankung genutzt werden. (In der Realitat wird es zu
der Zeit kaum freie Stellplatze geben.)
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Variante 2: Zonierung

Bewohnerparken

Temporér gebiihren-
pflichtiges Parken

Lieferzone

B Stellplatz fiir Menschen
mit Behinderungen

Stellplatz fiir Elektro-
fahrzeuge wéhrend des
Ladevorgang

2 Stellplatzanzahl

Abbildung 14: Variante Zonen (Eigene Darstellung)

Hybrides Parken

Im Gebiet gibt es als Bewirtschaftungsformen Bewohnerparken und gebihrenpflichtiges Parken fir
Besucher. Die Bewirtschaftungsformen sind in der Regel nicht nach Teilgebieten, sondern nach Stra-
Renseiten getrennt. Die Stellpldtze fiir Bewohner sind auf der Seite des Bohlenplatzes positioniert, die
Besucherstellplatze befinden sich auf der anderen (bebauten) Seite, auf welcher sich auch eine star-
kere Konzentration des Einzelhandels befindet. Den Bewohnern stehen in der Variante 108 Stellplatze
zur Verfligung, firr die Besucher betragt das Angebot 92 Stellplatze. Zwischen 19 und 8 Uhr kénnen die
Bewohnerstellplatze auch von Besuchern genutzt werden.
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Variante 3: Hybrides Parken

Bewohnerparken

[ Temporar gebiihren-
pflichtiges Parken

Lieferzone

B Stellplatz fur Menschen
mit Behinderungen

[0 Stellplatz fiir Elektro-
fahrzeuge wéhrend des
Ladevorgang

2 Stellplatzanzahl

Abbildung 15: Variante Hybrides Parken (Eigene Darstellung)

Lieferzonen

Die Einrichtung von Lieferzonen wird in
allen Varianten vorgesehen. In der Regel
sieht das Konzept eine Lieferzone in Form
eines eingeschrankten Halteverbotes in
jedem StraBenabschnitt vor. Fiir eine Lie-
ferzone ist eine Lange von ca. 12 Meter zu
kalkulieren, was der Ldnge von zwei Kfz-
Stellplatzen entspricht. Die Ladezonen
kénnen nicht nur fir die gewerbliche An-
lieferung, sondern auch fir privates Be-
und Entladen sowie fiir Ein- und Ausstei-
gen und Haltevorgange von maximal drei
Minuten genutzt werden. Pflege-/Sozial-
dienste mit Sonderparkgenehmigung
kénnen wahrend der gesamten Dauer |h-
rer Tatigkeit vor Ort in den Lieferzonen Abbildung 16: Lieferzone Universititsklinik (Aufnahme Stadt Erlangen)
halten.
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Entfall Stellplatze und Neuordnung Parken Obere KarlstraRe

Die Einrichtung von Lieferzonen fiihrt zu einem Entfall von zwei Stellplatzen pro Lieferzone im Gebiet.
Insgesamt werden 10 Lieferzonen im Rahmen des Pilotprojektes eingerichtet.

Zusatzlich wurde der westliche Bereich der Oberen KarlstraBe im Hinblick auf die Verkehrssicherheit
betrachtet. Die beengten Verhaltnisse konnen aktuell zu Konflikten zwischen Rad- und FuRverkehr fiih-
ren. Im Verlauf des Prozesses wurde Uberlegt, ob es zu einem Entfall des Gehwegparkens auf der Nord-
seite kommen sollte und die Stellplatze fir Kfz von Menschen mit Behinderung auf die Stidseite verla-
gert werden.

Es ist deutlich geworden, dass die Gehwegflache vor der Bibliothek fiir den FuBverkehr als ausreichend
eingeschatzt wird und von einem Entfall der Kfz-Stellplatze abgesehen wird. Stattdessen sieht das Kon-
zept den Entfall von lediglich zwei Stellplatzen auf der Sidseite vor, um den Begegnungsverkehr, in-
klusive Radverkehr, am Knotenpunkt sicherer zu gestalten.

Bestand

—

—p
6 Zukiinftig 5

Entfall Stellplatze

Abbildung 17: Entfall Stellplatze (Eigene Darstellung)
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5.5 Ubersicht der Bewertung

Die folgende Tabelle zeigt eine Ubersicht der Bewertungen der drei entwickelten Varianten unter den zuvor beschriebenen Kriterien.

Reduktion der Parkregelungen und Starke Verbesserung
% Schaffung von Erkennbarkeit
Ausweitung auf die Erlanger Starke Verbesserung
Innenstadt
@ Verdrangung von Lang- und
S Dauerparkern
Bewohner Leichte Verschlechterung
l‘ Besucher s
Konsenspotenzial (Verteilung/Anzahl)
Bewohner eichte Ve 5
8{05% Besucher Neutral
Ansassiges Gewerbe Leichte Verschlechterung
Verbesserung der Verkehrssicherheit Neutral

A

Tabelle 1: Bewertungsibersicht (Eigene Darstellung)

Leichte Verschlechterung

Leichte Verschlechterung
Leichte Verschlechterung
Starke Verschlechterung

Neutral

Neutral

Leichte Verschlechterung
Starke Verbesserung

Neutral

stadtraum

Die Variante Zonierung scheidet aus, weil sie in einem Kriterium (Konsens mit betroffenem Gewerbe) zu einer starken Verschlechterung fiihren wiirde. Die
Variante Hybrides Parken weist gegenliber dem Mischparken weniger Verschlechterungen auf und ware grundsatzlich zu favorisieren. In der Variante Mischpar-
ken stehen den leichten Verschlechterungen jedoch starke Verbesserungen gegeniiber, gerade in wichtigen Kriterien wie der leichten Begreifbarkeit. Daher
wurde nicht allein nach der Matrix entschieden, sondern eine Abstimmung unter den Teilnehmenden der Diskussionsveranstaltung durchgefiihrt. Diese fiihrte
zu einem klaren Votum zugunsten der Variante Mischparken. Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass die Variante Mischparken durch starke Verbes-

serungen und wenige Verschlechterungen gekennzeichnet ist und als Vorzugsvariante im Pilotprojekt verfolgt werden soll.

Eine genauere Erlduterung der Bewertungen im Folgenden dargestellt.

83
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5.6 Varianten

Die Bewertung der Varianten erfolgt ausschlieBlich mit Blick auf die Erfillung der in Tabelle 1 genann-
ten Zielkriterien.

Mischparken

Reduktion der Parkregelungen und Schaffung von Erkennbarkeit

Starke Verbesserung: Durch die Variante Mischparken kommt es zu einer starken Verbesserung der
Verstandlichkeit mit einer einheitlichen Regelung fiir den kompletten Bereich des Pilotgebietes. Die
einzigen Ausnahmen im Gebiet bilden Stellplatze fir Menschen mit Behinderung und Lieferzonen.

Anmerkung: Sowohl die Lieferzonen als auch die Behindertenstellpldtze sind durch eine eindeutige
Fahrbahnmarkierung kenntlich zu machen (s. Beispiel Miinchen). Nur so kann eine Optimierung der
Erkennbarkeit der Regelungen gelingen.

Ausweitung auf die Erlanger Innenstadt

Starke Verbesserung: Die Variante ,Mischparken” ist sehr einfach skalierbar, da die flexible Bewirt-
schaftungsform, welche sowohl Stellplatze fiir Bewohner als auch fiir Besucher berlicksichtigt, als
Ubertragbar auf die gesamte Innenstadt einzustufen ist.

Anmerkung: Flir die StrafSenziige der Innenstadt, welche stirker von Gewerbenutzungen oder sonsti-
gen Einrichtungen (Klinik; Gastronomie) geprdgt sind und gleichzeitig Wohnnutzungen vorhanden
sind, besteht das Risiko, dass Stellpldtze gdnzlich von Besuchern eingenommen werden und somit
ortspezifische L6sungen gefunden werden miissen. Es muss von einer automatischen Regulierung aus-
gegangen werden.

Verdrangung von Lang- und Dauerparkern und Konsequenzen fiir verschiedene Nutzergruppen
Bewohner

Leichte Verschlechterung: Die dargestellte Losung des Mischparkens fiihrt dazu, dass weniger An-
reize geschaffen werden, dass Bewohner auf Stellplatze im Parkhaus zuriickgreifen. Stattdessen ist
davon auszugehen, dass diese vorzugsweise das verfligbare Angebot im StraRenraum nutzen. Es be-
steht die Gefahr, dass das Ziel der Entlastung des Parkraums durch Langzeit- und Dauerparken durch
die Bewohner verfehlt werden kdnnte.

Besucher

Da die Besucher mit den Bewohnern im Gebiet um die Stellplatze konkurrie-
ren und diese grundsatzlich zeitlich nicht eingeschrankt sind, eist es moglich, dass die Chancen fir
Besucher, einen Stellplatz zu finden, geringer werden, wodurch diese auf Stellplatze in den Parkh&u-
sern ausweichen mussten. Besucher des Gebiets miissen in jedem Fall fiir das Parken zahlen, was die
Wahrscheinlichkeit erh6éht, dass diese auf das Parkhaus zurickgreifen. Gleichzeitig werden jedoch
auch die ehemaligen Bewohnerstellplatze fiir die Besucher nutzbar.

Konsenspotenzial

Im Hinblick auf das Konsenspotenzial zwischen Bewohnern, Besuchern und Gewerbetreibenden kann
von einer neutralen Losung, also keiner wesentlichen Verbesserung oder Verschlechterung gegen-
Uber der jetzigen Situation zusammenfassend fir alle Beteiligten, gesprochen werden.
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Bewohner

Fir die Bewohner des Gebiets kann die Losung Mischparken aus Sicht der
Bewohner (mit Pkw) eine leichte Verbesserung darstellen, da es grundsatzlich mehr Stellplatze gibt,
die ihnen prinzipiell zur Verfligung stehen. Bei taglicher Nutzung des Pkw entsteht eine Konkurrenz
mit Besuchern zwischen 8 und 19 Uhr, da diese im Gebiet in diesem Zeitraum fiir maximal 90 Minuten
parken kdnnen. Da es fiir die Bewohner keine zeitliche Beschrankung gibt, ist jedoch davon auszuge-
hen, dass diese eine groRere Flexibilitat beziglich der Nutzung der Stellplatze haben.

Besucher

Neutral: Es gibt bei dieser Variante keine Stellplatze mehr, die nur von Besuchern genutzt werden
diirfen und somit eine Sicherheit bieten, dass fiir diese (eine gewisse Anzahl) an Stellplatzen zur Ver-
figung stehen. Da es jedoch insgesamt mehr potenzielle Stellplatze gibt, ist nicht davon auszugehen,
dass es zu einer splrbaren Verdnderung der Wahrnehmung der Attraktivitat der Erreichbarkeit des
Gewerbes kommt.

Gewerbe

Leichte Verschlechterung: Aus dem Austausch mit dem Gewerbe beziehungsweise mit den Vertre-
tern des Gewerbes im Gebiet ist deutlich geworden, dass eine leichte Benachteiligung beflirchtet
wird. Es wird das Risiko gesehen, dass Stellplatze von Bewohnern fir Dauerparken in Anspruch ge-
nommen werden.

Anmerkung: Aufgrund des bestehenden Risikos des Dauerparkens von einigen Bewohnern im Gebiet
sind ggf. ortsspezifische Lésungen zu finden, welche dieses unterbinden.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Neutral: Das Verkehrskonzept hat voraussichtlich keine Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit im
Gebiet, da es wahrscheinlich zu keiner entscheidenden Verdanderung der Verkehrsstrome durch die
Bewirtschaftung kommen wird.

Variante Zonierung

Reduktion der Parkregelungen und Schaffung von Erkennbarkeit

Durch die Variante Zonierung kommt es zu einer Verbesserung der Verstand-
lichkeit aufgrund der definierten Teilbereiche des Pilotgebietes. Die einzigen Ausnahmen in den Teil-
bereichen bilden Stellplatze fiir Menschen mit Behinderung und Lieferzonen.

Voraussetzung: Um die Verstdndlichkeit der Parkregelungen auch fiir Besucher sicherzustellen und
die Teilbereiche kenntlich zu machen, ist zu empfehlen, dass eine ausreichende Beschilderung fiir
diese Bereiche, inklusive einer Ubersichtkarte, angebracht werden. Sowohl die Lieferzonen als auch
die Behindertenstellplitze sind durch eine eindeutige Fahrbahnmarkierung kenntlich zu machen (s.
Beispiel Miinchen).

Ausweitung auf die Erlanger Innenstadt

Leichte Verschlechterung: Die Variante Zonierung kann nur dann erfolgreich umgesetzt werden,
wenn es eine klare Abgrenzung der verschiedenen Bewirtschaftungsbereiche gibt.
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Da die Nutzungsstruktur der Erlanger Innenstadt historisch gewachsen ist, muss davon ausgegangen
werden, dass der Zuschnitt zu einzelnen Zonierungen schwierig ist und an relativ vielen Stellen nicht
den o6rtlichen Gegebenheiten entspricht.

Verdrangung von Lang- und Dauerparkern und Konsequenzen fiir verschiedene Nutzergruppen
Bewohner

Bezliglich der Verdrangung von Lang- und Dauerparkern bei den Bewohnern,
stellt die Variante Zonierung eine leichte Verbesserung dar, da die Zonierung dazu fiihren wiirde,
dass die Bewohner in vielen Fallen keine Stellplatze im eigenen Straenzug haben werden. Es kann
damit gerechnet werden, dass gerade jene Bewohner, welche weiter entfernt von der Bewohner-
parkzone wohnen, auf Stellplatze im Parkhaus zuriickgreifen, da es im Hinblick auf die Distanz zum
Stellplatz keine attraktive Alternative gibt und ein Parkhaus die Sicherheit verspricht, einen Stellplatz
zu bekommen.

Voraussetzung: Die Stellpldtze im Parkhaus miissen einen fiir die Bewohner nachvollziehbaren Preis
haben, damit die Option der Nutzung des Parkhauses eine attraktive Alternative darstellt. Fiir das
Parkhaus HenkestrafSe konnte aufgenommen werden, dass die Ausstattung verbessert werden soll.
Dies betrifft unter anderem die Beleuchtungssituation, welche als nicht ausreichend geschildert
wurde.

Besucher

Die Zonierung wirde dazu fiihren, dass die Besucher in vielen Fallen keine
Stellplatze in der Nahe ihres Ziels im Quartier finden wiirden. Da die Besucher fiir das Parken im
Gebiet in jedem Fall zahlen missen, ist davon auszugehen, dass eine Bereitschaft besteht, auf ge-
blihrenpflichtige Stellplatze im Parkhaus auszuweichen.

Konsenspotenzial

Im Hinblick auf das Konsenspotenzial zwischen Bewohnern, Besuchern und Gewerbetreibenden kann
von einer Lésung gesprochen werden, die zu einer leichten Verschlechterung fiihrt.

Bewohner

Leichte Verschlechterung: Fiir die Bewohner (mit Pkw) des Gebietes kommt es in der Variante Zoni-
erung zu einer Verschlechterung im Vergleich zur aktuellen Situation. Durch die Variante ergibt sich,
dass die verfligharen Stellplatze fiir Besucher raumlich ungleich aufgeteilt sind und aus diesem Grund
das Geflihl der Benachteiligung fiir Bewohner entsteht.

Voraussetzung: Fiir eine optimierte Umsetzung der Variante ist sicherzustellen, dass der Gebietszu-
schnitt entsprechend der 6rtlichen Gegebenheiten erfolgt ist zu priifen, wo eine Konzentration an Ge-
werbeeinrichtungen besteht und entsprechend in diesem Bereich die Zonierung fiir Besucher erfolgt.

Risiko: Es kann, je nach genauem Zuschnitt, zu einer Ungleichverteilung von Besucher- und Bewoh-
nerparken kommen.

Besucher

Leichte Verschlechterung: Fiir die Besucher des Gebietes kommt es in der Variante Zonierung zu
einer Verschlechterung im Vergleich zur Situation zuvor. Durch die Variante ergibt sich, dass die ver-
fligbaren Stellplatze fir Bewohner raumlich ungleich aufgeteilt sind und aus diesem Grund das Ge-
fiihl der Benachteiligung entstehen kdnnte.
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Risiko: Es kann, je nach genauem Zuschnitt, zu einer Ungleichverteilung von Besucher- und Bewoh-
nerparken kommen.

Gewerbe

Starke Verschlechterung: Im Fall des Pilotgebietes handelt es sich nicht um eine klare rdumliche Auf-
teilung der Nutzungsstruktur (Gewerbe, Wohnen) im Gebiet. Die raumliche Aufteilung, welche sich
auch in den Ubrigen Innenstadtbereichen widerspiegelt, sorgt bei einem Zuschnitt der Zonen dafr,
dass sich einzelne Gewerbeeinrichtungen weit entfernt vom nachsten Besucherparkplatz befinden.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Es kann davon ausgegangen werden, dass der Park-Such-Verkehr durch eine
Zonierung im Gebiet leicht reduziert werden kann. Die Vereinfachung der Bewirtschaftungsformen
durch Zonen fiihrt dazu, dass mittelfristig der Park-Such-Verkehr aus jenen StraRenziigen herausge-
halten werden kann, die keine Stellplatze fiir die entsprechenden Belange beinhalten.

Variante Hybrides Parken

Reduktion der Parkregelungen und Schaffung von Erkennbarkeit

Neutral: Durch die Variante Hybrides Parken kommt es zu einer unwesentlichen Verbesserung der
Verstandlichkeit mit Hilfe des Wechselprinzips , Links-Rechts”.

Voraussetzung: Es besteht die Notwendigkeit, dass das entwickelte Prinzip konsequent umgesetzt
wird. Um die Verstdndlichkeit der Parkregelungen auch fiir Besucher sicherzustellen und die Teilbe-
reiche kenntlich zu machen ist zu empfehlen, dass eine ausreichende Beschilderung fiir die Erldute-
rung des ,,Wechselprinzips Links-Rechts“ angebracht wird. Nur so kann erméglicht werden, dass es im
besten Fall zu einer leichten Verbesserung der Verstdndlichkeit kommt.

Ausweitung auf die Erlanger Innenstadt

Neutral: Im Hinblick auf die Skalierbarkeit des Hybriden Parkens ist davon auszugehen, dass das Prin-
zip stellenweise sehr gut umsetzbar ist, jedoch aufgrund von bestimmten Nutzungsstrukturen in ein-
zelnen StraBenziigen an seine Grenzen stoRRen kann, da es sich beispielsweise vorwiegend um Wohn-
nutzungen handelt.

Verdrangung von Lang- und Dauerparkern und Konsequenzen fiir verschiedene Nutzergruppen
Bewohner

Es ist davon auszugehen, dass es zu einer leichten Steigerung der Nachfrage
an Bewohnerparken in den Parkhdausern kommt. Die steigende Nachfrage kénnte dazu fiihren, dass
die Parkhausbetreiber (z.B. in der HenkestralRe) neue Tarife fiir Dauerparker als wirtschaftlich erach-
ten.

Voraussetzung: Die Stellplitze im Parkhaus miissen einen fiir die Bewohner nachvollziehbaren Preis
haben, damit die Option der Nutzung des Parkhauses eine attraktive Alternative darstellt. Fiir das
Parkhaus Henkestraf3e konnte aufgenommen werden, dass die Ausstattung verbessert werden soll.
Dies betrifft unter anderem die Beleuchtungssituation, welche als nicht ausreichend geschildert
wurde.

Besucher
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Es ist davon auszugehen, dass es zu einer leichten Steigerung der Nachfrage
an Besucherparken in den Parkhdausern kommt. Da die Besucher fiir das Parken im Gebiet in jedem
Fall zahlen missen ist davon auszugehen, dass eine Bereitschaft besteht, auf geblhrenpflichtige
Stellplatze im Parkhaus auszuweichen.

Konsenspotenzial

Im Hinblick auf das Konsenspotenzial zwischen Bewohnern, Besuchern und Gewerbetreibenden kann
von einer Losung gesprochen werden, die insgesamt zu einer leichten Verbesserung fihrt.

Bewohner

Leichte Verschlechterung: Fiir die Bewohner des Gebietes kommt es in der Variante ,Hybrides Par-
ken” maximal zu einer sehr leichten Verschlechterung, welche jedoch mit Hilfe von einer guten Aus-
weichoption in Form von Bewohnerparkplatzen (im Parkhaus HenkestralRe) relativiert werden kann.
Es ergeben sich weniger Stellplatze fir Bewohner, diese sind jedoch Uber alle StraRenziige verteilt.

Besucher

Fiir die Besucher des Gebietes kommt es in der Variante ,Hybrides Parken”
zu einer leichten Verbesserung im Vergleich zu der Situation zuvor. Durch die Variante ergibt sich,
dass die verfligbaren Stellplatze fiir Besucher raumlich gleichmaRig verteilt sind und esi.d.R. in jedem
StraBenabschnitt Stellplatze fiir Besucher gibt. Es ergeben sich auRerdem mehr Stellplatze fir Besu-
cher als fiir Bewohner und in der Bilanz insgesamt eine Steigerung des Angebotes.

Gewerbe

Starke Verbesserung: Die Variante bietet einen vergleichsweisen starken Vorzug fiir das Gewerbe,
da flachendeckend im gesamten Gebiet (einseitig) Stellplatze fiir Besucher vorgesehen sind. Es be-
finden sich so im unmittelbaren Umfeld jeder Einzelhandelseinrichtung Stellplatze.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Neutral: Das Verkehrskonzept hat voraussichtlich keine Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit im
Gebiet, da es sehr wahrscheinlich zu keiner entscheidenden Verdanderung der Verkehrsstrome durch
die Bewirtschaftung kommen wird.
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6 Pilotphase

6.1 Konzept

Pilotphase
Mischparken
I Mischparken

Lieferzone

I Stellplatz fiir Menschen
mit Behinderungen

I Stellplatz fiir Elektro-
fahrzeuge wéhrend des
Ladevorgang

2 Stellplatzanzahl

A

N

Abbildung 18: Pilotvorhaben Mischparken (Eigene Darstellung)

Wie oben beschrieben, wurde das Mischparken als Variante fiir den Pilotbetrieb favorisiert. Vor der
Umsetzung wurden im Austausch mit den AK und der StraRenverkehrsbehoérde kleine Anpassungen
festgelegt. Es wurden aulRerdem Anmerkungen zu der Platzierung der Lieferzonen aufgenommen,
sodass diese nun zielflihrender im Gebiet verteilt sind und eine Belieferung des Gewerbes reibungs-
los erfolgen kann.

Der Pilotbetrieb umfasst folgende Regelungen:

=  Werktags (also auch an Samstagen) ist das Parken von 8 bis 19 Uhr flir Besucher kostenpflich-
tig und auf max. zwei Stunden begrenzt.

= Zu der genannten Zeit kdnnen Bewohner (mit entsprechendem Parkausweis) ohne zeitliche
Begrenzung parken.

= Zu anderen Zeiten kénnen alle sonst bewirtschafteten Stellplatze von allen Nutzergruppen
belegt werden.
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= Die Lieferzonen gelten werktags von 7 bis 19
Uhr. AuBerhalb dieser Zeiten kdnnen sie von
allen Nutzergruppen belegt werden.

= Stellplatze, die fiir Nutzergruppen mit beson-
deren Anforderungen gekennzeichnet sind
(Menschen mit Behinderungen, Elektrofahr-
zeuge wahrend des Ladevorgangs), bleiben
diesen Gruppen dauerhaft vorbehalten.

Die Pilotphase hat am 19. Juni 2025 begonnen und
wurde fir einen Zeitraum von sechs Monaten ange-
setzt.

Im Rahmen der Konzepterstellung wurden die Beschil-
derungen und die entsprechenden Standorte festge-
legt. Fir eine bessere Verstandlichkeit der neuen Lie-
ferzonen und den damit verbundenen Regelungen
wurde ein zusatzliches Hinweisschild (s. Abbildung 20)

erstellt und zusammen mit den Schildern vor Ort mon-
tiert.

Abbildung 19: Beschilderung Mischparken (Aufnahme
Stadt Erlangen)
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Abbildung 21: Stellplatzbilanz verfligbare Stellpldtze vorher (Be-  Abbildung 20: zusatzliches Hinweisschild Lieferzone
stand) und nachher (Pilotphase)
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6.2 Riuckfallebene

Im Rahmen der Informationsveranstaltung wurde diskutiert, welche Nachjustierung greifen sollte,
sofern ein Bedarf ermittelt wird. Es bestand die Beflirchtung, dass durch die Einflihrung des Besu-
cherparkens keine Kapazitaten fiir Besucher verbleiben kénnten und Bewohner mit einem Bewoh-
nerparkausweis liber langere Zeit Stellplatze blockieren, sodass keine oder zu wenige Parkwechsel-
vorgange stattfinden. Es wurde sich auf das ,streckenhafte Nachsteuern” geeinigt. Die Rickfallebene
sieht vor, dass in einzelnen Abschnitten, welche besonders vom Gewerbe gepragt und aus diesem
Grund fir Besucher attraktiv sind, bei Bedarf temporar gebihrenpflichtige Stellplatze eingerichtet
werden sollen. Ziel der Riickfallebene ist es, sicherzustellen, dass fiir alle Nutzergruppen ein Parken
im Bereich des Bohlenplatzes auch zukiinftig moglich ist und keine Nutzergruppe durch das Konzept
von vornherein priorisiert wird.

Es wurde festgelegt, dass eine Nachsteuerung (,,streckenhaftes Nachsteuern”, s. Konzept) dann vor-
genommen werden soll, wenn bei der Evaluation (s. folgende Kapitel) festgestellt wird, dass die Zahl
der von Bewohnern belegten Stellplatze um zehn Prozent zunahm und gleichzeitig das Besucherpar-
ken um zehn Prozent abnimmt oder wenn eines der beiden Kriterien eine entsprechende Verande-
rung von mindestens zwanzig Prozent im Rahmen der Erhebung (s. 7.2) aufgewiesen hat. Diese Kri-
terien greifen aber nur bei einer Auslastung der fiir Mischparken vorgesehenen Stellplatze von mind.
95%. Wahrend der Evaluation ist dieser Fall nicht eingetreten weshalb die Riickfallebene nicht ange-
wendet werden musste.

Nachsteuerung
. I Mischparken
Mischparken
Temporér gebiihren-
pflichtiges Parken

Lieferzone

I Stellplatz fiir Menschen
mit Behinderungen

Stellplatz fur Elektro-
fahrzeuge wahrend des
Ladevorgang

2 Stellplatzanzahl

Abbildung 22: Nachsteuerung streckenhaftes geblhrenpflichtiges Parken (Eigene Darstellung)
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Die in den beiden folgenden Kapiteln erlduterten Erhebungen wurden durch den Auftraggeber durch-
gefiihrt. Das von diesem ausgearbeitete und gemeinsam abgestimmte Erhebungsvorgehen wird im
Folgenden paraphrasiert dargestellt.

7 Methode Erhebung

7.1 Vorerhebung

Im Rahmen der Voruntersuchung zur Parkraumauslastung im Gebiet wurde exemplarisch der 22. Mai
2025, also ein Donnerstag knapp einen Monat vor dem Beginn der Pilotphase, als ganztagige Erhe-
bung mit neun Zahlzeiten (zwischen 5.30 Uhr und 21.30 Uhr) durch den externen Dienstleister Schuh
& Co. GmbH durchgefiihrt. Die Erhebung konnte Aufschluss lber die Parkdauern und tGber den Park-
druck im Tagesverlauf im Pilotgebiet geben.

Eine weitere Erhebung im Vorher-Zustand wurde Mitte Mai (koordiniert durch den Auftraggeber),
konkret am 13. und 15. Mai 2025, durchgefiihrt. Die Erfassungen fanden an einem Dienstag und ei-
nem Donnerstag jeweils in den Zeitrdumen von 11:30 bis 12:30 Uhr sowie von 16:00 bis 17:00 Uhr
statt. Diese Zeitfenster wurden bewusst gewahlt, da der Einzelhandel Ublicherweise zwischen 8:00
und 18:00 Uhr ge6ffnet hat und gastronomische Betriebe sowohl zur Mittags- als auch zur Abendzeit
ein erhohtes Besucheraufkommen verzeichnen. Die Videobeobachtung im Jahr 2024 (s. Kapitel 3)
hat auRerdem eine Auslastungsspitze zu den genannten Uhrzeiten gezeigt, insbesondere zu den fri-
hen Mittagsstunden.

Zudem ist davon auszugehen, dass zahlreiche Anwohnerinnen und Anwohner tagsiiber mit dem Pkw
unterwegs sind. Da einzelne Geschafte zwischen 13:00 und 15:00 Uhr eine Mittagspause einlegen,
erfolgten die Erhebungen gezielt auRerhalb dieses Zeitraums.

Im Rahmen der Vorerhebung wurden insgesamt 82 Mischparkplatze erfasst. Fahrzeuge mit Bewoh-
nerparkausweis wurden dem Bewohnerparken zugeordnet. Fahrzeuge mit Parkschein sowie Fahr-
zeuge ohne sichtbaren Parkschein, unter der Annahme, dass in diesen Fallen ein digitaler Parkschein
Uber eine mobile Anwendung (Handyparken) gelost wurde, wurden dem Besucherparken zugerech-
net. Neben den 82 Parkplatzen des Mischparkens wurden 54 temporéar gebihrenpflichtige Stellplatze
als Besucherparkplatze, 80 reservierte Bewohnerparkplatze sowie 17 unbewirtschaftete, frei nutz-
bare Stellplatze zur Berechnung der Gesamtauslastung bei der Erhebung berlicksichtigt.

Die Auswertung der Vorerhebung umfasste den Anteil des Bewohnerparkens (bestehend aus den
reservierten Bewohnerparkplatzen sowie Fahrzeugen mit Bewohnerparkausweis auf Mischparkplat-
zen), den Anteil des Besucherparkens (bestehend aus den temporar gebihrenpflichtigen Stellplatzen
sowie Fahrzeugen mit Parkschein oder ohne Bewohnerparkausweis) sowie die Gesamtauslastung al-
ler Stellplatze.

Im Rahmen der Vorhererhebung wurden auRerdem die Ticketverkdufe ausgewertet. Die Ergebnisse
der Auswertung der Parkscheindaten sind dem Kapitel 8.4 zu entnehmen.
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7.2 Erhebung wahrend des Pilotprojekts

Wahrend der Pilotphase wurde am 16. Oktober 2025, also ebenfalls an einem Donnerstag, erneut
eine ganztagige Erhebung mit neun Zahlzeiten (zwischen 5.30 Uhr und 21.30 Uhr) durch den externen
Dienstleister Schuh & Co GmbH durchgefiihrt.

Mit Beginn des Pilotprojekts wurden die Stadtverwaltung in Eigenregie koordinierten Erhebungen
wochentlich fortgefiihrt. Sie fanden weiterhin dienstags von 11:30 bis 12:30 Uhr sowie donnerstags
von 16:00 bis 17:00 Uhr statt, um eine Vergleichbarkeit mit der Vorerhebung am 13. und 15. Mai
sicherzustellen. Ergdnzend erfolgten im Zwei-Wochen-Rhythmus zusatzliche Erhebungen.

Wahrend des Pilotprojekts wurden Fahrzeuge mit Bewohnerparkausweis dem Bewohnerparken zu-
gerechnet. Fahrzeuge mit oder ohne Parkschein ohne entsprechenden Ausweis wurden dem Besu-
cherparken zugerechnet. Dariiber hinaus wurden die Gesamtauslastung aller Stellplatze sowie die
Belegung der Lieferzonen erfasst. Ergdnzend zu den bisherigen Kategorien wurden Fahrzeuge mit
Sonderparkgenehmigung sowie Elektrofahrzeuge gemaRk der bayerischen Regelung zum Sonderpar-
ken gesondert erfasst. Zudem wurde die Kategorie , kein Platz” definiert. Diese beschreibt Situatio-
nen, in denen vorhandene Stellflichen infolge unzureichender Parkweise oder tGberdurchschnittlich
grofSer Fahrzeuge nicht vollstandig nutzbar sind, obwohl regular zusatzlicher Parkraum zur Verfliigung
stehen wiirde.

Die Auswertung umfasste den Anteil des Bewohner- und Besucherparkens, die Gesamtauslastung
sowie eine differenzierte Analyse der Lieferzonen. Dabei wurde nach Augenschein erhoben, ob diese
von Handwerksbetrieben, Pflegediensten, Lieferanten, Privatpersonen oder durch unzuldssig abge-
stellte Fahrzeuge genutzt wurden. Zusatzlich wurden monatlich die Verkaufsstatistiken der Park-
scheine sowohl fiir die Parkscheinautomaten als auch fiir die Anwendung mobilet (s. Kapitel 8.4) aus-
gewertet. Auch die Zahl der Elektrofahrzeuge auf den zum Aufladen vorgesehenen Stellplatzen im
Untersuchungsgebiet wurde dokumentiert. Ferienzeiten und gesetzliche Feiertage wurden bei der
Auswertung aufgenommen, aber nicht herausgerechnet.

Um eine Rickmeldung beziiglich der Zufriedenheit der Gewerbetreibenden mit der neuen Parkraum-
bewirtschaftungsform bekommen zu kénnen, wurden regelmaflige Gesprache mit diesen gefiihrt.
Neben dieser aufsuchenden Form der Beteiligung wurden Ende Februar/Anfang Marz 2026 auler-
dem alle 52 Gewerbetreibenden mittels einer Online-Umfrage befragt.
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8 Ergebnisse aus Evaluation

Im Folgenden werden die Daten des externen Dienstleisters zu den Tageserhebungen, Auswertungs-
ergebnisse der Vor-Ort-Erhebungen und die Parkschein- und mobilet-Daten beschrieben.

8.1 Auswertung Erhebungsdaten

Ganztageserhebung durch externen Dienstleister im Mai 2025 und Oktober 2025

Im Folgenden wird zunachst die Vorher-Erhebung vom 22. Mai 2025 beschrieben. Die ganztagige
Parkraumerhebung im Untersuchungsgebiet rund um den Bohlenplatz, Obere KarlstraRe, Friedrich-
stralle, HolzgartenstralRe und Stidliche Stadtmauerstrae zeigt insgesamt eine sehr hohe Auslastung
der vorhandenen Stellplatze (Abbildung 23). Es wurden 6ffentlich nutzbare Stellplatze inklusive Lie-
ferzonen bericksichtigt.

Im Tagesverlauf ist eine durchgehend hohe Belegung zu beobachten. Bereits in den friihen Morgen-
stunden liegt die Auslastung bei rund 70 %, steigt im Laufe des Vormittags deutlich an und erreicht
um 11:30 Uhr mit etwa 96 % nahezu Vollauslastung. Am Abend nimmt die Belegung nochmals leicht
zu und erreicht gegen 19:30 Uhr mit rund 98 % den hochsten Wert des Tages. Insgesamt zeigt sich
damit eine sehr angespannte Parkraumsituation mit nur geringen freien Kapazitaten im Tagesverlauf.

Auch auf Ebene einzelner Teilbereiche treten teilweise sehr hohe Auslastungen auf. In der 6stlichen
Oberen KarlstraBe wird am Abend eine Uberbelegung von bis zu 105 % festgestellt. Ahnlich hohe
Werte treten im Bereich des nordlichen Bohlenplatzes sowohl in den Parkscheiben- als auch in den
Bewohnerbereichen auf, wo insbesondere in den Abendstunden ebenfalls Uberbelegungen auftre-
ten. Die Siidliche StadtmauerstraRe ist dagegen liber weite Teile des Tages nahezu vollstandig aus-
gelastet und erreicht teilweise durchgehend eine Belegung von etwa 100 %.

Die Analyse der Parkdauer zeigt, dass im Untersuchungsgebiet Uberwiegend mittlere bis langere
Parkvorgange stattfinden. Die durchschnittliche Parkdauer liegt im gesamten Gebiet bei etwa 343
Minuten. In den Parkscheibenbereichen dominieren Parkvorgange bis etwa zwei Stunden, wahrend
in Bewohnerbereichen deutlich langere Standzeiten auftreten. Besonders in unbewirtschafteten Be-
reichen, etwa in der HolzgartenstraBe oder der sidlichen Stadtmauerstralle, treten lGberdurch-
schnittlich lange Parkdauern auf, die teilweise auf Dauerparken hinweisen.

Insgesamt verdeutlichen die Ergebnisse eine hohe Nachfrage nach Parkraum im Untersuchungsge-
biet vor der Umsetzung des Pilotprojekts. Die mittlere Auslastung betrdgt 86 %. Die sehr hohe Aus-
lastung liber den gesamten Tagesverlauf sowie die teilweise festgestellten Uberbelegungen und lan-
gen Parkdauern weisen auf einen deutlichen Parkdruck hin, der insbesondere in einzelnen Straf3en-
ziigen und in den Abendstunden weiter zunimmt.
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Parkraumerhebung Erlangen
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Abbildung 23: Parkraumerhebung am 22.05.2025, durchgefiihrt durch das Biiro Schuh & Co. GmbH (Abbildung Schuh & Co.
GmbH)

Die Parkraumerhebung vom 16.10.2025 zeigt insgesamt eine hohe Auslastung der Stellplatze im Un-
tersuchungsgebiet rund um Bohlenplatz, Obere Karlstralle, FriedrichstraBe, HolzgartenstralRe und
Stdliche Stadtmauerstrale (s. Abbildung 24). Die Erhebung hat wahrend der Pilotphase stattgefun-
den. Es wurden offentlich nutzbare Stellplatze inklusive Lieferzonen bericksichtigt.

Im Tagesverlauf zeigt sich eine durchgehend hohe Belegung der Stellplatze. Die Auslastung liegt am
frlthen Morgen bei etwa 75 %, steigt im Laufe des Vormittags auf 86 % um 09:30 Uhr an und erreicht
am Abend mit 89 % um 19:30 Uhr den héchsten Wert des Tages. Insgesamt ergibt sich damit eine
durchschnittliche Auslastung von rund 82 % lber den gesamten Beobachtungszeitraum. Dies zeigt,
dass der vorhandene Parkraum im Gebiet Gber weite Teile des Tages stark nachgefragt wird, jedoch
noch geringfligige Restkapazitdten vorhanden sind.

Auch auf Ebene einzelner Teilbereiche zeigt sich eine hohe Nachfrage. Am Bohlenplatz, der mit 85
Stellplatzen den gréRten Anteil des Parkraumangebots bildet, werden bereits am Vormittag 98 % der
Stellplatze belegt. Auch in der Stdlichen StadtmauerstraRe wird am Vormittag eine vollstandige Aus-
lastung von 100 % erreicht. Die Obere KarlstraRe weist ebenfalls hohe Belegungswerte auf und ist
am Nachmittag und Abend zeitweise vollstandig ausgelastet. Insgesamt zeigt sich damit ein gleich-
maRig hoher Parkdruck in mehreren StraBenabschnitten des Untersuchungsgebiets.
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Die Analyse der Parkdauer zeigt, dass im Gebiet (berwiegend kurz- bis mittelfristige Parkvorgange
stattfinden. Rund 39 % der Parkvorgange dauern bis zu zwei Stunden, was der geltenden Parkschei-
benregelung entspricht. Gleichzeitig treten jedoch auch langere Parkdauern auf, insbesondere durch
Bewohner oder Dauerparker auRerhalb der bewirtschafteten Zeiten. Die durchschnittliche Parkdauer
im gesamten Gebiet betragt etwa 361 Minuten. Im Mittelwert ist die Parkdauer also betrachtet auf
das Gesamtgebiet gesunken.

Parkraumerhebung Erlangen

Abb. 4: Stellplatzbelegung
Donnerstag, 16.10.2025 19:30 Uhr
Schuh&Co.GmbH, Germering

Stand: 15.0ktober 2025

Do., 16.10.2025
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<50% @ 86-99 %

50-70% @  100%
71-85% @ >100%

Parkscheibe 2 Std./Bewohner
frei
Lieferzone

=i
Behinderten-P

Ladestation Elektro-Fz

Belegung Gesamtgebiet | , * *
89%

Langsparken
Senkrecht-/Schragparken

Abbildung 24: Parkraumerhebung am 16.10.2025, durchgefiihrt durch das Biro Schuh & Co. GmbH (Abbildung Schuh & Co.
GmbH)

Die Auswertung der externen Erhebungsdaten der Ganztagserhebungen zeigen, dass der Parkdruck
wahrend der Pilotphase zwar auf einem hohen Niveau geblieben ist, jedoch nicht gestiegen, sondern
im Vergleich sogar leicht abgenommen hat.

Auswertung der regelmafigen Erhebungen zwischen Mai 2025 und Januar 2026

Fir die Evaluation wurden samtliche im Zeitraum Mai 2025 bis Januar 2026 erhobenen Daten zur
Parkraumnutzung im Untersuchungsgebiet durch stadtraum ausgewertet. Die Daten wurden vom
Auftraggeber an stadtraum Gbermittelt. Dabei umfassen die analysierten Datensatze sowohl die An-
teile der verschiedenen Nutzergruppen (Bewohnerfahrzeuge, Parkschein- und Besucherparkende,
Fahrzeuge mit Sondergenehmigung sowie Elektrofahrzeuge). Die Gesamtauslastung des Parkraums
wurde durch die Erfassung aller regulédren Stellplatze berechnet und dabei wurden zusatzlich die An-
teile von Elektrofahrzeugen, Fahrzeugen mit Sonderparkgenehmigung sowie , kein Platz” berticksich-
tigt.
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Das Vorgehen basiert auf einem Vergleichsverfahren, das sowohl absolute als auch relative Verande-
rungen Uber den gesamten Zeitraum hinweg sichtbar macht. Zunachst wurde die Vorerhebung im
Mai 2025 durchgefihrt (siehe oben Kapitel 7.1). Diese Daten dienen als Referenzpunkt und ermogli-
chen eine Einordnung der spateren Entwicklungsverlaufe. Zusatzlich wurden alle Erhebungsmonate
im Vormonatsvergleich betrachtet, um auch kurzfristige Verdanderungen im Parkverhalten zu identi-
fizieren.

Die Evaluation basiert auf dieser Grundlage und untersucht, ob sich im Verlauf des Zeitraums eine
Verschiebung zulasten der fiir einzelne Nutzergruppen relevanten Stellplatze erkennen lasst, infolge
einer moglicherweise zunehmenden Belegung durch andere Nutzungsgruppen.

Zundachst wurde der Vergleich ausschlieBlich anhand der Bewohner und Besucher durchgefiihrt. Da-
bei ist zu erwdhnen, dass ab April 2025 der Freistaat Bayern eine Regelung zum kostenlosen Parken
fiir Elektrofahrzeuge eingefiihrt hat. Demnach diirfen Elektroautos und Plug-in-Hybridfahrzeuge mit
E-Kennzeichen auf allen gebiihrenpflichtigen 6ffentlichen Parkplatzen bis zur 6rtlich zuldssigen Park-
hochstdauer kostenfrei parken, wenn eine Parkscheibe hinter der Windschutzscheibe sichtbar aus-
gelegt ist.

In dieser Erhebung wurden ausschlieflich Fahrzeuge, die nach dieser Regelung geparkt haben, der
Kategorie , Elektroauto” zugeordnet. Fahrzeuge mit Bewohnerparkausweis wurden dem Bewohner-
parken zugeordnet, Fahrzeuge mit Parkschein der Kategorie , Parkschein/Besucher” entsprechend
ebenfalls dort erfasst. Es ist mit hoher Wahrscheinlichkeit davon auszugehen, dass die Elektroautos,
die die kostenlose Parkregelung nutzten, von Besuchern des Gebiets stammen und nicht von Bewoh-
nern. Daher wurden diese Fahrzeuge den Besuchern zugerechnet (s. Abbildung 25). Elektroautos mit
Bewohnerparkausweis werden nicht in der Kategorie , Besucher” erfasst, sondern von vornherein
den Bewohnern zugerechnet.

Die Auswertung der Pilotphase von Mai 2025 bis Januar 2026 zeigt insgesamt eine stabile Beanspru-
chung des Parkraums im Untersuchungsgebiet. Die Anteile der verschiedenen Nutzergruppen ver-
deutlichen ein stark ausgepragtes Bewohnerparken, das lber den gesamten Zeitraum hinweg die
dominierende Nutzungsform darstellt. Mit Anteilswerten zwischen 50 und 58 Prozent bleibt der Be-
wohneranteil relativ konstant, wahrend bei den Besucherparkenden ein ricklaufiger Trend zu ver-
zeichnen ist (s. Abbildung 25).

Die Gesamtbelegung nach Bewohnern und Besuchern erreicht nicht 100 %, weil in den Rohdaten
neben diesen Kategorien auch weitere Eintrdage wie Baustellen, KEP-Dienste, kein Platz oder Liefe-
ranten enthalten sind. Diese werden nicht in die Berechnung einbezogen, da es sich nicht um einen
Bewohner oder einen Besucher handelt.
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Anteile und Entwicklung von Bewohnern und Besuchern
Uber den gesamten Zeitraum
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Abbildung 25: Entwicklung des Anteils von Bewohner- und Besucherparkenden (Eigene Darstellung)

Vor allem Anfang August bis Mitte September ist ein Rlickgang der Besucheranteile zu beobachten
(minus 21 % gegenliber Mai), was auf saisonale Mobilitdtsveranderungen wie Ferienzeiten oder eine
reduzierte Pendleraktivitat hindeutet (s. Abbildung 26).

Anteile und Entwicklung von Bewohnern und Besuchern
(August zu Mai)
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Abbildung 26: Die Stellplatz-Entwicklung von August zu Mai (Eigene Darstellung)

Der Bewohneranteil bleibt hingegen stabil und fallt im selben Zeitraum lediglich um 2 bis 4 Prozent.
Dies stellt klar, dass der Parkraum iberwiegend durch dauerhafte Nutzung gepragt ist, wahrend kurz-
fristige und externe Nutzung stark variieren. Die Betrachtung der Vormonatsentwicklungen zeigt,
dass sich diese saisonalen Effekte nicht abrupt, sondern schrittweise vollziehen.

Mit dem Ubergang Ende September ist eine Umkehr dieses Trends erkennbar. Sowohl im Vergleich
zum August als auch gegeniiber dem Referenzmonat Mai nehmen die Anteile der Besucherparken-
den wieder zu, wahrend auch der Bewohneranteil ansteigt. Diese Entwicklung setzt sich im Oktober
fort und weist auf eine Riickkehr zu {iblichen Alltags- und Arbeitswegen hin. Die monatlichen Veran-
derungen bleiben dabei verhalten, zeigen jedoch eine kontinuierliche Verdichtung der Parkraumnut-
zung.
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Ab November tritt eine deutliche Verschiebung zugunsten der Bewohnerparkenden ein. Der Bewoh-
neranteil steigt gegenliber Mai an und erreicht mit etwa 55 Prozent erstmals Werte, die deutlich tGber
dem Sommerniveau liegen. Gleichzeitig erhéhen sich im November auch die Besucheranteile im Ver-
gleich zum Oktober, was auf eine insgesamt steigende Parkraumnachfrage hindeutet. Diese Entwick-
lung verstarkt sich im Dezember, in dem der Bewohneranteil mit rund 58 Prozent seinen hochsten
Wert im gesamten Untersuchungszeitraum erreicht (s. Abbildung 27).

Anteile und Entwicklung von Bewohnern und Besuchern
(Dezember zu Mai)
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Abbildung 27: Die Stellplatz-Entwicklung von Dezember zu Mai (Eigene Darstellung)

Im Januar 2026 verbleibt der Bewohneranteil auf einem hohen Niveau, wéhrend die Besucheran-
teile wieder sinken (s. Abbildung 25). Im Hinblick auf den Referenzmonat Mai zeigt sich weiterhin
ein dhnliches Bild. Der Anteil der Bewohnerparkenden steigt, wahrend der der Besucherparkenden
zurickgeht (s. Abbildung 28). Die in der Abbildung dargestellten Elektroautos sind dann, wie bereits
erwdhnt, den Besuchern zuzurechnen (s. Abbildung 28). Eine Nachjustierung ist nicht erforderlich,
da der Anstieg der Bewohnerparkenden gering ausfallt und 10 % nicht Gberschreitet.

Anteile und Entwicklung von Bewohnern und Besuchern
(Januar zu Mai)
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Abbildung 28: Die Stellplatz-Entwicklung von Januar zu Mai (Eigene Darstellung)
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Bei der Auslastung zeigt die Analyse einen zumeist hohen Auslastungsgrad an. Fiir die Auslastung (s.
Abbildung 29) wurden dann alle Kategorien beriicksichtigt, und es wurde Uberpriift, ob ein Stellplatz
belegt oder frei ist. Die BezugsgroéfRe von 100 % entspricht dabei der Gesamtzahl der theoretisch ver-
fligbaren Stellplatze im Untersuchungsgebiet. In die Belegung flieen somit alle beobachteten Nut-
zungen ein, auch wenn Stellplatze temporar durch andere Nutzungen belegt sind, beispielsweise
durch Baustellen, Fahrzeuge von KEP-Diensten, Lieferanten oder Situationen ohne regulare Parkmog-
lichkeit (, kein Platz“). Diese Nutzungen werden daher ebenfalls als belegte Stellplatze gewertet und
tragen zur Gesamtauslastung bei. Die Auslastung ist aus diesem Grund in der Abbildung 25 geringer,
da die genannten Fille in dieser Abbildung mitbericksichtigt wurden. Die Auslastung der Stellplatze,
betrachtet lber alle Stellplatze unabhangig von Bewohnern oder Besuchern, fallt aus diesem Grund
deutlich héher aus. Wahrend im Mai eine Uberbelegung von {iber 100 Prozent festgestellt wurde,
ein Hinweis auf intensives Falschparken und eine Uberbelastung der verfiigbaren Stellplatze, sinkt
die Auslastung in den Folgemonaten auf Werte zwischen 83 und 94 Prozent. Besonders im August
bildet sich eine Entlastung ab, bei der die Auslastung (83 %) eine deutliche Entspannung gegenlber
den librigen Monaten anzeigt. Ab Oktober steigt die Auslastung wieder an und bleibt bis Januar 2026
konstant hoch. Auch wenn es temporéare Entlastungsphasen gibt, bleiben in der Mehrzahl der Mo-
nate nur etwa 4 bis 18 Prozent der Stellplatze frei, was die relativ hohe Auslastung zeigt.

Auslastung der Stellplatze
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Abbildung 29: Gesamtauslastung der Stellplatze (Eigene Darstellung)
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Vor allem diese und weitere Nutzergruppen verstarken die Flaichennachfrage weiter. Wahrend der
Anteil der Elektrofahrzeuge im Sommer noch bei 3 Prozent lag, steigt dieser im Oktober auf rund 7
Prozent an und stabilisiert sich in den Wintermonaten auf etwa 5 Prozent. Dieser Zuwachs ist zum
einen auf die Regelung des Freistaats Bayern zum kostenlosen Parken fir Elektroautos zurtickzufiih-
ren. Fahrzeuge mit Sondergenehmigung weisen lber den gesamten Zeitraum Anteile zwischen etwa
3 bis 5 Prozent auf.

Anteile und Entwicklung von Elektroautos und Fahrzeugen mit Sondergenehmigung iiber den
gesamten Zeitraum
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e FElektroauto  ==Sonderparkgenehmigung

Abbildung 30: Entwicklung von Elektroautos und Fahrzeugen mit Sonderparkgenehmigung (Eigene Darstellung)
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8.2 Zufriedenheit der Gewerbetreibenden

Die Befragung der Gewerbetreibenden im Pilotgebiet Bohlenplatz zeigt insgesamt eine liberwiegend
positive Resonanz auf die eingefiihrten MaRnahmen. Die Riickmeldungen der Gewerbetreibenden
wurden zum einen durch persoénliche Gesprache vor Ort durch den AG eingefangen und zum anderen
durch eine Online-Umfrage Ende Februar/Anfang Mérz 2026.

Vor allem das Mischparken wird mehrheitlich als Verbesserung der Parksituation wahrgenommen.
Viele Befragte sprechen sich im Rahmen der Online-Umfrage dafiir aus, diese Regelung beizubehal-
ten; nur ein kleinerer Teil wiinscht eine Riickkehr zu den friiheren Parkregelungen.

Besonders positiv werden die eingerichteten Lieferzonen bewertet. Sie werden von vielen Gewerbe-
treibenden beziehungsweise deren Kundschaft genutzt und erfiillen eine wichtige Funktion im Be-
triebsalltag. Genannt wurden insbesondere die An- und Ablieferung von Waren, Paketlieferungen,
die Abholung vorbestellter Einkaufe sowie private Be- und Entladevorgange. Damit tragen die Liefer-
zonen aus Sicht der befragten Gewerbetreibenden dazu bei, Liefer- und Ladeprozesse besser zu or-
ganisieren und Nutzungskonflikte im StraRenraum zu reduzieren.

Differenzierter fallt die Bewertung der Verkirzung der gebiihrenpflichtigen Parkdauer von drei auf
zwei Stunden aus. Zwar wird die Regelung von einem Teil der Befragten positiv gesehen, es lGiberwie-
gen jedoch die Stimmen derjenigen, die die Verkiirzung der Parkregelung als kritisch beurteilen. Im
Rahmen der Gesprache mit den Gewerbetreibenden ist deutlich geworden, dass die Ausweichstelle
fiir den Radverkehr in der Oberen Karlstral3e kritisch gesehen wird.

Auswertung durch das Amt fiir Statistik
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Abbildung 31: Ergebnisse Befragung Amt flr Statistik Stadt Erlangen (Darstellung Stadt Erlangen)

Neben der gezielten Einbindung der Gewerbetreibenden wurde auRerdem eine weitere Umfrage un-
ter allen Besuchern und Gewerbetreibenden durch die Abteilung Statistik und Stadtforschung der

Stadt Erlangen durchgefiihrt. Die Riickmeldungen der Besucher konnten die Erkenntnisse aus den
39

102




Pilotprojekt Parkraumbewirtschaftung
Innenstadt Erlangen 08.05.2026 sta dtra um

gezielten Befragungen der Gewerbetreibenden insgesamt bestatigen. Die Umfrage (s. Abbildung
31)Abbildung 31: Ergebnisse Befragung Amt fiir Statistik Stadt Erlangen (Darstellung Stadt Erlangen)
hat verdeutlicht, dass die Bewohner weniger kritisch bezlglich der verkiirzten Parkdauer sind.

8.3 Lieferzonen

Um eine Einschatzung zur Nutzung der Lieferzonen treffen zu kénnen, hat die Stadt Erlangen an ver-
schiedenen Tagen im Laufe der Pilotphase 24-stiindige Videobeobachtungen durchgefiihrt.

Im August (Lieferzonen Fahrstrale 11 und Obere Karlstrale 18) war die Nutzung insgesamt am
hochsten und zugleich am ,regelkonformsten”: Es wurden 32 Vorgange beobachtet — davon 19x pri-
vate Pkw (kurzes Halten/Be- und Entladen/Personen ein- und aussteigen), 11x KEP-Dienste, 1x Lie-
ferant (Weingeschaft) und 1x Handwerker. Auffillig ist hier die klare Dominanz der kurzzeitigen,
funktionalen Nutzung (privat + KEP) und nur wenige Sonderfalle.

Bei der erneuten Erhebung der Lieferzonen in der FahrstralRe 11 und in der Oberen Karlstralle 18
geht die Gesamtzahl der beobachteten Vorgadnge deutlich zuriick: 18 Vorgédnge insgesamt. Davon 7x
private Be- und Entladevorgange, 4x KEP-Dienste und 2x Handwerker — gleichzeitig treten 5x illegales
Parken auf. Damit sinkt nicht nur die Aktivitat gegeniliber der vorherigen Zdhlung, sondern es ver-
schiebt sich auch das Bild: Ein splirbarer Anteil der Nutzung ist nicht mit den vorgegebenen Regelun-
gen des Be- und Entladens, sondern entspricht Fehlverhalten (illegales Parken). Als Grund fiir das
illegale Parken bei dieser Erhebung im Oktober kann der gestiegene Parkdruck im Vergleich zu August
(Ferienzeit) gesehen werden.

Um gezielt auch Lieferzonen in einer anderen Lage zu untersuchen, lag der Fokus bei der dritten
Untersuchung (im Januar) auf der Erhebung der Lieferzone in der Fahrstrale 18. Dort wurden 12
Vorgange dokumentiert: 2x Lieferanten, 2x KEP-Dienste, 5x private Be- und Entladevorgdnge, 1x
Aussteigevorgang Taxi sowie 2x illegales Parken. Zusatzlich gibt es den Bereich ,,neben der HNO-KIi-
nik”: Hier wurden 2x private Be- und Entladevorgange und 1x KEP-Dienst sowie 4 ldngere Liefervor-
gdnge beobachtet (also insgesamt 7 Vorgange in diesem Teilbereich).

In Summe sprechen die Daten dafiir, dass die Lieferzonen fiir das Be- und Entladen von KEP-Dienst-
leistern, Gewerbe und Privatpersonen genutzt werden, die Akzeptanz/Regeltreue aber nicht stabil
ist und die Nutzungsanforderungen je Standortumfeld variieren, z.B. langere Vorgange am Kli-
nikstandort.
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8.4 Auswertung Parkschein-Daten und mobilet-Daten

Fir die Analyse der Parkraumnutzung im Pilotgebiet wurden die Verkaufsdaten der Parkscheinauto-
maten ausgewertet. Grundlage bilden die monatlichen Verkaufszahlen der Parkscheine im Zeitraum
von Januar 2025 bis Anfang 2026. Dabei wird zwischen den Zahlungsarten Barzahlung, EC-Kartenzah-
lung und App-basiertem Parken (mobilet) unterschieden. Die Auswertung dient dazu, die Nutzung
der verschiedenen Zahlungsoptionen sowie mogliche zeitliche Schwankungen im Jahresverlauf zu
identifizieren.

Die Abbildung 27 zeigt die monatliche Anzahl der verkauften Parkscheine im gesamten Pilotgebiet,
wobei die Daten alle Parkscheinautomaten bzw. Parkzonen umfassen. Bei den EC-Tickets liegen nur
Daten Uiber die Zone Bohlenplatz vor. Dargestellt sind getrennt nach Zahlungsart die Verkaufe von
Bar-Tickets, EC-Tickets sowie lGber die App ,,mobilet” gelésten Parkscheinen. Ergdnzend wird die mo-
natliche Gesamtsumme aller verkauften Parkscheine ausgewiesen.

Die Werte zeigen, dass der grofSte Anteil der Verkaufe tiber Barzahlungen erfolgt, wahrend EC-Zah-
lungen nur einen vergleichsweise kleinen Anteil ausmachen. Die Giber mobilet gelosten Parkvorgange
liegen im mittleren Bereich zwischen den beiden anderen Zahlungsarten. Insgesamt bewegt sich die
monatliche Gesamtzahl der verkauften Parkscheine iberwiegend zwischen rund 6.000 und 9.000 Ti-
ckets, wobei im Sommermonat Juli 2025 ein Hochstwert erreicht wird. Gegen Ende des betrachteten
Zeitraums ist ein deutlicher Rickgang der Verkaufszahlen erkennbar. Der Riickgang ist mit den mas-
siven Schneeféllen in Erlangen im Januar 2026 zu begriinden.

Aus der Auswertung der monatlichen Verkaufszahlen der Parkscheinautomaten im Pilotgebiet wird
deutlich, dass die Barzahlung lber den gesamten Betrachtungszeitraum hinweg die dominierende
Zahlungsart darstellt. Die Gesamtzahl der verkauften Parkscheine schwankt im Jahresverlauf. Ein
deutlicher Hochstwert ist im Juli 2025 zu erkennen, wahrend niedrigere Werte unter anderem im
Februar 2025 sowie zu Beginn des Jahres 2026 auftreten. Dies deutet auf saisonale Nutzungseffekte
hin, beispielsweise durch Witterung, Besucheraufkommen oder Nutzungsintensitat der Innenstadt.
Zu bericksichtigen ist aber, dass fiir die EC-Zahlungen ausschliel3lich Daten aus der Parkzone Bohlen-
platz vorliegen, wodurch die Vergleichbarkeit mit den anderen Zahlungsarten eingeschrankt ist.
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Verkaufte Parkscheine Pilotgebiet
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Abbildung 32: Jahresverlauf der verkauften Parkscheine in allen Zonen (Darstellung nach AG)

Auch wurde im Rahmen der Untersuchung das Parkverhalten anhand der erfassten Parkdauern
analysiert. Das Ziel der Auswertung war es, die Aufenthaltszeiten systematisch auszuwerten und
daraus Riickschlisse auf die Nutzungsstruktur sowie die Inanspruchnahme des Parkraums zu zie-
hen. Die folgenden Auswertungen beziehen sich auf die Erkenntnisse aus den mobilet-Daten.

Die erhobenen Parkdauern wurden hierzu in 15-Minuten-Intervalle eingeteilt (z. B. 0-15 min, 15—
30 min, 30-45 min usw.). Durch diese Klassifizierung konnte eine differenzierte Betrachtung der Ver-
weildauer erfolgen. Fir jedes Intervall wurde die Anzahl der Parkvorgdnge bestimmt, sodass eine
Haufigkeitsverteilung der Parkdauer entstand. Die grafische Darstellung der Ergebnisse ermoglicht
eine anschauliche Bewertung der zeitlichen Nutzungsstruktur (siehe Abbildung 33).

42

105



Pilotprojekt Parkraumbewirtschaftung
Innenstadt Erlangen 08.05.2026 = Stadtra um

Die Abbildung 33 zeigt die Verteilung der Parkdauer wahrend der Pilotphase von Oktober 2025 bis
Februar 2026. Die dargestellten Daten beziehen sich auf die Dauer der einzelnen Parkvorgange,
also darauf, wie lange Fahrzeuge auf den Stellplatzen abgestellt waren.

Verteilung der Parkdauer (mobilet-Daten)
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Abbildung 33: Verteilung der Parkdauer nach mobilet-Daten (Eigene Darstellung)

Auf diese Weise wird ersichtlich, in welchen Zeitintervallen, von 15 Minuten bis maximal 2 Stunden,
eine hohe bzw. geringe Nachfrage besteht und wie lange der Parkraum durchschnittlich genutzt wird.

Die Auswertung zeigt, dass sich ein grofRer Anteil der Parkvorgdnge im Bereich von etwa einer Stunde
bis zur maximal zuldssigen Parkdauer von zwei Stunden konzentriert. Besonders haufig treten Park-
vorgdnge im obersten Zeitintervall nahe der maximal erlaubten Parkdauer auf. Kiirzere Parkdauern
sind demgegeniber deutlich seltener vertreten. Diese Verteilung deutet darauf hin, dass ein erheb-
licher Teil der Nutzenden die zuldssige Hochstparkdauer weitgehend ausschopft, wahrend kurzfris-
tige Parkvorgange eine geringere Rolle spielen. Dies spricht insgesamt fiir eine vergleichsweise lan-
gere Aufenthaltsdauer der parkenden Fahrzeuge innerhalb des untersuchten Zeitraums.

Die Analyse liefert somit wichtige Hinweise auf die Funktionsweise des betrachteten Parkraums. Eine
hohe Anzahl kurzer Parkvorgange kann bspw. auf eine ausgepragte Umschlagshaufigkeit und eine
eher kundenorientierte Nutzung hinweisen, wahrend langere Aufenthaltszeiten tendenziell auf Dau-
erparken oder arbeitsplatzbezogene Nutzung schlieRen lassen.
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9 Fazit

Beurteilung der Konzepterstellung und Pilotphase

Das Pilotprojekt zur Parkraumbewirtschaftung verfolgte nicht nur das Ziel, eine Lésung fiir den Be-
reich rund um den Bohlenplatz zu finden, sondern auch eine Parkraumbewirtschaftungsform zu er-
proben, die auf die gesamte Erlanger Innenstadt libertragbar ist. Der Prozess, der Austausch mit den
Anwohnenden, der Erlanger Bevolkerung und Interessengruppen sowie die Erprobung der Parkraum-
bewirtschaftungsform spielten dabei eine besondere Rolle. Durch eine gezielte Beteiligung und Ab-
wagung konnte sichergestellt werden, dass verschiedene Interessen beriicksichtigt und die Vor- und
Nachteile der einzelnen Varianten transparent kommuniziert wurden. Die intensive Beteiligung der
Anwohnenden und Interessenvertreter hat deutlich gemacht, dass eine groRRe Relevanz darin be-
steht, die Anforderungen von Gewerbe und Anwohnenden gegeneinander abzuwdagen und auszuta-
rieren.

Entwicklung der Anteile der Bewohner und Besucher

Die Ergebnisse der Evaluation haben gezeigt, dass das Parkverhalten um den Bohlenplatz im Zeitraum
von Mai 2025 bis Januar 2026 insgesamt stabil ist. Der Anteil der Bewohnerfahrzeuge liegt dabei
zwischen 50 und 58 Prozent, wahrend die Besucheranteile saisonalen Schwankungen unterliegen
und insbesondere im August zurlickgehen. Ab September kehrt sich dieser Trend um; die Besucher-
anteile steigen wieder leicht an, begleitet von einer Zunahme der Bewohneranteile. Zum Ende der
Pilotphase lieR sich sowohl im Anteil der Besucher des Pilotgebiets als auch der Bewohner ein leichter
Anstieg im Vergleich zum Zeitraum vor der Pilotphase erkennen. Das lasst darauf schlieRen, dass der
bestehende Parkraum durch beide Gruppen besser genutzt wird.

Auslastung der Parkplatze

Die Gesamtauslastung des Parkraums bleibt hoch, mit voriibergehender Entlastung im Sommer, wo-
bei nur wenige Stellpldtze dauerhaft frei bleiben. Insgesamt verdeutlichen die Ergebnisse eine wei-
terhin hohe Nachfrage nach Parkraum im Untersuchungsgebiet, wobei die Auslastung zwar weiterhin
hoch ist, jedoch im Vergleich zur Erhebung vor der Pilotphase nicht dauerhaft im Bereich der voll-
standigen Auslastung liegt. Als wichtige Beobachtung ist festzuhalten, dass zudem kein Anstieg im
Vergleich zur teilweise stattgefundenen Uberbelegung vor der Umsetzung erfolgt ist und die exemp-
larischen Ganztagserhebungen sogar einen Riickgang der maximalen Tagesauslastung feststellen
konnten. Fir die Nutzergruppen standen durch das Pilotprojekt also mehr Parkplatze zur Verfligung.

Parkscheinverkaufe und Parkdauer

Die mobilet-Daten zeigen, dass die Stellplatze, die iber das Handyparken gebucht werden, iberwie-
gend fur kurze Aufenthalte genutzt werden, wahrend langere Parkzeiten nur vereinzelt vorkommen.
Das macht deutlich, dass viele Nutzerinnen und Nutzer des Handyparkens den Parkraum nur tempo-
rar in Anspruch nehmen, beispielsweise fiir Einkdufe oder kurze Erledigungen. Ldngere Parkzeiten
treten nur vereinzelt auf und deuten darauf hin, dass nur ein kleiner Teil der von Besuchern genutz-
ten Stellplatze Uber ldngere Zeitraume durch einzelne Fahrzeuge belegt wird. Die Analyse der Park-
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vorgange der Ganztageserhebungen zeigt, dass der GroRteil der Parkvorgange von kurzer bis mittle-
rer Dauer ist, wobei die meisten Parkvorgange maximal zwei Stunden dauern. Im Mittelwert ist die
Parkdauer betrachtet auf das Gesamtgebiet gesunken.

Zusammen mit der Auswertung der Parkscheindaten wird deutlich, dass der Parkticketverkauf zwar
Schwankungen unterliegt, aber kein Riickgang erkennbar ist. Durch die Erkenntnisse aus den Erhe-
bungen des Besucheranteils im Gebiet wird zudem deutlich, dass es fir Besucherinnen und Besucher
weiterhin moglich ist, einen Stellplatz im Gebiet zu finden.

Zu moglichen Anpassungen im Pilotgebiet

Insgesamt zeigen die Ergebnisse, dass derzeit keine unmittelbaren MaRnahmen zur Anpassung des
Parkraums erforderlich sind, da die Verschiebungen der Nutzeranteile Gberschaubar bleiben und die
Kapazitat weitgehend ausreicht bzw. es zu keiner zusatzlichen Anspannung des Parkdrucks aufgrund
des Pilotprojektes gekommen ist.

Die Beteiligung der Gewerbetreibenden hat verdeutlicht, dass das Mischparken als positiv empfun-
den wird und insbesondere die neuen Lieferzonen gut angenommen werden. Die Riickmeldungen
der sonstigen Nutzer des Bohlenplatzes bestatigen diese Einschatzung. Die Verkirzung der Parkdauer
wird zur Diskussion gestellt. Eine Umfrage unter den ortsansadssigen Gewerbetreibenden, zeigte je-
doch auch bei der maximalen Parkdauer von zwei Stunden fiir das geblhrenpflichtige Parken eine
mehrheitliche Zustimmung.

Elektrofahrzeuge im Gebiet

Uber die Monate hinweg zeigen sich zudem steigende Anteile von Elektrofahrzeugen. Diese Entwick-
lung ist auch vor dem Hintergrund der bayerischen Regelung zu sehen, die es Elektrofahrzeugen er-
moglicht, im 6ffentlichen Raum zeitlich begrenzt kostenfrei zu parken. Die damit verbundene finan-
zielle Entlastung stellt einen zusatzlichen Anreiz zur Nutzung von E-Fahrzeugen dar und kann lokal zu
einer erhohten Nachfrage nach entsprechend privilegierten Stellpldtzen fihren. Die zunehmenden
Anteile sind somit vermutlich ein Ergebnis gezielter, steuernder Mallnahmen auf Landesebene. Die
wachsende Zahl an Elektrofahrzeugen deutet darauf hin, dass gegebenenfalls mehr Personen auf-
grund der entfallenden Parkgeblihr mit dem Elektrofahrzeug in die Innenstadt fahren statt mit dem
Umweltverbund. Ein Riickgang der Einnahmen durch Parktickets ist flir die Stadt Erlangen eine wei-
tere Folge.

Ausblick 1: Beteiligung

Eine Skalierung durch die Ausweitung des Mischparkens auf das gesamte Stadtgebiet ermoglicht eine
noch groRere Berlicksichtigung unterschiedlicher Interessen, beispielsweise der Anliegen der Univer-
sitatsklinik und anderer Institutionen. Der Beteiligungsprozess im Rahmen des Pilotprojektes Bohlen-
platz hat gezeigt, dass die Interessen und Bedenken auch weiterhin ernst genommen werden miissen
und fiir eine erfolgreiche Umsetzung maRgeblich sind.

Ausblick 2: Synergien Parkhauser, Parkgebiihren und Kundenstellplatze

Eine Ausweitung fiihrt auerdem dazu, dass Parkhauser und Parkpladtze eine héhere Relevanz als
Ausweichflachen bekommen, da sich weitere Parkflachen in den angrenzenden Innenstadtbereichen
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befinden. Da es sich bei dem GroBparkplatz um eine stadtische Parkflache handelt und eine Anbin-
dung an die City-Linie besteht, kann hier ein besonderes Potenzial gesehen werden. Durch eine Ge-
blihrenanpassung und besonders giinstige Parktarife kann der Parkplatz fiir Park+Ride attraktiver
werden (Pull-Faktor). Fiir eine Attraktivierung der Parkh&user fiir Bewohnerinnen und Bewohner ist
zu priifen, ob eine Erhéhung der Geblihren fiir Bewohnerparkausweise moglich ist (Push-Faktor).

Ausblick 3: Liefern und Kundenstellpldtze

Es wird angeregt, dass vor einer Ausweitung Lieferzonen definiert werden und ggf. geprift wird, ob
einer Skalierung der Parkraumbewirtschaftung gegebenenfalls die Erstellung eines Lieferkonzeptes
vorangeht. Nicht nur die Anlieferung des Gewerbes kann so sichergestellt werden, sondern auch das
kurze Halten sowie die Erreichbarkeit des Quartiers fiir Erledigungen kdnnen den Besucherinnen und
Besuchern erleichtert werden. Spezifische Anforderungen an einzelne Standorte, z. B. der Universi-
tatsklinik, sind zu bericksichtigen. Als weitere Malnahme zur Entlastung wird angeregt, dass Institu-
tionen mit hohem Patienten-/Kundenaufkommen private Stellplatze fiir diese zur Verfligung stellen.
Da die Nutzung des Parkraums durch die Einrichtung von Lieferzonen zu einem zusatzlichen Park-
druck im Gebiet fiihren kann, sollte bei Bedarf geprift werden, ob diese punktuell ,zuganglicher”
gemacht werden sollen, indem sie standortabhangig beispielsweise als Kurzzeitstellplatze mit einer
maximalen Parkdauer von 30 Minuten dienen.

Ausblick 4: Weitere Datenerhebungen

Im Fall von weiteren Bedenken durch die Gewerbetreibenden ist anzuregen, dass diese eine Auswer-
tung ihrer Umsatzzahlen vornehmen, sodass bei Bedenken Annahmen zu méglichen EinbuBen beim
Kundenverkehr getroffen werden kdnnten.

Schlussfazit

Mischparken: Die Bewirtschaftungsform des Mischparkens hatim Untersuchungsgebiet funktioniert.
Eine im Vorfeld beflirchtete Verdriangung der Besucher durch die Bewohner hat nicht stattgefunden.
Die Vereinfachung auf eine Parkregelung, bei der alle Nutzergruppen alle vorhandenen Parkplatze
nutzen kdnnen, ist zudem nutzerfreundlicher und reduziert Unsicherheiten bei der Parkplatzsuche.

Lieferzonen: Die Lieferzonen hatten eine sehr positive Resonanz. Gefahrliche Haltevorgange auf der
StralRe oder den Geh- und Radwegen konnten dadurch reduziert werden. Die Einrichtung der Liefer-
zonen ermoglicht es, in der Nahe des Zielortes sicher zum Be- und Entladen zu halten. Dies stellt eine
deutliche Verbesserung zur vorherigen Situation dar und wird sowohl von Gewerbetreibenden, Pa-
ketdiensten als auch von Bewohnern gut genutzt. Auch Handwerker und Pflegedienste kdnnen nun
in Gebieten mit hohem Parkdruck auftragsnah parken.

Reduzierte Parkdauer fiir das Gebiihrenpflichtige Parken: Im Vorfeld der Pilotphase wurden teils
noch kiirzere Parkzeiten fiir das gebihrenpflichtige Parken gefordert. Am Ende wurde sich nach den
BeteiligungsmalRnahmen auf die zweistlindige Hochstparkdauer geeinigt. Diese hat sich in der Pi-
lotphase auch in der Praxis als gut erwiesen, auch wenn es im Vergleich zu den anderen MaRnahmen
hier etwas mehr Gegenstimmen gibt.
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Ausweitung: Eine Ausweitung der Parkregelung ,Mischparken” wird fir die Erlanger Innenstadt
empfohlen. Die Reduktion der Parkdauer auf zwei Stunden und die Integration von Lieferzonen sind
auch bei der Ausweitung beizubehalten, da eine insgesamte Zufriedenheit besteht und die Daten-
auswertung einen Erfolg der MaRnahme in dieser Form bestétigt.

Daher wird unter ggf. Beriicksichtigung kleinerer Anpassungen aus der letzten AK-Sitzung und unter
Bericksichtigung ortlicher Gegebenheiten, eine Ausweitung der Mallnahmen des Pilotprojektes
empfohlen.
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O 18
Anlage 2 — BV 613/383/2026

Ergebnisse der Umfrage der Gewerbetreibenden im Pilotgebiet

Die Ergebnisse der Umfrage, sind in folgender Reihenfolge nach den abgefragten MalRnah-
men des Parkraumkonzeptes aufgelistet:

1. Umfrage zum Mischparken
2. Umfrage zu den Lieferzonen
3. Umfrage zur maximalen Parkdauer fiir das gebiihrenpflichtige Parken
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Wie bewerten Sie die Parksituation im

Vernesse™

20

ng def Pa [myad"mm Ve(a“demng o

. Verbesserung der Parksituation

. Verschlechterung der Parksituation

keine Veranderung der Parksituation

Keine Antwort

2 -
1]

eine A"

Wollen Sie die alten Parkregelungen zuriick
Pilotgebiet durch das jetzige Mischparken fiir oder wiirden Sie das Mischparken gerne
Sie und Ihre Kundschaft?

beibehalten?

Zurbck 2 9° o
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Zuriick zu den alten Parkregelungen
Mischparken beibehalten
keine Meinung

Keine Antwort



Haben Sie und/oder Ihre Kundschaft schon
einmal eine der Lieferzonen genutzt?

Y]

Keine Antwort

8
B nNein

. Keine Antwort
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Wie haben Sie und/oder Ihre Kundschaft die

Lieferzonen genutzt?

= @ @

"

LT

¢

An- und Ablieferung von Waren

Abholung vorbestellter Einkaufe

Abholen und/oder Absetzen von Personen
Paketlieferungen

Handwerker

Piege-/Sozialdienst

privates Be- und Entladen (bspw. private Einkdufe)
Lieferzonen wurden noch nie genutzt

Nicht beendet oder nicht gezeigt

Wie empfinden Sie die Einfiihrung der
Lieferzonen vor Ort?

25
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HNagativ Pasitiv keina Mainung
Megativ
Positiv
keine Meinung
Keine Antwort

Keing Antwort



Wie bewerten Sie die Verkurzung der
maximalen Parkdauer fiir das

gebiihrenpflichtige Parken von drei Stunden
auf zwei Stunden?

@

]

Schiecht keine Meinung Keine Antwort

Gut

Schlecht

keine Meinung
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Wirden Sie etwas an der aktuellen
maximalen Parkdauer fir das

gebihrenpflichtige Parken verandern?
16

14

12

@

da

Voo 8. - B rwvort
mwvamdﬂﬂawpw memganm weine Ant

B  nmaximale Parkdauer verkiirzen
[ maximale Parkdauer erhdhen
[ keine Veranderu ng
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Beschlussvorlage
Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
Vi/61 Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat 613/384/2026

Pilotprojekt SchulstraRe Liegnitzer Strale — Abschnitt Michael-Poeschke Schule /
Otfried-Preufller-Schule: Evaluation und weiteres Vorgehen
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat  16.06.2026 O Empfehlung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-

schuss / Werkausschuss EB77 16.06.2026 O Beschluss

Bildungsausschuss 09.07.2026 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen
13, 40, 66, Polizei, StBr Stid zur Info

Bisherige Behandlung in den Nummer Termin Vorlagenart Abstimmung
Gremien
Einfihrung der ersten Erlanger 613/344/2025 | 23.09.2025 Empfehlung/ einstimmig
SchulstralRe in der Liegnitzer UVPA/UVPB | Beschluss angenom-
StraRe; Abschnitt men
Michael-Poeschke Schule / Ot- BildA Kenntnisnahme
fried-Preufler-Schule als Pilot- 09.10.2025
projekt
Weitere Schulstralten einfiihren, | 614/0099/202 | 18.11.2025 Empfehlung/ einstimmig
Antrag zum Haushalt/Arbeitspro- | 5 UVPA /UVPB Beschluss angenom-
gramm von men
Amt 61 der SPD-Fraktion
Antrag Nr. 218/2025 des Stadt- 613/358/2025 | 03.02.2026 Empfehlung/ einstimmig
teilbeirats Anger/Bruck: Einrich- UVPA/UVPB | Beschluss angenom-
tung Schulstrallen men

I. Antrag

1. Der Zwischenbericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.
2. Die Verwaltung wird beauftragt,

a. die Anzahl der Kfz-Durchfahrten zu den Sperrzeiten langfristig und auf das notwendige Mal}
zu reduzieren.

b. die MaRnahmen zur Nachbesserung der SchulstraRe, insbesondere die Einrichtung einer
EinbahnstralRenregelung einschlieBlich provisorischer Einengungen, zum Schuljahr
2026/2027, vorbehaltlich der finanziellen und personellen Ressourcen von Amt 66 umzuset-
zen.

c. die Evaluation bis Ende 2026 fortzufiihren und dem UVPA anschlieRend einen Schlussbe-
richt vorzulegen

d. die Ergebnisse fir ein Handlungskonzept ,SchulstraRen” aufzubereiten, um eine mogliche
Ubertragung auf weitere Grundschulstandorte vorzubereiten.
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Il. Begriindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Der UVPA hatte mit Beschluss vom 23.09.2025 (Vorlagennr.613/344/2025) die Einrichtung der ersten Er-
langer Schulstrafte in der Liegnitzer Strafe als Pilotprojekt beschlossen. Ziel war es, den Kfz-Verkehr so-
wie gefahrliche Situationen insbesondere durch Ein- und Ausparken {iber den Gehweg im Umfeld der Mi-
chael-Poeschke-Grundschule, der Otfried-PreuBler-Schule und des Kinderzentrums ,,Thomizil“ zu verrin-
gern und die aktive Mobilitat der Schulkinder langfristig zu fordern.

Seit Einflihrung am 16.09.2025 gilt in der Liegnitzer StralRe im Abschnitt Michael-Poeschke-Schule / Ot-
fried-PreuRler-Schule ein Durchfahrtsverbot gemafl VZ 260 an Schultagen zu folgenden Zeiten:

« 07:30-08:15 Uhr
e 12:15-13:15 Uhr
« 15:30-16:30 Uhr

Das Durchfahrtsverbot gilt mit dem Zusatz ,,Bewohner frei“. Ausnahmen fiir die Befahrung wahrend der
Sperrzeiten bestehen insbesondere fiir Lehr- und padagogisches Personal sowie z. B. fiir Pflegedienste.

Die Einflihrung wurde durch eine intensive Kommunikationskampagne unter Einbindung aller Beteilig-
ten, insbesondere der Eltern, begleitet. Diese umfasste unter anderem einen Internetauftritt, Flyer, Infor-
mationsveranstaltungen und Rundbriefe. Die Polizei begleitete und liberwachte die Einflihrungsphase in
den ersten Wochen vor Ort und fiihrte anschlieffend regelmaRig stichprobenartige Kontrollen durch.

Ergebnisse der Evaluation (Stand April2026)
Eine kontinuierliche kamerabasierte Vorher-Nachher-Betrachtung sowie regelmaRige Vor-Ort Beobach-
tungen zeigen folgende Ergebnisse:

«  Der Kfz-Verkehr wurde im betroffenen Abschnitt wahrend der Sperrzeiten durchschnittlich um 60
bis 70 % reduziert, siehe Anlage 1. Damit einhergehend haben sich auch Gehwegiliberfahrten und
gefahrliche Situationen fir Kinder auf dem Gehweg deutlich verringert.

« Die Regelung wird insbesondere morgens liberwiegend befolgt, mittags und nachmittags bestehen
teilweise deutliche Defizite. Neben Hol- und Bringverkehren tritt auch Durchfahrtsverkehr zu den
Sperrzeiten auf.

« Die Erhebungen zeigen eine Verlagerung des Hol- und Bringverkehrs insbesondere in den Bereich
der Einmlndung Marienbader StraRe / Liegnitzer StralRe.

« Aufgrund der groRBen Zahl an Lehrkraften und padagogischem Personal in den Einrichtungen wur-
den eine hohe Zahl an Ausnahmegenehmigungen ausgestellt (ca. 170).

« Kontrollen durch die Polizei sind weiterhin erforderlich, um die Einhaltung der verkehrsrechtlichen
Anordnung sicherzustellen.

Ruckmeldungen der beteiligten Einrichtungen und Akteure zeigen insgesamt eine positive Bewertung
der SchulstraRe. Schulen, Kindertageseinrichtung, Elternbeirat und Schulamt berichten von einer deutli-
chen Verbesserung der Situation und sprechen sich fiir den Fortbestand der SchulstraRenregelung aus.
Die Polizei und Schule regen zugleich Nachbesserungen an, u.a. um illegale Durchfahrten weiter zu redu-
zieren.
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Ein weiterhin bestehendes Problem ist die geringe Nutzung der vorhandenen Hol- und Bringzone an der
Theodor-Heuss-Anlage. Diese soll kiinftig in den Bereich vor Liegnitzer Stral’e 1 bzw. an die Kreuzung Ma-
rienbader Stral3e / Liegnitzer StraRe verlegt und zeitlich an die Sperrzeiten angepasst werden. Der Be-
reich wird in der Praxis derzeit bereits verstarkt fiir Hol- und Bringvorgange genutzt.

2. Programme [ Produkte [ Leistungen [ Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Eine engmaschigere Kontrolle durch die Polizei kann absehbar nicht gewahrleistet werden. Aufgrund be-
grenzter Personalkapazitaten wird es weiterhin bei stichprobenartigen Kontrollen bleiben. Um die Befol-
gung der Regelung auch langfristig ohne engmaschige Kontrolle zu verbessern, sind erganzende Mal3-
nahmen erforderlich.

Zur Erhohung der Befolgungsquote und zur dauerhaften Entlastung des StralRenabschnitts sowie insbe-
sondere des Gehwegs von Kfz-Verkehr werden folgende Nachbesserungen zeitlich gestaffelt umgesetzt:

- Verlegung der Hol- und Bringzone in den Bereich Liegnitzer StraRe 1 - sobald wie méglich

- Rlckversetzen der Parkplatze im Schuleingangsbereich der Michael-Poeschke-Schule vor den Geh-
weg - sobald wie méglich

- EinbahnstraBenregelung (Ost - West) im Pilotabschnitt als Ergdanzung zur Schulstralle - ab Schul-
jahr 2026/27; vorbehaltlich der finanziellen und personellen Ressourcen beim Amt 66

- Provisorisch Einengung an der westlichen Einmiindung Marienbader StraRe / Liegnitzer StralRe zur
Verhinderung von Gegenverkehr - Umsetzung zeitgleich mit Einbahnstraf8enregelung

- Zur langfristigen Etablierung ist eine Entsiegelung, zu priifen z.B. Griinflaiche oder Baumscheibe —
langfristig (nicht in den Kosten enthalten)

- Kontinuierliche Evaluation nach Umsetzung der MaBnahmen - bis Ende 2026

- Uberpriifung der Ausnahmegenehmigungen: Ab dem Schuljahr 2026/2027 wird in enger Abstim-
mung mit den Schulen und dem Kinderhaus geprift, ob Zufahrten des Personals wahrend der Sperr-
zeiten weiter reduziert oder vermieden werden kdnnen.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Zwischenergebnisse und die geplanten Anpassungen werden jeweils mit den Beteiligten, insbeson-
dere den Schulen, dem Kinderhaus Thomizil, der Elternschaft, der Polizei und dem Stadtteilbeirat, abge-
stimmt.

Sollte die Schulstraflte auch nach Umsetzung der vorgesehenen Nachbesserungen nicht die angestrebte
Verkehrsreduktion wahrend der Sperrzeiten bewirken, ist in einem weiteren Schritt der Einsatz physi-
scher Zufahrtsbeschrankungen zu priifen.

Ubertragbarkeit / Ausblick

Das Pilotprojekt SchulstralRe ist nicht uneingeschrankt auf andere Standorte tbertragbar. Die Eignung
hangt von einer Vielzahl standortspezifischer Faktoren ab, insbesondere von der Lage der Schule, der ort-
lichen Verkehrssituation, bestehenden Zufahrtsnotwendigkeiten sowie der Bereitschaft von Schule und
Elternschaft zur Mitwirkung. Daher ist fiir jeden weiteren Standort eine individuelle Priifung erforderlich.
Die Einflihrung einer Schulstrale stellt dabei nur eines von mehreren moglichen Instrumenten zur Ver-
besserung der Verkehrssicherheit im Schulumfeld dar.

Aufgrund des hohen Personalaufwands ist nach derzeitiger Einschatzung pro Jahr maximal eine weitere
SchulstraRe realisierbar. Die Einrichtung erfordert erhebliche personelle Ressourcen sowohl aufseiten
der Stadtverwaltung als auch bei der Polizei. Da die Polizei zu Beginn des Schuljahres an mehreren
Grundschulen ohnehin verstarkt prasent ist, bietet sich dieser Zeitraum fiir die Einfiihrung einer weiteren
SchulstraRe an. Eine ndachste Umsetzung ware daher frithestens zum Schuljahresbeginn 2027/2028
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realistisch. Aufierhalb dieses Zeitfensters stehen vonseiten der Polizei voraussichtlich nicht die erforderli-
chen Personalkapazitaten zur Verfligung, um die verkehrsrechtliche Anordnung in der Einflihrungsphase
angemessen zu begleiten.

Die bisherigen Ergebnisse bestatigen grundsatzlich den Ansatz der SchulstralRe in Verbindung mit einer
intensiven Kommunikationskampagne im Vorfeld der Einflihrung. Zugleich zeigen sie weiteren Nachbes-
serungsbedarf, insbesondere zur Reduzierung illegaler Zu- und Durchfahrten wahrend der Sperrzeiten.
Polizei und StraRenverkehrsbehorde weisen auf eine begrenzt positive Wirkung hin. Um die Verkehrssi-
cherheit flir Kinder dauerhaft und weiter zu erh6hen, werden die genannten erganzenden MaRnahmen
schrittweise umgesetzt und anschlieRend evaluiert.

Nach Abschluss der Evaluation Anfang 2027 kann die Ubertragung auf weitere geeignete Schulstandorte
geprift werden.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*
[] ja, negativ*

|:| nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*
[] nein*

*Erlduterungen dazu sind in der Begriindung aufzufiihren.
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alternative Hand-

lungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung vorgeschlagen werden
soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: Ca.3.600 € bei Sachkonto:
beiPersonalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht bendtigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
|X| sind nicht vorhanden
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VI.

Anlagen:
Anlage 1: Evaluation der SchulstralRe - Liegnitzer StraRRe - Stand 05-2026

Abstimmung
siehe Anlage

. Beschlusskontrolle

Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
ZumVorgang
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Anlage 1 zu Vorlage 613/384/2026

Liegnitzer Straf3e

Pilotprojekt Schulstrafe - Evaluation

11.05.2026

© Stadt Erlangen
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Hintergrund

- Kinder sollten sich eigenstandig im StraRenverkehr bewegen kdnnen
- Flachen fiir Kinder werden immer weniger

> Ziel von SchulstraRen ist es die aktive Mobilitat von Kindern zu fordern

[

"> Verkehrsraum muss auch den Anforderungen an Sicherheit, Selbststandigkeit,
Spiel und Sport sowie soziale Teilhabe geniigen (u.a. UN-
Kinderrechtskonvention)

© Stadt Erlangen 2



Hintergrund

Vor Einfiihrung der Schulstrale (Sept. “25):

deutliche Sicherheitsdefizite trotz Einfihrung der Hol- und Bringzonen
(2019):

> aufgrund von Gehweqliberfahrten des zu den Schulzeiten stark
frequentierten Gehwegs durch ein- und ausparkende Kfz (ca. 40 Stipl.)

STAN

» durch das Halten von Kiz auf dem Gehweg (abgesenkter Bordstein)

> sowie fur Kfz-Ausweichmanover aufgrund des Zweirichtungsverkehrs
uber den Gehweq

> Widerkehrende Beschwerden von Seiten der Elternschaft sowie Unfall
eines Kleinkinds durch einparkendes Fahrzeug

© Stadt Erlangen
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Ziel und Ergebnis der Evaluation

ob in der Liegnitzer StraBe im Vergleich zu Erhebungen 05/2024 &
07/2025 weniger Kfz-Verkehr sowie weniger VerkehrsverstoBe und
andere gefahrliche Situationen zu den Sperrzeiten zu verzeichnen sind

ob die Hol- und Bringzone an der Theodor-Heuss-Anlage starker genutzt
wird (aktuell: geringe Auslastung). Ggf. muss nach der Pilotphase eine
Verlegung der Hol- und Bringone in Erwagung gezogen werden.

ob der Hol- und Bringverkehr sich in die benachbarten StraBen
(Marienbader StraBe, Ratiborer StraBe, Erwin-Rommel-StraBe) verlagert

ob sich bei einer Verlagerung des Hol- und Bringverkehrs in die
NachbarstraBen ahnliche Verkehrsprobleme ergeben. Hier sind
insbesondere die Marienbader StraBe, die Ratiborer StraBe und die
Erwin-Rommel-StraBe zu prifen.

Deutliche Reduktion,
Befolgung muss
langfristig
sichergestellt werden

Nutzung zu gering,
Nachbesserungs-
bedarf

Tlw. Verlagerung, v.a.
an die Kreuzung
Marienbader/Liegnitz
er Str.

in der Marienbader
Str. besteht

Nachbesserungs-
bedarf

© Stadt Erlangen
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Aktueller Stand

Auswertung der Kameraerhebungen

e 09.07.2025
e 27.11.2025
* 11.02.2026

e 12.02.2026

- J

2025-11-26 07:45:02
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Aktueller Stand

100 -
09.07.2025
90 1 vor Einfiihrung der SchulstralRe

80 -
70 4
60 -

50 -

30 -

ANZAHL DER VORGANGE

20 A

07:30-
08:15

12:15-
13415

15:30-
16:30

07:30-
08:15

W Durchfahrtsverkehr % Hol- und Bringverkehr

Auswertung der Kameraerhebungen

27.11.2025

12:15-

KFZ-VERKEHR EINGANGSBEREICH
MICHAEL-POESCHKE-GRUNDSCHULE

11.02.2026

15:30-
16:30

07:30-
08:15
ZEITRAUM DER ERFASSUNG

12:15-
13:45

15:30-
16:30

13:15

17 Ein- und Ausparken iber Gehweg Gehwegliberfahrt im Langsverkehr

07:30-
08:15

12.02.2026

12:15-
13:15

15:30-
16:30

W Wenden liber Gehweg
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Aktueller Stand: Morgen
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KFZ-VERKEHR EINGANGSBEREICH
MICHAEL-POESCHKE-GRUNDSCHULE

09.07.2025 27.11.2025 11.02.2026
Vor Einflihrung der SchulstralRe
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1
4

07:30- 12:15- 15:30- 07:30- 12:15- 15:30- 07:30- 12:15- 15:30- 07:30-
08:15 13:15 16:30 08:15 13:15 16:30 08:15 13:15 16:30 08:15
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Verkehre betragen noch 27-38% > prozentuale Anderung: -73 bis -62 %
Gehwegliberfahrten: 32-37 % > prozentuale Anderung: -63 bis -68 %
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Aktueller Stand: Mittag
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Aktueller Stand: Nachmittag
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Rickmeldung der Beteiligten

Elternbeirat und Schule: deutliche Verbesserung der Situation. Bitte um Verbleib der SchulstraRenregelung sowie
regelmaRige Kontrollen durch die Polizei, evtl. nachbessern (H&B Zone, Durchfahrtsverkehr), Verschiedene
Aktionen zugunsten der aktiven Mobilitat werden kontinuierlich umgesetzt.

Schulamt: Bitte um Ausweitung der Evaluation auf ca. zwei Jahre
gPolizei
- Groldteil der Eltern akzeptieren Regelung,
- morgens beste Befolgung,
- Aktuell geringe Gefahrensituation;
- VerkehrsverstoRev.a. durch Auswartige > fehlende Wahrnehmung

- Nachbesserungen wird gesehen (H&B Zone, Durchfahrtsverkehr)

Es liegen keine Beschwerden von Anwohnenden vor.
© Stadt Erlangen 10



Rickblick

Stand Konzept 31.07.2025 : Verschiedene MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
befinden sich aktuell in der Priifung:

» Variante 1: SchulstraRRe: Fahrverbot fur Kfz zu StoRzeiten > umgesetzt
» Variante 2: EinbahnstraRenregelung
&

€eT

AusschlieRlich Lehrerparken am Schuleingang > umgesetzt

Rickversetzen der Parkplatze vor GW (Schuleingangsbereich) > in Planung, in Anhérung
Einengung der Einmiindungen > geplant, Westseite, siehe Variante 2

Zweiter Schuleingang im Stiden (Ratiborer Str.) > wird umgesetzt bei Fertigstellung

Veranderungen an der H&B Zone > in Planung, in Anhérung

vV V. VYV V VY V

Absperrung der Privatparkplatze der Kirchgemeinde > abgelehnt von Kirchgemeinde

Antrag des Stadtteilbeirat Siid: Kombination von Variante 1 + 2 (079/2025) > geplant

© Stadt Erlangen



Nachbesserung |

Verlegung der Hol- und Brinzone von der Theodor-Heuss-Anlage in den Kreuzungsbereich
Marienbader/Liegnitzer Str.; naher an die Schule (ca. 150m)

Vorteil: Sichere Abwicklung von Hol- und Brinverkehr, aktuell wird der Bereich bereits hierfur genutzt.

© Stadt Erlangen 12
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Nachbesserung i

- Zusatzliche Einrichtung einer Einbahnstrafle

- Inkl. Einengung des Ausfahrtsbereichs im Westen/ KP Marienbader Str. zu Verhinderung von illegalen
Durchfahrten, zunachst temporar (Poller), langfristig Begriinung/ Baumscheibe

- Vorteil: weitere Verkehrsreduktion sowie Minimierung von Langsuberfahrten des Gehwegs aufgrund von

]

Gegenverkehr ‘
_ £ —omy — - " L Einbahnstrafle

—F¢ : i

An Schultagen
‘ von 07:30-08:15
§  und 12:45-13:15
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Beschlussvorlage
Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61/614 Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat 614/107/2026/1

Parkraumbewirtschaftung von Bewohnerparkgebiet 7
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat  16.06.2026 O Empfehlung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-

schuss / Werkausschuss EB77 16.06.2026 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Amt 66, Stadtteilbeirat Innenstadt, Stadtteilbeirat Ost

Antrag

Das Bewohnerparkgebiet 7 (Schillerstrale) soll bewirtschaftet werden. Hierzu sollen durch die Verwal-
tung eine Parkraumbewirtschaftungszone und die dazugehdrigen Parkscheinautomaten angeordnet
werden.

. Begriindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit dem Haushaltskonsolidierungsbeschluss wurde am 30.04.2025 beschlossen, dass mehrere Stralten-
ziige neu bewirtschaftet werden sollen (Beschluss Nr. 11/39/2025, Anlage 2, VI/66/ Lfd.Nr. 48).
Grundsatzlich ist das Parken auf der StraRe dem Gemeingebrauch zuzuordnen und daher kostenfrei. Eine
Parkraumbewirtschaftung setzt daher voraus, dass kein ausreichender Parkraum vorhanden ist und des-
halb erreicht werden muss, dass moglichst viele Fahrzeuge nacheinander fiir moglichst kurze genau be-
grenzte Zeit parken konnen. Nachdem in Bewohnerparkgebieten generell ein erheblicher Parkraumman-
gel drohen oder herrschen muss, ist bereits in Verwaltungsvorschrift zur Straflenverkehrsordnung die
Empfehlung vorhanden, freie Parkflachen zu bewirtschaften.

Nachdem Bewohnerparkgebiete aus fachlicher Sicht als ganze Einheit betrachtet werden missen, ist die
Bewirtschaftung des gesamten Gebietes geboten.

Deshalb wird in dem Bewohnerparkgebiet 7 die Parkscheinpflicht eingeflihrt. Bewohnerparkgebiete, die
sich nichtin Zone I befinden, sind der Zone Il der Parkgebiihrenordnung zuzuordnen (2€ je Stunde, Ta-
gesparkscheine zu 12 €). Langere Parkdauern sind nicht moglich.

Folgende Regelungen werden hierbei getroffen:
- Bewirtschaftungsdauer werktags 8 - 19 Uhr
- Bewirtschaftung im Mischprinzip, d. h. jeder Parkplatz kann von Bewohnern belegt werden, hier-
bei wurden die Erfahrungen aus dem ,,Pilotprojekt Parkraumbewirtschaftung Bohlenplatz® ein-
bezogen
- Beschilderung mittels Parkraumbewirtschaftungszone (Z 314.1) mit Bewohner frei, die Loewe-
nichstralRe und die Nordseite der Luitpoldstraf’e wird gesondert mittels Parken (Z 314) beschil-
dert
Hierbei sind die betroffenen StraRenziige gepriift worden, ob die vorhandenen Parkregelungen noch kor-
rekt sind. Die vorlaufigen, noch nicht final abgestimmten Verkehrszeichenplane befinden sich in den
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Anlagen. Die Standorte der Parkscheinautomaten werden noch gepriift.
Die Bewohner des Gebietes sollen vor Umsetzung der Malinahme mittels Flyer informiert werden.

Die voraussichtlichen Kosten der Mali nahme betragen ca. 134.000 €. Die Gebiihreneinnahmen sollten bei
ca. 450.000 € jahrlich liegen.

Die Mallnahme konnte nach der Mittelbereitstellung fiir das Haushaltsjahr 2027 im Herbst 2027 umge-
setzt werden.

Ausblick:

Kiinftig sollen weitere Bewohnerparkgebiete bewirtschaftet werden. Seitens der Verwaltung ist geplant,
dass das Bewohnerparkgebiet 8 ebenfalls bewirtschaftet werden soll (ggf. im Falle der Neuausweisung
auch das Bewohnerparkgebiet Rathenau).

2. Programme [ Produkte /[ Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

[] ja, positiv*
ja, negativ*

[] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*
[] nein*

*Erlduterungen dazu sind in der Begriindung aufzufiihren.
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alternative Hand-

lungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung vorgeschlagen werden
soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: 134.000€ bei IPNr.: 546-K351

Sachkosten: € bei Sachkonto:

Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:

Folgekosten € bei Sachkonto:

Korrespondierende Einnahmen 50.000 € im Jahr bei Sachkonto: Budget Amt
2027, 66

danach jahrlich

Seite Zj_\g%l 3



450.000 € bis
470.000 brutto
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht bendtigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
X sind nicht vorhanden und mussen im Investitionsprogramm zum HH 2027 bei IvP-Nr. 546-

K351 angemeldet werden.

Anlagen: Anlage 1 Karte Parkraumbewirtschaftungszone
Anlage 2 Schillerstralte
Anlage 3 Wilhelmstrale
Anlage 4 Max-Busch-Strale
Anlage 5 HindenburgstraRe
Anlage 6 FichtestralRe

IIl. Abstimmung
siehe Anlage

IV. Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI. Zum Vorgang
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