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Hintergrund

Warum miissen wir uns mit dem Thema
Gehwegparken befassen?

1. Rechtliche Verpflichtungen ® Rechtliche + gesetzliche Verpflichtungen: u.a. StVO, VwV-StVO, StVG, BGG,
UN-BRK, UN-KRK...

® Richtlinien + Empfehlungen: RASt, EAR, EFA, H BVA...

2. Verkehrssicherheit

3. Barrierefreiheit )
® Stadt Erlangen: Beschlusse und Malinahmen: VEP, MzK, Mahnkarten

4. Attraktivitat des
FulRverkehrs
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Hintergrund: Schulwegsicherheit als Schwerpunkt
im FuRverkehrskonzept

orlaufiges FuBwegenetz Ost

Integration der Hauptschulwege in die Netzkonzeption

Hauptnetz

(Basis: Schulwegplane)

Nebennetz

Antilerigsirany

Verbindungsstrecke

 Grundschulkinder als vulnerabelste

Gruppe
- mangelnde Gefahrenabschatzung

* Parkende Fahrzeuge behindern - : _ B
Slcht . : S = < I Karte: LK

Argus&Mobilitdtslosung

* Radfahrende Kinder <10 Jahren
inkl. Begleitpersonen auf Gehweg

gangersignalanlage

Y

Bild: https://freeyou.de/blog/kinder-im-strassenverkehr/
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Hintergrund

Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplan
(VEP) 2030 - Beschluss 2018

- Differenzierte Netzbildung Fuldverkehr
fir Tennenlohe und Innenstadt

- Standards fiir Haupt- und Nebennetz,
u.a. zu Gehwegparken

- Mangelanalyse

- Mallhahmen

Amt fur Stadtplanung und Mobilitat

Gesamtstatisches FuRverkehrskonzept (FVK)
2024-2026

- Erstmalig gesamtstadtisches, differenziertes
Netz

- Anwendung der VEP 2030 Standards auf die
Gesamtstadt, u.a. zu Gehwegparken

- Evaluationskonzept

- Umfassende Beteiligung
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Hintergrund

Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplan Gesamtstatisches FuRverkehrskonzept (FVK)
(VEP) 2030 2024-2026 - Beschluss folgt

A . _H 4 oo <6

Stadt
Erlangen

!
A o e,
M - .‘ VEP El‘langeﬂ :-..- Stadt
ol B Meilenstein F 2: Fu- smmns Erlangen
At Powoth e FuRverkehrskonzept
Plan 6: FuBverkehrsnetz.
Tennenlohe Karte

Vorldufiges Fubwegenetz

e v

Hauptnstz

————— Netzerganzung (Planung) Hauptnetz

— Nebennstz

————— Netzerganzung (Planung) Nebennetz

Verbindungsstrecke
Plan 4-3: Fultverkehrsnetz b
Innenstadt -
i
{85
Do TN
L
= 1
theld
ol
L AN Datengrundlage LK Argus, Mobilitatsldsung
a
et Kartsngrundlags  BKG (2025) dideiby-2-0,
\ W Datenquslan: nfo/sge geodatenzantrur. defwed_pubicigez!
| _tapplasopen_pg_07.10:2025 pat
= \ Stand Oktober 2025
.!’ 05 2 26k
é!.‘ ‘ 0
o
s LKoArEIs Mobil.‘liq-
LT L e G
Quarsies 36 Robart-Bosch-Stras 7
D - 34119 Kasssl D - 84233 Darmstadi
ol 0561 31 09 72 80 Tl 06151 85094 65

© Stadt Erlangen 5



Netzbildung und Kategorien

Hauptnetz

— durchgangiges Netz fur den Alltagsverkehr

— Anbindung wichtiger Ziele (Ortsmitten, Schulzentren, Uni-Standorte, S-Bahn
und Arbeitsplatzschwerpunkte)

Nebennetz

— Anbindung weiterer Ziele wie Grundschulen, soziale Einrichtungen und & _;f'.__‘:".'-.
Freizeitziele pict

Verbindungsstrecken

— AulRerortsverbindungen an Ortsrandern und zu Freizeitzielen aulRerorts

Bilder: LK Argus & Mobilitdtslosung

Grundnetz

- keine Anderungen
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Gehwegparken - Rechtlicher Rahmen

VwV zur StVO: Das Parken auf Gehwegen darf nur zugelassen werden, wenn gentigend Platz fiir den unbehinderten
Verkehr von FuRgdngern gegebenenfalls mit Kinderwagen oder Rollstuhlfahrern auch im Begegnungsverkehr bleibt,
die Gehwege und die darunter liegenden Leitungen durch die parkenden Fahrzeuge nicht beschddigt werden kénnen
und der Zugang zu Leitungen nicht beeintrachtigt werden kann sowie die Bordsteine ausreichend abgeschragt und
niedrig sind.
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Gehweg = Gehflache 1,80 m plus Ni
Abstands-/Aufenthaltsflachen und Sicherheitsraume = B

Lichter Raum

****** Verkehrsraum

(S) Sicherheitsraum

Regelbreite Gehweg=2,50 m '
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Zeichen 315 StVO

-
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LKgpArgus

LK Argus Kassel GmbH

“Ostliche Stadtmauer Str. \ Doderleinstrale Rathsberger StralRe
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Gehwegparken im
FuRwegenetz

52 Stralen im FulRwegenetz
mit angeordnetem Gehwegparken
(abschnittweise)

mit angeordnetem Gehwegparken:
e 8% =2,50m
¢ 22%=>1,80 bis<2,50m

« 70%<1,80m

Amt fir Stadtplanung und Mobilitat

Restgehwegbreiten bei Stralienabschnitten
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0y oo . LKgoArgus
Qualitatsstandards im Fullwegenetz

Mehilitatskanzepte - Verke SISRISRURG S EStiliguic

Verbindungs-

strecke/-weg
(neu: FVK)

Kriterium Qualitatsstandard Hauptnetz Nebennetz

(VEP 2030)* (VEP 2030)*
Gehwegparken - Ausschluss des Gehwegparkens (Kfz) X

— Ausschluss des Gehwegparkens (Kfz)
(nutzbare Gehwegbreite < 2,50 m) X

* UVPA-Beschluss 13.11.2018

« Das FuRwegenetz (Haupt- und Nebennetz) verbindet wichtige Ziele im Stadtgebiet
« Zielistes, dieses Netz von Gehwegparken freizuhalten
» Kein Gehwegparken auf Hauptschulwegen

* Regelwidriges Gehwegparken ist eine Kontrollaufgabe
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i : LKgoArgus
Ergebnisse der internen Workshops und

S
weiteres Vorgehen
* Verstetigung amteribergreifende Arbeitsgruppe
—> Polizei, Strallenverkehrsbehorde, Mobilitatsplanung,
Inklusionsbea Uftragte/l’, Tiefbauamt Entscheidungsweg HauptverkehrsstraRe, T30 (Strecke)

Querschnittbeispiele

F”“"i't'fhr' (Mindestbreiten) mit StraBen-Parken
* Einzelfallprufung der Straltenabschnitte mit
angeordnetem Gehwegparken mittels Arbeitshilfe et B R
TR e
* Aufhebung/Verlagerung von angeordnetem i
mit
Gehwegparken im definierten Fullwegenetz 5o E
Ha SbdH  Fleen Wadv:‘;"ke’:;;‘é; . ) Miisbendor Bestamont o /oo o e
 Erarbeiten von Low-Budget-Losungen okl o mne e

Abb.: Auszug Arbeitshilfe Gehwegparken

> Schrittweise Umsetzung in den kommenden Jahren
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Anwendung der Standards: EinzelFallprifung

1. Schritt:
Welche Bedeutung hat die StralRe?
(Folien 8, 9)

2. Schritt:

« Welcher Begegnungsfall ist
malgebend? Wie viel Platz bendtigt
der flieRende Verkehr (Kfz, Lkw/Bus,
Fahrrad) (Folie 10)

Wie breit mussen die Parkstande 3. Schritt:
s§|r|1_? " Lésung finden (Folien 12,13):
Felie ) « Tempo 30-Zone (Folien14-16)

« Hauptverkehrsstrale Tempo 30
(Folien17-19)

« Hauptverkehrsstrale Tempo 50
(Folien 20-22)

Abb.: Auszug Arbeitshilfe Gehwegparken

Ermittelt werden die Flichenbedarfe des Kfz-, Rad- und OPNV-Verkehrs
>> Kompromisslosungen in engen StrafRen
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Bsp. Einzelfallprifung ZeppelinstrafRe

Ist-Situation Ergebnis

Kategorie: Erschliefungsstrale
T30-Zone

- Kein ausgewiesener Schulweg

- Radverkehr: Hauptroute
- DTV 1.700

- Ziele: Parkplatz, Sport- und
Freizeiteinrichtungen

- Fahrbahnbreite 7,00 m

Zeppelinstrale Hohe Nr32 i
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Ende

Impressum

Stadt Erlangen

Amt fir Stadtplanung und
Mobilitat

Abteilung Mobilitatsplanung

03.02.2026

Abteilungsleitung: Herr Dr.
Korda

Sachgebiet: 613-1 Strategische
Planung

Projektleitung: Francesca Fall
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