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Falls Tagesordnungspunkte dieser Sitzung aus Zeitgriinden auf den nachsten Termin verschoben werden
miissen, bitten wir Sie, die entsprechenden Unterlagen aufzubewahren und erneut mitzubringen.
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O 5.1

Mitteilung zur Kenntnis

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI Referat fiir Planen und Bauen VI/293/2026

Bearbeitungsstand Fraktionsantrage

Beratungsfolge Termin N/O Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat ~ 03.02.2026 0 Kenntnisnahme

03.02.2026 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen

I. Kenntnisnahme
Die als Anlage beigefiigte Ubersicht zeigt den Bearbeitungsstand der Fraktionsantrage im Zustandig-
keitsbereich des UVPA auf. Sie enthalt Informationen der Amtsbereiche, fiir die der UVPA der zustandige
Fachausschuss ist. Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

I1. Sachbericht

Anlagen: Bearbeitungsstand Fraktionsantrage

ll. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
IV. Zum Vorgang
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O 5.1

Referat1/ EB 77

Keine offenen Fraktionsantrage

Ubersicht offene Fraktionsantriage

zum UVPA 03.02.2026

Referat Il
Antrag Nr. | Datum Antragsteller/in Betreff Zustandig Status
Fraktion/Partei
063/2025 24.06.2025 SPD Erhalt d Erhalt der Anmietung dreier Frei- [1/23 mit 1V/41 in Bearbeitung
zeitflachen in Frauenaurach, Sieglitzhof und
Tennenlohe
Referat VI / Amt 61
Antrag Nr. | Datum Antragsteller/in Betreff Zustandig Status
Fraktion/Partei
243/2023 30.11.2023 SBR Anger/Bruck Antrag: Querungshilfe Herzogenauracher VI1/61 Vorstellung der Uberarbeite-
Damm ten Planung im StBR am
03.03.2026, anschlie3end
Sicherheitsaudit und Be-
schluss
178/2024 17.12.2024 SBR Anger/Bruck Antrag: Querungshilfe Herzogenauracher VI1/61 Vorstellung der Uberarbeite-
Damm ten Planung im StBR am
03.03.2026, anschlieRend
Sicherheitsaudit und Be-
schluss
071/2025 10.07.2025 SBR Anger/Bruck Antrag: Querungshilfe Herzogenauracher VI1/61 Vorstellung der Uberarbeite-
Damm ten Planung im StBR am
03.03.2026, anschliefend
Sicherheitsaudit und Be-
schluss




Ubersicht offene Fraktionsantriage

zum UVPA 03.02.2026

039/2024 26.03.2024 Klimaliste Antrag: Prifung Tempo 30 (nachts) VI1/61 In Bearbeitung, Rasterlarm-
karten werden gepriift.

104/2024 22.10.2024 SPD Berichtsantrag fur den UVPA: Falschpar- VI/61 In Bearbeitung voraussicht-
ken, insbesondere an Schulen lich Il. Quartal 2026

077/2025 22.07.2025 SPD Antrag: Feierabendparken auf Supermarkt- | VI/61 Fir TO am 03.02.2026 ge-
parkplatzen- Pilotprojekt realisieren meldet.

086/2025 17.09.2025 CSu Antrag: Vorstellung Abriss der Zubringer- VI/61 Fir TO am 03.02.2026 ge-
briicke A73 in Eltersdorf im Umwelt-, Ver- meldet.
kehrs- und Planungsausschuss (UVPA)

203/2025 05.11.2025 SBR Ost Park- und Verkehrssituation in Housing VI/61 In Bearbeitung
Area

207/2025 13.11.2025 SPD Antrag Eltersdorfer Regnitzweg: Schlechte | VI/61 In Bearbeitung
Sicht verbessern

216/2025 26.11.2025 SBR Alterlangen Antrag: Baustelle Schleuse VI1/61 In Bearbeitung

21712025 26.11.2025 SBR Anger/Bruck Antrag: Halteverbot westliche Dresdner VI1/61 In Bearbeitung
StralRe

218/2025 26.11.2025 SBR Anger/Bruck Antrag: Einrichtung Schulstralen VI1/61 Fir TO am 03.02.2026 ge-

meldet

219/2025 26.11.2025 SBR Anger/Bruck Antrag: Ful3- und Radwegverbindung zwi- VI1/61 Erlduterung von Amt 13
schen Emmy-Noether-Gymnasium und der noch ausstehend
Waldorfschule

227/2025 09.12.2025 SBR Innenstadt Antrag: Westliche StadtmauerstralRe: Siche- | VI/61 In Bearbeitung voraussicht-
rung des FuBweges durch den Tunnel bei lich 10.03.2026
Wegfall Passerelle

230/2025 16.12.2025 SPD Antrag: Parkinfos auf LED-Tafeln VI1/61 In Bearbeitung voraussicht-

lich 10.03.2026




Ubersicht offene Fraktionsantriage

zum UVPA 03.02.2026

001/2026 07.01.2026 CSuU Antrag: Verbesserung der Verkehrssicher- | VI/61 In Bearbeitung
heit Méhrendorfer Stralke
Referat VII / Amt 31
Antrag Nr. | Datum Fraktion/Partei Betreff Zustandig Status
202/2025 30.10.2025 CSu Antrag: Gebaudeleitfaden — Auflistung und | Amt 31 in Bearbeitung
Reduktion Ubergesetzlicher Anforderungen
231/2025 16.12.2025 SPD Neufassung von Antrag 084/2025: Wasser- | Amt 31 in Bearbeitung

wiesen erhalten und ausweiten — Biodiversi-
tat und Landwirtschaft starken




O 5.2

Mitteilung zur Kenntnis

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
Vi/61 Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat 612/049/2025

Immobilienmarktbericht Erlangen 2024

Beratungsfolge Termin N/O Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat  03.02.2026 0 Kenntnisnahme
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-

03.02.2026 O Kenntnisnahme
schuss / Werkausschuss EB77

Beteiligte Dienststellen

. Kenntnisnahme

Der Immobilienmarktbericht Erlangen 2024 dient der Verwaltung zur Kenntnis.

. Sachbericht

Der unabhangige Gutachterausschuss flir Grundstlickswerte im Bereich der kreisfreien Stadt Erlangen
hat den Bericht zum Erlanger Grundstliicksmarkt aktualisiert. Der Immobilienmarktbericht 2024 gibt ei-
nen ausfiihrlichen Uberblick (iber den Immobilienverkehr und dessen Preisentwicklungen bis zum
31.12.2024 in der Stadt Erlangen und ist im Dezember 2025 erschienen.

Mit der Fuhrung der Kaufpreissammlung aller getatigten Grundstiicks- und Immobilienkaufvertrage
existiert ein Datenbestand als Basis, dessen Auswertung es erlaubt den Immobilienmarkt

flir jedermann transparenter zu machen. Detaillierte Informationen der letzten Jahre bis einschlief3lich
31.12.2024 uber Umsatze, Preisniveau und langerfristige Entwicklungen in den wichtigen Grundstuicks-
teilmarkten Wohnungs- und Teileigentum sowie bei bebauten und unbebauten Grundstiicken werden
informativ dargestellt.

Fur Immobilienexperten*innen und Sachverstandige werden zudem sonstige fiir die Wertermittlung er-
forderliche Daten und Marktinformationen bereitgestellt. Erganzend wurden erstmals Liegenschaftszins-
sétze fur kleine Eigentumswohnungen (Apartments <35 m? Wohnfldche) abgeleitet.

Fir den Immobilienmarktbericht wird eine Schutzgebiihr in Hohe von 55,-€ erhoben. Er ist Uiber die Ge-
schaftsstelle des Gutachterausschusses oder liber das Bodenrichtwertinformationssystem
http://www.boris-bayern.de als PDF-Download erhaltlich.

Gedruckte Exemplare werden nur flir interne Zwecke in Eigenregie erzeugt.

L

Anlage 1: Auszug Immobilienmarktbericht Erlangen 2024

ll. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
IV. Zum Vorgang
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Anlage 1 zur BV 612/049/2025

Immobilienmarktbericht
Erlangen 2024

Daten | Fakten | Analysen

erlangen.de
boris-bayern.de

Stadt Gutachterausschuss
fir Grundstiickswerte im Bereich
Erlangen der kreisfreien Stadt Erlangen
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Vorwort

Fir den Bereich der kreisfreien Stadt Erlangen werden aktuelle umfangreiche
Statistiken und Analysen des Immobilienmarktes prasentiert. Der Immobilien-
marktbericht Erlangen 2024 gibt einen ausfiihrlichen Uberblick Gber den
Grundstiicksverkehr und dessen Preisentwicklungen und tragt damit zur
Transparenz des Erlanger Immobilienmarktes bei.

Nach stetigem Wachstum in den letzten Jahren ist der Immobilienmarkt nach
wie vor von einer Phase des Umbruchs gepragt. Fiir eine Beurteilung ist daher
die unabhangige Beobachtung des Immobilienmarktes, die durch den Gesetz-
geber ins Leben gerufen wurde, durch die Gutachterausschiisse und deren
Geschaftsstellen umso wichtiger. Mit der Fiihrung der Kaufpreissammlung aller
getatigten Grundstiicks- und Immobilienkaufvertrage existiert ein Datenbestand
als Basis, dessen Auswertung es erlaubt den Immobilienmarkt fiir jedermann
transparenter zu machen. Der groRen Bedeutung fiir die Volkswirtschaft und
dem damit verbundenen allgemeinen Interesse am Geschehen auf dem Immo-
bilienmarkt wird somit Rechnung getragen. Sowohl Immobilienexperten*innen
als auch interessierten Laien werden anschauliche und verstandliche Informa-
tionen Uber den hiesigen Grundstiicksmarkt gegeben. Der Bericht ist fiir viele
Bereiche in Wirtschaft, Recht und Verwaltung hilfreich, ermoglicht es Markt-
strukturen besser zu erfassen und gibt zudem einen Einblick in die Aufgaben
und Arbeit des Gutachterausschusses und seiner Geschaftsstelle.

Mit dem vorliegenden Immobilienmarktbericht wird ein ausfiihrlicher Uberblick
Uber das Marktgeschehen in der Stadt Erlangen der vergangenen Jahre bis zum
Stichtag 31.12.2024 gegeben. Detaillierte Informationen liber Umsatze, Preis-
niveau und langerfristige Entwicklungen in den wichtigen Grundstiicksteilmark-
ten Wohnungs- und Teileigentum sowie bei bebauten und unbebauten Grund-
stiicken werden transparent dargestellt. Fir Immobilienexperten*innen und
Sachverstandige werden zudem sonstige fiir die Wertermittlung erforderliche
Daten und Marktinformationen bereitgestellt.

Dank gilt wiederum den Mitarbeiter*innen der Geschaftsstelle des Gutachter-
ausschusses, die Kauffalle registriert und ausgewertet haben, sowie relevante
Informationen zusammengetragen und den Immobilienmarktbericht aufberei-
tet haben. Der Dank gilt ebenso den ehrenamtlichen Mitgliedern des Gutachter-
ausschusses fiir ihr standiges und kompetentes Engagement.

/,,.5-/5 /;/
_/// a7 -
77 A. /"/”?//“ /

Dirk Lange

Vorsitzender des Gutachterausschusses fuir Grundstiickswerte
im Bereich der kreisfreien Stadt Erlangen
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2. Marktibersicht
und Gesamtumsatze

2.1 Vorbemerkung und Zielsetzung

Der vorliegende Bericht gibt eine umfassende
Ubersicht Giber den Immobilienmarkt im Bereich
der kreisfreien Stadt Erlangen. Hauptaufgabe des
Immobilienmarktberichtes ist es, liber Umsatze,
Preisentwicklungen und das Preisniveau zu infor-
mieren. Der Bericht beinhaltet Auswertungen der
vorhandenen Kauffalle bis zum 31.12.2024. Er soll
damit zur besseren Einschatzung der Marktlage
beitragen und die generelle Transparenz auf dem
Erlanger Immobilienmarkt erhéhen. Prognosen
Uber das zukiinftige Marktgeschehen werden nicht
erstellt.

Der Bericht verfolgt auch das Ziel iber die Tatig-
keit des Gutachterausschusses zu informieren und
aufzuzeigen, welch detailliertes Datenmaterial dort
mit der Kaufpreissammlung vorliegt. Aus den
erfassten Informationen werden Umsatzzahlen,
Preisindexreihen und andere fiir die Wertermittlung
erforderliche Daten abgeleitet. Fiir allgemeine
Aussagen zu den Umsatzen werden alle Kauffalle
des gewdhnlichen Geschaftsverkehrs im jeweiligen
Berichtsjahr herangezogen. Den Auswertungen
Uber spezifische Teilmarkte dagegen liegen jeweils
nur Teilmengen der ausgewerteten Kaufvertrage
zugrunde. Zur Veranschaulichung werden die
aktuellen Daten haufig mit den Ergebnissen zuriick-
liegender Jahre verkniipft. SchwerpunktmaRig
werden dabei die Entwicklungen der letzten 5 Jahre
analysiert. Soweit es sinnvoll erscheint, wird jedoch
auch auf langfristige Tendenzen eingegangen.

Der Marktbericht soll u.a. Grundstiickseigentii-
mern, Kaufern, Bauwilligen und Kreditgebern
Informationen liefern und als Entscheidungshilfe
dienen. Er kann daruiber hinaus auch kommunalen
oder staatlichen Stellen zur Erfiillung ihrer Aufgaben
hilfreiche Hinweise geben. Der Immobilienmarkt
vollzieht sich grundsatzlich nach marktwirtschaft-
lichen Regeln. Angebot und Nachfrage werden aber
durch gesetzliche und wirtschaftliche Rahmenbe-
dingungen, zum Beispiel steuerliche Gegebenhei-
ten, bodenpolitische und bodenwirtschaftliche
Bedingungen, sowie eine nur begrenzte Verfligbar-
keit von Grund und Boden, zufalligen Marktsituatio-
nen und den unterschiedlichen Interessenslagen
der Vertragsparteien in vielfaltiger Weise beein-
flusst. Kaufpreise bilden sich im Allgemeinen aus
unterschiedlichen Wertvorstellungen, einer Vielzahl
objektbezogener Einzelfaktoren und zufalligen und
personlichen Gegebenheiten. Diese besonderen
Umstande bleiben bei den Marktanalysen (mog-
lichst) unberiicksichtigt. Der Immobilienmarktbe-
richt gibt somit eine Orientierung und soll vor
groben Fehleinschatzungen des Preisniveaus von
Immobilien bewahren.

Die im Bericht nach statistischen Methoden ermit-
telten Aussagen kdnnen auch Grundlage und
Hilfsmittel fuir Verkehrswertermittlungen sein,
jedoch konnen sie eine sachverstandige bzw. gutach-
terliche Beurteilung des Einzelfalles nicht ersetzen.
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2.2 Kurziibersicht

Der Immobilienmarkt in der kreisfreien Stadt
Erlangen des Jahres 2024 war in Ganze wieder
etwas lebendiger als in den Jahren zuvor und
verandert sich im Niveau positiv.

Die Anzahl der beurkundeten Immobiliengeschafte
ist im Berichtsjahr 2024 im Vergleich zum Jahr 2023
spurbar gestiegen. Mit 1.079 erfassten Immobilien-
transaktionen lag die Anzahl der Kauffalle rund 32 %
lber dem Vorjahresniveau.

Insbesondere auf dem Teilmarkt des Wohnungs-
und Teileigentums wurden steigende Fallzahlen
registriert.

Der Geldumsatz stieg aufgrund der steigenden
Kauffallanzahl auf eine Gesamtsumme von rund 670
Millionen Euro und lag mit rund + 19 % deutlich
tber dem Vorjahresniveau. Die Umsatzzahlen im
Marktsegment bebauter Grundstiicke stieg von 220
Transaktionen im Vorjahr auf 269 Transaktionen im
Jahr 2024. Der Gesamtflachenumsatz stieg im
Vergleich zum Vorjahr an und befindet sich auf dem
Niveau von 2019 (was hauptsachlich dem starken
Flachenumsatz bei land- und forstwirtschaftlichen
Flachen sowie bebauten Grundstiicken geschuldet
ist). Der Gesamtumsatz mit rd. 670 Millionen Euro
ist auf ein sehr hohes Niveau gestiegen. Ein kurzer
Uberblick in den einzelnen Marktsegmenten:

Wohnungs- und Teileigentum

Das Geldumsatzvolumen auf dem Erlanger Woh-
nungs- und Teileigentumsmarkt ist in Summe um
rund 48 Millionen Euro unter das Vorjahresniveau
und damit auf insgesamt rd. 188 Millionen Euro
gefallen. Die Anzahl der Kauffalle flir Wohnungen
im Bestand stiegen im Vergleich zu 2023 moderat
an auf 483 Vorgange. Beim Erstverkauf gab es keine
Veranderung zum Vorjahr. Der Geldumsatz bei den
Wiederverkaufen stieg um 14 % auf rund 117 Mil-
lionen Euro, bei den Neubauwohnungen stieg der
Geldumsatz um 9 % auf rund 38 Millionen Euro.

2. Marktiibersicht und Gesamtumsatze

Individueller Wohnungsbau

Beim individuellen Wohnungsbau (freistehende
Einfamilien-, Reihen- und Doppelhauser) lagen die
Vertragszahlen bei den unbebauten Grundstiicken
im Jahr 2024 auf Vorjahresniveau und bei den be-
bauten Grundstiicken leicht liber dem Vorjahres-
niveau. Bei den bebauten Grundstiicken stieg der
Geldumsatz mit rd. 464 Millionen Euro um rd. 13 %
deutlich gegeniiber dem Jahr 2023.

Bei den unbebauten Grundstiicken wurde bei einer
Flachenumsatzminderung von - 30 % ein Geldum-
satzplus von + 56 % festgestellt.

Geschosswohnungsbau

Im Berichtsjahr 2024 stieg die Anzahl der verkauften
Objekte von 4 auf 16. Der Geldumsatz stieg dabei
leicht von 12,18 Millionen Euro auf 14,68 Millionen
Euro.

Der Markt bei den unbebauten Grundstucken fiir
den Geschosswohnungsbau ist mit nur drei regist-
rierten Kauffallen nahezu zum Stillstand gekom-
men.

Wirtschaftsimmobilien

Auf dem Gewerbeimmobilienmarkt gab es bei den
bebauten Grundstiicken einen Geldumsatzanstieg
von rd. 12 % gegeniiber dem Vorjahr. Das liegt ins-
besondere an einer generellen Steigerung der Geld-
umsatzzahlen in vielen gewerblichen Teilmarkten.

Auf dem Teilmarkt der unbebauten Gewerbe-
grundstlicke stieg der Geldumsatz gegeniiber dem
Vorjahresniveau um rund 1 Millionen Euro an. Das
Angebot ist weiterhin sehr knapp, der Markt an
unbebauten Gewerbeflachen steht nahezu still.

Land- und Forstwirtschaft

Fir den kleinen Teilmarkt in Erlangen bei den land-
und forstwirtschaftlichen Flachen wurde ein leichter
Anstieg bei den Vertragszahlen sowie auch beim
Geld- und Flachenumsatz fiir das Berichtsjahr 2024
ermittelt.
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Preisentwicklung

Durch eine steigende Nachfrage in fast allen Teil-
markten im Vergleich zum Vorjahr ist das Preis-
niveau wieder etwas gestiegen.

Die Preise flir baureife Grundstuicke fiir den Ge-
schosswohnungsbau sind im Berichtsjahr 2024 um
rund - 5 % gefallen. Grundstiicke fiir Einfamilien-
hauser stiegen um rund + 4 % an. Auch in guten
Wohnlagen gab es erstmals einen Preisriickgang.
Bei bebauten Grundstiicken (individueller Woh-
nungsbau) sind die Preise in durchschnittlichen und
guten Wohnlagen sowohl beim Neubau als auch
beim Wiederverkauf nahezu stagniert. Hier lag das
Preisniveau bei +/- 2 % im Vergleich zum Vorjahr.

Anzahl der Vertr
=
o =N
o O O
o O O
1}

2. Marktiibersicht und Gesamtumsatze

Auf dem Markt fiir Wohnungs- und Teileigentum ist
das Preisniveau flir Wohnungen im Bestand um - 2,1 %
zuriickgegangen. Im Neubau konnte ein Anstieg von
+28 % festgestellt werden.

Die insgesamt wenigen Kauffille bei land- und
forstwirtschaftlichen Nutzgrundstiicken lassen nur
eine grobe Aussage zum Preisniveau zu. Gegenliber
2023 stiegen diese an. Der Kaufpreis fuir Ackerfla-
chen lag 2024 durchschnittlich bei 8,00 €/m?, fir
Griinlandfldchen bei 4,95 €/m? und fiir Waldflachen
inklusive Bestockung bei 5,10 €/m?.

7 700 Anmerkung
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Entwicklung Anzahl der Vertrége und Geldumsatz 2000 - 2024
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2.3 Gesamtumsaitze

Die Anzahl der registrierten Verkaufsobjekte umfasst
alle dem Gutachterausschuss Gibermittelten Kauffalle
den Eigentumstlibergang von Immobilien und
Grundstiicken betreffend. Tauschvertrage, Erbbau-
rechtsvertrage, Zuschlagsbeschliisse sowie Ausein-
andersetzungen sind hier inbegriffen. Ausgewertet
werden alle Vertrage, gleichwohl sie ggf. auf Grund

Teilmarkt

2. Marktiibersicht und Gesamtumsatze

von beeinflussenden Umstanden auf die Preisbil-
dung in Form von Verwandtschafts- oder Geschafts-
verhaltnissen fiir spatere Auswertungen ungeeignet
sind. In den anderen nicht zuzuordnen- den Immobi-
lienarten werden zum Beispiel Gemein- bedarfs-
grundstiicke oder sonstige Kauffalle erfasst. In den
Auswertungen wird zwischen den folgenden Teilmark-
ten und einzelnen Grundstiicksarten unterschieden:

Grundstiicksart

« Ackerflachen
« Grunlandflachen

Flachen der Land- und Forstwirtschaft

unbebaute Bauflachen .

Waldflachen (mit Bestockung)
Ubrige land- und forstwirtschaftlichen Flachen

Wohnbauland

« individueller Wohnungsbau

» Geschosswohnungsbau

« gewerbliche Bauflachen

+ Industrie und Produktion

« gewerbliche Nutzung

« alle Gibrigen unbebauten Bauflachen
« inkl. Abbruchgrundstiicke

bebaute Grundstiicke

« freistehende Ein- und Zweifamilienhauser

» Reihenhauser und Doppelhaushalften

+ Mehrfamilienhauser / Geschosswohnungsbau
» Wohnheime aller Art

« Blro- und Verwaltungsgebaude

» Geschaftsgebaude

» Handels- und Verbrauchermarkte

« alle Gibrigen bebauten Grundstiicke

Wohnungs- und Teileigentum

+ neue Eigentumswohnungen

« Eigentumswohnungen im Bestand
« Umwandlung in Eigentumswohnungen
+ Teileigentum

nicht zuzuordnende Immobilienarten

Bei den nicht zuzuordnenden Immobilienarten (zum Beispiel

Gemeinbedarfs-, Ausgleichs-, Wasser-, Abbau-, Ver- und Entsor-
gungsflachen) wird wegen der geringen Anzahl von Kauffallen in
der Regel kein eigener Teilmarkt ausgewertet. Diese Falle sind
dann den unbebauten Grundsttlicken bzw. bebauten Grundstii-
cken zugeordnet. Zu Gemeinbedarfs- und Ausgleichsflachen
gibt es kurze gesonderte Betrachtungen.

Definition Teilmdrkte mit Grundstiicksarten
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Teilmarkt

land- und forst-
wirtschaftliche Flachen
(LF)

unbebaute Bauflachen

(ub)

bebaute Grundstiicke
(bb)

Wohnungs- und
Teileigentum (WTE)

nende Immobilienarten
(sonstige)

2. Marktiibersicht und Gesamtumsatze

2020 2021 2022 2023 2024

Anzahl 8 22 14 19 23
Flachenumsatz (ha) 5,91 22,36 4,47 10,79 12,95
Geldumsatz (Mio. €) 0,41 1,14 0,44 0,62 2,27
Anzahl 64 40 28 32 31
Flachenumsatz (ha) 8,08 4,95 5,16 3,38 2,35
Geldumsatz (Mio. €) 37,38 39,41 30,06 9,74 15,24
Anzahl 248 234 236 220 269
Flachenumsatz (ha) 20,68 24,06 19,33 28,05 30,55
Geldumsatz (Mio. €) 310,59 401,93 411,59 411,96 463,92
Anzahl 691 650 565 536 730
Geldumsatz (Mio. €) 188,92 196,29 175,15 140,68 188,43
alle tbrigen nicht zuzuord- Anzahl 80 19 11 8 26
Flachenumsatz (ha) 4,67 1,27 3,16 2,15 2,7
Geldumsatz (Mio. €) 1,58 0,49 2,38 0,32 0,25
Anzahl 1091 965 854 815 1079

Summe

Flaichenumsatz (ha) 39,34 52,64 32,12 44,37 48,55
Geldumsatz (Mio. €) 538,88 639,26 619,62 563,32 670,11

Gesamtumsdtze in den Teilmdrkten

1200 1091 1079 © 80
< 1000 70 854 <
i.‘:E 815 E 60 52,64 4855
5 800 = 44,37 ,
V] %) 39,34
f 600 € 40 32,12
o 2
S 400 @
g 5 20
~ 200 S
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Anzahl der Kaufflle Fldchenumsatz
800 100%
700 639,26 619,62 670,11
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= 600 538,88 ° 67,7%
>
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©
o 20%
& 100 ’ 21%  2,9% 2,4%
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Jahr
Geldumsatz Prozentuale Aufteilung der Kauffdlle 2024 nach Teilmdrkten
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O 5.3

Mitteilung zur Kenntnis

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
Vi/61 Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat 613/357/2025

Deutschlandticket 2026 - bayernweite Allgemeinverfiigung

Beratungsfolge Termin N/O Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat  03.02.2026 0 Kenntnisnahme
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

Stadtrat 26.02.2026 O Kenntnisnahme

03.02.2026 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen
Ref. 1l BTM z.K., Amt 30 z.K. , ESTW z.K.

I. Kenntnisnahme
Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Il. Sachbericht
Die bisherigen Unklarheiten zur Fortfihrung und Finanzierung des Deutschlandtickets fiihrten zu jahrli-
chen befristeten Regelungen bei der Umsetzung auf kommunaler Ebene. Die Anerkennung des Deutsch-
landtickets musste durch jeden Aufgabentrager mit einer auf die lokalen Gegebenheiten angepassten
Allgemeinverfligung oder eine Fortschreibung des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags (6DA) umgesetzt
werden, siehe zuletzt Beschlussvorlage Nr. 613/315/2024.

Im Jahr 2026 andert sich dieses Vorgehen. Der Freistaat Bayern macht vom Art. 8a BayOPNVG Gebrauch
und setzt eine bayernweit gliltige Allgemeinverfligung zur Anerkennung des Deutschlandtickets (siehe
Anlage) ab 1. Januar 2026 um. Diese ersetzt die lokalen Regelungen der Aufgabentrager. Hierdurch gilt
zusammengefasst folgendes:

- Die Verkehrsunternehmen in Bayern werden rechtsverbindlich verpflichtet, das Deutschlandti-
cket anzuerkennen (sowohlim OPNV als auch im SPNV (Schienenpersonennahverkehr)).

- Der Freistaat tibernimmt hiermit die funktionale Aufgabentragerschaft flir das Deutschlandticket.

- Gemal Nr. 5.4 der Allgemeinverfligung ist die Regierung von Mittelfranken (Reg. v. Mfr.) als eine
dem Freistaat Bayern nachgeordnete Stellei. S. d. Art. 8a Satz 3 BayOPNVG fiir die operative Ab-
wicklung des Deutschlandtickets in Mittelfranken zustandig.

- DieAllgemeinverfligung setzt die bundesweit abgestimmten Muster-Richtlinien zum Ausgleich
nicht gedeckter Ausgaben im Rahmen des Deutschlandtickets 2026 um und gilt fiir das Kalender-
jahr 2026.

In Bezug auf die Stadt Erlangen bedeutet dies folgende Anderungen:
- Ein Beschluss und eine Fortschreibung des 6DA (siehe 613/315/2024) ist fiir 2026 nicht notwendig.

- Die Beantragung der Ausgleichsmittel bei der Regierung geht vom Aufgabentrager (Stadt Erlan-
gen) an das Verkehrsunternehmen (ESTW Stadtverkehr GmbH) tiber.
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- Die ESTW Stadtverkehr GmbH erhalten die Mittel und Bescheide direkt von der Regierung. Die
Beantragung und Weiterreichung der Mittel durch die Verwaltung entfallen. Der Haushalt der
Stadt Erlangen ist daher nicht mehr betroffen.

- Die Zustandigkeit fuir die Spitzabrechnung und die endgiiltige Beantragung flir die Jahre 2024
und 2025, die im Jahr 2026 und respektive im Jahr 2027 stattfindet, verbleibt weiterhin beim Auf-
gabentrager.

- Regelungen zum Ausgleich der Hilfen im Ausbildungsverkehr bleiben davon unberiihrt.

Die Verwaltung begriiRt es, dass der Freistaat vom Art. 8a BayOPNVG Gebrauch macht und dass dadurch
der Aufwand beim Ausgleichsprozess sowie der Erstellung einer 6DA-Fortschreibung reduziert wird bzw.
entfallt. Die Allgemeinverfiigung gilt nur fiir das Kalenderjahr 2026. Grundsatzlich kann davon ausgegan-
gen werden, dass auch fiir die Jahre 2027ff. eine bayernweite Allgemeinverfligung umgesetzt wird. Eine
Festlegung hierzu besteht aktuell jedoch nicht.

Anlagen:
Allgemeinverfligung Deutschlandticket 2026

ll. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
IV. Zum Vorgang
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@Iﬁ%zu 613/357/2025

Bayerisches Ministerialblatt

BayMBI. 2025 Nr. 549 17. Dezember 2025

Allgemeinverfiigung
(Allgemeine Vorschrift im Sinne von Art. 3 Abs. 2 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007") des Bayerischen Staatsministeriums
fur Wohnen, Bau und Verkehr

liber die Festsetzung des Deutschlandtickets einschlieBlich ErmaBigungsticket
als Hochsttarif im 6ffentlichen Personennahverkehr im Kalenderjahr 2026

Hintergrund

Zur Fortfihrung des Deutschlandtickets haben Bund und Lander im Rahmen von Muster-Richtlinien zum
Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im 6ffentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem
Deutschlandticket im Kalenderjahr 2026 aus Bundes- und Landesmitteln vom 6. November 2025 (im
Folgenden: Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026) Mal3stébe zur einheitlichen Ermittlung des mit der
Einfuhrung des Deutschlandtickets verbundenen Ausgleichs abgestimmt. Die Muster-Richtlinien
Deutschlandticket 2026 basieren auf den Muster-Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im
OPNV im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Kalenderjahr 2025; es sind jedoch Anderungen in
der Ausgleichssystematik vorgenommen sowie die strukturellen Veranderungen bei der
Einnahmenaufteilung des Deutschlandtickets und der Gbrigen Tarife berlicksichtigt worden.

Die Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026 regeln die Ausreichung der Finanzmittel durch die Lander an
die Aufgabentrager und Aufgabentragerorganisationen des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) sowie
des allgemeinen &ffentlichen Personennahverkehrs (allgemeiner OPNV). Die Muster-Richtlinien
Deutschlandticket 2026 waren von den Landern jeweils noch an die konkreten Verhaltnisse vor Ort
anzupassen und umzusetzen. Die wesentlichen Teile der bundesweit abgestimmten und durch die
Verkehrsministerkonferenz bestatigten Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026 sind in weiten Teilen
verbindlich und bundesweit einheitlich zu regeln.

Den Aufgabentragern obliegt es, auf dieser Basis den Ausgleich der Auswirkungen des Deutschlandtickets
im Verhaltnis zu den Verkehrsunternehmen des SPNV und des allgemeinen OPNV nach MaRgabe der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 im Rahmen o&ffentlicher Dienstleistungsauftradge oder allgemeiner
Vorschriften zu regeln. Der Freistaat Bayern ist gemaf Art. 15 Abs. 1 und 2 des Gesetzes Uber den
offentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) Aufgabentrager und zusténdige Behérde fir den
SPNV; zustandig ist das Staatsministerium (Art. 15 Abs. 1 Satz 2 BayOPNVG). Der allgemeine OPNV liegt
geman Art. 8 Abs. 1 und Abs. 3 BayOPNVG in der Aufgabentragerschaft der Landkreise und kreisfreien
Gemeinden. Nach dem neu ins BayOPNVG eingefiihrten Art. 8a ist das Staatsministerium erméachtigt, durch
Rechtsverordnung oder Allgemeinverfliigung fur das gesamte Staatsgebiet allgemeine Vorschriften im Sinne
von Art. 3 Abs. 2 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 zu erlassen und ist insoweit zustandige Behdrde im
Sinne dieser Verordnung.

Um die Umsetzung des Deutschlandtickets im OPNV im Freistaat Bayern zum 1. Januar 2026 sowie eine
rechtskonforme Finanzierung hierflir zu gewahrleisten, erlasst das Bayerisches Staatsministerium fur
Wohnen, Bau und Verkehr (Staatsministerium) eine allgemeine Vorschrift im Sinne von Art. 3 Abs. 2

T VERORDNUNG (EG) Nr. 1370/2007 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom
23. Oktober 2007 Uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Strafe und zur Aufhebung der
Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABI. L 315/1) in der Fassung der Verordnung
(EU) 2016/2338 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 14. Dezember 2016 zur Anderung
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 hinsichtlich der Offnung des Marktes fiir inlandische
Schienenpersonenverkehrsdienste (ABI. L 354/22).
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Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 fiir den gesamten OPNV in Form einer Allgemeinverfigung. Die
Allgemeinverfiigung regelt rechtsverbindlich die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung der im Freistaat Bayern
tatigen Verkehrsunternehmen zur Anerkennung des Deutschlandtickets sowie im Gegenzug einen Ausgleich
der hierdurch entstehenden finanziellen Nachteile. Dies umfasst sowohl den SPNV, fiir den das
Staatsministerium nach Art. 15 Abs. 1 Satz 2 und Abs. 2 BayOPNVG insgesamt die Zustandigkeit als
zustandige Behdrde innehat, als auch den allgemeinen OPNV, fir den nach Art. 8a BayOPNVG die
Zustandigkeit fur eine landesweit einheitliche Tarifvorgabe beim Staatsministerium liegt. Hierdurch wird das
Deutschlandticket im Freistaat Bayern im Kalenderjahr 2026 rechtsverbindlich fiir das gesamte Staatsgebiet
umgesetzt.

Die verpflichtende Teilnahme und konkrete Umsetzung der Einnahmenaufteilung zum Deutschlandticket ist
in Nr. 2.2 und in Anlage 2 dieser Allgemeinverfiigung verankert. Zusatzlich nehmen die
Verkehrsunternehmen bundesweit beziehungsweise fiir diese die zustéandigen Tariforganisationen an dem
,Vertrag Uber die Aufteilung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket in der Stufe 2, in der Fassung des
,Anderungsvertrages zum Vertrag tber die Aufteilung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket in der
Stufe 2 fur das Kalenderjahr 2026 teil.

Im Freistaat Bayern wurde zusatzlich das Ermafigungsticket zum Deutschlandticket fiir Auszubildende,
Studierende und Freiwilligendienstleistende eingefiihrt (ErmaRigungsticket). Beim ErmaRigungsticket
handelt es sich um ein fiir die Bezugsberechtigten vergiinstigtes Deutschlandticket. Die zusatzliche
ErmaRigung wird vom Freistaat Bayern finanziert. Entsprechende Regelungen sind in dieser
Allgemeinverfiigung sowie in Anlage 1 enthalten.

Das Staatsministerium kann die Zustandigkeit fur die Gewahrung und Abwicklung von Ausgleichsleistungen
nach dieser Allgemeinverfligung im allgemeinen OPNV entsprechend Art. 8a Satz 3 BayOPNVG auf die
Regierungen Ubertragen. Fir den SPNV nimmt das Staatsministerium diese Aufgabe selbst wahr.

Bei 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen im SPNV, bei denen die Erlésverantwortung beim Freistaat Bayern
beziehungsweise bei der Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG), derer sich der Freistaat zur
Wahrnehmung seiner Aufgaben im SPNV bedient (vergleiche Art. 16 Abs. 1 bis 3 BayOPNVG), liegt
(sogenanntes Bruttoprinzip), erfolgt ein Ausgleich fir die dem Eisenbahnverkehrsunternehmen durch die
Anerkennung des Deutschlandtickets entstehenden finanziellen Nachteile abweichend zu dieser
Allgemeinverfiigung auf Grundlage des jeweiligen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags zusammen und nach
MaRgabe der darin fiir die Umsetzung des Bruttoprinzips enthaltenen Regelungen zur Zahlungsabwicklung.

Die in der Allgemeinverfiigung geregelte Bereitstellung von Daten durch die Verkehrsunternehmen stellt
sicher, dass — entsprechend der unterschiedlichen Rahmenbedingungen und Einnahmenaufteilungs-
regelungen in den Verbiinden und fiir sonstige Gemeinschaftstarife — durch die Verkehrsunternehmen
jeweils alle Daten zur Verfiigung gestellt werden, die fir die Zwecke der Ermittlung der Ausgleichsleistungen
und des Ausschlusses einer Uberkompensation gemaR den Regelungen des Anhangs der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 erforderlich sind. Diese Daten werden ausschlielich fir die genannten Zwecke verwendet.

Allgemeinverfiigung

1. Rechtsgrundlagen

Auf Grundlage von § 2 des Regionalisierungsgesetzes (RegG) in Verbindung mit § 15 des
Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) und Art. 15 Abs. 1 und 2 sowie Art. 8a des Gesetzes
Uber den é6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) und Art. 3 Abs. 2 in
Verbindung mit Art. 2 Buchst. | der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 erlasst das Staatsministerium
die nachfolgende Allgemeinverfiigung zur Festsetzung des Deutschlandtickets als Hochsttarif im
offentlichen Personennahverkehr (OPNV) und zur Gewahrung von Ausgleichsleistungen fiir
finanzielle Nachteile im Zusammenhang mit der Beférderung von Fahrgasten mit einem
Deutschlandticket im Kalenderjahr 2026.

2. Gemeinwirtschaftliche Verpflichtung

21 Alle Verkehrsunternehmen, die im Geltungsbereich dieser Allgemeinverfugung (dazu Nr. 2.4)
offentliche Personenverkehrsdienste im OPNV erbringen, sind verpflichtet, wahrend der Laufzeit
dieser Allgemeinverfigung (dazu Nr. 8) das Deutschlandticket im Sinne des § 9 Abs. 1 RegG als
Hochsttarif im Sinne des Art. 3 Abs. 2 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 gemaf den Vorgaben
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dieser Allgemeinverfiigung entsprechend Nr. 2.2 anzuerkennen (im Folgenden Tarifanerkennung
oder Tarifanerkennungspflicht). Dies umfasst 6ffentliche Personenverkehrsdienste im
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) sowie im allgemeinen OPNV.

Die Tarifanerkennung im Sinne von Nr. 2.1 beinhaltet die Beférderung von Fahrgasten mit einem
gultigen Deutschlandticket zu den bundesweit einheitlich geltenden, vom ,Koordinierungsrat
Deutschlandticket” beschlossenen Tarifbedingungen gemaf den Tarifbestimmungen
Deutschlandticket in der jeweils geltenden Fassung (www.bauen.bayern.de/min/
verkehrsministerkonferenz/index.php), ohne dass den Fahrgasten hierfir zusatzliche Kosten
entstehen. Von der Tarifanerkennungspflicht umfasst sind samtliche Deutschlandtickets, die von
Vertragspartnern des ,Vertrags ber die Aufteilung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket in
der Stufe 2 vom 20. Dezember 2024 in der Fassung des ,Anderungsvertrages zum Vertrag liber
die Aufteilung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket in der Stufe 2 fiir das Kalenderjahr
2026" (bEAV - veroffentlicht unter www.bauen.bayern.de/min/verkehrsministerkonferenz/
index.php) oder von diesen Vertragspartnern vertretenen Verkehrsunternehmen ausgegeben
werden. Die Anerkennung des Deutschlandtickets verpflichtet die Verkehrsunternehmen nicht
zum Vertrieb; beziiglich des Vertriebs gelten, soweit vorhanden, die entsprechenden Regelungen
der jeweils bestehenden o6ffentlichen Dienstleistungsauftrage einschliel3lich etwaiger
Erganzungen oder Nachtrage zwischen dem Verkehrsunternehmen und der hierfir jeweils
zustandigen Behodrde. Die Verkehrsunternehmen sind im Zusammenhang mit der Anerkennung
des Deutschlandtickets zudem verpflichtet, an der Einnahmenaufteilung fiir das
Deutschlandticket teilzunehmen. Die Ausgestaltung der Stufe 2 der Einnahmenaufteilung nach
dem Leipziger Modell im Freistaat Bayern erfolgt entsprechend den Vorgaben in Anlage 2. Die
hierfiir erforderlichen Daten sind bereitzustellen, bestehende Einnahmenanspriiche sind
vollumfanglich geltend zu machen; die vertrieblichen Ausgabestandards des Deutschlandtickets
sind anzuwenden. Die Verkehrsunternehmen sind zudem verpflichtet, wenn und soweit im
Zusammenhang mit der Tarifanerkennung erforderlich, Tarifgenehmigungsantrage fir das
Deutschlandticket selbst zu stellen oder bei entsprechenden Tarifantragen Dritter mitzuwirken
und keine Einwande hiergegen vorzubringen. Sie haben in dem moglichen und erforderlichen
Umfang an der bundesweit einheitlichen Umsetzung des Deutschlandtickets mitzuwirken.

Die Tarifanerkennungspflicht im Sinne von Nr. 2.1 beinhaltet zudem die Beférderung von
Studierenden, Auszubildenden und Freiwilligendienstleistenden mit einem giltigen ermafigten
Deutschlandticket (ErmaRigungsticket) gemal Anlage 1. Die Verkehrsunternehmen sind im
Hinblick auf die Anerkennung des ErmafRigungstickets zudem verpflichtet, bei der bundesweiten
Einnahmenaufteilung wie folgt vorzugehen: Das ErmaRigungsticket ist bei der bundesweiten
Einnahmenaufteilung mit dem regularen Preis des Deutschlandtickets ohne die erganzende
ErmafRigung im Freistaat Bayern anzusetzen.

Der Geltungsbereich dieser Allgemeinverfiigung erstreckt sich geografisch auf das gesamte
Gebiet des Freistaats Bayern.

Verhaltnis zu bestehenden 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen

Die Regelungen dieser Allgemeinverfligung gelten, sofern im Rahmen dieser Allgemein-
verfiigung nichts anderes geregelt ist, im Hinblick auf die Tarifanerkennungspflicht sowie die
hierfiir zu gewahrenden Ausgleichsleistungen im Grundsatz vorrangig vor den Regelungen
bestehender 6ffentlicher Dienstleistungsauftrage. Bei 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen im
SPNV, bei denen die Erlésverantwortung beim Freistaat Bayern beziehungsweise bei der
Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG), derer sich der Freistaat Bayern zur Wahrnehmung
seiner Aufgaben im SPNV bedient (vergleiche Art. 16 Abs. 1 bis 3 BayOPNVG), liegt
(sogenanntes Bruttoprinzip), gilt Folgendes: Die Regelungen dieser Allgemeinverfligung gelten
vollumfanglich und vorrangig auch bezogen auf diese 6ffentlichen Dienstleistungsauftrage mit der
Ausnahme, dass die Ausgleichsleistungen nach Malgabe dieser Allgemeinverfliigung unmittelbar
der BEG zustehen und etwaige bei Ermittlung des ausgleichsfahigen Betrages erfolgten Abzlge
fur vermiedene oder ersparte Aufwendungen aus dem Vertrieb des bisherigen Tarifsortiments im
Rahmen der Abrechnung des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags zulasten des jeweiligen
Eisenbahnverkehrsunternehmens bertcksichtigt werden.
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4. Ausgleichsleistungen

4.1 Die Verkehrsunternehmen erhalten nach Maftgabe dieser Allgemeinverfiigung fiir das von ihnen
im Kalenderjahr 2026 jeweils betriebene Liniennetz Ausgleichsleistungen fir die ihnen durch die
Anerkennung des Deutschlandtickets entstehenden finanziellen Nachteile; sie haben insoweit
Anspruch auf Ausgleichsleistungen gegeniiber dem Staatsministerium, die gemaf den
Berechnungsvorgaben der ,Muster-Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im
offentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Kalenderjahr
2026 aus Bundes- und Landesmitteln“ (Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026 — verdffentlicht
unter www.bauen.bayern.de/min/verkehrsministerkonferenz/index.php) und — mit Blick auf die
erforderliche Verteilung auf Liniennetze — gemaf den erganzenden Berechnungsvorgaben dieser
Allgemeinverfiigung ermittelt wurden. Die Ausgleichsleistungen werden auf Antrag gewahrt; fiir
die Antragstellung gilt Nr. 5.1.

411 Die Ausgleichsleistungen sind entsprechend der Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026 fiir
die Laufzeit dieser Allgemeinverfigung (Nr. 8) wie folgt zu ermitteln: Der von Bund und Landern
bundesweit gewahrte Gesamtausgleichsbetrag betragt drei Milliarden Euro abzlglich der
tatsachlich geleisteten Ausgaben nach Nr. 5.4.6 der Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026.
Als pauschalen Ausgleich erhalt das Verkehrsunternehmen fiir das im Kalenderjahr 2026
betriebene Liniennetz den prozentualen Anteil am bundesweiten Gesamtausgleichsbetrag, den
das Verkehrsunternehmen fiir dieses Liniennetz als Anteil am Gesamtausgleich gemaf den
Nrn. 4.3.1 bis 4.3.3 und 4.3.5 der Richtlinien Gber die Gewahrung von Billigkeitsleistungen zum
Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im 6ffentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit
dem Deutschlandticket im Kalenderjahr 2025 im Freistaat Bayern (Richtlinien Deutschlandticket
OPNV Bayern 2025) erhalten wiirde.

4.1.2 Als Soll-Fahrgelderldse gelten grundsatzlich die nach Nr. 4.3.1.1 der Richtlinien
Deutschlandticket OPNV Bayern 2025 der Ausgleichsfestsetzung zum Stand 31. Dezember 2027
zu Grunde gelegten Betrage, die pauschal um 2,6 Prozent zu erhdhen sind. Ergdnzend dazu
sind — mit Blick auf die erforderliche Zuordnung zu Liniennetzen — erforderliche Korrekturen
insbesondere aufgrund von grofen Veranderungen der Betriebsleistungen oder einem
Betreiberwechsel durch eine angepasste Zuordnung der Soll-Erlése umzusetzen. Die
Einzelheiten werden in Anlage 3 dargestellt.

41.3 Als tatsachliche Fahrgelderlése aus dem Deutschlandticket gelten die bundesweit um einen
einheitlichen Faktor erhdhten tatsdchlichen Fahrgelderldse des Kalenderjahres 2025 aus dem
Deutschlandticket einschlieRlich der Deutschland-Jobtickets und der Deutschland-
Semestertickets (Stand 31. Dezember 2027), die sich aus einer fiktiven Einnahmenaufteilung
dieser Fahrgeldeinnahmen unter Bericksichtigung der strukturellen Veranderung der
Einnahmenaufteilungsregelungen fiir das Deutschlandticket im Kalenderjahr 2026 gegeniber
dem Kalenderjahr 2025 ergeben wiirden. Dabei wird der Faktor auf Bundesebene wie folgt
berechnet:

[Schaden 2025]2 x 1,026 — [Ausgleich 2026]3 + [D — Ticket 2025]* x 1,026
[D — Ticket 2025]

Als tatsachliche Fahrgelderlése aus dem Restsortiment gelten die nach Nr. 4.3.1.2 der Richtlinien
Deutschlandticket OPNV Bayern 2025 der Ausgleichsfestsetzung zum Stand 31. Dezember 2027
zu Grunde gelegten Betrage, die pauschal um 2,6 Prozent zu erhdhen sind. Sollte es strukturelle
Veranderungen der Einnahmenaufteilung fir die Gbrigen Tarife (Restsortiment) im Verhaltnis
zum Kalenderjahr 2025 geben, sind abweichend die nach den Satz 1 und 3 berechneten
tatsachlichen Fahrgelderlose des Kalenderjahres 2025 fir das Deutschlandticket und aus dem
Restsortiment anzusetzen, die sich durch die fiktive Einnahmenaufteilung dieser Fahrgeld-
einnahmen gemaf den fur das jeweilige Kalenderjahr geltenden Einnahmenaufteilungs-
regelungen ergeben. Die Einzelheiten werden in Anlage 3 dargestellt. Die D-TIX GmbH & Co. KG
und die Verbundorganisationen haben den Verkehrsunternehmen die fur die Antragstellung

2 Bundesweit aggregierter Ausgleichsbetrag, welcher sich aus den finalen Antragen fiir das Jahr 2025 ergibt.

3 Gesamtausgleichsbetrag gemaf Nr. 4.1.1 dieser Allgemeinverfligung.
4 Tatséachliche Erlése aus dem Deutschlandticket im Jahr 2025 nach Abzug des Vertriebsanreizes (Stand 31.12.2027).
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erforderlichen Daten zu liefern. Erganzend dazu sind — mit Blick auf die erforderliche Zuordnung
zu Liniennetzen — erforderliche Korrekturen insbesondere aufgrund von grof3en Veranderungen
der Betriebsleistungen oder einem Betreiberwechsel durch eine angepasste Zuordnung der
tatsdchlichen Fahrgelderlése umzusetzen. Die Einzelheiten werden in Anlage 3 dargestellt.

Als Minderung der Erstattungsleistungen nach dem Neunten Buch Sozialgesetzbuch (SGB IX)
sowie als vermiedene oder ersparte Aufwendungen gelten die nach den Nrn. 4.3.2 und 4.3.5 der
Richtlinien Deutschlandticket OPNV Bayern 2025 der Ausgleichsfestsetzung zum Stichtag

31. Dezember 2027 zu Grunde gelegten Betrage. Erganzend dazu sind — mit Blick auf die
erforderliche Zuordnung zu Liniennetzen — erforderliche Korrekturen insbesondere aufgrund von
groRen Veranderungen der Betriebsleistungen, der Struktur der Einnahmenaufteilung oder einem
Betreiberwechsel durch eine angepasste Zuordnung der Minderungen der Erstattungsleistungen
sowie der vermiedenen und ersparten Aufwendungen umzusetzen. Die Einzelheiten werden in
Anlage 3 dargestellt.

Als Minderung anderer Ausgleichszahlungen aus allgemeinen Vorschriften gelten die nach

Nr. 4.3.3 der Richtlinien Deutschlandticket OPNV Bayern 2025 der Ausgleichsfestsetzung zum
Stichtag 31. Dezember 2027 zu Grunde gelegten Betrége. Solange bei dem Aufgabentrager fiir
diese Allgemeinverfligung keine gegenzurechnenden Einsparungen nach Nr. 4.3.3 Satz 2 der
Richtlinien Deutschlandticket OPNV Bayern 2025 entstehen, ist ein Ausgleich durch diese
Allgemeinverfiigung nicht moglich. Ein Ausgleich fir die Minderung von Ausgleichsleistungen
nach § 45a Personenbeftrderungsgesetz (PBefG) ist nach dieser Allgemeinverfligung nicht
mdglich.

Der sich nach den Nrn. 4.1.1 bis 4.1.4 ergebende pauschalierte Ausgleich kann reduziert
werden, sofern eine erhebliche Konkurrenzierung des Deutschlandtickets vorliegt. Eine
erhebliche Konkurrenzierung kann nur in der Absenkung des Preises bestehender Tarifangebote
gegenitber dem Kalenderjahr 2025 liegen oder in der Neueinfiihrung von Zeitfahrausweisen oder
anderen zielgruppenspezifischen Tarifangeboten, sofern diese im unangemessenen Verhaltnis
zu Geltungsbereich und Preis des Deutschlandtickets stehen. Uber das Vorliegen einer
erheblichen Konkurrenzierung sowie die daraus resultierende Verringerung des pauschalierten
Ausgleichs anhand der nachweisbaren Wanderungseffekte aus dem Deutschlandticket in das
konkurrenzierende Tarifangebot fiir die betroffenen Verkehrsunternehmen entscheidet das
Staatsministerium. Die fir die Tarifentscheidung zustandigen Stellen kénnen geplante
TarifmalRnahmen dem Staatsministerium im Vorfeld zur Prifung vorlegen. Sofern das
Staatsministerium von einer erheblichen Konkurrenzierung ausgeht, muss es dies innerhalb von
zwei Monaten schriftlich gegeniiber den Verkehrsunternehmen begriinden. Erfolgt dies nicht, gilt
die MalRnahme als ausgleichsunschadlich. Voraussetzung fiir eine Kirzung des pauschalierten
Ausgleichs ist in jedem Fall, dass sich die nach der Einnahmenaufteilung dem jeweiligen
Tarifgebiet zugewiesenen Stiickzahlen des Deutschlandtickets in den ersten 12 Monaten nach
Einfihrung des neuen Tarifangebotes mindestens um 5 Prozent reduzieren.

Die Hohe der Ausgleichsleistungen fir die erganzende ErmaRigung des Ermafigungstickets
ergibt sich aus der Differenz zwischen den nach Nr. 2.3 Satz 2 in Verbindung mit Anlage 1
anzusetzenden Fahrgeldeinnahmen und den tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen aus dem Verkauf
der ErmaRigungstickets.

Die Ausgleichsleistungen nach dieser Allgemeinverfigung sind der Hohe nach begrenzt auf den
finanziellen Nettoeffekt nach Art. 3 Abs. 2, Art. 4 Abs. 1 und Art. 6 Abs. 1 der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 in Verbindung mit dem Anhang der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007.
Diesbezuglich gilt:

Der finanzielle Nettoeffekt fur die Erfillung der Tarifanerkennungspflicht aus dieser
Allgemeinverfigung entspricht nach dem Anhang der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 der
Summe aller (positiven und negativen) Auswirkungen aus der Erflllung der Tarifpflicht durch das
Verkehrsunternehmen im Freistaat Bayern in Bezug auf das Deutschlandticket.

Far die Ermittlung des finanziellen Nettoeffekts ist gesamthaft fur alle Liniennetze des
Verkehrsunternehmens im Gebiet des Freistaats Bayern eine Aufstellung aller Auswirkungen auf
die Einnahmen und Kosten aus der Tarifanerkennungspflicht nach dieser Allgemeinverfligung fur
das Kalenderjahr 2026 vorzunehmen; Liniennetze im SPNV, denen nach dem jeweiligen
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offentlichen Dienstleistungsauftrag das Bruttoprinzip zugrunde liegt (vergleiche Nr. 3 Satz 2), sind
aus der Aufstellung herauszunehmen. Die Aufstellung muss allen Anforderungen des Anhangs
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 entsprechen und die HOhe des angemessenen Gewinns
separat ausweisen; die Richtigkeit der Aufstellung ist entsprechend Nr. 5.6 zu bestatigen.

Die Ausgleichsleistungen nach dieser Allgemeinverfigung dirfen unter Berlicksichtigung eines
angemessenen Gewinns nicht zu einer Uberkompensation im Sinne des Anhangs der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 fiihren. Das Nichtvorliegen einer Uberkompensation ist vom
Verkehrsunternehmen entsprechend Nr. 5.6 zu bestatigen. Gegenstand der Uberkompensations-
kontrolle sind ausschlieRlich die nach MalRgabe dieser Allgemeinverfigung gewahrten
Ausgleichsleistungen. Soweit eine Uberkompensation festgestellt wird, hat das Verkehrs-
unternehmen den Uberkompensierenden Betrag zur Vermeidung einer unzulassigen Beihilfe
einschlieBlich Zinsen ab dem Eintritt der Uberkompensation nach MaRRgabe des jeweiligen
offentlichen Dienstleistungsauftrags zuriickzuzahlen.

Ein Anreiz entsprechend Nr. 7 des Anhangs der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 ist aufgrund der
dieser Allgemeinverfiigung zugrunde liegenden pauschalen Ausgleichssystematik gegeben.

Antragstellung; Darlegungs- und Nachweispflichten

Die Ausgleichsleistungen nach dieser Allgemeinverfigung werden auf Antrag gewahrt. Der
Antrag ist vom Verkehrsunternehmen entsprechend Nr. 7.1 Muster-Richtlinien Deutschlandticket
2026 bis zum 30. September 2026 bei der zustandigen Stelle nach Nr. 5.2 zu stellen. Die
zustandige Stelle nach Nr. 5.2. kann verspatete Antrage zulassen. Die formalen Vorgaben zur
Form der Antragsstellung richten sich nach den durch das Staatsministerium festzulegenden
Vorgaben im DTBY-Portal. Abweichend hiervon stellen Eisenbahnverkehrsunternehmen mit
offentlichen Dienstleistungsauftragen im SPNV, denen das Bruttoprinzip zugrunde liegt
(vergleiche Nr. 3 Satz 2), keinen eigenen Antrag auf Ausgleichsleistungen nach dieser
Allgemeinverfiigung; die Ausgleichsleistungen stehen in diesem Fall unmittelbar der BEG zu.
Eisenbahnverkehrsunternehmen mit 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen im SPNV, denen das
Bruttoprinzip zugrunde liegt, liefern die fiir den entsprechenden Antrag der BEG erforderlichen
Daten und Nachweise einschlieBlich der erforderlichen Berechnungen an die BEG zu; die
Darlegungs- und Nachweispflichten dieser Allgemeinverfligung gelten fir diese
Eisenbahnverkehrsunternehmen entsprechend, soweit im Rahmen dieser Allgemeinverfligung
nichts Abweichendes geregelt ist. Die Zulieferung der entsprechenden Daten und Nachweise
einschlieRlich der erforderlichen Berechnungen erfolgt in diesem Fall von den
Eisenbahnverkehrsunternehmen unmittelbar an die BEG.

Zustandige Stelle fir die Gewahrung und die Abwicklung von Ausgleichsleistungen im SPNV ist
das Staatsministerium. Zustandige Stelle fir die Gewahrung und Abwicklung von Ausgleichs-
leistungen im allgemeinen OPNYV ist das Staatsministerium, sofern keine andere Stelle von ihm
nach Art. 8a Satz 3 BayOPNVG bestimmt wurde. Die Darlegungs- und Nachweisfristen fiir die
Antragstellung sind nachfolgend geregelt. Auf Grundlage der mit dem Antrag (Nr. 5.5) und dem
endgultigen Nachweis (Nr. 5.6) eingereichten Daten und Nachweise berechnet die jeweils
zustandige Stelle die Hohe der Ausgleichsleistungen und setzt diese im Rahmen von
Bewilligungsbescheiden fest. Fir die Beantragung von Abschlagszahlungen gelten erganzend
die Nrn. 6.1 bis 6.3.

Die Verkehrsunternehmen tragen die Darlegungs- und Nachweispflicht fiir samtliche in dieser
Allgemeinverfiigung geregelten Voraussetzungen und Anforderungen an die Gewahrung der
Ausgleichsleistungen. Sie sind verpflichtet, samtliche fiir die Durchfiihrung dieser
Allgemeinverfiigung erforderlichen Angaben vollstandig und wahrheitsgemaf zu machen.

Die Verkehrsunternehmen sind — soweit nicht durch einen von ihnen beauftragten Dritten
gemeldet wird — verpflichtet, jeweils bis zum 20. eines Monats flr den Vormonat alle selbst oder
im Namen des Verkehrsunternehmens erfolgten Verkaufe des Deutschlandtickets einschlieRlich
der Verkaufe des Ermafigungstickets, wobei hier der nicht ermalligte Kaufpreis anzusetzen ist,
entsprechend dem bEAV an die D-TIX GmbH & Co. KG zu melden; die Einzelheiten regelt der
bEAV. Soweit das Verkehrsunternehmen 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf der Grundlage
mehrerer Offentlicher Dienstleistungsauftrage erbringt, erfolgt die Zuordnung der Verkaufe, soweit
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vorhanden, nach den bestehenden Aufteilungsschlisseln; im Ubrigen wird die Zuordnung der
Verkaufe im Verhaltnis der Soll-Kilometer vorgenommen.

Mit dem Antrag nach Nr. 5.1 sind vom Verkehrsunternehmen die nachfolgend aufgefihrten
Daten und Nachweise vorzulegen:

Berechnungen oder eine Prognose der Hdhe der voraussichtlichen Ausgleichsleistungen
entsprechend den im DTBY-Portal zur Verfligung gestellten Unterlagen und
Berechnungsmethode;

Prognosen der D-TIX GmbH & Co. KG und der Verbundorganisationen fiir die fir die
Antragstellung erforderlichen Daten entsprechend den im DTBY-Portal zur Verfligung
gestellten Unterlagen und Berechnungsmethode sowie weitere begriindende Unterlagen;
sofern entsprechende Daten von der D-TIX GmbH & Co. KG oder der Verbundorganisation
nicht rechtzeitig zur Verfiigung gestellt werden, hat das Verkehrsunternehmen
entsprechende Prognosen und begrindende Daten selbst vorzulegen;

im Falle von strukturellen Veranderungen bei der fiktiven Einnahmenaufteilung der
tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen fiir das Kalenderjahr 2025 aus dem Deutschlandticket
beziehungsweise dem Restsortiment vergleiche dazu Regelbeispiele in Anlage 3, I. und
Regelbeispiele in der Anlage zu den Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026, 1.):

e Bestatigungen der Verbundorganisationen beziehungsweise D-TIX GmbH & Co. KG Uber
die fiktiven Fahrgelderldse fiir das Kalenderjahr 2025, die sich gemaf den fir das
Kalenderjahr 2026 geltenden Einnahmenaufteilungsregelungen ergeben;

e Erlauterungen und gegebenenfalls Nachweise fir die jeweils mafigeblichen Regelungen
oder Vereinbarungen zur Durchfiihrung der Einnahmenaufteilung fir die betroffenen
Tarife;

im Falle von Korrekturen zur Berlcksichtigung weiterer struktureller Veranderungen
(vergleiche dazu Regelbeispiele in Anlage 3, Il. und Muster-Richtlinien Deutschlandticket
2026, I. Hinweise und Erlauterungen): Erlauterung und Darstellung der strukturellen
Anderung und der dadurch entstehenden, unter allen direkt betroffenen
Verkehrsunternehmen abgestimmten Neuverteilung der Fahrgeldeinnahmen;

Prognose der Anzahl der verkauften ErmaRigungstickets entsprechend den im DTBY-Portal
zur Verfiigung gestellten Unterlagen und Berechnungsmethode. Diese sind getrennt
auszuweisen nach Studierenden sowie den weiteren Berechtigten (Auszubildende und
Freiwilligendienstleistende). Die Studierenden sind entsprechend getrennt nach vorhandenen
einzelnen solidarischen Semestertickets und ohne (solidarisches) Semesterticket
auszuweisen. Wo maoglich, sollen diese Prognosen von den Verbundorganisationen erstellt
werden;

Prognose der tariflichen Mindereinnahmen durch das ErmaRigungsticket entsprechend den
im DTBY-Portal zur Verfligung gestellten Unterlagen und Berechnungsmethode. Diese sind
getrennt auszuweisen nach Studierenden sowie den weiteren Berechtigten (Auszubildende
und Freiwilligendienstleistende). Die Studierenden sind entsprechend getrennt nach den
vorhandenen einzelnen solidarischen Semestertickets und ohne (solidarisches)
Semesterticket auszuweisen. Wo maoglich, sollen diese Prognosen von den
Verbundorganisationen erstellt werden.

Von den Verkehrsunternehmen ist gemaf Nr. 6.4 der Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026
bis zum 31. Marz 2028 ein endglltiger Nachweis auf Basis der nach den Vorgaben der
Richtlinien Deutschlandticket OPNV Bayern 2025 ermittelten und der Ausgleichsfestsetzung fiir
das Kalenderjahr 2025 zum Stand 31. Dezember 2027 zu Grunde gelegten Betrage zu fuhren
und dafir sind ergdnzend die nachfolgend aufgefliihrten Daten und Nachweise vorzulegen:

im Falle von strukturellen Veranderungen bei der fiktiven Einnahmenaufteilung der
tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen fur das Kalenderjahr 2025 aus dem Deutschlandticket
beziehungsweise dem Restsortiment (vergleiche dazu Regelbeispiele in Anlage 3, |. und
Regelbeispiele in der Anlage zu den Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026, 1.):
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e Bestatigungen der Verbundorganisationen beziehungsweise D-TIX GmbH & Co. KG Uber
die fiktiven Fahrgelderldse fiir das Kalenderjahr 2025, die sich gemaf den fir das
Kalenderjahr 2026 geltenden Einnahmenaufteilungsregelungen ergeben;

e Erlauterungen und gegebenenfalls Nachweise fir die jeweils mafigeblichen Regelungen
oder Vereinbarungen zur Durchfiihrung der Einnahmenaufteilung fir die betroffenen
Tarife;

— im Falle von Korrekturen zur Beriicksichtigung weiterer struktureller Veranderungen
(vergleiche dazu Regelbeispiele in Anlage 3, Il. und Muster-Richtlinien Deutschlandticket
2026, I. Hinweise und Erlauterungen): Erlauterung und Darstellung der strukturellen
Anderung und der dadurch entstehenden, unter allen direkt betroffenen
Verkehrsunternehmen abgestimmten Neuverteilung der Fahrgeldeinnahmen;

— im Falle von strukturellen Veranderungen (fiktive Einnahmenaufteilung oder Korrekturen zur
Berucksichtigung weiterer struktureller Veranderungen, vergleiche die beiden vorgenannten
Anstriche): gesonderte Aufstellung, aus der sich die entsprechend angepasste Berechnung
der Minderung der Erstattungsleistungen nach §§ 228 ff. SGB IX ergibt;

— die ermittelte Anzahl der verkauften Ermafigungstickets; die Tickets sind monatsscharf
getrennt auszuweisen nach Studierenden sowie den weiteren Berechtigten (Auszubildende
und Freiwilligendienstleistende); die Angaben zu den Studierenden sind getrennt nach den
einzelnen Hochschulen mit (solidarischen) Semestertickets und ohne Semesterticket
darzustellen; auf Anforderung sind die jeweils zugrundeliegenden Daten und Berechnungen
offenzulegen;

— eine Aufstellung aller Auswirkungen auf die Einnahmen und die Kosten aus der
Tarifanerkennungspflicht entsprechend Nr. 4.2.2; die Richtigkeit der Aufstellung ist von einem
Steuerberater oder einem Wirtschaftspriifer zu bestatigen; die entsprechende Bestatigung ist
vorzulegen; werden die zugrunde liegenden Verkehre auf Basis eines direkt vergebenen
offentlichen Dienstleistungsauftrags von einem kommunalen Verkehrsunternehmen erbracht,
kann die Richtigkeit der Aufstellung alternativ auch von dem kommunalen Aufgabentrager
bestatigt werden, der den oOffentlichen Dienstleistungsauftrag erteilt hat; bei 6ffentlichen
Dienstleistungsauftragen im SPNV, denen das Bruttoprinzip zugrunde liegt (vergleiche Nr. 3
Satz 2), entfallt die Vorlage dieses Nachweises;

— ein Nachweis des Verkehrsunternehmens, dass geméaR Nr. 4.2.3 eine Uberkompensation
nicht gegeben ist; der Nachweis ist durch Bestatigung eines Steuerberaters oder eines
Wirtschaftspriifers oder im Falle einer direkten Vergabe an ein kommunales
Verkehrsunternehmen durch den jeweils zustandigen kommunalen Aufgabentrager zu
erbringen; die Bestatigung soll grundsatzlich zusammen mit der Aufstellung nach dem
vorstehenden Spiegelstrich erfolgen; bei 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen im SPNV,
denen das Bruttoprinzip zugrunde liegt (vergleiche Nr. 3 Satz 2), entfallt die Vorlage dieses
Nachweises.

5.7 Im Falle von strukturellen Veranderungen, die sich nicht aus der Einnahmenaufteilung ergeben
(vergleiche dazu Regelbeispiele in Anlage 3, Il. und Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026,
I. Hinweise und Erlauterungen) sind alle betroffenen Verkehrsunternehmen bereits vorab zur
Nachweisfiihrung verpflichtet, sich gegenseitig sowie dem Staatsministerium die fur die
Bewertung der Neuverteilung erforderlichen Daten mitzuteilen sowie untereinander eine
einvernehmliche Abstimmung zur Neuverteilung zu suchen.

5.8 Die Verkehrsunternehmen bestatigen die Richtigkeit der gemachten Angaben und vorgelegten
Daten.
59 Werden die vorgenannten Unterlagen und Nachweise nicht fristgerecht vorgelegt, kdnnen die

Ausgleichsleistungen ganz oder teilweise versagt werden.

510 Das Staatsministerium sowie die von ihm bestimmten Stellen oder die BEG kénnen die Vorlage
weiterer Angaben und Nachweise verlangen, soweit dies zur Prifung der Berechnungsvorgaben
der Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026 und der erganzenden Vorgaben dieser
Allgemeinverfigung oder insbesondere aufgrund von Rechtsvorschriften sowie Anforderungen
der EU-Kommission oder des Obersten Rechnungshofes erforderlich ist.

Seite 8 von 30
28



BayMBI. 2025 Nr. 549 17. Dezember 2025

5.11

5.12

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

Das Staatsministerium sowie die von ihm bestimmten Stellen oder bei 6ffentlichen
Dienstleistungsauftragen, denen das Bruttoprinzip zugrunde liegt (vergleiche Nr. 3 Satz 2), die
BEG koénnen die von dem Verkehrsunternehmen nach MaRRgabe dieser Allgemeinverfligung
beizubringenden Daten, Nachweise, Kalkulationen selbst oder durch einen vom
Staatsministerium sowie die von ihm bestimmten Stellen oder die BEG bestimmten, zur
Verschwiegenheit verpflichteten Dritten priifen lassen. Das Verkehrsunternehmen ist verpflichtet,
auf entsprechendes Verlangen Einblick in die hierfir notwendigen Unterlagen zu gewahren.

Im Hinblick auf die Ubermittlung und Verarbeitung von Betriebs-, Geschafts- sowie
gegebenenfalls personenbezogenen Daten werden die jeweils geltenden rechtlichen Vorgaben
beachtet. Bei Bedarf werden hierzu entsprechende Vereinbarungen zwischen
Verkehrsunternehmen und dem Staatsministerium sowie die von ihm bestimmten Stellen oder
der BEG getroffen. Gleiches gilt in Bezug auf die Aufbewahrung der zugrundeliegenden
Unterlagen und Speicherung von Daten sowie fir die hierfir geltenden Fristen.

Abwicklung der Ausgleichsleistungen, Abschlagszahlungen

Auf entsprechenden Antrag bei der nach Nr. 5.2 zustandigen Stelle Uber das DTBY-Portal
werden den Verkehrsunternehmen Abschlagszahlungen gemaf den Nrn. 6.2 und 6.3 auf die
voraussichtlichen Ausgleichsleistungen gewahrt. Die Gewahrung der Abschlagszahlungen steht
unter dem Vorbehalt des endgultigen Bewilligungsbescheids; die gewahrten Abschlagszahlungen
kénnen hierdurch abgeandert oder auch ganzlich versagt werden. Fir Eisenbahnverkehrs-
unternehmen mit 6ffentlichem Dienstleistungsauftrag im SPNV, denen das Bruttoprinzip
zugrunde liegt (vergleiche Nr. 3 Satz 2), gilt Nr. 5.1 Satz 5 bis 7 entsprechend.

Die Verkehrsunternehmen erhalten Abschlagszahlungen und vorlaufige Ausgleichsleistungen wie
folgt:

Die Verkehrsunternehmen erhalten fiir die Monate Januar 2026 bis Juni 2026 auf Antrag eine
erste Abschlagszahlung in Hohe von monatlich 7 Prozent der fiir das Kalenderjahr 2025 vorlaufig
gewahrten Ausgleichsleistungen. Die Auszahlung erfolgt in monatlichen Tranchen und wird
jeweils am 20. eines Monats ausgezahlt. Der Antrag auf die erste Abschlagszahlung ist bis zum
31. Dezember 2025 zu stellen.

Wenn ein Antrag auf erst Abschlagszahlung nach Nr. 6.2.1 gestellt wurde, ist verpflichtend eine
Aktualisierung bis zum 31. Januar 2026 nach den untenstehenden MalRnahmen vorzunehmen
und es kann eine Verlangerung der Abschlagszahlung fir das gesamte Kalenderjahr 2026
beantragt werden. Wenn kein Antrag nach Nr. 6.2.1 gestellt wurde, kann zum 31. Januar 2026
eine erstmalige Abschlagszahlung fir das gesamte Kalenderjahr 2026 beantrag werden. Hierzu
ist eine Berechnung des fiktiven Ausgleichsbetrages fiir das Kalenderjahr 2025 unter Anwendung
der Stufe 2 der Einnahmenaufteilung fiir das Deutschlandticket fiir das Kalenderjahr 2025 auf
Grundlage der in Nr. 4.1 dargestellten Berechnungsmethode vorzulegen. Die Abschlagszahlung
erfolgt in Héhe von monatlich 7 Prozent der fiir das Kalenderjahr 2025 berechneten fiktiven
Ausgleichsleistungen nach Stufe 2 der Einnahmenaufteilung. Die Auszahlung erfolgt in
monatlichen Tranchen und wird jeweils am 20. eines Monats ausgezahlt.

Sofern noch nicht alle aufschiebenden Bedingungen des bEAVs erfilillt sind, dadurch Einnahmen
nicht der Einnahmenaufteilung zugefihrt werden und dies zu einem Riickgang der
prognostizierten Einnahmen von mehr als 5 Prozent fihrt, kénnen auf Antrag des
Verkehrsunternehmens angepasste erhdhte Abschlagszahlungen geleistet werden.

Die Vorgaben zur konkreten Abwicklung und Aktualisierung der Abschlagszahlungen richten sich
nach den durch das Staatsministerium festzulegenden Vorgaben im DTBY-Portal.

Soweit Verkehrsunternehmen fir das Kalenderjahr 2025 keine Ausgleichsleistungen fur die
Tarifanerkennungspflicht des Deutschlandtickets erhalten haben oder aufgrund von Anderungen
der Einnahmenaufteilung wesentliche Anderungen bei der Héhe der Ausgleichsleistungen fiir das
Kalenderjahr 2026 zu erwarten sind, stimmen sich Verkehrsunternehmen und das
Staatsministerium Uber ein sachgerechtes Vorgehen zur Gewahrung von Abschlagszahlungen
fur das Kalenderjahr 2026 ab.
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6.2.5

6.2.6

6.2.7

6.3

6.4

6.5

7.2

Ist aufgrund wiederholter nicht ordnungsgemafer Meldung entsprechend der Verpflichtung nach
Nr. 5.4 keine Teilnahme der Verkehre im Gebiet des Freistaats Bayern an der bundesweiten
Einnahmenaufteilung méglich, so soll die Abschlagszahlung so lange ausgesetzt oder reduziert
werden, bis eine ordnungsgemalfe Teilnahme an der Einnahmenaufteilung erfolgt.

Die auf Basis des Antrags nach Nr. 5.1 ermittelten vorlaufigen Ausgleichsleistungen fir das
gesamte Kalenderjahr 2026 werden ab Oktober 2026 in Form von Nachzahlungen oder
Ruckzahlungen gegeniber den bereits ausgezahlten Abschlagszahlungen ausgezahlt oder
zuriickgefordert; etwaige bereits erfolgte Riickzahlungen werden entsprechend berlcksichtigt.
Bis zu Entscheidung Uber den Ausgleichsantrag sollen die monatlichen Abschlagszahlungen
nach Nr. 6.2.2 fortgefiihrt werden. Soweit noch keine Abschlagszahlungen erfolgt sind, erfolgt
eine Auszahlung der vorlaufigen Ausgleichsleistung in voller Hohe.

Der Betreiber des DTBY-Portals ist als datenschutzrechtlich Verantwortlicher zur Verarbeitung
personenbezogener Daten berechtigt, soweit dies zur Abwicklung der Leistungen erforderlich ist.

Zusatzlich zu den Abschlagszahlungen gemaR Nr. 6.2 werden den Verkehrsunternehmen
Abschlagszahlungen auf die Ausgleichsleistungen fiir die Mindereinnahmen aus dem
ErmaRigungsticket wie folgt gewahrt: Jeweils zum 15. des auf die Gliltigkeit des jeweils
ausgegebenen Tickets folgenden Monats kénnen Abschlagszahlungen lber das DTBY-Portal
beantragt werden. Hierzu ist dort die Anzahl der jeweils ausgegebenen, glltigen ErmaRigungs-
tickets zu melden. Daneben besteht die Moglichkeit, im Rahmen einer Korrekturmeldung bis zum
31. Marz 2027 mit dem bis dahin letztverfiigbaren Stand die hochgeladenen Monatsmeldungen
2026 zu korrigieren. Die Hohe der Abschlagszahlung betragt je gemeldetem verkauften
ErmaRigungsticket 20 Euro. Die Verkehrsunternehmen kdénnen sich zu der Antragsstellung auch
eines Dienstleisters bedienen.

Der Betreiber des DTBY-Portals ist als datenschutzrechtlich Verantwortlicher zur Verarbeitung
personenbezogener Daten berechtigt, soweit dies zur Abwicklung der Leistungen erforderlich ist.

Die endgiiltige Ermittlung der Ausgleichsleistungen nach Maftgabe dieser Allgemeinverfiigung
erfolgt unter Beriicksichtigung der Abschlagszahlungen und der vorlaufigen Ausgleichsleistungen
nach den Nrn. 6.1 bis 6.3 durch die nach Nr. 5.2 zustandige Stelle im Rahmen eines endgultigen
Bewilligungsbescheids. Bei der endgultigen Ermittlung der Ausgleichsleistungen sind die vom
Verkehrsunternehmen erhaltenen Abschlagszahlungen inklusive gegebenenfalls erfolgter
Rickzahlungen oder Nachzahlungen zu beriicksichtigen. Soweit die vom Verkehrsunternehmen
erhaltenen Abschlagszahlungen tber die endgultigen Ausgleichsleistungen hinausgehen, ist der
Uberschussige Betrag innerhalb einer hierzu von der nach Nr. 5.2 zustandigen Stelle zu
setzenden angemessenen Frist zuriickzuzahlen. Es gilt Art. 49a Bayerisches
Verwaltungsverfahrensgesetz (BayVwVfG).

Der Bayerische Oberste Rechnungshof ist berechtigt, bei den Verkehrsunternehmen Prifungen
entsprechend Art. 91 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BayHO durchzufiihren.

Veroffentlichung nach Art. 7 Abs. 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Das Staatsministerium ist Giber die auf Grundlage dieser Allgemeinverfligung gewahrten
Ausgleichsleistungen berichtspflichtig geman Art. 7 Abs. 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007.
Bei 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen im SPNV, denen das Bruttoprinzip zugrunde liegt
(vergleiche Nr. 3 Satz 2), sind die Ausgleichsleistungen nach MaRgabe dieser Allgemein-
verfiigung Bestandteil der Ausgleichsleistungen auf Grundlage der jeweiligen offentlichen
Dienstleistungsauftrage; sie werden somit gesamthaft zusammen mit den Ausgleichsleistungen
dieser o6ffentlichen Dienstleistungsauftrdge im Rahmen des Berichts nach Art. 7 Abs. 1 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 dargestellt.

Sofern dies fur die Gewahrleistung der Berichtspflicht nach Art. 7 Abs. 1 Satz 1 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 erforderlich ist, kbnnen Daten, die im Zusammenhang mit dieser Allgemein-
verflgung stehen, auch nachtraglich von den Verkehrsunternehmen eingefordert werden.
Verkehrsunternehmen, denen ein Ausgleich aufgrund dieser Allgemeinverfugung gewahrt wird,
kdénnen sich insoweit nicht auf Vertraulichkeit beziehungsweise die Geheimhaltung der von ihnen
gemachten Angaben berufen.

Seite 10 von 30
30



BayMBI. 2025 Nr. 549 17. Dezember 2025

8. Inkrafttreten und Geltungsdauer; AuBerkrafttreten, Widerruflichkeit

8.1 Diese Allgemeinverfiigung ist am Tag nach der Verdéffentlichung im Bayerischen Ministerialblatt
bekanntgegeben (Art. 41 Abs. 4 Satz 4 BayVwVfG); sie tritt zum 1. Januar 2026 in Kraft.

8.2 Die hiesige Allgemeinverfligung tritt am 31. Dezember 2026 auf3er Kraft. Die Abwicklung des
Verfahrens Uber die Gewahrung von Ausgleichsleistungen fur das Kalenderjahr 2026 wird auch
nach dem AuBerkrafttreten gemaf Satz 1 nach den Regelungen dieser Allgemeinverfiigung zu
Ende gefiihrt (insbesondere Erfiillung samtlicher Nachweispflichten durch die Verkehrs-
unternehmen und Durchfiihrung der Schlussabrechnung). Die hiesige Allgemeinverfliigung kann
durch Allgemeinverfligung verlangert, geandert oder auch vor dem oben genannten
AuBerkrafttreten aufgehoben/widerrufen (Art. 49 Abs. 2 Nr. 1 BayVwVfG) werden.

Griinde

Der Freistaat Bayern hat sich gemeinsam mit den anderen Landern und dem Bund zur Fortfiihrung und
anteiligen Finanzierung des Deutschlandtickets ab 1. Januar 2026 geeinigt. Das Bayerische
Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr (Staatsministerium) als hierfiir im Freistaat Bayern
zustandige Behorde hat auf Grundlage der zwischen dem Bund und den Landern abgestimmten Muster-
Richtlinien Deutschlandticket 2026 die hiesige Allgemeinverfiigung erlassen, um die Finanzierung
gegenlber den Verkehrsunternehmen des OPNV im Freistaat Bayern zu gewahrleisten. Dies schlieft
sowohl den SPNV als auch den allgemeinen OPNYV ein.

Diese Allgemeinverfiigung wird vom Staatsministerium auf Grundlage von § 15 AEG und Art. 15 Abs. 1
Satz 2 und 2 sowie Art. 8a BayOPNVG als zusténdige Behérde im Sinne der Verordnung (EG)

Nr. 1370/2007 in seinem sachlichen und geografischen Zustandigkeitsgebiet auf Grundlage von § 2 RegG
und Art. 3 Abs. 2 in Verbindung mit Art. 2 Buchst. | der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 als allgemeine
Vorschrift zur Festsetzung des Deutschlandtickets als Hochsttarif erlassen.

Die Allgemeinverfiigung regelt mit dem Ziel einer landesweit flachendeckenden und einheitlichen
Anwendung des Deutschlandtickets spezifisch die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung zur Anerkennung des
Deutschlandtickets als Hochsttarif und enthalt korrespondierend hierzu die Regelungen zur Ermittlung der
Ausgleichsleistungen fiir die Tarifanerkennungspflicht. Sonderregelungen zur Abwicklung der
Ausgleichsleistungen gelten bei 6ffentlichen Dienstleistungsauftrdgen mit sogenanntem Bruttoprinzip, bei
denen die Erldsverantwortung bei der BEG liegt.

Die Ermittlung der Ausgleichsleistungen fiir die tariflichen Mindereinnahmen fir das ErmaRigungsticket
erfolgt grundsatzlich im Rahmen des in der Alilgemeinverfiigung bereits bestehenden Verfahrens. Da die
zusatzliche ErmaRigung vollstdndig vom Freistaat Bayern finanziert wird, ist eine Trennung der Effekte aus
der Anerkennung des regularen Deutschlandtickets und der des ErmaRigungstickets erforderlich.

Die Allgemeinverfiigung setzt die Vorgaben des Rechts der Europaischen Union nach Malkgabe der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 durch transparente und diskriminierungsfreie Ausreichung der Mittel an die
Verkehrsunternehmen des OPNV um. Die Ausgleichsleistungen sind auf den finanziellen Nettoeffekt aus der
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung zur Anerkennung des Deutschlandtickets beschrankt. Der unter Nr. 8.2
enthaltene unbeschrankte Widerrufsvorbehalt dient der Absicherung der Einhaltung der durch den
Haushaltsgesetzgeber bewilligten Ausgabeermachtigung (Bayerischer Staatshaushalt, Kap. 09 06 TG 64).
Gleichwohl wird davon ausgegangen, dass auf der Grundlage der zwischen Bund und Landern erfolgten
Abstimmung die Finanzierung des Deutschlandtickets gewahrleistet ist.

Rechtsbehelfsbelehrung
Gegen diese Allgemeinverfiigung kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Klage bei dem értlich

zusténdigen Bayerischen Verwaltungsgericht erhoben werden.

Ortlich zustandig ist das Bayerische Verwaltungsgericht, in dessen Bezirk der Klager seinen Sitz oder
Wohnsitz hat:

— Regierungsbezirk Oberbayern:
Verwaltungsgericht Minchen in 80335 Munchen, Bayerstralie 30,
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— Regierungsbezirke Niederbayern und Oberpfalz:
Verwaltungsgericht Regensburg in 93047 Regensburg, Haidplatz 1,

— Regierungsbezirk Oberfranken:
Verwaltungsgericht Bayreuth in 95444 Bayreuth, Friedrichstralie 16,

— Regierungsbezirk Unterfranken:
Verwaltungsgericht Wirzburg in 97082 Wirzburg, Burkarderstralle 26,

— Regierungsbezirk Mittelfranken:
Verwaltungsgericht Ansbach in 91522 Ansbach, Promenade 24-28,

— Regierungsbezirk Schwaben:
Verwaltungsgericht Augsburg in 86152 Augsburg, Kornhausgasse 4.

Hinweise zur Rechtsbehelfsbelehrung

Fur Klager ohne Sitz oder Wohnsitz im Freistaat Bayern ist das Verwaltungsgericht Miinchen in
80335 Miinchen, BayerstralRe 30, ortlich zustandig.

Die Einlegung des Rechtsbehelfs ist schriftlich, zur Niederschrift oder elektronisch in einer fiir den
Schriftformersatz zugelassenen Form mdglich. Die Einlegung eines Rechtsbehelfs per einfacher E-Mail ist
nicht zugelassen und entfaltet keine rechtlichen Wirkungen!

Ab 1. Januar 2022 muss der in § 55d VwGO (Verwaltungsgerichtsordnung) genannte Personenkreis Klagen
grundsatzlich elektronisch einreichen.

Kraft Bundesrechts wird in Prozessverfahren vor den Verwaltungsgerichten infolge der Klageerhebung eine
Verfahrensgebiihr fallig.

Anlagen
Anlage 1:  Besondere Bestimmungen zum Bayerischen ermaRigten Deutschlandticket fiir Auszubildende,
Studierende und Freiwilligendienstleistende (ErmaRigungsticket) fir das Kalenderjahr 2026

Anlage 2:  Festlegungen zur Umsetzung der Stufe 2 der Einnahmenaufteilung fir das Deutschlandticket im
Freistaat Bayern (2026)

Anlage 3:  Regelungen fiir strukturelle Anderungen
Muinchen, den 1. Dezember 2025

Dr. Thomas Gruber
Ministerialdirektor
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Anlage 1

Besondere Bestimmungen zum Bayerischen ermaRigten Deutschlandticket
fur Auszubildende, Studierende und Freiwilligendienstleistende (ErmaRigungsticket)
fur das Kalenderjahr 2026

1. Geltung der Tarifbestimmungen des Deutschlandtickets

Auf das ErmaRigungsticket finden die bundesweiten Tarifbestimmungen des
Deutschlandtickets in der jeweils geltenden Fassung Anwendung
(www.bauen.bayern.de/min/verkehrsministerkonferenz/index.php). Dies umfasst
insbesondere die monatliche Kiindbarkeit und den digitalen Vertrieb.

2. Definition ErmaBigungsticket

Das Ermaligungsticket als Tarifangebot fir Auszubildende, Studierende und
Freiwilligendienstleistende im Freistaat Bayern ist eine beim Erwerb rabattierte Version
des Deutschlandtickets. Das ErmaRigungsticket ist um 20 Euro gegenliber dem jeweils
aktuellen Preis des regularen Deutschlandtickets rabattiert. Der ErmaRigungsbetrag
wird vom Freistaat Bayern finanziert. Die Gewahrung und Abwicklung der
Ausgleichsleistungen erfolgt fir den SPNV durch das Staatsministerium und fur den
aligemeinen OPNV durch das Staatsministerium oder den von ihnen beauftragten
Regierungen.

3. Berechtigtenkreis

3.1 Folgende Gruppen sind zum Erwerb des ErmaRigungstickets berechtigt:

a) Auszubildende (zur Definition siehe Nr. 3.2),
b)  Studierende (zur Definition siehe Nr. 3.3),

c) Freiwilligendienstleistende (zur Definition siehe Nr. 3.4).

3.2 Als Auszubildende werden definiert:

— Auszubildende mit einem Berufsausbildungsvertrag nach § 10 Abs. 1
Berufsbildungsgesetz (BBiG) und vergleichbare Falle. Dies umfasst Menschen mit
Behinderung und Menschen, die von einer Behinderung bedroht sind, die eine
Ausbildung im Rahmen eines Berufsbildungswerkes absolvieren. Den
Auszubildenden mit Vertrag nach § 10 Abs. 1 BBiG sind vergleichbar die
Teilnehmenden an Vorschaltmalinahmen der arbeitsweltbezogenen
Jugendsozialarbeit in Jugendwerkstatten in Vorbereitung auf eine Ausbildung.

— Schulerinnen und Schuler an einer Berufsschule/-fachschule gemaR Art. 11, 13
Bayerisches Gesetz Uber das Erziehungs- und Unterrichtswesen (BayEUG). Dem
vergleichbar sind Schiilerinnen und Schiler am Lehrgang gepriifte agrartechnische
Assistentinnen und Assistenten nach der Lehrgangsordnung fiir staatlich geprtfte
agrartechnische Assistentinnen und Assistenten.

— Schilerinnen und Schiler des Staatsinstituts flir die Ausbildung von Fachlehrern und
des Staatsinstituts fur die Ausbildung von Forderlehrern gemaf Art. 120 BayEUG (in
Verbindung mit Zulassungs-, Ausbildungs- und Prifungsordnung fir die Erste
Lehramtsprifung von Fachlehrkraften beziehungsweise Studienordnung fiir das
Staatsinstitut fir die Ausbildung von Forderlehrern).
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— Auszubildende an der Fachschule nach Art. 15 BayEUG.

— Beamtenanwarterinnen und Beamtenanwarter der Qualifikationsebene | und Il in der
Ausbildungszeit nach Art. 8 Abs. 2 Satz 1 Nrn. 1 bis 2 Leistungslaufbahngesetz
(LIbG).

Auszubildende neuer Ausbildungsrichtungen kdnnen kunftig als bezugsberechtigte
Auszubildende anerkannt werden, soweit diese mit den oben genannten
Personengruppen vergleichbar sind.

Fur die ortliche Berechtigung muss der gemeldete Hauptwohnsitz oder der Schulort im
Freistaat Bayern liegen.

3.3 Als Studierende werden definiert:

— Studierende an Hochschulen nach Art. 1 Abs. 2 und 3 Bayerisches
Hochschulinnovationsgesetz (BayHIG),

— Studierende einer sonstigen Einrichtung im Sinne von Art. 112 Abs. 1 Satz 1 bis
3 BayHIG,

— Studierende an der Fachakademie nach Art. 17 BayEUG,

— Beamtenanwarterinnen und Beamtenanwarter der Qualifikationsebene Il in der
Ausbildungszeit nach Art. 8 Abs. 2 Satz 1 Nr. 3 LIbG und vergleichbare Studierende,
welche die Qualifikation fur eine Fachlaufbahn auf3erhalb eines
Beamtenverhaltnisses erwerben (zum Beispiel Studierende im Sinne des Art. 17
Abs. 1 Satz 2 Gesetzes uber die Hochschule fur den 6ffentlichen Dienst).

Studierende neuer Einrichtungen kdénnen kinftig als bezugsberechtigte Studierende
anerkannt werden, soweit diese mit den oben genannten Personengruppen vergleichbar
sind.

Malfgeblich fir den Erwerb ist der Studienort im Freistaat Bayern.

Verkehrsunternehmen kénnen auch Studierenden mit Hauptwohnsitz im Freistaat
Bayern an den am gemeinsamen Semesterticket beteiligten Hochschulen den Erwerb
des ErmaRigungstickets ermdglichen, wenn alle der im Folgenden aufgefiihrten
Voraussetzungen erflllt sind:

— Der Studienort des Studierenden liegt nicht im Freistaat Bayern, aber innerhalb
Deutschlands in einem bundeslanderibergreifenden lokalen Verkehrsverbund mit
einem gemeinsamen Semesterticket fir die bayerischen und auf3erbayerischen
Hochschulen.

— Der Verkehrsverbund umfasst auch bayerische Kommunen.
— Im Bundesland des Studienortes gibt es fur den Studierenden kein Angebot fur ein

ermalfigtes Deutschlandticket flr Studierende.

3.4 Als Freiwilligendienstleistende gelten:

— Bundesfreiwilligendienstleistende nach § 2 Gesetz tber den Bundesfreiwilligendienst
und
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6.1

6.2

— Freiwilligendienstleistende nach § 2 des Gesetzes zur Férderung von
Jugendfreiwilligendiensten (insbesondere: Freiwilliges soziales Jahr/Freiwilliges
Okologisches Jahr)

mit gemeldetem Hauptwohnsitz oder Dienstort im Freistaat Bayern.

Zeitliche Berechtigung zum Neubezug

Ein Neubezug des Ermafigungstickets (durch Neuabschluss beziehungsweise
Wiederaufleben eines Abo-Vertrags) ist, solange keine taggenaue Gililtigkeit des
Deutschlandtickets gegeben ist, fur all jene gesamten Monatszeitraume mdglich, in
denen mindestens zehn Kalendertage im nachgewiesenen Berechtigungszeitraum
(Semester, Ausbildungsjahr, Dienstzeitraum et cetera) liegen.

Besondere Bestimmungen zur Bezugsberechtigung fiir Studierende

Der Gesamtpreis fur das ErmaRigungsticket inklusive des geleisteten Beitrages fur ein
vor Ort bestehendes solidarisches Semesterticket (sofern vorhanden) liegt 20 Euro
unter dem jeweils aktuellen Preis des regularen Deutschlandtickets. Beim Erwerb durch
Studierende, deren Studierendenwerk fur sie ein verpflichtendes solidarisches
Semesterticket vereinbart hat, ist von den Vertriebsstellen des Ermafigungstickets (zum
Beispiel Verkehrsunternehmen beziehungsweise sonstige flir den Vertrieb
verantwortlichen Stellen wie zum Beispiel Verbundorganisationen oder
Vertriebsdienstleister) der durch den Studierenden geleistete Solidarbeitrag fur ein
Semesterticket mit einem Sechstel beim Bezugspreis des ErmaRigungstickets monatlich
anzurechnen.

Berechtigungspriifung fiir den Erwerb des ErmaRigungstickets

Berechtigungspriifung flr Auszubildende und Freiwilligendienstleistende

Die Berechtigung fir den Erwerb des ErmaRigungstickets ist beim erstmaligen Erwerb
und danach spatestens nach Ablauf von jeweils 12 Monaten durch ein geeignetes
Verfahren durch die Vertriebsstelle des ErmafRigungstickets zu prufen. Die
Berechtigungspriifung soll auch unterjahrig durchgefiihrt werden kénnen; das
Prifungsergebnis gilt jeweils fur 12 Monate, maximal jedoch bis zum Ablauf der
Ausbildungs-/Dienstzeit. Die Vertriebsstelle kann auch kirzere Fristen vorsehen. Hierbei
ist primar ein vom Freistaat Bayern bereitgestelltes, einheitliches Formular als
Berechtigungsnachweis zu nutzen. Das genaue Verfahren sowie mogliche Alternativen
werden im Anhang ,Regelungen zur Berechtigungsprifung fir den Erwerb des
ErmaRigungstickets® definiert.

Berechtigungsprufung fur Studierende

Die Berechtigung fiir den Erwerb des ErmafRigungstickets ist beim erstmaligen Erwerb
und danach mindestens zu Beginn jedes Semesters zu priifen. Hierbei sollte ein
elektronischer Datenabgleich mit der jeweiligen Hochschule (sogenanntes ,Shibboleth-
Verfahren“) genutzt werden. Das genaue Verfahren sowie mogliche Alternativen werden
im Anhang ,Regelungen zur Berechtigungsprufung fir den Erwerb des
ErmaRigungstickets® definiert. Fir Trimester gilt sinngemafk dasselbe wie fur Semester.
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6.3 Behandlung von ErmaRigungstickets im Ausgleichsverfahren

Wenn die Vertriebsstelle die Kriterien der Berechtigungsprifung gemaf Nr. 6.1 bei
Auszubildenden und Freiwilligendienstleistenden und Nr. 6.2 bei Studierenden sowie die
im Anhang ,Regelungen zur Berechtigungsprufung fur den Erwerb des
Ermafigungstickets” definierten Kriterien eingehalten hat, werden vom
Staatsministerium beziehungsweise den Regierungen auch ohne gultigen
Berechtigungsnachweis ausgegebene ErmaRigungstickets im Rahmen des
Ausgleichsanspruchs akzeptiert.

Ergibt eine nachtraglich durchgefuhrte Berechtigungsprufung, dass im bereits
vergangenen Bezugszeitraum keine Berechtigung fur einen Erwerb des
ErmaRigungstickets bestand, dann muss die Vertriebsstelle das Abonnement entweder
als regulares Deutschlandticket ohne ErmaRigung fortflihren und den hierfir jeweils
aktuell geltenden monatlichen Preis erheben, oder das Abonnement kindigen.

Anhang: Regelungen zur Berechtigungspriifung fir den Erwerb des ErmaRigungstickets
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Anhang 1 zur Anlage 1

Regelungen zur Berechtigungsprifung fir den Erwerb
des ErmaRigungstickets flr das Kalenderjahr 2026

1. Berechtigungspriifung fiir Auszubildende und Freiwilligendienstleistend

Die Berechtigungspriifung fur Auszubildende und Freiwilligendienstleistende regelt
Nr. 6.1 der Anlage 1. Nachfolgend werden Regelverfahren (Nr. 1.1) und alternative
Verfahren (Nr. 1.2) konkretisiert.

1.1 Regelverfahren

Auszubildende und Freiwilligendienstleistende missen eine Bestatigung durch die
Schule, Dienststelle (bei Beamtenanwarterinnen und -anwartern) oder den Trager des
Freiwilligendienstes vorlegen, deren Ausstellungsdatum nicht langer als zwei Monate
zurtckliegen darf. Hierbei ist das einheitliche Formular, welches vom Staatsministerium
zum Download auf einer Webseite (bahnland-bayern.de/de/ermaessigungsticket) und
bei den Vertriebsstellen zur Verfligung gestellt wird, als Berechtigungsnachweis zu
nutzen. Bei einer Wiederbestellung innerhalb von 12 Monaten ist das fir die
Erstbestellung eingereichte Formular fir die Prifung der Berechtigung ausreichend und
die Vorlage eines neu ausgestellten Bestatigungsformulars nicht erforderlich.

Auf dem Formular ist festgehalten, dass 14 Tage Vorbestellfrist gelten. Alle in diesem
Sinne rechtzeitig eingehenden Bestellungen sollen daher fristgerecht bearbeitet werden.
Ein schnelleres Abwickeln der Bestellung ist gleichwohl mdglich.

FUr die Berechtigungsprufung wird eine Liste der beruflichen Schulen, Dienststellen und
Freiwilligendienst-Trager zur Verfligung gestellt. Diese wird vor Beginn des jeweiligen
Ausbildungsjahres und, soweit Schulen, Dienststellen oder Trager wegfallen oder neu
hinzukommen, aktualisiert.

Wenn Auszubildende in einem Ausbildungsverhaltnis mit einem Ausbildungsvertrag
nach § 10 Abs. 1 BBIG sind, aber generell keine Berufsschule besuchen, kann in
diesem Fall anstelle der Bildungseinrichtung die zustéandige Industrie- und
Handelskammer beziehungsweise Handwerkskammer die Berechtigung priifen und das
Formular bestatigen.

Ein geeignetes Verfahren der Uberpriifung der Berechtigungsnachweise ist
anzuwenden. Dabei sind folgende Prifmerkmale relevant:

— von der Bildungseinrichtung (beziehungsweise Dienststelle fr
Beamtenanwarter/innen oder Trager fir Freiwilligendienstleistende) unterschriebene
und gestempelte Bestatigung, dass der Ticketnutzer zum Berechtigungskreis des
ErmaRigungstickets zahlt,

— Lage der Bildungseinrichtung (beziehungsweise Dienststelle/Dienstort fir
Beamtenanwarter/innen und Freiwilligendienstleistende) im Freistaat Bayern oder
Lage des Hauptwohnsitzes (so wie vom Ticketnutzer angegeben) im Freistaat
Bayern, Ausstellungsdatum des Bestatigungsformulars nicht alter als zwei Monate
(bei einer Wiederbestellung innerhalb von 12 Monaten kann auf das erstmalige
Prifergebnis des eingereichten Formulars fir die Erstbestellung zurtickgegriffen
werden),

— voraussichtliches Ausbildungs-/Dienstende (wie von Schule/Dienststelle/Trager
angegeben): Falls es weniger als 12 Monate in der Zukunft liegt, ist dieses
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1.2

1.3

21

2.2

Enddatum als Auslaufdatum des Abonnements zu tbernehmen. Dabei soll die
Abolaufzeit auf ganze Monate aufgerundet werden.

Alternative Verfahren

Als Alternativen zur Berechtigungsprifung gemal dem Regelverfahren kénnen die
Vertriebsstellen weitere Verfahren einsetzen. Diese sind mit dem Freistaat vorher
abzustimmen:

a) Nutzung bestehender Schnittstellen zu den Arbeitgebern, zum Beispiel tber
Jobticket-Portale. Hieriber kdnnten Arbeitgeber die Berechtigung sowie
Ausbildungsdauer bestatigen, ohne dass Schulen/Dienststellen tatig werden
missen.

b)  Nutzung bestehender Schnittstellen zu Auszubildenden-Datenbanken der
Ausbildungskammern, die Uber eine datenschutzkonforme Abfrage eine sofortige
Aussage Uber das Vorliegen und das voraussichtliche Auslaufdatum eines
Ausbildungsverhaltnisses zulassen, zum Beispiel ,AzubiCard®.

Verfahren bei Anspruch auf Schulwegkostenfreiheit

Bei Auszubildenden, die als Berufsschiler/innen unter die Schulwegkostenfreiheit nach
den Bestimmungen des Gesetzes Uber die Kostenfreiheit des Schulweges (SchKfrG)
fallen, gentgt die Ticketbestellung durch den zustandigen Trager der
Schiilerbeférderung als Berechtigungsnachweis. Eine zuséatzliche Uberpriifung mit dem
Nachweisformular nach Nr. 1.1 ist nicht erforderlich.

Berechtigungspriifung fiir Studierende

Die Berechtigungsprifung fur Studierende regelt Nr. 6.2 der Anlage 1. Nachfolgend
werden Regelverfahren (Nr. 2.1) und alternative Verfahren (Nr. 2.2) konkretisiert.

Bei krummen Semesterdauern beziehungsweise bei tagesgenauem Abostart (falls
dieser klnftig eingefiihrt wird) soll die Abolaufzeit am Semesterende auf ganze Monate
aufgerundet werden.

Regelverfahren

Bei der Berechtigungsprifung ist ein geeignetes elektronisches Verfahren mit
Datenabgleich mit der jeweiligen Hochschule beim Vertrieb des Tickets anzuwenden.
Hierbei sollte nach Méglichkeit das Shibboleth-Verfahren genutzt werden.

Alternative Verfahren

Neben dem Shibboleth-Verfahren kdnnen auch bestehende, alternative
Datenschnittstellen vor Ort genutzt werden, wenn diese ebenfalls aktuell gepflegt sind
und dazu geeignet sind, bei Abfrage eine sofortige Aussage Uber das Vorliegen und das
voraussichtliche Auslaufdatum einer Immatrikulation zu erzeugen.

Studierende an bayerischen Hochschulen, die weder das Shibboleth-Verfahren noch
andere Datenschnittstellen zu den Vertriebsstellen bereitstellen konnen, kdnnen das
Ermafigungsticket durch Vorlage des Berechtigungsnachweises im Online-Verkauf
entsprechend des Verfahrens bei den Auszubildenden gemal’ Nr. 1.1 erwerben. Hierzu
muss die Hochschule das bayernweit einheitliche Berechtigungsformular manuell
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abstempeln und unterschreiben und somit die Immatrikulation des Studierenden
bestatigen. Fir die Berechtigungsprifung wird eine Liste der betroffenen Hochschulen
zur Verfigung gestellt. Diese wird jeweils vor Semesterbeginn aktualisiert.

Neben dem Berechtigungsnachweis kénnen Verkaufspartner aus
Praktikabilitatsgrinden fir Studierende einzelner Hochschulstandorte auch eine gultige
Immatrikulationsbescheinigung als Nachweis zulassen. Die Entscheidung, ob dieses
alternative Verfahren zur Anwendung kommt, obliegt dem Verkaufspartner.

Ein geeignetes Verfahren der Uberpriifung der Berechtigungsnachweise ist
anzuwenden.

Dabei sind folgende Prifmerkmale bei Nutzung des Berechtigungsformulars kumulativ
relevant:

— von der Hochschule unterschriebene und gestempelte Bestatigung, dass der
Ticketnutzer im angefragten Semester/Trimester ordnungsgemal eingeschrieben ist,

— Lage der Hochschule (Studienort) im Freistaat Bayern, oder Hauptwohnsitz im
Freistaat Bayern und Zugehorigkeit zu einer Hochschule mit
bundeslandertbergreifenden Semesterticket im Sinne der Nr. 3.3 der Anlage 1,

— Ausstellungsdatum des Bestatigungsformulars nicht alter als zwei Monate (bei einer
Wiederbestellung innerhalb des angefragten Semesters/Trimesters kann auf das
erstmalige Prifergebnis des eingereichten Formulars fir die Erstbestellung
zurtckgegriffen werden).

Bei Vorlage einer Immatrikulationsbescheinigung gelten die folgenden Prifmerkmale
kumulativ:

— Vorlage einer flr das angefragte Semester/Trimester gultigen
Immatrikulationsbescheinigung,

— Lage der Hochschule (Studienort) im Freistaat Bayern, oder Hauptwohnsitz im
Freistaat Bayern bei gleichzeitiger Zugehdrigkeit zu einer Hochschule mit
bundeslandertbergreifenden Semesterticket im Sinne der Nr. 3.3 der Anlage 1.

3. Prifung der Berechtigungsnachweise

Bei Verkaufen des ErmaRigungstickets ist, falls die Personalkapazitat dies erfordert,
eine stichprobenartige Prifung der Nachweise flr die Berechtigung ausreichend. Die
Stichprobe muss ab 1. Januar 2026 mindestens 40 Prozent, jedoch zu Beginn des
Ausbildungsjahres und zu Semesterbeginn mindestens 30 Prozent der pro
Kalenderwoche hochgeladenen beziehungsweise eingereichten Berechtigungen
betragen. Um die Prufquote feststellen zu kdnnen, sollte das Prifergebnis
(ja/nein/ungeprift) in geeigneter Form dokumentiert werden.

4. Datenschutz

Die Berechtigungsnachweise sollen fir finf Jahre aufbewahrt und danach zeitnah
geldscht werden.
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Anlage 2

Festlegungen zur Umsetzung der Stufe 2 der Einnahmenaufteilung
fur das Deutschlandticket im Freistaat Bayern (2026)

Unter enger Einbeziehung von Experten der Verkehrsverbliinde, Eisenbahnverkehrsunternehmen,
Verkehrsunternehmen und Kommunen wurde ein Vorgehen zur Umsetzung der Stufe 2 des Leipziger
Modells der Einnahmenaufteilung des Deutschlandtickets in Bayern erarbeitet. Dieses Vorgehen gilt fur
die Stufe 2 des Leipziger Modells im Jahr 2026 und ist keine Vorfestlegung fiir die kiinftige Gestaltung
der Einnahmenaufteilung beim Deutschlandticket.

A. Grundsatzliches

Mit der Anerkennung des Deutschlandtickets als bundesweit gultiges Tarifprodukt fir den
Nahverkehr durch die Verkehrsunternehmen beziehungsweise erldésverantwortlichen
Aufgabentrager verpflichtet die Allgemeinverfiigung alle Tarifgeber beziehungsweise Unternehmen
im Geltungsbereich der Allgemeinverfigung auf die Anwendung eines gemeinsamen
Aufteilungsverfahrens fir das Deutschlandticket.

Das anzuwendende Aufteilungsverfahren umfasst alle Einnahmen aus dem Deutschlandticket
sowie alle Einnahmen aus den bundesweit geltenden kundengruppenspezifischen Angeboten im
Rahmen des Deutschlandtickets (unter anderem Jobticket und Semesterticket). Dazu zahlen
samtliche Einnahmen sowie Leistungen von Dritten in der Hohe des festgelegten Preises des
Deutschlandtickets. Das Bayerische ErmaRigungsticket ist bei der Einnahmenaufteilung wie ein
regulares Deutschlandticket zu behandeln.

Fir eine bundesweit funktionierende Einnahmenaufteilung des Deutschlandtickets ist es
wesentlich, dass bundesweit samtliche vom Deutschlandticket betroffenen Verkehre und
Kundenvertragspartner beim Vertrieb des Deutschlandtickets an der Einnahmenaufteilung fiir das
Deutschlandticket teilnehmen. Grundlage hierfiir stellt insbesondere der bundesweite ,Vertrag Uber
die Aufteilung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket in der Stufe 2 in der Fassung des
,Anderungsvertrages zum Vertrag Uber die Aufteilung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket
in der Stufe 2 fir das Kalenderjahr 2026“ (bEAV — veréffentlicht unter

www.bauen.bayern.de/min/verkehrsministerkonferenz/index.php) dar.

1. Zeitpunkt der Umsetzung
Die Einnahmenaufteilung entsprechend des bEAV und dieser Anlage gilt fir das Jahr 2026.

2. Umsatzsteuer

Die Einnahmenaufteilung erfolgt mit den Bruttofahrgelderldsen. Die umsatzsteuerrechtliche
Behandlung erfolgt nach der Einnahmenaufteilung durch das Unternehmen, dem die Erlése aus
der Einnahmenaufteilung zugeschieden werden.

3. Vertriebsregelung

Fir Deutschland-Jobtickets und Deutschland-Semestertickets sind die tatsachlichen
Fahrgeldeinnahmen ansetzbar, soweit dabei die abgestimmten bundeseinheitlichen
Rabattierungen angewendet wurden. Einnahmen aus dem im bEAV festgelegten
bundeseinheitlichen Vertriebsanreiz (Anlage zu §4 Abs.4 bEAV) fir Deutschlandtickets,
Deutschland-Jobtickets und Deutschland-Semestertickets sind von den oben genannten
Fahrgeldeinnahmen abzuziehen und gehen nicht in die Einnahmenaufteilung nach dieser Anlage
ein. Hiervon unbertiihrt sind Regelungen zur Vertriebsvergutung innerhalb der Tariforganisation.

4. Teilnehmende an der Einnahmenaufteilung und dem bundesweiten Zahlungsausgleich

Teilnehmende an der Einnahmenaufteilung sollen Tariforganisationen sein. Dies sind im Regelfall
die Stellen, die in den Verkehrsverbinden und Verkehrsgemeinschaften durch (verbund-)interne
Regelungen mit der Umsetzung des Tarifs beauftragt sind und die die Einnahmenaufteilung im
jeweiligen Verbund beziehungsweise der Tarifgemeinschaft vollziehen. Dies ftrifft im Regelfall
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insbesondere auf Verbundgesellschaften zu. Tariforganisation kann auch ein Unternehmen mit
Haustarif sein. Die am bEAV teilnehmenden Akteure missen abstimmen, welche Stelle(n)
beziehungsweise Verkehrsunternehmen fiir die jeweiligen Akteure am bundesweiten
Zahlungsausgleich teilnehmen und wie die Zahlungen fir den bundesweiten Ausgleich in die
jeweilige Einnahmenaufteilung einflieBen. Durch eine Zusammenarbeit konnen die Anzahl der
Teilnehmenden an dem bundesweiten Ausgleich reduziert und die Verteilung der Einnahmen
passgenauer fir die Bedirfnisse vor Ort gestaltet werden. Insbesondere Aufgabentrager und
Verkehrsunternehmen in  Verbunderweiterungsgebieten beziehungsweise Gebieten fir
Verbundneugrindungen sollten zur Umsetzung der Stufe 2 bereits jetzt mit dem zukunftigen
Verbund zusammenarbeiten beziehungsweise Einnahmenaufteilungsregelungen innerhalb der
Gruppe der Verbundneugriindung beschlieflen und umsetzen.

5. Balanceschublade und PLZ-Ausland

Alle auf die Akteure in Bayern zu verteilenden Einnahmen aus dem Deutschlandticket werden in
einem einheitlichen System verteilt. Eine eigene Verteilung fir die auf Bayern entfallenden
Einnahmen aus der Balanceschublade ohne zugeordnete Postleitzahlen (PLZ) oder mit PLZ aus
dem Ausland erfolgt nicht.

Die Verteilung der auf Bayern entfallenden Einnahmen ohne Bayerische PLZ wird anhand der, aus
der Verteilung der Einnahmen mit Bayerischen Postleitzahlen resultierenden, Schisseln
vorgenommen. Somit erfolgt die Verteilung der Einnahmen ohne Bayerische PLZ im gleichen
Verhaltnis wie die Verteilung der Einnahmen mit Bayerischer PLZ. Gleiches gilt fir Restbetrage wie
Rundungsdifferenzen oder Einnahmen mit Bayerischer PLZ, die noch nicht in den Stammdaten
angelegt sind (zum Beispiel unterjahrig aufkommende Postfacher).

B. Konkrete Umsetzung

Die Einnahmenaufteilung wird wie folgt umgesetzt. Alle Anderungen auf landesweiter Ebene im
Jahr 2026 gegenuiber dem Jahr 2025 sind als strukturelle Veranderungen einzuordnen und lésen
damit gleichzeitig eine Korrektur der Verteilung der Fahrgeldeinnahmen aus dem Deutschlandticket
nach Nr.5.4.2 Satz1 der ,Muster-Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im
offentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Kalenderjahr
2026 aus Bundes- und Landesmitteln“ vom 6. November 2025 in der “Als-ob-Berechnung® fir den
Ausgleich 2026 aus.

6. Technische und organisatorische Umsetzung

Die Abrechnungsstellen missen sich zur Umsetzung der Einnahmenaufteilung im entsprechenden
Unterportal des DTBY-Portals registrieren und bis spatestens zum 30. November 2025 erfassen,
welche Zahlungsausgleichsstellen (ZaSten) — einschlieRlich der Zahlenstelleninformationen — am
bundesweiten Zahlungsausgleich 2026 teilnehmen. Die weiteren erforderlichen Informationen sind
bis spatestens zum 31. Dezember 2025 einzupflegen beziehungsweise zu aktualisieren. Hierzu
gehoren unter anderem der Anteil je ZaSt am bundesweiten Zahlungsausgleich, Angaben, ob der
verbundinterne Schienenpersonennahverkehr in die Verbund-Einnahmenaufteilung fir das
Deutschlandticket integriert ist, Zuordnung zu den von den Verkehren in dem Tarif abgedeckten
Postleitzahlen (auch anteilig moglich) sowie Verteilschllissel bei Uiberlappenden Postleitzahlen. Die
erfassten Daten missen von den betroffenen Stellen (ZaSten und Abrechnungsstellen)
entsprechend bestatigt werden.

7. Rechtliche Umsetzung

Die durch die Allgemeinverfigung zur Anerkennung des Deutschlandtickets verpflichteten
Verkehrsunternehmen sind zur Teilnahme an der Einnahmenaufteilung fiir das Deutschlandticket
verpflichtet. Diese Pflicht zur Teilnahme an der bundesweiten Einnahmenaufteilung umfasst auch
den Abschluss eventuell notwendiger Vereinbarungen zur praktischen Umsetzung der
Einnahmenaufteilung, insbesondere mit der D-TIX GmbH & Co. KG (D-TIX) und den an der
Einnahmenaufteilung Teilnehmenden. Die Teilnahme an der bundesweiten Einnahmenaufteilung
kann anstatt durch das Verkehrsunternehmen selbst auch durch von ihm oder anderweitig
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rechtmalig bestimmte Tariforganisationen erfolgen, soweit dieses Vorgehen den Vorgaben der
bundesweiten Vereinbarung entspricht und dort zugelassen ist (zum Beispiel Ubertragung auf
einen Verkehrs- und Tarifverbund). Die Teilnahme an dem bundesweiten Zahlungsausgleich erfolgt
durch das Verkehrsunternehmen selbst oder eine oder mehrere ZaSten in den Tariforganisationen.
Die Vorgaben des Zahlungsdiensteaufsichtsgesetzes (ZAG) sind hierbei einzuhalten. Die
bundesweite rechtliche Vereinbarung beinhaltet insbesondere die konkreten Zahlungsfristen und
Vorgaben zur Umsetzung des bundesweiten Zahlungsausgleichs.

8. Verteilungsparameter

Die Verteilungsparameter der Einnahmenaufteilung ergeben sich wie folgt:

a) DTV-Anteil (Uberregionaler SPNV/DTV)

Der uberregionale SPNV/SPNV im Deutschlandtarif (DTV-Anteil) erhalt einen Anteil von jedem
Deutschlandticket, das Bayern in der bundesweiten Einnahmenaufteilung zugeschieden wird.

Der DTV-Anteil ergibt sich aus dem prozentualen Anteil der Verkehre im DTV an den durch das
Deutschlandticket entfallenden Alteinnahmen (Solleinnahmen 2025) im Verhaltnis zu den in
Gesamtbayern durch das Deutschlandticket entfallenden Alteinnahmen. Hierzu werden von
den Gesamtsolleinnahmen 2025 in Bayern, sowie den Solleinnahmen im DTV 2025 (korrigiert
um die Solleinnahmen der Verbundraumerweiterungsgebiete 2026) jeweils die entsprechenden
Fahrgeldeinnahmen ohne Deutschlandticket 2025 ,Restsortiment® (korrigiert um
prognostizierte Einnahmen des Restsortiments der Verbundraumerweiterungsgebiete 2026)
subtrahiert und ins Verhaltnis gesetzt.

Eine erlauternde Berechnung mit fiktiven Werten befindet sich in Anhang 1.

Die fur die Berechnung erforderlichen Daten werden aus den vorlaufigen und auf Prognosen
basierenden Antragen der Verkehrsunternehmen zum Ausgleich 2025 im DTBY-Portal zum
Stichtag 2. Dezember 2025 generiert. Der DTV-Anteil wird einmalig fir das gesamte Jahr 2026
ermittelt, monatlich auf die Deutschlandticket-Einnahmen angewandt (vergleiche 8.b und 8.c)

b) Schilerinnen und Schiler mit Deutschlandticket mit Beférderungsanspruch im Rahmen der
Kostenfreiheit des Schulweges

Da der Erwerb des Deutschlandtickets durch die offentliche Hand flr die Nutzung des
regelmaRigen Schulweges erfolgt, werden die Einnahmen aus diesen von den
Schulaufwandstragern vor Ort erworbenen Deutschlandtickets mit einem Anteil von 90 Prozent
an den Einnahmen der értlichen Tariforganisation zugewiesen. 10 Prozent dieser Einnahmen
erhalten die Unternehmen im DTV fir den Uberregionalen Anteil und die Schulerbeférderung
im SPNV. Der Anteil kommt als bayernweiter Durchschnitt einheitlich fiir alle Deutschlandtickets
von Schilerinnen und Schilern mit Beférderungsanspruch im Rahmen der Kostenfreiheit des
Schulweges zum Tragen.

Um dies umzusetzen, wurden bis zum 15. Oktober 2025 Uber die Schulwegkostentrager die
von diesen erworbenen Deutschlandtickets fir Schilerinnen und Schiler mit
Beférderungsanspruch bei der Kostenfreiheit des Schulweges fir den Monat September
beziehungsweise Oktober 2025 geordnet nach PLZ erhoben. Spatere Korrekturmeldungen und
Nachmeldungen durch die Schulwegkostentrager gegeniiber dem Freistaat Bayern werden bei
Médglichkeit sachgerecht berlcksichtigt. Bei unterjahrig notwendigen Korrekturen,
insbesondere aufgrund struktureller Veranderungen, kann bei Bedarf durch den Freistaat
Bayern in Abstimmung mit der D-TIX eine erneute Abfrage zur Aktualisierung der erforderlichen
Daten vorgenommen werden.

Diese erhobene Anzahl der Deutschlandtickets je PLZ wird monatlich direkt entsprechend dem
oben genannten Schlissel mittels der PLZ auf die Tariforganisationen verteilt. Liegt die Anzahl
der erhobenen Deutschlandtickets fur Schulerinnen und Schiler mit Beférderungsanspruch bei
einer PLZ Uber den an die D-TIX gemeldeten Verkaufen bei dieser PLZ, so sind die an die D-
TIX gemeldeten Verkaufe mafigeblich.
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Im August 2026 wird aufgrund der Sommerferien die Anzahl der Deutschlandtickets durch die
Schulwegkostentrager auf null gesetzt.

c) Weitere Deutschlandtickets
Die Verteilung der weiteren Deutschlandtickets beinhaltet:

1. Zuordnung anhand der PLZ auf die Abrechnungsstellen

2. Aufteilung der Einnahmen bei PLZ mit mehreren Abrechnungsstellen
3. Verteilung des DTV-Anteils

4. Bildung der unterschiedlichen H6he des DTV-Anteile je Kategorie

1.  Zuordnung anhand der PLZ auf die Abrechnungsstellen

Die weiteren Einnahmen aus dem Deutschlandticket werden nach den PLZ der jeweiligen
Deutschlandtickets (anteilig) den Abrechnungsstellen zugeordnet.

2. Aufteilung der Einnahmen bei PLZ mit mehreren Abrechnungsstellen

Ordnen sich einer PLZ mehrere Abrechnungsstellen zu, so ergibt sich folgende Aufteilung
der Einnahmen aus dieser PLZ:

— Primar ist von den Abrechnungsstellen eigenstidndig ein angemessener
Aufteilungsschlissel zu vereinbaren und bis spatestens zum 31. Dezember 2025 im
DTBY-Portal zu hinterlegen. Dies kann insbesondere auf Basis des Alteinnahmeanteils
oder lokal vorhandenen Nutzungsdaten erfolgen.

— Wenn keine Einigung moglich ist, so wird ein Schlissel unter Beteiligung der
betroffenen Abrechnungsstellen von der Bewilligungsbehérde festgelegt. Im Regelfall
basiert dieser auf den Nutzplatzkilometern, die in den Verkehren, in denen das
Deutschlandticket gilt, auf dem Gebiet dieser PLZ von denen einzelnen
Abrechnungsstellen erbracht werden.

3. Verteilung des DTV-Anteils

Von allen einer Abrechnungsstelle zugewiesen Einnahmen aus dem Deutschlandticket
geht ein Teil an die Verkehre im DTV, bayernweit pro Monat in der Hohe des unter a)
ermittelten DTV-Anteils.

Der monatliche DTV-Anteil von den einer Abrechnungsstelle nach PLZ zugewiesenen
Einnahmen aus dem Deutschlandticket setzt sich wie folgt zusammen:

— DTV-Anteil aus Schulerbeférderung (vergleiche 8.b).

— DTV-Anteil fur weitere Deutschlandtickets: Unterschiedlich hoher Anteil fiir den DTV je
nach Zuordnung zu einer von zwei Kategorien fir die Abrechnungsstelle. Die
Ermittlung fur die Bildung der unterschiedlichen Hoéhe der DTV-Anteile der beiden
Kategorien wird unten dargestellt.

Um den jeweiligen Anteil der Kategorien zu ermitteln, werden alle Abrechnungsstellen
aulRer dem DTV im DTBY-Portal vom Freistaat in eine von den beiden nachfolgenden
Kategorien eingeordnet:

— Kategorie 1 ,Abrechnungsstelle mit SPNV EAV-Integration“: Abrechnungsstellen, bei
denen der Binnenverkehr des SPNV in der Einnahmenaufteilung des Verbundes
berlcksichtigt wird und bei dem die Eisenbahnverkehrsunternehmen fiir diesen
Binnenverkehr die SPNV-Einnahmen im Verbund zugeschieden bekommen.

— Kategorie 2 ,Abrechnungsstelle ohne SPNV EAV-Integration®: Abrechnungsstellen, bei
denen der Binnenverkehr des SPNV nicht an der lokalen Einnahmenaufteilung
partizipiert.

Deckt eine Abrechnungsstelle fiir die Einnahmenaufteilung im Deutschlandticket sowohl
Regionen in Kategorie 1 als auch in Kategorie 2 ab, so erfolgt eine anteilige Zuordnung der
Abrechnungsstellen entsprechend der betroffenen PLZ in die jeweilige Kategorie.
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Der DTV-Anteil je Kategorie ist aufgrund der laufenden Anderungen im Kaufverhalten
variabel und wird monatlich neu berechnet.

4. Bildung der unterschiedlichen Hohe der DTV-Anteile je Kategorie:

Die Ermittlung des Verhaltnisses des DTV-Anteils zwischen Kategorie 1 und Kategorie 2
erfolgt einmalig fir die EAV-Stufe 2 im Jahr 2026 auf Basis der Erhebung von
Pendlerdaten des Bayerischen Landesamtes fiir Statistik aus dem Jahr 2023.

Die Ermittlung der Pendlerstréme erfolgt pro kategorisierter Tariforganisation, die
gesamthaft pro Kategorie ins Verhaltnis gesetzt werden. Hierzu wird der Anteil der Pendler
von innerhalb nach auRerhalb einer Tariforganisation ermittelt. Die Anzahl der Auspendler
aus der Tariforganisation wird der Gesamtanzahl der Pendler der Erwerbsbevdlkerung
(Summe aus Binnenpendlern und Auspendlern) der Tariforganisation gegenubergestellt.
Bei Tariforganisationen ohne Integration des Binnenverkehrs in den SPNV wird als
raumlicher Umgriff des Tarifs grundsatzlich der jeweilige Landkreis beziehungsweise die
kreisfreie Gemeinde herangezogen. Ausnahme: Bei einer Aufgabentragerschaft fir einen
gemeinsamen nicht landes- oder bundesweiten Tarif ist der rdumliche Umgriff des
Aufgabentragers fur den Tarif mafigeblich. Die Hochrechnung pro Kategorie erfolgt durch
Aufsummierung der einzelnen Werte pro Tariforganisation. Die daraus resultierenden
prozentualen Anteile je Kategorie werden ins Verhaltnis gesetzt, sodass als Referenz der
Verhaltniswert herangezogen werden kann.

Eine Formel und eine erlauternde Berechnung befinden sich in Anhang 2.

C. Geltungsdauer/Revision

Falls aufgrund von grundlegenden Veranderungen im OPNV in Bayern eine Anderung in dem
Verfahren der Einnahmenaufteilung im Jahr 2026 erforderlich sein sollte, erfolgt diese durch
Anderung dieser Anlage.
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Anhang 1 zur Anlage 2

Die Werte sind als Beispielswerte hinterlegt und dienen nur der Verdeutlichung der Umsetzung.

Anteil an den durch das Deutschlandticket entfallenden Alteinnahmen 2025

Erklarung: Ermittlung des Anteils des DTV an allen in Bayern durch das Deutschlandticket entfallenden
Alteinnahmen/Einnahmerickgangen. Hierzu werden von den Soll-Einnahmen 2025 (korrigiert um
Verbundraumerweiterungen) die Einnahmen ohne Deutschlandticket (,Restsortiment® korrigiert um
Verbundraumerweiterungen (VRE)) subtrahiert mit dem Preisstand 2025.

Quelle: Antrage der Verkehrsunternehmen aus dem
Stand 2. Dezember 2025

Ausgleichsantrag 2025, Stichtag fir 2025:

. . . Gesamt Bayern

Zeile Nr. | Bezeichnung DTV-Anteil Bayern (auch inkl. DTV)
Soll-Einnahmen aus Antragen der VU

1 zum Stand 2. Dezember 2025 625000000 € 2950000000 €
abzglich Soll-Einnahmen Korrektur VGN

2 (NEW: WEN) 1500000 €
abziglich Soll-Einnahmen Korrektur MVV

3 (GAP: LA; MU)) 4000000 €

4 gc%l\l;Emnahmen korrigiert um VRE im 619 500 000 € 250 000 000 €
Ist-Einnahmen Restsortiment aus

5 Antragen der VU zum 2. Dezember 2025 310000000 € 1150000000 €
inklusive Leistungen aus AV
abztglich Ist-Einnahmen Restsortiment

6 Korrektur VGN 800000
abztglich Ist-Einnahmen Restsortiment

7 Korrektur MVV 1900000 €
Ist-Einnahmen Restsortiment korrigiert um

8 VRE im DTV 307 300 000 € 1150000 000 €

9 Mindereinnahmen Zeile 4 ./. Zeile 8 312200000 € 1800000 000 €

Prozentualer DTV-Anteil ergibt sich aus dem Verhaltnis der Mindereinnahmen in Zeile 9 in Prozent;
weitergehende Berechnung erfolgt mit 2 Nachkommastellen.

Ergebnis im Beispiel: 17,34 %
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Anhang 2 zur Anlage 2

Die Werte sind als Beispielswerte hinterlegt und dienen nur der Verdeutlichung der Umsetzung.

Annahmen / Ausgangsdaten (alle Daten nur beispielhaft, fiir
einen Beispielmonat)

Auf BY entfallende DT Gesamteinnahmen

110.000.000 €

Auf Schiler mit Beférderungsanspruch entfallender
Deutschlandticketeinnahmeanspruch

10.000.000 €

Verteilung: 90 %
Tariforganisation (TO),
10 % DTV

DTV-Anteil Gesamt

17,34%

Einnahmeanspruch DTV-Anteil absolut

19.074.000 €

Verteilung / Zuordnung nach lokaler PLZ ohne Schiiler mit
Beforderungsanspruch

Einnahmevolumen

Kategorie 1 (Annahme: Verkaufsanteil 70 %)* 70.000.000 €
Kategorie 2 (Annahme: Verkaufsanteil 30 %)* 30.000.000 €
Verhiltnis der Pendlerdaten

Kategorie 1 1,0
Kategorie 2 3,15

* Prozentwerte ergeben sich aus den monatlichen Verkaufen und nach der Zuordnung zu Ka

tegorie 1 oder 2

Beispielrechnung

DT Einnahmen fiir Bayern
im Beispielmonat

110.000.000 €

(PLZ-Zuordnung liegt im
Hintergrund vor)

Verteilung DTV-Anteil auf PLZ

(ergibt sich aus Daten der
Schritt 1: Anteil Schiiler mit Beférderungsanspruch Kostentrager mit
Erfassung der PLZ-
10.000.000 €|Zuordnung )
(im Anschluss Verteilung
nach PLZ auf die "Schuler-
davon Anteil an TO 90% 9.000.000,00 € |7©")
davon DTV-Anteil 10% 1.000.000,00 €
Schritt 2: Bestimmung DTV-Anteil
19.074.000 €
prozentualer Anteil DTV 17,34%
DTV-Anteil Schuler 1.000.000,00 €
davon verbleibender
Gesamtanspruch "DTV" auf
PLZ 18.074.000,00 €
Sl Verteilung DTV-Anteil auf 6rtliche PLZ und Zuordnung
chrite : PLZ auf TO
PLZ Einnahmen ohne Anteil
Schiiler 100.000.000 €
DT Einnahme Region
aufgeteilt auf Kategorien: Kategorie 1 (Verkaufsanteil 70 %) 70.000.000 €
DT Einnahme Region
Kategorie 2 (Verkaufsanteil 30 %) 30.000.000 €

"Anspruch DTV ohne Schiler" = Prozentsatz x Faktor 1 x Einnahmeanspruch Kategorie 1 +
Prozentsatz x Faktor 2 x Einnahmeanspruch Kategorie 2

Umgestellt zur Ermittlung
des Prozentsatzes

Prozentsatz = "Anspruch DTV ohne Schiiler" /
(Faktor 1 x Einnahmeanspruch Kategeorie 1 +
Faktor 2 x Einnahmeanspruch Kategorie 2)

46

Prozentsatz errechnet: 11%
d.h. Anteil
verbleibend bei
Anteil je Kategorie DTV an Karten nach Abzug Schiiler mit lokaler TO von "Nicht-|
Beforderungsanspruch (= Faktor x Prozentsatz) Schiler-PLZ"
Anteil fur Region Kategorie 1 11% 89%
Anteil fir Region Kategorie 2 35% 65%
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_ Anlage 3
Regelungen fir strukturelle Anderungen

Strukturelle Veranderungen in der Einnahmenaufteilung (EVA) konnen vielschichtige Griinde
haben. Daher ist eine klare Definition nicht mdglich. Deshalb kann der Katalog der Anderungen nur
Regelbeispiele abbilden. Es kann im Einzelfall atypische Falle vor Ort geben, die eine abweichende
Bewertung rechtfertigen. Welche Veradnderungen im Einzelfall strukturell sind und tatsachlich eine
Neuberechnung auslésen, ist in Abstimmung mit der Bewilligungsbehérde im Rahmen der
Beschlussfassung der Gremien zur Anpassung der Einnahmenaufteilung festzustellen, so dass mit der
Anpassung der Einnahmenaufteilung auch diese Frage einvernehmlich zwischen den Partnern der EVA
geklart ist.

. Regelbeispiele fiir strukturelle Anderungen

a) Strukturelle Anderungen, die zu einer Neuberechnung der tatséchlichen Fahrgelderlése aus
dem Restsortiment (IST-Erlose Restsortiment) und der tatsdchlichen Fahrgelderlése aus dem
Deutschlandticket (Deutschlandticket-Erlose) fiihren:

— Erstmalige Anpassung beziehungsweise Aktualisierung der IST-EAV an die Situation nach
Einfihrung des Deutschlandtickets,

— Anpassung der IST-EAV aufgrund einer grundlegenden Anderung der Tarifstruktur,

— Ergebnisse von Nachfrageermittlungen mit wesentlichem Unterschied im Verhaltnis von Anteil
Deutschlandticket versus Restsortiment, die durch strukturelle Anderungen, wie einer
Anpassung der Verfahrenstechnik der EAV oder einer Neustrukturierung des
Verkehrsangebotes bis 2025 begrundbar sind,

— Strukturelle Anderungen, die zu einer Korrektur der Soll-Fahrgelderlése (SOLL-Erlése) nach
Il. dieser Anlage fihren.

b) Tiefergehende strukturelle Anderungen, die zu einer Neuberechnung der Deutschlandticket-
Erlose filhren, jedoch nicht der IST-Erlése Restsortiment (tritt bei isolierter Anderung der
Struktur der Erldse fiir das Deutschlandticket auf, die das Restsortiment nicht beriihrt):

— Bundesebene: Anderung der Verfahrenstechnik bei der bundesweiten EAV, zum Beispiel
Ubergang von Stufe 2 auf Stufe 3 oder wie fiir 2026 inhaltliche Anpassung der 17. Schublade
(entsprechend § 6 Satz 2 bEAV und Anlage zu § 6 bEAV),

— Landesebene:

— Anderung der Verfahrenstechnik bei der landesweiten Aufteilung (zum Beispiel Anderung
der PLZ-Aufteilung),

— Hoéhe des DTV-Vorwegabzugs (wo vorhanden), zum Beispiel durch Anderung der
Verteilungsparameter des DTV-Vorwegabzugs,

— Tariforganisationsebene:

— Nicht leistungsinduzierte Anderung der EAV-Systematik des Deutschlandtickets (zum
Beispiel Anderung des Verfahrens zur Ermittlung der Einnahmenanspriiche),

— Zusammenlegung von Tariforganisationen inklusive neuer gemeinsamer EAV,

— Strukturelle Anderungen, die zu einer Korrektur der SOLL-Erlésen nach Il. dieser Anlage
fhren.

c) Anderungen, die keine Neuberechnung ausldsen:

— Turnusmafige nachfrageorientierte/leistungsorientierte Fortschreibung einer an die Situation
nach Einflhrung des D-Tickets angepassten IST-EAV,

— Verandertes Kauf-/Nutzungsverhalten der Fahrgaste,

— Aktualisierung der Eingangsdaten fur die 17. Schublade (entsprechend § 6 Satz 2 bEAV und
Anlage zu § 6 bEAV).
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L. Regelbeispiele fiir Korrekturen bei der Ermittlung des Ausgleichs entsprechend der
Vorbemerkung zu den Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026

Vorab: Welche SOLL-Erl6se sind maRgeblich?
MaRgeblich fur die Neuverteilung der SOLL-Erlése missen die fir den Ausgleichsantrag
relevanten SOLL-Erlése sein, inklusive Betriebsleistungsfaktor des Ausgleichsjahrs 2025.

Regelbeispiele:

— Bestimmte verkehrliche Anderungen (zum Beispiel Verschiebung von Verkehrsleistungen
zwischen Unternehmen, Neustrukturierung der Verkehrsleistungen einer/mehrere
Aufgabentrager),

— Neuorganisation von Tariforganisationen (zum Beispiel finf Verblinde schlieen sich zu zwei
neuen Verbunden zusammen),

— Strukturanderungen wie neue Schulstandorte, Hochschulstandorte, grole
Firmenverlagerungen (zu prifen im Einzelfall auf welcher Ebene Auswirkungen bestehen).

1. Neuberechnung der Fahrgelderlése

Sofern sich ab dem Jahr 2026 strukturelle Veranderungen in der EAV gegenilber der 2025
geltenden Regelung ergeben, sind im jeweiligen Jahr, fir das der Ausgleich gewahrt wird, diese
in der fiktiven Berechnung auf die tatsachlichen Fahrgelderiose des Jahres 2025 wie folgt
anzuwenden. Malgeblich fir die Neuverteilung ist grundsatzlich die jeweilige Berechnung in der
Einnahmenaufteilung in Abstimmung mit der Bewilligungsbehérde. Im Einzelfall kann in
Abstimmung mit der Bewilligungsbehdrde ein abweichendes Vorgehen festgelegt werden.

— Bestimmte verkehrliche Anderungen (zum Beispiel Verschiebung von Verkehrsleistungen
zwischen Unternehmen, Neustrukturierung der Verkehrsleistungen eines/mehrerer
Aufgabentrager/s) kdnnen eine vollstdndige Neuverteilung des konstanten Gesamtausgleichs
bewirken.

Die Summe der SOLL-Erlése, die Summe der IST-Erlése Restsortiment und Deutschlandticket
sowie die Summe des Ausgleichs aller von der strukturellen Veranderung direkt betroffenen
Unternehmen/Aufgabentrager bleibt dabei stets gleich. Damit hat die Neuberechnung keine
Auswirkung auf nicht direkt von der Anderung der Verkehrsleistung betroffenen Unternehmen.
Jedoch sollten Anderungen zwischen den direkt betroffenen Unternehmen/Aufgabentragern
abgebildet werden, da alternativ zum Beispiel ein ,Verkehr abgebendes® Unternehmen einen
Ausgleich fir einen Verkehr erhalt, den es nicht mehr bedient beziehungsweise umgekehrt.

— Bei strukturellen Veranderungen der bundesweiten EAV des Deutschlandtickets gegenuber
der 2025 geltenden Regelung sind die tatsachlichen Erlése entsprechend von allen
Empfangern bundesweit neu zu berechnen und die Anteile an der bundesweiten
Ausgleichsmasse bundesweit neu zu kalibrieren.

— Bei strukturellen Veranderungen der Einnahmenaufteilung des Deutschlandtickets innerhalb
eines Landes gegeniiber der 2025 geltenden Regelung sind ausschlie3lich die tatsachlichen
Erl6se der in diesem Land tatigen Empfanger neu zu berechnen und die Anteile der betroffenen
Empfanger an der landesweiten Ausgleichsmasse neu zu kalibrieren.

— Bei strukturellen Veranderungen der lokalen EAV innerhalb einer Tariforganisation gegeniiber
der 2025 geltenden Regelung sind ausschlieBlich die tatsachlichen Erlése der im
Geltungsbereich dieses Tarifes tatigen Empfanger neu zu berechnen und die Anteile der
betroffenen Empfanger an der dieser Tariforganisation zustehende Gesamtausgleichsmasse
neu zu kalibrieren.

— Die Gesamthohe der Parameter des Grundbetrags ist stets gleich. Das heif3t die Summe der
SOLL-Erlése, die Summe der IST-Erlése Restsortiment und IST-Erlése-Deutschlandticket
sowie die entsprechend resultierende Summe des Ausgleichs aller von der strukturellen
Veranderung direkt betroffenen Unternehmen/Aufgabentrager/Lander bleibt bei einer
Neuberechnung des pauschalen Grundbetrags stets gleich. Anderungen fiihren in der
Gesamtbetrachtung nicht zu einem insgesamt héheren oder niedrigeren Ausgleich, sondern
stets nur zu einer Neuverteilung.
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Bei Leistungen aus allgemeinen Vorschriften wird entsprechend dem Vorgehen bei
Fahrgelderldsen verfahren.

V. Strukturelle Anderungen bei Minderung der Erstattungsleistungen nach dem Neunten
Buch Sozialgesetzbuch

Liegt eine strukturelle Anderung der SOLL- oder IST-Erlése vor, so erfolgt auch eine Adjustierung
der Minderung der Erstattungsleistung fiir die von der strukturellen Anderung der Erlése
betroffenen Verkehre.

Zur Umsetzung wird die auf die betroffenen Verkehre 2025 entfallende Minderung der
Erstattungsleistung so verteilt, wie sie entsprechend den um die strukturellen Effekte
fortgeschriebenen Erlésen, sowie dem fir das Ausgleichsjahr festgelegten oder nachgewiesenen
Vomhundertsatz aufzuteilen gewesen ware.

V.  Auswirkungen struktureller Anderungen auf die vermiedenen und ersparten
Aufwendungen

Die Zuordnung der vermiedenen und ersparten Aufwendungen aus dem Vertrieb des bisherigen
Tarifsortiments  erfolgt grundsatzlich entsprechend dem jeweiligen Teilnetz und
Verkehrsunternehmen.

Bei gewissen strukturellen Anderungen kann auch eine Neuverteilung der vermiedenen und
ersparten Aufwendungen aus dem Vertrieb erforderlich sein, um die tatsachliche Entwicklung
sach- und verursachungsgerecht abzubilden. Diese Korrektur erfolgt in Abstimmung mit der
zustandigen Bewilligungsbehdrde.

VL.  Allgemeine Regelungen

Subsidiaritit: Die Neuberechnung erfolgt nur fir die Akteure, die von der jeweiligen Anderung
betroffen sind. Eine Neuberechnung auf oberer Ebene muss bis auf die unterste Ebene erfolgen,
eine Vererbung der Neuberechnung erfolgt nur von oben nach unten.

Bei der Neuberechnung sind die strukturellen Anderungen nach Méglichkeit sachgerecht von
der Anderung der reinen nachfragebasierten Entwicklung zu trennen. Ohne eine
sachgerechte Trennung wirden die Auswirkungen der Nachfragefaktoren durch die
Neuberechnung nicht mehr entsprechend zur Geltung kommen und ein Ziel der Pauschalierung
kdnnte nicht erreicht werden.
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Beschlussvorlage

Geschéaftszeichen: Verantwortliche/r:

Vi/61

Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat

Vorlagennummer:
611/247/2025

Bebauungsplan Nr. 475 der Stadt Erlangen - Nordwestlich des Lorlebergplatzes -

mit integriertem Griinordnungsplan;
hier: Anderung des Aufstellungsbeschlusses
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat  03.02.2026 O Empfehlung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-

schuss / Werkausschuss EB77 O Beschluss

03.02.2026

Beteiligte Dienststellen
Stadtteilbeirat Innenstadt zur Info

Bisherige Behandlung in folgenden Gremien:

Abstimmung

Bisherige Behandlungin den Gremium Termin O/N

Gremien:

Vorlagenart

Abstimmung

Prasentation und Vorstellung Stadtrat 26.04.2018 o]
"Masterplan Universitatsklinikum

Erlangen"

Beschluss

mehrheitlich

Fraktionsantrag der Griinen Liste UVPA 25.09.2018 0
(Nr. 059/2018): Gesprache mit dem
Uniklinikum tber geeignete Erwei-
terungsflachen auch aufterhalb

des jetzigen Klinikgelandes

Beschluss

einstimmig an-
genommen
(mit Anderun-
gen)

Bebauungsplan Nr. 475 der Stadt UVPA 22.01.2019 0
Erlangen - Nordwestlich des Lorle-
bergplatzes - mit integriertem
Griinordnungsplan; Aufstellungs-

beschluss

Beschluss

einstimmig an-
genommen

Datum
29.06.2025

Burgerentscheid:
Biirgerentscheid ,,Wohnraum in der Hinden-
burgstralRe und Umgebung erhalten®

Ergebnis
JA-Stimmen: 51,7 %
NEIN-Stimmen: 48,3 %

I. Antrag

Fiir das Gebiet zwischen HindenburgstralRe, Bismarckstrale, Lorlebergplatz, UniversititsstraRe und Ost-
liche StadtmauerstralRe soll der 2019 gefasste Aufstellungsbeschluss geandert und konkretisiert werden.
Der bisherige Aufstellungsbeschluss wird damit vollstandig ersetzt.

Die Abgrenzung des Gebietes bleibt unverandert (siehe Anlage 1).

Fir das o.g. Gebiet ist ein Bebauungsplan nach den Vorschriften des Baugesetzbuchs (BauGB) aufzustel-
len und die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit und der Behérden durchzufiihren.
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Il. Begriindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

a) Anlass und Ziel der Planung

Der im Stadtrat am 26.04.2018 vorgestellte Masterplan des Uniklinikums beinhaltet umfangreiche
BaumaRnahmen im Bereich der Innenstadt. Diese geplanten Baumafinahmen des Uniklinikums sind
zum Teil nicht mit dem bestehenden Bauplanungsrecht vereinbar. Wie im UVPA am 25.09.2018 darge-
legt und einstimmig beschlossen, besteht hinsichtlich der Umsetzung der Uni-Masterplanung insbe-
sondere in drei Gebieten ein Planungsbediirfnis, unter anderem im Gebiet nordwestlich des Lor-
lebegplatzes. Die Festsetzungen des bestehenden rechtsverbindlichen Baulinienplans Nr. 58 entspre-
chen weder dem aktuellen Bestand, noch den kiinftigen Entwicklungszielen des Uniklinikums sowie
der Stadt Erlangen.

Blirgerentscheid am 29.06.2025:

Die Frage des Blirgerentscheids lautete: ,,Sind Sie dafiir, dass die Stadt Erlangen fiir das Gebiet, wel-
ches durch BismarckstraRe, Hindenburgstrale, Universitdtsstrafe und Ostliche Stadtmauerstralte
begrenzt wird, alle zulassigen Mittel im eigenen Wirkungskreis einsetzt, um die noch vorhandene
Wohnbebauung zu sichern und zu starken, indem dort, wo bisher nur Wohnnutzung genehmigt
wurde, auch in Zukunft nur Wohnnutzung zulassig sein soll?“

Der Biirgerentscheid wurde mit 51,7 % der Wahlendenstimmen bejaht. Das Ergebnis des Biirgerent-
scheids ist bindend.

Damit setzt sich die Stadt das Ziel, die heute im Gebiet vorhandene Wohnbebauung zu sichern. Dies
betrifft auch die vorhandenen Wohnheime, die nach dem Masterplan des Uniklinikums kiinftig in Ein-
richtungen fiir das Klinikum oder der medizinischen Fakultdat umgewandelt werden sollten.

Die Aufstellung des Bebauungsplans soll eine nachhaltige stadtebauliche Weiterentwicklung und
Ordnung gewéhrleisten. Die vorliegende Anderung des Aufstellungsbeschlusses vom 22.01.2019 ist
erforderlich, damit bestehende Wohnnutzungen, insbesondere die im Gebiet vorhandenen Wohn-
heime fiir Mitarbeitende des Uniklinikums und fiir Studierende, starker berticksichtigt und baupla-
nungsrechtlich gesichert werden.

Das Angebot giinstiger Wohnmaglichkeiten fiir das Pflegepersonal in unmittelbarer Nahe zum Ar-
beitsplatz kann aus stadtischer Sicht durchaus sinnvoll sein. Dies kann die Attraktivitat von Klini-
kumsarbeitsplatzen fiir Beschaftigte fordern. Arbeitsplatznahe Wohnmaoglichkeiten tragen auRerdem
zur Reduzierung von Verkehrsstromen bei. Dartiber hinaus soll eine vielfaltige Nutzungsmischungin
den Stadtquartieren erhalten bleiben.

Das Uniklinikum wurde iber die vorliegende Anderung des Aufstellungsbeschlusses informiert.

b) Geltungsbereich

Der Geltungsbereich umfasst die Flurstiicke mit den Flst.Nrn. 1105, 1105/2, 1106/3, 1106, 1107,
1107/2,1107/3,1107/4,1107/5,1107/6,1107/7,1107/8,1107/9,1107/10, 1107/11, 1107/13,1107/16,
1107/17,1107/18, 1104/2, 1100, 1100/2, 1100/3, 1100/4, 1100/6, 1100/12, 1100/13, 1101, 1101/6,
1101/7,1102,1103,1103/2,1103/5,1104, 1104/3, 1104/4, 1104/5, 1104/6 und 1104/9, Gemarkung Er-
langen. Er hat eine GroRe von ca. 5,25 ha. Der Geltungsbereich ist im Lageplan (Anlage 1) dargestellt
und zum Aufstellungsbeschluss von 2019 unverandert.
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c) Planungsrechtliche Grundlagen

Im wirksamen Flachennutzungsplan (FNP) von 2003 ist das Plangebiet weitgehend als Sonderbaufla-
che Universitat dargestellt. Im nordlichen Bereich des Plangebietes (entlang der Hindenburgstrale)
ist eine gemischte Bauflache dargestellt; im Bereich Bismarckstr. / Lorlebergplatz ist eine Wohnbau-
flache dargestellt. Der Bebauungsplan Nr. 475 steht der Darstellung im FNP nicht entgegen. Eine An-
derung des FNP ist daher nicht erforderlich.

Der rechtsverbindliche Baulinienplan Nr. 58 aus dem Jahr 1940 sowie der rechtsverbindliche Bebau-
ungsplan Nr. 306 B aus dem Jahr 2016 werden durch den Bebauungsplan Nr. 475 liberplant.

d) Rahmenbedingungen
Bei der Aufstellung des Bebauungsplans sind u.a. folgende Rahmenbedingungen und zu beriicksich-
tigen und aufeinander abzustimmen:

e Denkmalschutz: zahlreiche Einzeldenkmaler sowie das Denkmalensemble "Bismarck-
straRe/Lorlebergplatz/Ostliche UniversitatsstraRe" und ggf. Bodendenkmaler

e Formlich festgesetztes Sanierungsgebiet "Erlanger Neustadt und Teile des Quartiers Lorleberg-
platz"

e Verkehr: Abwicklung der verkehrlichen ErschlieBung der Kliniknutzungen (Anlieferverkehr, Mit-
arbeiter, Patienten) sowie Priifung der Unterbringung des ruhenden Verkehrs, in Verbindung
mit dem in Erarbeitung befindlichen Verkehrsentwicklungsplan

e Sicherung der umweltrelevanten Belange, insbesondere hinsichtlich der schutzbediirftigen Nut-
zungen (Wohnen, Patienten) als auch im Hinblick auf den vom Klinikum verursachten Verkehrs-
larm und Gewerbeldrm

e Sicherung der bestehenden Wohnheime als arbeitsplatznahe Wohnmoglichkeiten flir Beschaf-
tigte des Uniklinikums sowie flir Studierende

e Griinordnung: Erhalt und Weiterentwicklung des vorhandenen Baumbestandes und sonstiger
vorhandenen Griinstrukturen

e) Stadtebauliche Ziele
Art der baulichen Nutzung:

Der seit 1940 rechtsverbindliche Baulinienplan Nr. 58 ist zum Teil iiberholt. Die Festsetzung als ,rei-
nes Wohngebiet® ist rechtlich nicht bindend, denn bis 1962 waren Festsetzungen zur Art der Nutzung
in Bebauungsplanen rechtlich nicht moglich.

Der einfache Bebauungsplan Nr. 306 B enthalt lediglich Festsetzungen zu Vergnligungsstatten. Dieser
reicht somit nicht aus, um eine stadtebaulich geordnete Entwicklung umfassend zu regeln.

Die heute im Plangebiet vorherrschende Nutzung durch das Uniklinikum soll auch in Zukunft beste-
hen bleiben und weiterentwickelt werden. Bestehende Klinik-, Labor- und Forschungseinrichtungen
in diesem Gebiet sollen umstrukturiert und in Neubauten untergebracht werden.

Entlang der Hindenburgstrale soll die vorhandene Mischnutzung bestehen bleiben.

Ebenso soll im Bereich BismarckstralRe / Lorlebergplatz die bestehende Wohnnutzung beibehalten
werden.

Esist das Ziel, im Bereich der Ostlichen StadtmauerstraRe die vorhandenen Wohnheime fiir Mitarbei-
tende des Uniklinikums Erlangen bzw. fiir Studierende zu erhalten und bauplanungsrechtlich zu si-
chern. Das geplante Sondergebiet Universitat wird dort entsprechende Festsetzungen bezliglich der
Wohnheimnutzung erhalten.
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Weitere Aspekte:

Die heutige Bebauung liberschreitet die laut Baulininenplan Nr. 58 festgesetzten riickwartigen Bau-
grenzen. Groldzligige Griinflachen in den Blockinnenbereichen sind nicht mehr vorhanden.

Im Bebauungsplan Nr. 475 soll deshalb die Bebaubarkeit der Blockinnenbereiche neu geordnet wer-
den:

Einerseits sollen stadtebaulich vertragliche Entwicklungsmaoglichkeiten fiir bestehende Nutzungen
moglich sein, andererseits sollen unbebaubare, begriinte Freiflachen gesichert werden, sowohlim
Blockinnenbereich als auch im Bereich von Vorgarten.

Diesbeziiglich kann auch die Neuordnung des ruhenden Verkehrs eine zentrale Rolle spielen.

2. Programme [ Produkte /[ Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Anderung des Aufstellungsbeschlusses zum Bebauungsplan Nr. 475 - Nordwestlich des Lorlebergplat-
zes - der Stadt Erlangen mit integriertem Griinordnungsplan.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

a) Aufstellung

Der Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss (UVPA) beschlieRt die Anderung des Aufstellungsbe-
schlusses von 2019 zum Bebauungsplans Nr. 475 - Nordwestlich des Lorlebergplatzes - fiir das Gebiet
zwischen HindenburgstraRe, Bismarckstrale, Lorlebergplatz, UniversitatsstraRe und Ostliche Stadt-
mauerstrale nach den Vorschriften des BauGB.

b) Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Die frithzeitige Unterrichtung der Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 1 BauGB soll in der Form durchgefiihrt
werden, dass der Planvorentwurf mit Begriindung einen Monat im Amt fiir Stadtplanung und
Mobilitat veroffentlicht wird.

c) Friithzeitige Behordenbeteiligung
Die friihzeitige Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange sollen
gleichzeitig mit der Veréffentlichung unterrichtet und zur AuRerung aufgefordert werden.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

[] ja, positiv*
ja, negativ*

[]
4 nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*
[] nein*

*Erlduterungen dazu sind in der Begriindung aufzufiihren.
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Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alternative Hand-
lungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung vorgeschlagen werden
soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benotigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
X sind nicht vorhanden
Anlagen: Anlage 1: Ubersichtslageplan mit Geltungsbereich

Anlage 2: Stand des Bebauungsplanverfahrens
lll. Abstimmung
siehe Anlage
IV. Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI. Zum Vorgang
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Bebauungsplan Nr. 475

- Nordwestlich des Lorlebergplatzes -

Anlage 1

611/247/2025
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Anlage 2 — BV 611/247/2025

Stand des Verfahrens

Bebauungsplan

[@ Aufstellungsbeschluss

)

O O

Friihzeitige

Machbargemeinden

o O

D Billigungsbeschluss

o o

Beteiligung

O sonstiger Triger D der
offentl. Belange +
Abstimmung mit
Machbargemeinden

O O

D Abwagungsbeschluss
und Satzungsbeschluss

o

() Inkrafttreten

@ aktueller Verfahrensschritt

der Behirden und Beteiligung

Beteiligung Frithzeitige
der Behérden und Beteiligung
sonstiger Trager d

offentl. Belange + ,er .
Abstimmung mit Offentlichkeit

Offentlichkeit
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Beschlussvorlage
Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
Vi/61 Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat 611/258/2025

Ausbau des siidlichen Geh-/ Radwegs entlang der HenkestraRe;
hier: Bebauungsplanabweichender Beschluss nach § 125 Abs. 3 BauGB
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat  03.02.2026 O Empfehlung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

Stadtrat 26.02.2026 O Beschluss

03.02.2026 O Gutachten

Beteiligte Dienststellen
31,66, EB773
Stadtteilbeirat Innenstadt zur Info

Antrag

Die ErschlieRungsanlagen an der Siidseite der HenkestraRe zwischen dem Langemarckplatz und der Ein-
mundung in die Walter-Flex-StralRe konnen auf der Grundlage des § 125 Abs. 3 Nr. 2 BauGB planabwei-
chend hergestellt werden. Die ErschlieRungsanlagen sind damit rechtmaRigi. S. d. § 125 BauGB herge-
stellt.

. Begriindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Anstelle der bisherigen Organischen Chemie an der Henkestr. 42 soll ein neues Horsaalgebaude der FAU
entstehen, welches als 1. Bauabschnitt aus dem Realisierungswettbewerb des Freistaates Bayern 2022
als Siegerentwurf hervorging. Das neue Horsaalgebaude wird naher an die vorhandene nordliche Grund-
stlicksgrenze heranriicken als die friihere Organische Chemie. Damit entsteht eine neue stadtebauliche
Situation mit einem stadtischen Charakter ohne begriintes Vorfeld, wie es bei der Organischen Chemie
der Fall war.

Westlich des geplanten Neubaus befinden sich das Julius-Wrede-Wohnheim des Studierendenwerks
(Henkestr. 38 - 40) sowie die Mensa (Langemarckplatz 4), mit den Flurstlicks-Nrn. 1080, 1081 und 1081/3
(alles Gemarkung Erlangen), welche sich im Eigentum des Freistaates bzw. des Studierendenwerks Erlan-
gen-Nurnberg befinden. Bislang ist in diesem Straflenabschnitt ein getrennter Geh- und Radweg mit ei-
ner Gesamtbreite von ca. 3,40 m vorhanden. [Anlage 1: Luftbild mit Bestandssituation und Grundstticks-
grenzen]

Mit dem neuen Horsaalgebaude der FAU Henkestr. 42 werden kiinftig an der Siidseite der Henkestral3e
deutlich mehr zu Fugehende und Radfahrende erwartet, insbesondere auf dem StralRenabschnitt zwi-
schen dem Horsaalgebaude und der Mensa am Langemarckplatz. Der bestehende Geh- und der beste-
hende Radweg ist flir das kiinftige Rad- und FulRverkehrsaufkommen jedoch nicht ausreichend und auch
nicht mehr richtlinienkonform.
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Der Geh- sowie der Radweg sollen daher bis zur Fassade des neuen Horsaalgebaudes der FAU Henkestr.
42 verbreitert werden. Diese Flachen sollen an die Stadt Erlangen tibergehen und nach dem Ausbau 6f-
fentlich gewidmet werden. Der Gehweg sowie der Radweg werden nordlich des Neubaus jeweils 2,50 m
breit und sind dann richtlinienkonform. Auch nach Westen soll eine Verbreiterung des Geh- und Radwegs
bis zur Mensa fortgefiihrt werden: Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens sind hier eine Breite von
3,00 m fiir den Radweg und 4,00 m fiir den Gehweg geplant. Vor dem kiinftigen Eingang zum Horsaalge-
baude an der Nordwestecke ist zusatzlich eine Aufweitung des Gehwegs auf 5,40 m vorgesehen.

Fiir diese Verbreiterungen muss in die 0. g. Flurstlicke des Freistaates bzw. des Studierendenwerks einge-
griffen werden. Die Bestandsgebaude sind davon jedoch nicht betroffen. Lediglich an den Nebenanlagen
(Stellplatze, Miilleinhausung) und an den Griinflachen sind Anpassungen erforderlich. Fiir die geplante
Gehwegverbreiterung miissen voraussichtlich zwei Baume gefallt werden, die aus Sicht der Abteilung
Stadtgriin jedoch nicht vital sind. Drei weitere Bestandsbaume sollen moglichst erhalten bleiben und mit
Baumscheiben geschiitzt werden.

Mit dem Freistaat Bayern ist die Grundstiicksabtretung im Bereich der Henkestr. 42 bereits vereinbart,
mit dem Studierendenwerk sind erste Abstimmungsgesprache erfolgt.

Die Flachen liegen im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 303 - Bereich zw. Sudl. Stadtmauer-
stralRe, am Bohlenplatz, WaldstralRe, HenkestraRRe, Werner-von-Siemens-Strae, HofmannstraRe und
SchuhstralRe -. Der Bebauungsplan ist seit 1966 rechtsverbindlich. Der Bebauungsplan setzt an der Siid-
seite der Henkestrale eine StraRenbegrenzungslinie fest, die der bisherigen Grundstiicksgrenze zwi-
schen offentlicher ErschlieBungsstrafte und privaten Grundstiicken entspricht.

Diese bislang privaten Flachen, die fiir den verbreiterten Geh- und Radweg benétigt werden, sind im Be-
bauungsplan derzeit nicht als 6ffentliche StraRenverkehrsflache festgesetzt. Betroffen sind vor dem Wre-
deheim ca. 268 m?, vor dem neuen Horsaalgebaude der FAU ca. 233 m?. Um den ausgebauten Geh- und
Radweg rechtskonform &ffentlich widmen zu kdnnen, ist ein bebauungsplanabweichender Beschluss er-
forderlich. [Anlage 2: Ausschnitt aus Bebauungsplan Nr. 303 mit Darstellung der betroffenen Flachen]

2. Programme [ Produkte [ Leistungen [ Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Gegenstand der vorliegenden Beschlussvorlage ist ein bebauungsplanabweichender Beschluss nach
§ 125 Abs. 3 BauGB uber die ErschlieRungsanlage fiir den siidlichen Bereich der HenkestraRRe zwischen
dem Langemarckplatz und der Einmiindung in die Walter-Flex-Stral3e.

§125 Abs. 3 Nr. 2 BauGB:
»Die RechtmaRigkeit der Herstellung von ErschlieRungsanlagen wird durch Abweichungen von den Fest-
setzungen des Bebauungsplans nicht berlihrt, wenn die Abweichungen mit den Grundziigen der Planung
vereinbar [siehe A] sind und
1. die ErschlieRBungsanlagen hinter den Festsetzungen zurlickbleiben [siehe B] oder
2. die ErschlieRungsbeitragspflichtigen nicht mehr als bei einer plangemafien Herstellung belastet
werden und die Abweichungen die Nutzung der betroffenen Grundstiicke nicht wesentlich beein-
trachtigen.“ [siehe C]

[A] Grundziige der Planung:

Die Abweichung ist mit den Grundziigen der Planung vereinbar, denn es erfolgt keine wesentliche Ande-
rung des Bebauungsplans. Lediglich der Geh- und der Radweg werden geringfligig nach Siiden verbrei-
tert, so dass ausreichender Raum fiir die kiinftig groRere Anzahl an ZufuRgehenden und Radfahrenden
zur Verfiigung steht und verkehrssicher abgewickelt werden kann.
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[B] Die ErschlieRungsanlagen bleiben hinter den Festsetzungen zuriick:
Hier nicht einschlagig.

[C] Keine Mehrbelastung der ErschlieBungsbeitragspflichtigen / Beeintrdchtigung der Grundstticke:

Es werden keine ErschlieSungsbeitrage erhoben, da der auslosende Vorhabentrager fiir den 6stlichen
Bereich (Freistaat Bayern) der Grundstiicksiibertragung an die Stadt Erlangen zugestimmt hat und in die-
sem Bereich (Henkestr. 42) den verbreiterten Geh- und Radweg selbst plant und herstellt, da mit fir die
Umsetzung der Baumalinahme sowieso in den bestehenden Gehwegbereich eingegriffen werden muss.
Im westlichen Bereich wird die Stadt selbst den geplanten Ausbau vornehmen. Fiir den Ausbau im westli-
chen Bereich (Julius-Wrede-Wohnheim und Mensa) wurden bereits Gesprache gefiihrt. Die Flachenabtre-
tung an die Stadt wurde vom Studierendenwerk in Aussicht gestellt. Den Ausbau tbernimmt anschlie-
Rend die Stadt selbst. Fiir die VergroRerung der StralRenverkehrsflache werden keine StraRenverkehrs-
beitrage von den Anrainern erhoben.

Die geplante Verbreiterung des Geh- sowie des Radwegs und der daflir notwendige bebauungsplanab-
weichende Beschluss erfolgt in enger Abstimmung zwischen der Stadt Erlangen und dem Staatlichen
Bauamt Niirnberg / Freistaat Bayern sowie dem Studierendenwerk. Die FAU wird ebenfalls eingebunden.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Der breitere Ausbau des Geh- sowie des Radwegs liberplant die im Bebauungsplan festgesetzte StralRen-
begrenzungslinie. Die kiinftig 6ffentliche Stralenverkehrsflache dehnt sich um etwa 2,50 - 4,00 m weiter
nach Siiden aus (in der Aufweitung bis 5,40 m), in die nach Bebauungsplan bislang privaten Grundstticke
des Freistaates bzw. des Studierendenwerks. Entsprechende Vorgesprache wurden bereits geflihrt.

Im Bereich des neuen Horsaalgebaudes der FAU Henkestr. 42 Gibernimmt der Freistaat im Zuge der Bau-
arbeiten zum Neubau den verdanderten Ausbau, so dass keine ErschlieRungsbeitrage anfallen. Die Verwal-
tung priift, wo die wegfallenden Stellplatze beim Studierendenwohnheim untergebracht werden kon-
nen. Uber das Ergebnis wird die Verwaltung voraussichtlich im Juni 2026 informieren.

[Anlagen 3 und 4: Ausbauplanung des Geh- und Radwegs]

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

[] ja, positiv*
ja, negativ*

X
|:| nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*
X nein*

*Erlduterungen dazu sind in der Begriindung aufzufiihren.

Durch die geplante Verbreiterung des Geh-und Radwegs muss auf einer Breite von ca. 2,50 m bzw.
3,00 min die stidlich angrenzenden Grundstiicke eingegriffen werden. Dazu miissen wenige unver-
siegelte Flachen in Anspruch genommen und voraussichtlich zwei Baume gefallt werden. Dies stellt
eine negative Wirkung fiir den Klimaschutz dar. Der Eingriff in begriinte, derzeit unversiegelte Fla-
chen ist minimal, denn die Flachen sind bereits groRtenteils durch bestehende Stellplatze versiegelt.
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5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

Fir den Bebauungsplanabweichenden Beschluss werden keine Haushaltsmittel benétigt.

X
[]

[

Anlagen:

IIl. Abstimmung
siehe Anlage

werden nicht bendtigt

sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
sind nicht vorhanden

Anlage 1: Luftbild mit Bestandssituation und Grundstiicksgrenzen

Anlage 2: Ausschnitt aus Bebauungsplan Nr. 303 mit Darstellung der betroffenen
Flachen

Anlage 3: Ausbauplanung des Geh- und Radwegs

Anlage 4: Ausbau des Geh- und Radwegs im Bereich des Julius-Wrede-Heims

IV. Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift

VI. Zum Vorgang
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Beschlussvorlage
Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
Vi/61 Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat 613/312/2024

Leitlinien Fiir die einheitliche Gestaltung von FahrradstraRen; hier: Anpassung der
AusfFiihrung der Begleitlinie und 2. aktualisierte Fassung der Leitlinien
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat  03.02.2026 O Empfehlung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-

schuss / Werkausschuss EB77 03.02.2026 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen

66, AG Rad
Bisherige Behandlungin den Nummer Termin Vorlagenart | Abstimmung
Gremien
Verkehrsentwicklungsplan Mei- | 613/219/2018 25.06.2019 Beschluss einstimmig an-
lenstein F2 - Qualitatsstandards UVPA /UVPB genommen
Plannetz Radverkehr

Antrag

Die Begleitlinie in FahrradstraRen wird im Vorgriff auf die kommende Aktualisierung der Richtlinien und
in Ubereinstimmung mit den bayerischen Musterblattern fiir Radverkehr durchgehend als weile Block-
markierung im Breitstrich markiert.

Die Leitlinien fiir die einheitliche Gestaltung von FahrradstraRen werden in ihrer 2. aktualisierten Fassung
beschlossen.

. Begriindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit der Beschlussvorlage 613/219/2018 wurden am 25.06.2019 die Leitlinien zur einheitlichen Gestaltung
von FahrradstralRen durch den UVPA einstimmig beschlossen. In der Folge wurden bestehende Fahr-
radstraRen gemaR den Leitlinien umgestaltet (z.B. Wohrmiihle, BayernstralRe, Schronfeld).

2. Programme [ Produkte / Leistungen [ Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Nach der Umsetzung in einem Teil der bestehenden Fahrradstrafien zeigte sich, dass es einen erhebli-
chen Diskussionsbedarf zur roten Begleitlinie gibt. Dabei standen die rechtliche Zulassigkeit, die Kosten
flir Umsetzung und Unterhalt, die Erkennbarkeit fiir Verkehrsteilnehmende sowie die Weiterentwicklung
der technischen Regelwerke im Fokus. Aus diesem Grund wurden keine weiteren bestehenden Fahr-
radstraRen umgestaltet sowie in neuen FahrradstralRen (LoewenichstraRe, Universitatsstrale) keine
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Begleitlinien markiert.

Wahrend der intensiven fachlichen Diskussion kristallisierte sich heraus, dass das Element der Begleitli-
nie sowohl in den anstehenden Aktualisierungen der technischen Regelwerke als auch in der Erstellung
von Musterlosungen fiir Radverkehrsanlagen in Bayern Beriicksichtigung findet und diese in ihrer Losung
Ubereinstimmen. Beide schlagen vor, die Begleitlinie in FahrradstraRen mit einer weifsen Blockmarkie-
rung umzusetzen. Die technischen Regelwerke (Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, Richtlinien fiir
die Anlage von StadtstralRen) befinden sich aktuell in der Fortschreibung. Aufgrund von Fortbildungen
sowie aktiver Mitarbeit in den dafiir zustandigen FGSV-Gremien (Forschungsgesellschaft fiir Strafien-
und Verkehrswesen e. V.) liegen der Verwaltung die vorlaufigen Entwiirfe der Fortschreibungen vor, de-
ren Vorgaben bei der Aktualisierung der Erlanger Leitlinien zur Gestaltung von Fahrradstralien beriick-
sichtigt wurden. Die offizielle Einfiihrung diirfte vermutlich 2026 oder 2027 stattfinden.

Die ,Musterblatter Radverkehr Bayern“ wurden von der AGFK Bayern in Abstimmung mit dem Bayeri-
schen Staatsministerium flir Wohnen, Bau und Verkehr und dem Bayerischen Staatsministerium des In-
nern, fiir Sport und Integration entwickelt. Das Bayerische Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Ver-
kehr empfiehlt, ,,die Planungen von Radverkehrsanlagen unter Berlicksichtigung der 6rtlichen Gegeben-
heiten an den Musterblattern zu orientieren® (Quelle: https://www.radverkehr.bayern.de/agfk/; abgeru-
fenam 19.11.2025).

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Verwaltung stellt fest, dass die Erlanger Leitlinien in Bezug auf die Begleitlinie anzupassen sind. Die
Begleitlinie wird kiinftig im Vorgriff die kommenden Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) bzw.
den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstralRen (RASt) sowie analog zur empfohlenen bayerischen Mus-
terlosung 6.3-1 ,,FahrradstraRe mit Bevorrechtigung, innerorts“ als weiRRe Blockung im Breitstrich umge-
setzt (Anlage 1). Generellist das Ziel, Klarheit in Bezug auf die diskutierten Themen zu schaffen und eine
einheitliche Gestaltung liber die Stadt- und Regionsgrenzen hinaus zu implementieren. Deshalb hat die
Verwaltung die Leitlinien flr die einheitliche Gestaltung von Fahrradstrallen gemaR den dargelegten Ent-
wicklungen aktualisiert (Anlage 2). Dabei wurden sie fiir eine bessere Anwendbarkeit und, um den Ent-
wicklungen der StVO gerecht zu werden, auch inhaltlich aktualisiert.

Die Verwaltung wird Neuplanungen von FahrradstraBen gemaR den aktualisierten Leitlinien vornehmen und
dem Ausschuss zum Beschluss vorlegen. Hierbei liegt der Fokus auf dem beschlossenen Achsenkonzept der
Erlanger Radvorrangrouten (vgl. 613/305/2024). Bereits bestehende Fahrradstralen werden vorerst nicht
nachmarkiert sowie wird die HofmannstralRe, die als ndchste FahrradstraRe ausgewiesen wird, noch nicht
nach dem neuen Leitfaden gestaltet (vgl. 66/286/2025). Dies wird zundchst nur im Rahmen einer Neupla-
nung geschehen, wie zum Beispiel in der Michael-Vogel-StraRe als Teil der Radschnellverbindung Erlangen-
Herzogenaurach oder der DamaschkestralRe, deren Neuplanung ab Q2 2026 vorgesehen ist (vgl.
613/350/2025). Die tatsachliche Umsetzung des Leitfadens kann nur vorbehaltlich vorhandener finanzieller
und personeller Ressourcen geschehen.

4. Klimaschutz:
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:
< ja, positiv*, Stdrkung der Radinfrastruktur

X ja, negativ*, Aufbringung von Markierungen

[] nein
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Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

X nein”, die Begleitlinie stellt ein wissenschaftlich bewiesenes, zentrales Element ei-
ner FahrradstralRe dar und fiihrt zur Steigerung der Wiedererkennung und der subjektiven Si-
cherheit. Der aktuelle Entwurfsstand der Uberarbeitung der technischen Regelwerke gibt sie
vor. Die Musterbldtter Bayern geben diese ebenso vor.

*Erlduterungen dazu sind in der Begriindung aufzufiihren.
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alternative

Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung vorgeschla-
gen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden fur die Aktualisierung des Gestaltungsleitfadens nicht benétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
X sind fiir eine nachfolgende Anwendung und Umsetzung des Leitfadens nicht vorhanden
Anlagen:

Anlage 1 - Musterblatt 6.3-1 Fahrradstralte mit Bevorrechtigung, innerorts
Anlage 2 - Leitlinien furr die einheitliche Gestaltung von FahrradstralRen, 2. aktualisierte Fassung

Ill. Abstimmung
siehe Anlage
IV. Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI. Zum Vorgang
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Anlage 1 zu Vorlage 613/312/2024

'}

AGFK

-a

Arbeitsgemeinschaft

O § Musterblatter Radverkehr Bayern

in Bayern e.V.

www.agfk-bayern.de

6.3-1 Fahrradstralde mit Bevorrechtigung, innerorts

Zeichen 274 .1 C @ Fahr

Zeichen 274.2

2,00 20,75

Sicherheitstrennstreifen

Gehweg
Parken
Fahrgasse
B 0,5/0,5
Gehweg

Begleitlinie

Zeichen 244.1

Zeichen 1020-30

Fahrradsirale ?

N

i

Zeichen 205

B 0,5/0,2

C —e

aNoz

Zeichen 205
o S Zeichen 306 oder
— . Zeichen 301
syenspeLyey
%9

B 0,50/0,50

alle Angaben in m

Regelungen: J

Anwendungs- °
bereiche:

VwV StVO zu Zeichen 244.1 und Zeichen 244.2
RASt 06, Kapitel 6.1 und 6.2
ERA 2010, Kapitel 6.3

Fahrradstrallen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit Bevorrechtigung.

Kfz-Verkehr soll nur in Ausnahmefallen zugelassen werden (max. 2.500 Kfz/24 h).
Hier beispielhaft mit angrenzender Tempo 30-Zone und Anlieger frei in der Fahrradstralle.

Besonderheiten: ¢ Im Bereich der Einmiindungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten.
. Die Markierung (Begleitlinie) wird dem Sicherheitstrennstreifen zugeordnet und ist nicht Teil der Fahrgasse.
Die Breite der Fahrgasse ist vom Ausbaustand der Radroute und vom Kfz-Aufkommen abhangig
(bei RVR und RSV ggf. grofiere Breiten erforderlich)
- wenn PKW nicht zugelassen: =2 2,50 m
- wenn PKW zugelassen:
-2 3,50 m fir < 1.500 Kfz/24 h
- 24,00 m fur 2 1.500 Kfz/24 h
. Ggf. sind MaRRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs einzuplanen (z.B. Fahrbahnanhebung,
Einengungen der Fahrbahn).
. Rot-Einfarbung in bevorrechtigten Knotenpunkten und Begleitlinie entlang des Gehweges werden empfohlen.
Bearbeitet: DG, AB PGV i

Stand: August2023 | W AN X ==




Leitlinien fir die
einheitliche Gestaltung
von FahrradstraRen

Stadt Erlangen

2. aktualisierte Fassung

erlangen.de/mobilitaetsplanung

11/2025

-----
mmmm Stadt
=amm= Erlangen
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Ausgangslage und Zielsetzung

Ausgangslage und Zielsetzung

alt

neu

FahrradstraRen sind mit Zei-
chen 244 der StVO ausgewie-
sene Fahrbahnen, die vor allem
dem Radverkehr vorbehalten
sind. Andere Fahrzeuge kdnnen
ausnahmsweise mit Zusatzzei-
chen zugelassen werden. Die
zulassige Hochstgeschwindig-
keit betragt fur alle Fahrzeuge
30 km/h, wenn notig muss Kfz-
Verkehr zum Schutz des Rad-
verkehrs seine Geschwindigkeit
auch weiter verringern. Radfah-
rende diirfen nebeneinander
fahren.

FahrradstralRen sind mit Zei-
chen 244 der StVO ausgewie-
sene Fahrbahnen, die vor allem
dem Radverkehr vorbehalten
sind. Andere Fahrzeuge kdnnen
ausnahmsweise - in der Regel
durch Anordnung des Zusatz-
zeichens ,Anlieger frei“ - zuge-
lassen werden. Die zulassige
Hochstgeschwindigkeit betragt
fir alle Fahrzeuge 30 km/h,
wenn notig muss Kfz-Verkehr
zum Schutz des Radverkehrs
seine Geschwindigkeit auch
weiter verringern. Radfahrende
dirfen nebeneinander fahren.

FahrradstralRen haben sich als geeignetes Element zur Fihrung des
Radverkehrs im Zuge stadtischer Netze erwiesen. Bei richtiger Aus-
gestaltung bieten sie dem Radverkehr einen komfortablen Ver-
kehrsfluss und die Moglichkeit hoher Reisegeschwindigkeiten. Das
Unfallrisiko fur Radfahrende ist auf Fahrradstrafien deutlich gerin-
ger als auf anderen Radverkehrsfiihrungen wie z. B. Radwege, Rad-
fahrstreifen oder Schutzstreifen. Die Fuihrung des Radverkehrs tiber
FahrradstraRen mit geringem Kfz-Verkehr anstelle von Hauptver-
kehrsstralRen ist deshalb auch ein gutes Mittel, um die Verkehrssi-
cherheit im Radverkehr einer Stadt zu erhohen. Gut angelegte Fahr-

radstraflden

e machen Hauptverbindungen des Radverkehrs im Erschlie-
RungsstralRennetz sichtbar,

e biindeln den Radverkehr und

e tragen zu einer Zunahme des Radverkehrs bei.
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Ausgangslage und Zielsetzung

alt

neu

In Erlangen wurden bisher nur
acht FahrradstraRen (Stand
Ende 2018), ausgewiesen, die
sich Uber das ganze Stadtgebiet
verteilen. lhre Gestaltung ist e-
her unauffallig und nicht ein-
heitlich. Eine Erkennbarkeit ist
im Streckenverlauf deshalb oft
nicht gegeben, da nur Anfang
und Ende mit Verkehrszeichen
bzw. Piktogrammen ausgewie-
sen sind. Die Potenziale in Be-
zug auf Netz- und Offentlich-
keitswirksamkeit von Fahr-
radstrafen konnen so nicht
ausgeschopft werden. Weiter-
hin ist festzustellen, dass Erlan-
gen im Hinblick auf die Anzahl
und die Lange der Fahrradstra-
Ren im deutschlandweiten Ver-
gleich am unteren Ende steht,
insbesondere bei Berticksichti-
gung des hohen Radverkehrs-
anteils in Erlangen.

In Erlangen wurden bisher nur
zehn Fahrradstralten (Stand
Ende 2025), ausgewiesen, die
sich Uber das ganze Stadtgebiet
verteilen. lhre Gestaltung ist
zum einen Teil nach diesem
Leitfaden geschehen und zum
anderen Teil eher unauffallig
sowie daher nicht einheitlich.
Eine Erkennbarkeit ist im Stre-
ckenverlauf deshalb oft nicht
gegeben, da nur Anfang und
Ende mit Verkehrszeichen bzw.
Piktogrammen ausgewiesen
sind oder zum Teil gemal} der
Erstfassung dieses Leitfadens.
Die Potenziale in Bezug auf
Netz- und Offentlichkeitswirk-
samkeit von FahrradstraRen
konnen so nicht ausgeschopft
werden. Weiterhin ist festzu-
stellen, dass Erlangen im Hin-
blick auf die Anzahl und die
Lange der Fahrradstralen im
deutschlandweiten Vergleich
am unteren Ende steht, insbe-
sondere bei Berlicksichtigung
des hohen Radverkehrsanteils

in Erlangen.

Gemalt dem Meilenstein F 2 ,Rad-

und FuRverkehr* des Verkehrs-

entwicklungsplanes Erlangen soll der Stellenwert von Fahrradstra-
Ren im Erlanger Radverkehrsnetz deutlich erhoht werden. Mit ei-
nem bewussten Einsatz dieses Elementes im Zuge wichtiger Rad-

routen durch das ErschlieRungsstrafiennetz sollen Netzzusammen-
hange geschaffen werden, die attraktiv und transparent ausgebildet
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5 - Ausgangslage und Zielsetzung

sind. Eine einheitliche und pragnante Gestaltung aller Fahrradstra-
Ren in Erlangen soll den Wiedererkennungswert heben und zu einer
guten Akzeptanz beitragen.

Damit sollin Erlangen ein FahrradstraBenbewusstsein entstehen,
das zu einer verstarkten Fahrradnutzung und hoheren Verkehrssi-
cherheit beitragt.
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Einsatzbereiche von FahrradstraRen

Einsatzbereiche von
FahrradstraRen

3

alt

neu

FahrradstraRen konnen gemaf}
der Verwaltungsvorschrift zur
StVO eingesetzt werden, wenn
der Radverkehr die vorherr-
schende Verkehrsart ist oder
dies, z. B. durch die Realisierung
attraktiver Verbindungen im
Radverkehrsnetz durch eine
Bundelung und Steigerung des
Radverkehrs zu erwarten ist.
Dementsprechend bieten sie
sich vorrangig in Straflen mit
hohem Radverkehrsaufkom-
men und wichtiger Verbin-
dungsfunktion fiir den Radver-
kehr an. Zum linienhaften Ein-
satz eignen sie sich vor allem im
Zuge von Radschnellverbin-
dungen und Radvorrangrou-
ten sowie von stadtischen
Hauptradrouten. Im Neben-
netz des Radverkehrs kom-
men sie ggf. auch auf einzelnen
Zubringerwegen zu wichtigen
Radverkehrszielen (z. B. Schu-
len) in Betracht. Das Element
der Fahrradstrafie ist demge-
mald ein wichtiger Bestandteil
des Plannetzes fiir den Radver-
kehr aus dem

FahrradstraRen konnen gemaf}
der Verwaltungsvorschrift zur
StVO angeordnet werden, wenn
auf der Stral3e eine hohe Rad-
verkehrsdichte zu erwarten ist
oder die Stralse lediglich eine
untergeordnete Bedeutung
fiir den KFZ-Verkehr hat. Zu-
satzlich kommt eine Anord-
nung in Frage, wenn die Strale
eine hohe Netzbedeutung fiir
den Radverkehr hat.

Dementsprechend bieten sie
sich vorrangig in Straflen mit
hohem Radverkehrsaufkom-
men oder geringer Bedeutung
fur den Kfz-Verkehr oder wichti-
ger Netzkategorie bzw. Verbin-
dungsfunktion fiir den Radver-
kehr an. Zum linienhaften Ein-
satz eignen sie sich vor allem
im Zuge von Radschnellver-
bindungen und Radvorrang-
routen sowie von stadtischen
Hauptradrouten. Im Neben-
netz des Radverkehrs kom-
men sie auch auf einzelnen Zu-
bringerwegen zu wichtigen
Radverkehrszielen (z. B.
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Verkehrsentwicklungsplan, das
bereits vom Erlanger Umwelt-,
Verkehrs- und Planungsaus-
schuss beschlossen wurde (vgl.
https://ratsinfo.erlan-
gen.de/vo0050.php?
131958).

kvonr=2

FahrradstralRen kommen auf
StralRen ohne Kfz-Verkehr bzw.
mit nur geringer Belastung
durch Kfz-Verkehr in Betracht.
Dies sind innerorts in der Regel
ErschlieBungsstraBen mit
Tempo 30 oder sonstige wenig
frequentierte Straflen im nach-
geordneten Kfz-Netz. Nach den
Richtlinien fur die Anlage von
StadtstraRen RASt 06 und der
Neufassung der Empfehlungen
flir Radverkehrsanlagen ERA'
reicht das Einsatzfeld von Fahr-
radstrafden bis zu einer Kfz-Be-
lastung von etwa 4.000 Kfz pro
Tag. Linienbusverkehr ist kein
Ausschlussgrund fur die Einrich-
tung einer FahrradstraRe.

Schulen) in Betracht. Das Ele-
ment der FahrradstraRe ist
demgemal} ein wichtiger Be-
standteil des Plannetzes fiir
den Radverkehr aus dem Ver-
kehrsentwicklungsplan, das in
seiner Erstfassung 2019 und
seine Aktualisierung 2025 vom
Erlanger Umwelt-, Verkehrs-
und Planungsausschuss be-
schlossen wurde (vgl.
https://ratsinfo.erlan-
gen.de/vo0050.asp? _kvonr=21
32796 & https://ratsinfo.erlan-
gen.de/vo0050.asp? _kvonr=21
40008).

FahrradstraRen kommen auf
StralRen ohne Kfz-Verkehr bzw.
mit nur geringer Belastung
durch Kfz-Verkehr in Betracht.
Dies sind innerorts in der Regel
ErschlieBungsstraRen mit
Tempo 30 oder sonstige wenig
frequentierte StralRen im nach-
geordneten Kfz-Netz. Fiir den
Kfz-Verkehr ist stets eine geeig-
nete Alternativroute vorzuse-
hen. Gemal den Entwirfen fur
die Neufassung der Richtlinien
fur die Anlage von StadtstraRen
RASt 06 der Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen ERA sowie
den Hinweisen flir Radschnell-
verbindungen (H RSV) reicht
das Einsatzfeld von Fahr-
radstralRen bis zu einer Kfz-
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Belastung von etwa 2.500 Kfz
pro Tag. Linienbusverkehr ist
kein Ausschlussgrund fur die
Einrichtung einer Fahr-
radstrafle.

Die Verkehrsqualitat fur den Radverkehr ist umso besser, je weniger
Kraftfahrzeuge dort fahren. Kann der Kfz-Verkehr wegen der not-
wendigen Erreichbarkeit von Grundstlicken nicht ausgeschlossen
werden, wird geprift, ob durch geeignete Verkehrsberuhigungs-
und VerkehrslenkungsmalRnahmen insbesondere Durchgangs- oder
Schleichverkehr unterbunden werden kann. Der Radverkehr soll
durch diese LenkungsmalRnahmen nicht betroffen werden (ggf. Zu-

satz ,Radverkehr frei“).

alt

neu

Losungsansatze, um den Kfz-
Verkehr in der FahrradstralRe zu
reduzieren:

e Fahrtrichtungsgebote
durch Verkehrszeichen
209 bis 214 StVO,

e EinbahnstraRenregelun-
gen,

e Diagonalsperren, Sack-
gassen,

e Ein- oder Ausfahrtver-
bote (Velopforten, s.
Kap. 4.5),

e Durchfahrtverbote, ggf.
nur flr einzelne Fahr-
zeuggruppen, z. B. Lkw

e Reduzierung der Stell-
platzangebote zur Ver-
ringerung von Parksuch-
verkehr,

Losungsansatze, um den Kfz-
Verkehr in der FahrradstralRe zu
reduzieren:
e Fahrtrichtungsgebote
durch Verkehrszeichen
209 bis 214 StVO,
e EinbahnstralRenregelun-
gen,
e Diagonalsperren, Sack-
gassen,
e Ein- oder Ausfahrtver-
bote (Velopforten, s.
Kap. 4.5),

o Durehfahrtverbote;gef
i cinzel I

zeuggruppen, zBtkw

e Reduzierung der Stell-
platzangebote zur Ver-
ringerung von Parksuch-
verkehr,
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e Alternative Flihrungen e Alternative Fihrungen
mit hoherer Verkehrs- mit hoherer Verkehrs-
qualitat fur den Kfz-Ver- qualitat fur den Kfz-Ver-
kehr anbieten. kehr anbieten.
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Ausweisung von

FahrradstrafRen

alt

neu

Das Verkehrszeichen 244 fur
FahrradstraRen wird in der
GrofRe 840 mm* 840 mm einge-
setzt. Soll Kfz-Verkehr zugelas-
sen werden, erfolgt dies durch
das in Erlangen bereits ge-
brauchliche Zusatzschild. Die
Zulassung fur anderen Fahr-
zeugverkehr kann in beiden
Richtungen oderin nur einer
Richtung erfolgen.

Das Verkehrszeichen 244 fur
FahrradstraRen wird in der
GroRe 600 mm* 600 mm einge-
setzt. Soll Kfz-Verkehr zugelas-
sen werden, erfolgt dies durch
das entsprechende Zusatz-
schild (entweder Anlieger frei o-
der generell Kfz-Verkehr frei).
Die Zulassung fiir anderen Fahr-
zeugverkehr kann in beiden
Richtungen oder in nur einer
Richtung erfolgen.

Anlieger
frei

| Fahrradstrafle rradstrafie
\ S A\ J)
Beginn einer Ende einer Zulassung
Fahrradstralle Fahrradstralle Anlieger mit
(Vz 244 StVO) (Vz 244a StVO) Zusatzschild
alt neu

FahrradstraRen sind verkehrs-
rechtlich nicht Bestandteil von
Tempo 30-Zonen, da der Rege-

FahrradstraRen sind verkehrs-
rechtlich nicht Bestandteil von
Tempo 30-Zonen, da der Rege-

lungsgehalt von

lungsgehalt von
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FahrradstralRen (z. B. Nebenei-
nanderfahren von Radfahren-
den, streckenbezogene Anord-
nung) nicht mit der Zonenrege-
lung kompatibel ist. Die
Tempo-30-Zone wird deshalb
jeweils an Knotenpunkten mit
der Fahrradstrafie ausgewiesen
bzw. aufgehoben. Dadurch wird
auch die Einflihrung einer Vor-
fahrtregelung im Zuge der Fahr-
radstrale erleichtert (vgl. Kap.
4.4). Zudem sind in geeigneten
Fallen FuRgangeriiberwege
uber Fahrradstrafsen moglich.

FahrradstraRen (z. B. Nebenei-
nanderfahren von Radfahren-
den, streckenbezogene Anord-
nung) nicht mit der Zonenrege-
lung kompatibel ist. Die
Tempo-30-Zone wird deshalb
jeweils an Knotenpunkten mit
der Fahrradstralde ausgewiesen
bzw. aufgehoben. Dadurch wird
auch die Einflihrung einer Vor-
fahrtregelung im Zuge der Fahr-
radstrafe erleichtert (vgl. Kap.
4.4). Zudemsindin-geeigneten
Fallan Fules "

o herodstraflon mietich
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5 Ausbildung der
FahrradstraRen

5.1 Markierung und Erkennbarkeit

Zur Verbesserung der Erkennbarkeit von FahrradstralRen in Erlangen
dienen spezielle Markierungselemente, die im Sinne eines Corporate
Designs auch die Wiedererkennung fir alle Verkehrsteilnehmenden
fordern.

Das bisher schon eingesetzte FahrradstraBen-Piktogramm wird in
seiner Gestaltung beibehalten, jedoch in einer groReren Ausfiihrung
von 2,00 x 2,00 m. Der Einsatz des Piktogramms erfolgt jeweils zu Be-
ginn/Ende der Fahrradstral3e, an verkehrswichtigen Einmiindungen
sowie bei langeren Streckenabschnitten ohne Knotenpunkt etwa
alle 200 m. Das Piktogramm wird bei Fahrbahnen ohne mittlere Leit-
linie jeweils mittig angeordnet. Sind Fahrstreifen markiert, werden
die Piktogramme jeweils richtungsbezogen in den Fahrstreifen plat-
ziert.

FahrradstraRen-Piktogramm auf
der Fahrbahn (Grofte 2,00 x 2,00

m; bei Uberh6hung in Fahrtrich-

tung 2,00 x 3,00 m)

Fahrradstralle
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alt

neu

FahrradstraRen werden in
Langsrichtung durchgangig und
beidseitig mit einem durchge-
zogenen roten Breitstrich (0,25
m) markiert. Dieser dient der
Verdeutlichung der Flihrung der
FahrradstralRe und ersetzt
keine verkehrsrechtlich erfor-
derliche Markierung.

In Bereichen mit keinem oder
nur vereinzeltem Fahrbahn-
randparken ohne Regelungsbe-
darf oder bei baulich ausgebil-
deten Parkbuchten/-streifen
verlauft die Markierung entlang
des Fahrbahnrandes.? In Berei-
chen mit regelmalligem Parken
am Fahrbahnrand liegt die Mar-
kierung in Fahrtrichtung links
neben den parkenden Kfz und
berlicksichtigt einen Sicher-
heitsabstand von 0,50 m. Nach
Moglichkeit ist das Parken am
Fahrbahnrand in diesen Fallen
durch Parkstandmarkierungen
(in weiR) in T-Form zu regeln.

FahrradstraRen werden in
Langsrichtung durchgangig und
beidseitig mit einem weilRen
Breitstrich (0,25 m) mit 0,5 m
Strich und 0,5 m Liicke mar-
kiert. Dieser dient der Verdeutli-
chung der Fuhrung der Fahr-
radstral®e und hat keine ver-
kehrsrechtliche Bedeutung.

desFahrbahnrandes*In Berei-
chen mit regelmafsigem Parken
am Fahrbahnrand sowie in
Parkbuchten liegt die Markie-
rung in Fahrtrichtung links ne-
ben den parkenden Kfz und be-
rucksichtigt einen Sicherheits-
abstand von mind. 0,50 m. Das
Parken am Fahrbahnrand ist in
FahrradstralRen stets durch
Parkflachenmarkierung zu re-
geln.

Beispiele fur die Anordnung der Verkehrszeichen und Piktogramme
zeigen die Prinzipskizzen in Kapitel 4.4.
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Gshweg

Parken

o

Parken

Gehweg

Abbildung 1: Markierung zur Kennzeichnung von FahrradstralSen mit und ohne Parken am Fahrbahn-

rand

Querschnittsbreiten und Umgang mit
Parken am Fahrbahnrand

alt

neu

Die nutzbare Fahrbahnbreite
von Fahrradstrafien soll zumin-
dest 4,00 m betragen (Abbil-
dung 2). Dies ermoglicht, dass
zwei nebeneinander fahrende
Radfahrende zwei ebenfalls ne-
beneinander Fahrenden begeg-
nen konnen. Ebenso kdonnen
einzelne Radfahrende einem
Pkw mit ausreichendem Sicher-
heitsabstand begegnen. Dies
gilt auch, wenn Kfz-Verkehr nur
in einer Richtung gefiihrt wird.
Die Breite von 4,00 m sollte nur
an uberschaubaren Engstellen
unterschritten werden.

Soll bei starkem Radverkehr ge-
wahrleistet werden, dass zwei
nebeneinander fahrende Rad-
fahrende einem Pkw mit ausrei-
chendem Sicherheitsabstand
begegnen konnen, ist eine

Die nutzbare Fahrbahnbreite
von FahrradstralRen soll zumin-
dest 4,00 m betragen (Abbil-
dung 2). Dies ermoglicht, dass
zwei nebeneinander fahrende
Radfahrende zwei ebenfalls ne-
beneinander Fahrenden begeg-
nen konnen. Ebenso kdonnen
einzelne Radfahrende einem
Pkw mit ausreichendem Sicher-
heitsabstand begegnen. Dies
gilt auch, wenn Kfz-Verkehr nur
in einer Richtung gefuihrt wird.
Die Breite von 4,00 m kann im
Einzelfall unterschritten wer-
den.

Soll bei starkem Radverkehr ge-
wahrleistet werden, dass zwei
nebeneinander fahrende Rad-
fahrende einem Pkw mit ausrei-
chendem Sicherheitsabstand
begegnen konnen, ist eine
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nutzbare Breite von 5,00 m er-
forderlich. Dies ist vor allem im
Zuge von Radschnellverbin-
dungen und Radvorrangrou-
ten anzustreben.

GrofRere nutzbare Fahrbahn-
breiten als 5,50 m kommen
nur in Ausnahmefallen zum
Einsatz (z.B. bei Linienbusbe-
trieb im Begegnungsverkehr),
da andernfalls auch hohere Ge-
schwindigkeiten von Kfz sowie
aus Sicherheitsaspekten eher
unerwiinschte Uberholvor-
gange von Radfahrenden durch
Kfz beglinstigt werden.

Die rote Randmarkierung wird
zur nutzbaren Breite gerech-
net. Nicht zur nutzbaren Fahr-
bahnbreite zahlen nicht befahr-
bare breitere Rinnen und die Si-
cherheitsraume zu parkenden
Fahrzeugen. Diese betragen:

0,50 m bei Langsparkstanden
mit eher seltenen Parkwechsel-
vorgangen, wie es fir Wohnnut-
zung oder Parken von Berufs-
pendlern Ublich ist.

0,75 m bei Langsparkstanden
mit haufigeren Parkwechselvor-
gangen, wie es flir eine stadte-
bauliche Nutzung mit Einzel-
handel, Dienstleistungen und

nutzbare Breite von 5,00 m er-
forderlich. Dies ist vor allem im
Zuge von Radschnellverbin-
dungen und Radvorrangrou-
ten vorzusehen.

Die weiRe Blockrandmarkie-
rung wird zur nutzbaren
Breite gerechnet. Nicht zur
nutzbaren Fahrbahnbreite zah-
len nicht befahrbare breitere
Rinnen und die Sicherheits-
raume zu parkenden Fahrzeu-
gen. Diese betragen bei
Langsparkern in der Regel 0,75
m, mind. jedoch 0,50 m und bei
Schrag und Senkrechtparkern
in der Regel 1,00 m, mind. je-
doch 0,75 m.
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Veranstaltungseinrichtungen
ublich ist.

0,75 m bei Schrag- und Senk-
rechtparken mit eher seltenen
Parkwechselvorgangen.

1,00 m bei Schrag- und Senk-
rechtparken mit haufigeren
Parkwechselvorgangen.

Bei nur vereinzelt parkenden
Fahrzeugen, bei denen die rote
Randmarkierung am Fahrbahn-
rand durchlauft, kommt kein
rechnerischer Sicherheitsraum
zur Anwendung.

Fahrbahnbreite mind. 4,00 m

5

P
Anlieger
frei

Gehweg Fahrbahn
2,50 | >4,00

Abbildung 2: FahrradstralRe ohne Parken
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Fahrbahnbreite mind. 6,50 m

£

] Anlieger
frei

Gehweg Fahrbahn Sts Parken Gehweg
250 >4,00 3,52 200 | 250
(0,75)

Abbildung 3: Fahrradstral8e mit einseitigem Parken

Fahrbahnbreite mind. 9,00 m .
&)
Gehweg Parken Sts Fahrbahn en Gehweg
1 | 2,00 0,50 >4,00 0,50 200 |
t 1 678 6,75) T T

Abbildung 4: FahrradstraRe mit beidseitigem Parken

Fahrbahnbreite mind. 7,25 m @
=

Gehweg  Schrag-/Senkrechtparken Sts Fahrbahn Sts Parken Gehweg
| 2,50 | >4,50 0,75 >4,00 050 200 250
! i (1,00) @75 1 1

Abbildung 5: FahrradstraRe mit unterschiedlichen Anordnungen der Parkstdnde
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Fahrbahnbreite mind. 8,00 m

]
fi

Sts Parken

Gehweg Fahrbahn Gehweg
L 250 >5,50 q,sg 200 | 250
(0,75)
Abbildung 6: FahrradstrafRe mit Linienbusverkehr
alt neu
Umgang mit Parken Umgang mitParken
In der Praxis werden die nutz- | lr-derPraxis-werden-die-nutz-
baren Fahrbahnbreiten sehr barenFahrbahnbreitensehr
haufig durch das Parken am haufigdurch-dasParkenam
Fahrbahnrand beeinflusst. We- | Fahrbahnrand-beeinflusst-We-
gen der Vielzahl unterschiedli- | gen-derVielzahtuntersehiedh-
cher ortlicher Gegebenheiten, | eherértlicherGegebenheiten;
ist der Umgang mit dem Parken | istderUmgangmitdemParken
im Rahmen einer Einzelfallpri- | im-Rahmen-einerEinzetfallpri-
fung festzulegen. Einige Lo6- fungfestzulegenFEinige L6-
sungsansatze sind nachfolgend | sungsansatze sind-nachfolgend
kurz skizziert: kurzskizziert:
Geringer Parkbedarf mit nur GeringerParkbedarf-mitrur
vereinzeltem Parken vereinzeltem-Parken
e Ein punktuelles Unter- o FinpunktuelesYnter
schreiten der verbleiben- sehreiten-derverbletben-
den Fahrbahnbreite bis denFahrbahnbreite bis
zu 3,50 m ist bei geringer z4-3;50-m-ist-bei-geringer
Kfz-Verkehrsstarke (bis Kfz-Verkehrsstarke{bis
2.000 Kfz/Tag) 2.000-Kfz/Fag)
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hinnehmbar, da es dann
nur in seltenen Fallen zu
Einschrankungen der
Fahrqualitat des Radver-
kehrs kommt.

e Wird vereinzelt auf bei-
den Fahrbahnseiten ge-
parkt, ist zu priifen, ob
das Parken nicht durch
Parkflachenmarkierung
auf einer Seite gebiindelt
werden kann. Dabei
kann sich auch eine al-
ternierende Anordnung
empfehlen, die zur Ge-
schwindigkeitsdamp-
fung beitragt (vgl. Abbil-
dung1).

Mittlerer bis hoher Parkbedarf
(partiell oder durchgangig lini-
enhaftes Parken)

e Das Parken wird grund-
satzlich durch Parkfla-
chenmarkierung geregelt
(ggf. in Verbindung mit
weiteren Regelungen
durch Beschilderung).

e Bestehen nur die Min-
destmalie der erforderli-
chen Fahrbahnbreiten,
sollten abschnittsweise
durch Parkverbote Berei-
che mit groRerer nutzba-
rer Fahrbahnbreite ge-
schaffen werden, um ei-
nen eventuellen
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Uberholdruck gefahrlos
abbauen zu konnen.

In FahrradstraRen mit Ge-
schaftsnutzung ist die Einrich-
tung von klar gekennzeichne-
ten Lieferzonen zu priifen, um
ein Laden/Liefern in zweiter
Reihe zu vermeiden.

Abschnitte im Zuge von Fahr-
radstraflen mit nicht ausrei-
chender nutzbarer Fahrbahn-
breite aufgrund des Parkens am
Fahrbahnrand

Parkverbote (einseitig oder
beidseitig), wenn die erforderli-
chen Breiten anders nicht zu
schaffen sind. In diesem Fall
sollte durch Parkraumerhebun-
gen gepriift werden, ob alterna-
tive Parkmoglichkeiten zur Ver-
fligung stehen oder geschaffen
werden konnen.

Aufgesetztes Parken, wenn die
verbleibende Gehwegbreite
mindestens den Standards ge-
maR Fulverkehrskonzept des
VEP entspricht (nicht bei FuR-
wegen 1. Ordnung).

Bauliche Erweiterung oder Neu-
gliederung des StraRenraumes.
Auch dann sind ausreichende
Gehwegbreiten zu beachten.
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Fahrbahnbelag

Der Fahrbahnbelag muss in verkehrssicherem Zustand sein und be-
steht in der Regel aus Asphalt. Pflasterbelage konnen ausnahms-
weise in Straflenabschnitten mit besonderem stadtebaulichen An-
spruch verwendet werden, wenn sie einen hohen Fahrkomfort und
entsprechende Sicherheit fiir den Fahrradverkehr ermdglichen
(ebene Betonsteine ohne Fase bzw. in Ausnahmefallen Natursteine
mit ebener, griffiger Oberflache).

5.3 Knotenpunkte

Ein besonders gleichmaRiger Verkehrsfluss und eine hohe Reisege-
schwindigkeit fiir den Radverkehr kann erreicht werden, wenn Fahr-
radstraRen an den Schnittstellen mit gleichrangigen Erschlieffungs-
straRen Vorrang erhalten. In Erlangen soll dies fur Fahrradstrafen im
Zuge von Radschnellverbindungen, Radvorrangrouten und stadti-
schen Hauptrouten der Regelfall sein.

alt neu

Die Vorfahrtregelung soll ein- Die Vorfahrtregelung soll ein-
heitlich und deutlich ausgestal- | heitlich und deutlich ausgestal-
tet werden. Insbesondere die tet werden. Insbesondere die
Wartepflicht fur die einmiin- Wartepflicht fir die einmiin-
denden Strafien ist eindeutig zu | denden StralRen ist eindeutig zu
kennzeichnen. Neben dervor- | kennzeichnen. Neben der vor-
fahrtregelnden Beschilderung | fahrtregelnden Beschilderung

erhalt die FahrradstralRe im Ein-
mundungsbereich in der Regel
eine flachige rote Beschich-
tung. Diese bezieht die roten
Randstreifen mit ein (Bild 6).

erhalt die Fahrradstral3e im Ein-
mundungsbereich in der Regel
eine flachige rote Beschich-
tung. Die weiRe Blockrandmar-

kierung verlauft in diesem
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Bild 7 zeigt die erforderliche Be-
schilderung und Markierung im
Detail.* Bei sehr geringer Be-
deutung der untergeordneten
Zufahrten (z.B. Sackgasse, ver-
kehrsberuhigter Bereich) und
guten Sichtverhaltnissen kann
es auch reichen, nur die roten
Randstreifen auszufiihren und
in diesen Fallen auf die flachige
Markierung zu verzichten.

Bereich als Furtmarkierung (Ab-
bildung 7). Abbildung 8 zeigt
die erforderliche Beschilderung
und Markierung im Detail.? Bei
sehr geringer Bedeutung der
untergeordneten Zufahrten
(z.B. Sackgasse, verkehrsberu-
higter Bereich) und guten Sicht-
verhaltnissen kann es auch rei-
chen, nur die weilRe Furtmarkie-
rung auszufiihren und in diesen
Fallen auf die flachige Markie-
rung zu verzichten.

Eine Verdeutlichung der Vorrangregelung durch Teilaufpflasterun-
gen in der untergeordneten Zufahrt kann fiir Knotenpunkte vorgese-
hen werden, bei denen aufgrund der ortlichen Verhaltnisse beson-
dere Mallnahmen angebracht sind. Dies ist insbesondere der Fall,
wenn die Fahrradstralie an dem Knotenpunkt abbiegt und dadurch
eine abknickende Vorfahrt entsteht (Abbildung 7).

Auch durch die Einrichtung abfuhrender EinbahnstraRen entsteht
eine Vorrangwirkung der FahrradstraRe an der Einmiindung.

alt neu

Erhalt eine FahrradstralRe liber | Erhalteine Fahrradstralbetiber
einen langeren Streckenab- einentangerenStreckenab-
schnitt Vorrang sind Maltnah- | sehnittVorrangsindMalnah-
men zu priifen, die die Ge- menzuprifen; diedie Ge-
schwindigkeiten des Kfz-Ver- sechwindigkeiten-deskiz-Ver-
kehrs wirksam dampfen kon- kehrswirksam-dampfenkon-
nen. Hierzu zahlen auch nen—Hierzuzahlenaueh

2 StraRenbautechnische Anmerkung: Soweit sich die Einmiindungsbereiche in verkehrs-
armen StralRenabschnitten befinden, wird eine farbliche Beschichtung den Anspriichen
mittelfristig genligen. Soweit stérkere Verkehrsbeziehungen vorhanden sind, wird aus
Griinden der Nachhaltigkeit der Einbau von farblichem Asphalt erforderlich.
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VerkehrslenkungsmaRnahmen
gemal’ Kap. 2.

Eine Rechts-vor-Links-Rege-
lung kommt nur bei Fahr-
radstrafden im Nebennetz des
Radverkehrs in Betracht oder
wenn fiir eine Bevorrechtigung
nicht vermeidbare unglinstige
Voraussetzungen vorliegen, z.
B. aufgrund schlechter Sicht
durch Bebauung. Zu priifen ist
eine bauliche Anhebung der
Kreuzungsflache, um ange-
passte Geschwindigkeiten zu
fordern (Abbildung 9).

An signalisierten Knotenpunk-
ten werden FahrradstralRen, so-
fern flachenmaRig moglich, mit
einem zulaufenden Schutz- o-
der Radfahrstreifen (Vorbeifahr-
streifen) ausgestattet, dessen
Lange unter Berucksichtigung
der ortlichen Verhaltnisse ent-
sprechend der Kfz-Staulange
zur Spitzenstunde gewahlt
wird. In untergeordneten Kno-
tenzufahrten mit langerer Rot-
als Griinphase wird ein aufge-
weiteter Radaufstellstreifen (A-
RAS) markiert, dessen Tiefe in
Abhangigkeit vom Radverkehrs-
aufkommen mindestens 5 m
betragt (Abbildung 10). Die
Fahrstreifenbreite mit Schutz-
streifen soll dann mindestens

Verkehrstenkungsmalrahmen

Eine Rechts-vor-Links-Rege-
lung sollte weitgehend vermie-
den werden.
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3,75 mund in der Gegenrich-
tung 2,75 m betragen.

&) Gehweg
o) le)
IR
_» Gehweg
&
Abbildung 7: Méglichkeiten zur Verdeutlichung des Vorrangs fiir die Fahrradstral3e
v K
Gehweg |§ Gehweg
I
Gehweg _qg H %l Gehweg

Abbildung 8: Markierung und Beschilderung einer Kreuzung zwischen einer FahrradstralRe und einer

Strafle in einer Tempo-30-Zone
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25 = Ausbildung der Fahrradstralien

Bei eng benachbarten signalisierten Knotenpunkten ist zu priifen,
ob eine Griine Welle fiir den Radverkehr oder eine andere fahrrad-
freundliche Signalschaltung geschaltet werden kann.

Generell sollten Detektoren so ausgelegt sein, dass Radfahrende die
Freigabezeit fahrend anfordern.

alt neu

An den Schnittstellen zweier An den Schnittstellen zweier
FahrradstraRen soll jeweils die | FahrradstralRen gelten die
FahrradstralRe im Zuge der ho- | Grundsatze der Vorfahrt gemaly
herrangigen Radroute gemal} der StVO.

Plannetz aus dem Verkehrsent-
wicklungsplan, Meilenstein F2
Vorrang erhalten. Fiir die unter-
geordnete Fahrradstrafte wird
keine flachige Roteinfarbung
vorgenommen. Bei gleichrangi-
gen Fahrradstralien gilt eine
Rechts-vor-Links-Regelung. Die
Roteinfarbung wird kreuzfor-
mig vorgenommen.

Bei allen Knotenpunkten ist das Freihalten von Sichtfeldern, insbe-
sondere auch durch Unterbinden des Parkens in den erforderlichen
Sichtdreiecken (ggf. auch baulich wie z. B. durch Gehwegnasen) un-
ter Sicherheitsaspekten von besonderer Bedeutung.

Beginn und Ende von FahrradstraRen

alt neu
Beginn und Ende von Fahr- Beginn und Ende von Fahr-
radstrafden sollten so radstralden sollten so
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Ausbildung der Fahrradstralien

ausgebildet werden, dass der
besondere Charakter der
StralRe betont wird. Dies ist vor
allem wichtig, wenn die Fahr-
radstral’e von einer Hauptver-
kehrsstralRe abzweigt.

An nicht signalisierten Knoten-
punktarmen kann eine Einen-
gung der Fahrbahn Beginn bzw.
Ende der Fahrradstraf’e mar-
kieren. Zur Verdeutlichung
dient eine flachige Roteinfar-
bung der Einengung (Abbildung
11). Kann keine wirksame Ein-
engung der Fahrbahn vorge-
nommen werden, erfolgt nur
die Rotmarkierung.

Soll der Beginn der Fahr-
radstrale mit einer Ver-
kehrslenkungsmafinahme zur
Reduzierung des Kfz-Verkehrs
verbunden werden, kann das
Prinzip der Velopforte einge-
setzt werden. Dabei wird die
Einfahrt in die Fahrradstrale
fir Kfz unterbunden, sodass an
dieser Stelle Kfz nur auf die Vor-
fahrtstralie einbiegen konnen
(Ausfahrtpforte). Im Gbrigen
Verlauf der Stralde besteht fiir
alle Verkehrsteilnehmer Zwei-
richtungsverkehr (Abbildung
11, rechte Knotenpunktzu-
fahrt). Entsprechend kann

ausgebildet werden, dass der
besondere Charakter der
StralRe betont wird. Dies ist vor
allem wichtig, wenn die Fahr-
radstral®e von einer Hauptver-
kehrsstralRe abzweigt. Daher
werden Anfang und Ende der
FahrradstraRen mit einer flachi-
gen Rotmarkierung tber die ge-
samte Fahrbahn hervorgeho-
ben.

Zusatzlich konnen Beginn und
Ende mit weiteren MalRnahmen
zur Unterbindung des Kfz-Ver-
kehrs verbunden werden, wie
beispielsweise einer Velopforte
oder einer Durchfahrtssperre
fur den Kfz-Verkehr.

Bei der Einrichtung neuer Fahr-
radstrafden sollte darauf geach-
tet werden, dass Radfahrende
die StralRe aus allen Richtungen
sicher erreichen bzw. in alle
Richtungen verlassen kdnnen.
An den Schnittstellen mit
HauptverkehrsstralRen erfor-
dert dies in der Regel eine Si-
cherung der Uberquerung.
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dieses Prinzip auch als Einfahrt-
pforte ausgebildet werden.

Bei der Einrichtung neuer Fahr-
radstralen sollte darauf geach-
tet werden, dass Radfahrende
die StralRe aus allen Richtungen
sicher erreichen bzw. in alle
Richtungen verlassen kdnnen.
An den Schnittstellen mit
Hauptverkehrsstrafien erfor-
dert dies in der Regel eine Si-
cherung der Uberquerung.
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alt neu

6 Ausweisung 6-Ausweisung
neuer Fahrradstra- | neuerFahrradstra-
Renin Erlangen ReninErlangen

Die bestehenden und alle Biebestehendenund-alle
neuen FahrradstralRen sollen neventahrradstralensellen
nach diesen Leitlinien umge- nach-diesen-tLeitlinienumee-
setzt werden. Dabei erfolgt die | setzt-werden—Dabei-erfolgtdie
Anwendung der genannten Ele- | Anwendung-dergenanntentle-
mente nicht schematisch, son- | mente-nichtschematiseh; sen-
dern wird auf Grundlage einer | derawird-auf-Grundlageeiner
Einzelfallprifung festgelegt. Auf | Einzelfalprifungfestgelegt-Auf
dieser Basis erfolgt dann die dieserBasiserfolgt danndie
konkrete Planung fiir die Ge- kenkrete Planungfirdie Ge-
staltung der Fahrradstrale. staltung-derFahrradstrafbe:
Der neue Standard soll zu- DerneueStandardsellzu-
nachst bei den bestehenden nachstbeidenbestehenden
FahrradstralRen umgesetzt wer- | Fahrradstrabenumgesetztwer-
den. Dies soll nach folgender den—Dbiesselnachfolgender
Prioritatsreihung geschehen: Prioritatsrethung geschehen:

1. BayernstraRe/Pommern- | I—Bayernastralbe/Pommern-
stralRe strafte

2. Wohrmihle 2—Wohrmithle

3. Michael-Vogel-Strale 3—Michael-Vogel-Strafte

4, Leipziger Stral3e 4—LeipzigerStrafe

5. Damaschkestrale 5—Damasehkestrale

6. Schronfeld 6—Sechronfeld

7. Lange Zeile +—LangeZeile

8. Schirrhof 8—Sehirrhof

Aus planerischen oder stralRen- | Ausplanerischen-oderstrafsen-
bautechnischen Griinden kann | bautechnisehenGrindenkann
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von der 0. a. Reihenfolge abge-
wichen werden.

Fur neue FahrradstralRen gibt
es bereits planerische Uberle-
gungen, die noch weiter zu ent-
wickeln sind. Dabei wird als we-
sentliches Priorisierungsmerk-
mal die Umsetzung des Plan-
netzes gemal Verkehrsentwick-
lungsplan berticksichtigt, bei
dem Fahrradstraen als Teil
durchgangiger Routen einge-
setzt werden sollen. Als neue
FahrradstralRen sind zunachst
die Ausweisung der Hofmann-
stralRe (zwischen Sieboldstralte
und HartmannstraRe) sowie die
Verlangerung der Fahr-
radstrafde Michael-Vogel-Stralde
(FlieRbachstralte) und die Uni-
versitatsstralde zu priifen.

Ist die Einrichtung der Fahr-
radstrafe mit Beschrankungen
des Parkens verbunden, wird
empfohlen, dies mit einer vor-
herigen Beteiligung der Anlie-
ger zu verbinden. Besonders in
der Einfuhrungsphase ist dann
eine Uberwachung durch die
Ordnungsbehdrden wichtig.

Fur die neue Ausrichtung des
Umgangs mit Fahrradstralten in
Erlangen ist eine begleitende
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Offentlichkeitsarbeit vorgese-
hen.
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Geschéftszeichen:
VI/61

Beschlussvorlage

Verantwortliche/r:
Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat

Vorlagennummer:
613/345/2025

Stand gesamtstadtisches FuBverkehrskonzept und Gehwegparken

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat  03.02.2026 O Einbringung
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus- . .
schuss / Werkausschuss EB77 ; 03.02.2026 O Einbringung
Beteiligte Dienststellen
66, 13-3, Polizei
Bisherige Behandlungin den Nummer Termin Vorlagenart Abstimmung
Gremien
Bestandserfassung der Aufpark- | 613/118/2017 | 16.05.2017 MzK Zur Kenntnis
regelungen auf Gehwegen im In- UVPA /UVPB genommen
nenstadtbereich
Aufparken Innenstadt - Aktueller | 613/245/2019 | 14.05.2019 Beschluss Einstimmig
Sachstand und weiteres Vorge- UVPA /UVPB angenom-
hen men / mehr-
heitlich ange-
nommen
Aufhebung der Aufparkregelung | 613/001/2020 | 23.06.2020 Beschluss Jeweils ein-
in der Oberen Karlstralde UVPA /UVPB stimmig an-
genommen
Mahnkarten gegen Falschparker: | 613/177/2022 | UVPA/UVPB MzK Zur Kenntnis
Offentlichkeitsarbeit zur Férde- genommen
rung der Riicksichtnahme beim
Parken auf Geh- und Radwegen -
Verteilung zweite Auflage

Antrag
Der Ausschuss nimmt das im Rahmen von zwei verwaltungsinternen Workshops erarbeitete und auf dem
Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplan 2030 (VEP 2030) basierenden einheitlichen Vorgehen zum

Gehwegparken im FuBwegenetz zur Kenntnis:

1. Einrichtung einer amteriibergreifenden Arbeitsgruppe (Mobilitdtsplanung, StralRenverkehrsbe-
horde, Tiefbauamt, Inklusionsbeauftragte(r), Polizei).

2. Systematische Uberpriifung aller StraRenabschnitte mit angeordnetem Gehwegparken im Stadtge-
biet, beginnend mit dem definierten FuBwegenetz.

3. Anwendung der vorliegenden Arbeitshilfe (Netzliberlagerung, Randnutzungen, Netzhierarchie, etc.)
siehe Anlage 1a (exemplarische Kurzfassung) bzw. 1b (Langfassung).
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4. Aufhebung von angeordnetem Gehwegparken im definierten FuBwegenetz gemald den Vorgaben
des VEP 2030 (siehe Anlage 2, 3). Detailprifung der betroffenen Straen(-abschnitte) (siehe Anlage
4 und 5), wie Stellplatze erhalten bleiben kénnen.

5. Die notwendigen Finanzmittel sind derzeit nicht vorhanden und missen fiir die jeweils geplante
MaBnahme ermittelt und in die Finanzplanung des Amtes 66 eingepflegt bzw. angemeldet werden.
Dies kann, ebenso wie die personelle Auslastung, je nach GroRe der EinzelmaRnahmen, malRgeblich
Einfluss auf die zeitliche Realisierung haben.

Il. Begriindung

1. Ergebnis/Wirkungen
Ausgangslage [ Zielsetzung

Mit dem gesamtstadtischen FuRverkehrskonzept werden die Grundlagen geschaffen, damit die Erlan-
ger*innen ihre taglichen Wege sicher und komfortabel zu Ful} zurticklegen konnen.

Dazu ist ein durchgangiges, engmaschiges Netz erforderlich, das alle wichtigen Ziele miteinander verbin-
det. Auf Basis zentraler Quellen und Ziele des Fulverkehrs — wie Wohngebiete, Versorgungseinrichtun-
gen, Bildungs- und Freizeiteinrichtungen sowie OPNV-Haltestellen - wurde ein hierarchisches Netz fiir
den AlltagsfuRverkehr entwickelt, das derzeit im Entwurfsstand vorliegt (siehe Anlage 2).

Die Bedingungen im definierten Fulwegenetz wurden durch Begehungen, Analysen und Beteiligungsfor-
mate erhoben und bewertet (www.erlangen.de/zu-fuss). Zur Behebung der festgestellten Defizite werden
MaRnahmen erarbeitet, um das Netz schrittweise barrierefrei und alltagstauglich auszubauen. Fiir die
Priorisierung wird zwischen Hauptnetz, Nebennetz, Verbindungsstrecken und dem tbrigen Grundnetz
unterschieden.

Vorlaufiges FuBwegenetz: Kategorien (sieche auch Anlage 2)
Hauptnetz:

e durchgingiges Netz flir den Alltagsverkehr im Siedlungsgebiet

e sichert die Erreichbarkeit wichtiger Ziele / Zielagglomerationen aus den angrenzenden Wohnquar-
tieren

e Flanierrouten/-meilen: FuRwegeachsen mit besonderer Bedeutung in Nutzung und/oder Gestaltung
(noch nicht final im Netz verortet)

Nebennetz:

e sichert die Erreichbarkeit weiterer (Einzel-)Ziele wie Grundschulen, soziale Einrichtungen und Frei-
zeitziele

Verbindungsstrecken:

e Verbindungen an Ortsrdandern und zwischen Ortsteilen sowie zur Anbindung von Freizeitzielen au-
Berorts

2. Programme [ Produkte /[ Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Rechtlicher Rahmen

Das Parken auf Gehwegen ist laut Strafienverkehrsordnung (StVO) grundsatzlich nicht vorgesehen, es sei
denn, es ist durch ein entsprechendes Verkehrszeichen erlaubt.

Der rechtliche Rahmen gibt folgendes vor: ,,Das Parken auf Gehwegen darf nur zugelassen werden, wenn
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geniigend Platz fiir den unbehinderten Verkehr von Fuligéngern gegebenenfalls mit Kinderwagen oder
Rollstuhlfahrern auch im Begegnungsverkehr bleibt. Fiir die Beurteilung des unbehinderten Verkehrs
sind die Lange der Verengung, das Verhaltnis der fiir das Parken auf Gehwegen in Anspruch genommenen
zur gesamten Gehwegflache, die Dichte des Gehwegverkehrs und die Ausweichmoglichkeiten zu bertick-
sichtigen. Erforderlich ist stets eine Gesamtwirdigung der jeweiligen Umstande. Ferner ist zu beachten,
dass die Gehwege und die darunterliegenden Leitungen durch die parkenden Fahrzeuge nicht bescha-
digt werden konnen und der Zugang zu Leitungen nicht beeintrachtigt werden kann.“ (VwV-StVO, Zu Zei-
chen 315 Parken auf Gehwegen, Nr. 1.)

Dies entspricht:

Gehweg = Gehflache 1,80 m plus Abstands-/Aufenthaltsflachen und Sicherheitsraume >> Regelbreite
Gehweg=2,50m

Kommunen tragen die Verantwortung, sicherzustellen, dass Gehwege ihrer eigentlichen Nutzung - dem
sicheren Zufuligehen - dienen.

Einheitliche, stadtweite Regeln zur Freihaltung von Gehwegen in Erlangen sind sinnvoll, weil sie den Um-
weltverbund starken, die Attraktivitat des FuRverkehrs erhdhen, die Sicherheit vor allem fiir Kinder, Al-
tere und mobilitatseingeschrankte Personen verbessern, Barrierefreiheit und gleichberechtigte Teilhabe
sichern sowie eine effiziente Verwaltung mit transparenten Vorgaben ermoglichen.

Nicht selten fiihren Anderungen in der Parkplatzsituation aufgrund notwendiger Reduzierungen des
Stellplatzangebotes zu Beschwerden seitens der Biirgerschaft. Das Parken von Fahrzeugen auf Gehwe-
gen verringert jedoch die verbleibende Gehwegbreite und verursacht Schaden an der Infrastruktur, da
Gehwege fiir diese Nutzung konstruktiv nicht ausgelegt sind. Hinzu kommen erhohte Anforderungen fiir
Rettungsgassen, die das Verlagern von parkenden Fahrzeugen auf die Fahrbahn haufig ausschlief3en.
Hierflr misste stattdessen sogar in engen Straftenziigen das Gehwegparken zugelassen oder Parkplatze
aufgehoben werden.

Standards fiir den Fulverkehr wurden in Erlangen mit dem Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplan
2030 beschlossen. Diese schlielfen das Gehwegparken im Hauptnetz grundsatzlich aus, im Nebennetz ist
es zulassig, sofern die verbleibende Gehwegbreite mindestens 2,50m betragt (siehe Anlage 3).

Ist-Zustand und Handlungsbedarf

Die Uberpriifung des definierten FuRwegenetzes durch die Gutachterbiiros ergab folgende Situation:
52 Strallenabschnitte innerhalb dieses Netzes weisen angeordnetes Gehwegparken auf (siehe Anlage 4
und 5). Davon haben 92 % eine verbleibende Gehwegbreite von unter 2,50 m; 70 % sind sogar schmaler
als 1,80 m.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Exemplarisch wurden anhand der Arbeitshilfe Losungen fiir die Stinzingstralie, den Theaterplatz die Zep-
pelinstrafl’e sowie die Spardorfer Stral3e erarbeitet. In diesen Fallen mussten nur wenige Parkplatze ent-
fallen, tlw. konnten andere Losungen gefunden werden.

Hervorzuheben ist, dass es in Erlangen (iber die 52 genannten StralRenziige des Fullwegenetzes hinaus
weitere Bereiche mit Gehwegparken gibt. Die entwickelten Entscheidungshilfen konnen auch fiir Lésun-
gen mit unzureichender Durchfahrtsbreite angewendet werden.

Fakt ist, dass viele StraRen in Erlangen zu schmal sind, sodass Einzelfalllésungen erforderlich bleiben. Die
Arbeitshilfe des Gutachterteams sowie die enge Zusammenarbeit der Fachstellen wurden hierfiir als wir-
kungsvoll bewertet.

Innerhalb der Verwaltung wurden klare Kriterien fiir den Umgang mit Gehwegparken festgelegt. Es
konnte Einigkeit tiber folgendes Vorgehen erzielt werden:
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> Grundsatz: Kein Gehwegparken auf Hauptschulwegen. Diese werden seitengenau definiert, kénnen
auch beidseitig vorliegen. Zur ldentifikation dienen Verkehrsbeobachtungen und Befragungen in
den Schulen. Das Schulwegenetz muss hierfir auch auf Anpassungsbedarf tiberpriift werden.

> Gehwegbreiten: Gehwege des FuBwegenetzes sollen entsprechend der FGSV-Richtlinien (RASt, EFA,
...), d.h. der anerkannten Regeln der Technik, je nach Randnutzung mindestens 2,50 m breit sein.
Bei Randnutzungen wie Gastronomie, Haltestellen, etc. gelten entsprechende Breitenzuschlage.
In StralRen mit geringer Nutzung (reine Wohnwege) auRerhalb des Fulwegenetzes sind mindestens
1,80 m erforderlich.

> Analyse und Losungsfindung: Durch die Uberlagerung von Schulwegenetz, OPNV- und Radverkehrs-
netz sowie Randnutzungen kdnnen tragfahige Lésungen entwickelt werden.
Mogliche MalRnahmen sind unter anderem:

o Verlagerung der Parkstande auf die Fahrbahn

Einrichtung von Mischflachen

Geschwindigkeitsreduktionen

Prafung des maRgeblichen Begegnungsfalls

Prifung der Fahrspurenanzahl

Engstellen der Fahrbahn: kdnnen in Tempo 30-Zonen rund 50 m betragen, Ausschluss von

Engstellen im Hauptnetz

o Engstellen auf FuBRwegen: kommen nur in StraRen aulRerhalb des FuBverkehrsnetzes in Be-
tracht und sollten eine Lange von maximal 25 m nicht tberschreiten. Die verbleibende Geh-
wegbreite muss mindestens 1,80 m betragen, um Begleitmobilitat (z. B. Kinderwagen, Rolla-
toren) zu gewdhrleisten.

o EinbahnstraRenl6sungen

o asymmetrische Querschnitte u. a. m.

O 0 0O 0O O

> Parkraummanagement: Beim Wegfall von Parkplatzen stellt sich das Erfordernis eines flichende-
ckenden Parkraummanagement. Insbesondere die Fahrzeuge von Anwohnenden kénnten beispiels-
weise in Quartiersgaragen, durch spezielle Angebote in 6ffentlichen Parkhdusern, oder durch die
zeitweise Nutzungsmoglichkeit von Flachen des Einzelhandels verlagert werden. Diese Moglichkei-
ten sollen entsprechend forciert werden.

> Kooperation: Die Zusammenarbeit der Dienststellen (Mobilitatsplanung, StraRenverkehrsbehérde,
Polizei) hat sich als tragfahig erwiesen und soll fortgefiihrt wird. Als Grundlage dient die Arbeitshilfe
(siehe Anlage 1b).

> Ahndung: lllegales Gehwegparken ist konsequent zu sanktionieren. Die KVU ist hierfiir personell
bzw. technisch entsprechend auszustatten. Empfehlung: Aufstockung ab sofort um zwei zusatzliche
Stellen.

Zielsetzung und weiteres Vorgehen

Ziel ist es, das Gehwegparken schrittweise im Einklang mit FuRgangerfreundlichkeit, Verkehrssicherheit
und einem begleitendem Parkraummanagement abzubauen. Zunachst sollen besonders sicherheitsrele-
vante sowie unkritische Falle im FuRwegenetz anhand der Arbeitshilfe bearbeitet werden, schwierigere
Falle folgen, sobald sich das Vorgehen bewahrt hat. AnschlieRend wird das Vorgehen auf das gesamte
Stadtgebiet ausgeweitet.

Vor der Ahndung von Gehwegparken sollen die Anwohnenden entsprechend informiert werden. Eine
gute Kommunikation ist insbesondere vor einem moglichen Wegfall von Parkplatzen entscheidend.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:
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X ja, positiv*
ja, negativ*

[]
[] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*
[] nein*

*Erlduterungen dazu sind in der Begriindung aufzufiihren.
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alternative Hand-

lungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung vorgeschlagen werden
soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht bendtigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
|X| sind nicht vorhanden
Anlagen:

Anlage 1a - Kurzfassung Entscheidungshilfe angeordnetes Gehwegparken T30-Zone

Anlage 1b - Langfassung Entscheidungshilfe angeordnetes Gehwegparken

Anlage 2 - Vorlaufiges FuBwegenetz

Anlage 3 - Auszug VEP 2030, Anlage 3-Qualitatsstandards fiir FuRwege

Anlage 4 - Gehwegparken im FuBwegenetz

Anlage 5 - Auflistung der vom Gehwegparken betroffenen StralRen im definierten FuBwegenetz

Ill. Abstimmung
siehe Anlage
IV. Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI. Zum Vorgang
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FuBverkehrskonzept fur die
Gesamtstadt Erlangen

StVO-Novelle 2024 und Verwaltungsvorschrift 21.3.2025

In der Verwaltungsvorschrift ,Zu Zeichen 315 Parken auf Gehwegen® wird
Randnummer 1 Nummer | wie folgt gefasst:

,1 1. Das Parken auf Gehwegen darf nur zugelassen werden, wenn genugend
Platz flr den unbehinderten Verkehr von Fuldgangern gegebenenfalls mit Kinder-
wagen oder Rollstuhlfahrern auch im Begegnungsverkehr bleibt.

Far die Beurteilung des unbehinderten Verkehrs sind die Lange der
Verengung, das Verhaltnis der fur das Parken auf Gehwegen in Anspruch
genommenen zur gesamten Gehwegflache, die Dichte des
Gehwegverkehrs und die Ausweichmaoglichkeiten zu bericksichtigen.
Erforderlich ist stets eine Gesamtwiurdigung der jeweiligen Umstande.

Ferner ist zu beachten, dass die Gehwege und die darunterliegenden Leitungen
durch die parkenden Fahrzeuge nicht beschadigt werden konnen und der
Zugang zu Leitungen nicht beeintrachtigt werden kann.”

Umgang mit angeordnetem Gehwegparken | 31.10.2025 Folie 2

LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Zeichen 315 StVO

www.lk-argus-kassel.de
www.mobilitaetsloesung.de




mEEEE FuBverkehrskonzept fiir die LKqoArgus

LK Argus Kassel GmbH

SEi2% Erlangen Gesamtstadt Erlangen

Entscheidungshilfe zum Umgang mit angeordnetem Gehwegparken
im FuBwegenetz

Verfolgtes Ziel ist es, Gehwege im Fullwegenetz (Hauptnetz, Nebennetz) von angeordnetem
Gehwegparken freizuhalten. Die nutzbare Gehwegbreite soll > 2,50 m sein. Grundlage: VEP 2030.
Beschlisse 2018/2020)

Die folgenden Fragen und Hinweise sollen die Entscheidung erleichtern und bauen aufeinander auf.

Hinweis: Die vorhandene bauliche Gehwegbreite bleibt bei den Uberlegungen zunédchst unberticksichtigt, da diese nicht
zeitnah verdndert werden kénnen. Anforderungen durch Randnutzungen und das FulBverkehrsaufkommen wurden durch
die Wegehierarchie im FulBwegenetz berticksichtigt, so sind Strallenabschnitte mit vielen Zielen und/oder hohem
FuBverkehrsaufkommen i.d.R. als Hauptnetz klassifiziert.

Grundsatzliches

» Rechtlich: Im Fullwegenetz sollte kein Gehwegparken angeordnet bzw. angeordnetes
Gehweg parken aufgehoben werden (Verweis auf VWV-StVO Zu Anlage 2 Ifd. Nummer 74 Parkfléchenmarkierungen).

» Erlangener Vorgabe: kein angeordnetes Gehwegparken auf Hauptschulwegen - das bedeutet in
der Strafl’e muss mindestens einseitig der Gehweg von Parken freigehalten werden

« Parkdruck: Unbeachtet bleibt regelwidriges Parken - Kontrollaufgabe

www.lk-argus-kassel.de
www.mobilitaetsloesung.de
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LK Argus Kassel GmbH

SEi2% Erlangen Gesamtstadt Erlangen

Entscheidungshilfe zum Umgang mit angeordnetem Gehwegparken
im FuBwegenetz

Die Entscheidungshilfe zum Umgang mit angeordnetem Gehwegparken ist Ergebnis von zwei
Verwaltungsworkshops im Rahmen der Erarbeitung des FulRverkehrskonzepts. Sie bertcksichtigt und
schreibt die Beschliisse zu den im VEP 2030 beschlossenen FulRverkehrsstandards' zum Umgang mit
Gehwegparken fort.

Berucksichtigt wurden

» die Richtlinien und Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fur Stralden- und Verkehrswesen (FGSV),
u. a. RASt06, Ad-hoc-Papier zur RASt, EFA, HBVA, EAO, RIiLSA, R-FGU, E-Klima in der aktuellen
Fassung sowie die Diskussionsstande der Fortschreibungen

DIN-Normen
« StVO und VwV zur StVO

» die Umsetzungspraxis in Erlangen sowie die Ublicherweise angewendeten Malde

'Quellen: Zwischenbericht VEP Erlangen Meilenstein F2 Fu3- und Radverkehr (Juni 2017), UVPA (13.11.2018): Beschluss Qualitatsstandards fiir FuBwege 1. und 2.
Ordnung; UVPA (19.1.2024): Beschluss zu VEP Schlussbericht Meilenstein F Teilbereich Ful- und Radverkehr, Kurzbericht (Marz 2020), Mobilitat in Erlangen:
Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplan 2030, Langfassung (Dez. 2020)

www.lk-argus-kassel.de
www.mobilitaetsloesung.de
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HEENR Stadt LK Argus Kassel GmbH

=222 Erlangen Gesamtstadt Erlangen Mobilitats

Wie breit sollte der Gehweg sein?
Anforderungen und Standards (Grundlagen: StVO / VwV-StVO, FGSV: RASt06, EFA, HBFA, DIN

Fuhrungsart Dimensionierung RegelmaR (RASt06)

Regelbreite 2,50 m (Quelle: EFA 2002, RASt06: Kap. 4.7)

Mindestbreite 1,60 m (Sicherung Barrierefreiheit: erforderliche Gehwegbreite fiir die (barrierefreie)
Gehweg (VZ 239) [Bewegung in Langsrichtung ohne Begegnung 0,9 + 0,2 + 0,5 = 1,60 m), Breite in Abhangigkeit von
Bedeutung des Wegs und der Randnutzung ggfs. hoher (Quelle: EFA 2002: Tab. 2)

Erlangen: Mindestbreite 1,80 m bei Pilotprojekt Bohlenplatz

Tabelle 2: Grundanforderungen an Anlagen des FuBgéngerverkehrs innerorts L.
\ Kurzheschreibung bzw, Nutzung [é’é‘é;;} :,e{:::‘::.‘.m N Kon kl’etl sieru ng d er
1 StraBienunabhiingig gefilhrie Wege - 3,00 m B relten
Mindestbreite i i
N s | Mmewseunterschiedlicher
4,50 m
—_— FuRverkehrsanlagen
i ohnstrafe, offene Bebauung
& 3 Einfriedungen < 0,50 m < 5000 2,10m
1] Einfriedungen > 0,50 m 230 m
N Geschlossene Bebauung, geringe Dichte 5000 2.50
maximal 3 Geschosse = A m
Geschlossene Bebauung:
i 5 | mittlcre Dichte: 3 bis § Geschosse < 5000 300m
H; bstand. Gemischte Wohn- und Geschiiftsnutzung,
Kemnbeinicdrgen 4 140 05" Sicherheftsabstand. © | "mitlere Dichie: 3 bis 5 Geschosse < 3000 330m
Friedungen entfallen - 230 bei geringem Gemischte Wohn- und Geschiiftsnutzung < 5000 4,00 m
Genweg250m  Sehwenerkehr 7 | it hiufig frequentierte OPNV-Linie, !
hohe Dichte < 10000 5.00m
. vy . Ortsdurchfahrt, geringe Dichte, < 15000 330m
s : gering,
Regelbreite 2,50 m ermoglicht unbehindertes fandwirschattiche Nutzung zi500 | abom
. GeschiiftsstraBe mit Auslagen, < 15000 5,00m Quelle: EFA 2002
9 ! -
Begegnen von zwei Personen (Que”e: EFA 2002) hoch frequentierter OPNV-Linie > 15000 6.00 m

www.lk-argus-kassel.de
www.mobilitaetsloesung.de
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LK Argus Kassel GmbH

SEi2% Erlangen Gesamtstadt Erlangen

Qualitatsstandards fur den FuBverkehr in Erlangen zum Gehwegparken
Grundlage VEP (Beschluss 2018), Erganzungen / Konkretisierung FVK 2025

Die Qualitatsstandards konkretisieren fur die Stadt Erlangen den Umgang und die damit verbundenen
Handlungsansatze und MalRnahmen
Kriterium Qualitatsstandard Verbindungs-

Hauptnetz Nebennetz
(VEP 2030)* strecke/-weg

(VEP 2030)* (neu: FVK)
Gehwegparken - Ausschluss des Gehwegparkens (Kfz) X
— Ausschluss des Gehwegparkens (Kfz)
(nutzbare Gehwegbreite < 2,50 m) X

* UVPA-Beschluss 13.11.2018
Demnach ist Gehwegparken (angeordnet und illegal) auszuschlieBen
* im Hauptnetz
* im Nebennetz, wenn die nutzbare Gehwegbreite geringer als 2,50 m ist
* Auch auf Hauptschulwegen soll es kein Gehwegparken geben

www.lk-argus-kassel.de
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Mohilitstskanzepte - Verk

Entscheidungshilfe zum Umgang mit angeordnetem Gehwegparken im FuBwegenetz

Auf den nachfolgenden Folien wird der Weg zur Entscheidung hergeleitet

1. Schritt:
Welche Bedeutung hat die Stral3e?
(Folien 8, 9)

2. Schritt:

» Welcher Begegnungsfall ist
maldgebend? Wie viel Platz bendtigt
der flieRende Verkehr (Kfz, Lkw/Bus,
Fahrrad) (Folie 10)

+ Wie breit miissen die Parkstande 3. Schritt:
sein? Losung finden (Folien 12,13):
(Folie 11) Tempo 30-Zone (Folien14-16)
Hauptverkehrsstralle Tempo 30

(Folien17-19)

Hauptverkehrsstralle Tempo 50
(Folien 20-22)

www.lk-argus-kassel.de
www.mobilitaetsloesung.de
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LK Argus Kassel GmbH

SEi2% Erlangen Gesamtstadt Erlangen

Schritt 1: Bedeutung der StraBe - Flachenbedarf flieRender Verkehr

Der Flachenbedarf des flieRenden Verkehrs ist abhangig von

« Kfz-Verkehr: Straldenhierarchie und Netzbedeutung, zul. Geschwindigkeit, Verkehrsaufkommen,
Anzahl der Fahrstreifen. Unterschieden wird nach ErschlieBungsstral’e, T30-Zone,
Hauptverkehrsstralie, T30/T50-Strecke.

» Radverkehr: Netzbedeutung, Radverkehrsaufkommen
«  OPNV-Verkehr: Liniennetz, Fahrtenhaufigkeit, Haltestellen

Parken kann auf die Fahrbahn verlegt werden, wenn von der Fahrbahn (Bordstein — Bordstein) nach
Abzug der erforderlichen Flachen fur den flieldenden Verkehr abhangig von Bedeutung der Stralde, eine
ausreichende Restbreite fur das Parken verbleibt.

www.lk-argus-kassel.de
www.mobilitaetsloesung.de
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Schritt 1: Bedeutung der StraBe — Nachfrage Parkstande

Die Nachfrage an o6ffentlichen Parkstanden (Parken) ist u. a. abhangig von

* Nutzungen und Dichte (Wohnen, Gewerbe, ...), Anzahl privater Stellplatze und Parkraumnachfrage
«  Offentliche Nutzungen mit Stellplatzbedarf und Angebot Parkierungsflachen

* Angebot (bzw. Fehlen von) alternativen Mobilitatsangeboten

Wenn
1. Keine Verlagerungsoptionen (private Stellplatze, Doppelnutzung von Parkierungsflache usw.) bestehen
und

2. eine Verlagerung auf die Fahrbahn nicht moglich ist,
stralRenbegleitendes Parken aber erhalten bleiben soll, sind Einzelfallldsungen nach Abwagung erforderlich.

Ansatze kdnnen dann sein
* Veranderung der Verkehrsfuhrung (Einbahnstralle), Umwidmen einer Kfz-Spur (Parken
z. B. nachts oder lastabhangig zulassen),
+ Schaffen von Ausweichstellen
« asymmetrische Losung: eine Seite regelkonformer Gehweg, andere Seite Beibehaltung Gehwegparken

www.lk-argus-kassel.de
www.mobilitaetsloesung.de

Umgang mit angeordnetem Gehwegparken | 31.10.2025 Foiie 9



=EEEE (. FuBverkehrskonzept fiir die LKqoArgus

LK Argus Kassel GmbH
EEEER

smnnm Erlangen Gesamtstadt Erlangen .
=18 IOSUNC

Schritt 2: Welcher Begegnungsfall ist maRgebend?

Um entscheiden zu konnen, welche nutzbare Fahrbahnbreite fur den flieRenden Verkehr (Kfz-Verkehr,

Radverkehr) bendtigt wird, ist fur die jeweilige Stral3e der mafllgebende Begegnungsfall zu
identifizieren.

In Hauptverkehrsstralden ist der Platzbedarf fir Radverkehrsanlagen zu bericksichtigen. In Tempo-30-
Zonen nutzt der Radverkehr gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr die Fahrbahn.

Flachenbedarfe (Grundlagen) (RASt Ad hoc-Papier von 2024: Hinweis zu Bilder 16 und 17)
1. StraBe mit Begegnungsverkehr (i. d. R. zweistreifige Fahrbahn)
mafgebender Begegnungsfall
* Tempo-30-Zone: Lkw/Lkw* = 6,50 m | Lkw/Pkw: 5,50 m | Pkw/Pkw = 4,50 m | Pkw/Rad = 3,05 m
« Tempo 30 (Strecke): Lkw/Lkw = 6,50 m | Lkw/Pkw: 5,50 m (geringe Begegnungshaufigkeit)
« Tempo 50 (Strecke): Lkw/Lkw = 7,00 m | Lkw/Pkw: 5,70 m (geringe Begegnungshaufigkeit)

2. EinbahnstraBe und einstreifige Richtungsfahrbahn
mafgebender Begegnungsfall
* Tempo-30-Zone: Lkw/Rad = 3,50 m | Pkw/Rad = 3,05 m
» Tempo 30 (Strecke): Lkw/Rad = 3,50 m

+ Tempo 50 (Strecke): gegenlaufiger Radverkehr ausgeschlossen *Breitenbedarf Bus und Lkw gleich

Umgang mit angeordnetem Gehwegparken | 31.10.2025 Folie: 10 HeagisRassel de

www.mobilitaetsloesung.de
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Schritt 2: Wie breit miuissen die Parkstande sein?

Nach den Empfehlungen fir den ruhenden Verkehr (EAR; FGSV 2023) sollte der Parkstand = 2,0 m sein,
bei ausreichender Flachenverfugbarkeit 2,15 m. In Stra3en mit einem hohen Anteil an SUV, Transportern
0. a. sollte eine entsprechend groliere Breite gewahlt werden.

Die Begrenzung der Parkstande sollte eindeutig markiert werden. Bei angeordnetem Gehwegparken (VZ

315) ist die beparkbare Flache auf dem Gehweg zu markieren (zif. Il zu Zeichen 315 der VwV-StVO verweist auf Ifd.
Nummer 74 der Anlage 2 der VwV-StVO 2025)

Wenn es eine Radverkehrsanlage gibt, so ist zwischen Parkstand und Radverkehrsanlage ein Sicherheits-
trennstreifen mit 0,75 m Breite vorzusehen (vwv-stvo zu §2, 4-2, EAR 2023:42 ff, Musterblatter Radverkehr Bayern 04/2024)

Flachenbedarfe (Grundlagen)
* Grundnetz: Radverkehr im Mischverkehr: Tempo-30-Zone und T30-Strecke: - Parkstand = 2,00 m
(Mindestbreite) durch Markierung auf der Fahrbahn, ggfs. auf dem Gehweg begrenzen

» Hauptnetz: Radfahrstreifen, Schutzstreifen, Fahrradstrale: Tempo-30/Tempo-50-Strecke:
- Parkstand und Dooring Zone/Sicherheitstrennstreifen = 2,00 m + 0,75 m = 2,75 m
(wenn moglich 3,00 m = Multifunktionsstreifen)

www.lk-argus-kassel.de
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Schritt 3: Losung finden

Durch Addition der ermittelten Breitenbedarfe wird
die theoretisch erforderliche Breite ,zwischen den
Borden® ermittelt. Das Ergebnis wird der ,Ist-
Situation® gegenubergestellt:

® Vorhandene Fahrbahnbreite ist ausreichend =
Gehwegparken wird aufgehoben

® Vorhandene Fahrbahnbreite ist ungleich der
ermittelten Bedarfe - In einem iterativen
Abwagungsprozess werden die Flachen ,von
aullen nach innen® verteilt (stadtebauliche
Bemessung nach RASt06, Kap. 3.4).

Umgang mit angeordnetem Gehwegparken | 31.10.2025 Foilie 12

LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadiebaulch mogliche
Fahrbahnbreile

Abwiagung

Quelle. RASt06 (FGSV
2006): Kap. 3.4,Bild 10
Stadtebauliche Bemessung

www.lk-argus-kassel.de
www.mobilitaetsloesung.de
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Schritt 3: Individuelle Einzelfalllosung finden

Die Beantwortung folgender Fragen kann dabei unterstiutzen:

° Kann die zulassige Hochstgeschwindigkeit zur Reduzierung des Flachenbedarfs des flieRenden
Verkehrs gesenkt werden? Griinde kdnnen z. B. Larmschutz oder die Verkehrssicherheit

vulnerabler Gruppen im Umfeld sensibler Einrichtungen oder auf einem Hauptschulweg sein
(siehe Folie 3).

Kann eine Fahrspur zum Parken genutzt werden — temporar, z. B. nur nachts, oder dauerhaft,

z. B. weil die Kfz-Belastung nur einen Fahrstreifen erfordert oder eine Einbahnstralie eingerichtet
wurde?

Ist zu bestimmten Zeiten mit pulkartigem Ful3verkehrsaufkommen (z. B. auf dem Schulweg) z
rechnen?

Ein vorhandener Gehweg muss zu diesen Zeiten zuverlassig frei von parkenden Fahrzeugen
bleiben (siehe Folie 6)

Nachfolgende Entscheidungsbaume visualisieren beispielhaft die Zusammenhénge.

. . www.lk-argus-kassel.de
Umgang mit angeordnetem Gehwegparken | 31.10.2025 Foiie 13 www.mobilitaetsloesung.de
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Schritt 3: Tempo-30-Zone: Erforderliche Breite ,,zwischen den Borden*

Parken auf der Fahrbahn kann einseitig angeordnet werden, wenn die Fahrbahnbreite zwischen den Borden mindestens folgende
Breiten aufweist. Fiir beidseitiges Parken erhoht sich die Breite entsprechend.

StraBe mit Begegnungsverkehr (zweistreifige Fahrbahn)

» Begegnungsfall Bus/Bus 6,50 m + 2,00 m Parken = 8,50 m
* Begegnungsfall Bus/Pkw 5,50 m + 2,00 m Parken = 7,50 m (fur Begegnungsfall Bus/Bus Ausweichflachen vorsehen)
» Begegnungsfall Pkw/Pkw 4,50 m + 2,00 m Parken = 6,50 m

Wenn Rad-Hauptnetz oder FahrradstraBe  + 0,75 m Sicherheitstrennstreifen (Dooring Zone) zum Parken

EinbahnstraBe und einstreifige Richtungsfahrbahn

* Begegnungsfall Kfz/Rad 3,05 m + 2,00 m Parken = 5,05 m

» Begegnungsfall Bus/Rad 3,50 m + 2,00 m Parken = 5,50 m

* Nur bei Rad-Hauptnetz oder FahrradstraBe < 1.500 Kfz/24h: min. 3,50 m + 0,75 m Sicherheitstrennstreifen + 2,00 m Parken = 6,25 m
2 1.500 Kfz/24h: min. 4,00 m + 0,75 m Sicherheitstrennstreifen + 2,00 m Parken = 6,75 m

Einzelfallpriifung erforderlich, wenn Parken ganz oder teilweise erhalten werden soll: Gehwegbreite: zusatzlicher
Breitenbedarf durch Randnutzung und/oder FV-Aufkommen? Asymmetrischer Querschnitt moglich? Mischflache oder
Geschwindigkeit reduzieren? Verkehrsmengen, mal3gebender Begegnungsfall, Anzahl Fahrspuren?

www.lk-argus-kassel.de

Umgang mit angeordnetem Gehwegparken | 31.10.2025 Foiie 14
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HEENR LK Argus Kassel GmbH

EEEEN Erl
=222 Erlangen - Gesamtstad-t rlangen Mobilité
Entscheidungsweg ErschlieBungsstraBe, T30-Zone

Mohilitatskanzepte - verks Arsgla
Querschnittbeispiele

FuBverkehr-
bV (Mindestbreiten) mit StraRen-Parken

netz
Empf.
Gehwegbreite

m Nebennetz Radverkehr- Mogl.
netz FUhrungsform

Regelbreite *
2,50 m, min. Mischverkehr "B ) ~
bauliche Nebenroute oder ; @? !
J ’ ; =
Breite % )
o) Einbahnstrale Zwei-RichtungsstraRe
ZONE MaBgebend-er Begeg‘nungsfall Kfz/Rad MaRgebender Begegnungsfall Pkw/Pkw
keine Dooring Zone keine Dooring Zone

)1

Hauptroute .’ . = =25 2
o) || (o3 25 3040, 5 j
Hauptnetz m Fahrrasstrate | | ZONE EinbahnstraRe Zwei-Richtungsstrae
. £ 3 . L 3
MaRgebender Begegnungsfall Kfz/Rad MaRgebender Begegnungsfall Pkw/Pkw
i i mit Dooring Zone

* mit Dooring Zone
Regelbrelte

2,50 m, ggfs.
breiter

Z

www.lk-argus-kassel.de
www.mobilitaetsloesung.de
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Stadt

EEEEN
sunmm Erlangen
FuBverkehr-
netz
Empf.
Gehwegbreite
m Nebennetz Radverkehr- Mogl.
netz FUhrungsform
Regelbreite *
2,50 m, min. Mischverkehr
bauliche Nebenroute oder
Breit
reite %
ZONE
mit
OPNV
Re=y
Hauptroute

Hauptnetz m Fahrragstrate | | ZONE

Regelbreite I

2,50 m, ggfs.
breiter

FuBverkehrskonzept fur die
Gesamtstadt Erlangen

Entscheidungsweg ErschlieBungsstraBe, T30-Zone

Querschnittbeispiele
(Mindestbreiten) mit StraRen-Parken

%éfhﬁ;

EinbahnstraRe,
MaRgebender Begegnungsfall Kfz/Rad
keine Dooring Zone

ERERRERGREE,,

2213

EinbahnstraRe, hohe Busfrequenz,
Belastung > 1.500 Kfz/24h
MaRgebender Begegnungsfall Kfz/Rad
mit Dooring Zone

Umgang mit angeordnetem Gehwegparken | 31.10.2025 Foiie 16

LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

MobilitatgLEThl]

N

%
e =2
25 H{% 2,025

Zwei-RichtungsstraRe,
MaRgebender Begegnungsfall Bus/Pkw,
geringe Begegnungshaufigkeit (geringe

Busfrequenz)
keine Dooring Zone

N
]
Eéz,s W% @s

Zwei-RichtungsstraRe, hohe Busfrequenz
MaRgebender Begegnungsfall Bus/Bus
keine Dooring Zone

www.lk-argus-kassel.de
www.mobilitaetsloesung.de
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HEENR LK Argus Kassel GmbH
EEEER

manmn Erlangen Gesamtstadt Erlangen J—
=18 1OSUN

Schritt 3: T30 (Strecke), Hauptverkehrsstrafe:
Erforderliche Breite ,,zwischen den Borden*

Parken kann auf der Fahrbahn einseitig angeordnet werden, wenn die Fahrbahnbreite zwischen den Borden mindestens
nachfolgende Breiten aufweist. Fiir beidseitiges Parken erh6ht sich die Breite entsprechend.

StraBe mit Begegnungsverkehr (zweistreifige Fahrbahn)
Ohne Radverkehrsanlage: (Annahme: Mischverkehr nur im Rad-Grundnetz als Ausnahme)
* Begegnungsfall Bus/Lkw (Regelfall) 6,50 m + 2,00 m Parken = 8,50 m
» Begegnungsfall Pkw/Lkw (geringe Begegnungshaufigkeit) 5,50 m + 2,00 m Parken = 7,50 m

Mit Radverkehrsanlage (eine Richtung): zusatzliche Breite fir RVA und Sicherheitstrennstreifen 0,75 m (Annahme: Regelfall)
» Begegnungsfall Bus/Lkw (Regelfall) 6,50 m + 2,00 m RVA + 2,75 m Parken = 11,25 m
+ Begegnungsfall Pkw/Lkw (geringe Begegnungshaufigkeit) 5,50 m + 2,00 m RVA + 2,75 m Parken = 10,25 m

EinbahnstraBe und einstreifige Richtungsfahrbahn (Radverkehr nur in Fahrtrichtung)
* Ohne Radverkehrsanlage > 3,50 m + 2,00 m Parken = 5,50 m
* Mit Radverkehrsanlage >3,50m + 2,00 m RVA + 2,75 m Parken = 8,25 m
-> Wenn Radverkehr in Gegenrichtung, hierfur Breiten entsprechend Regelwerken + Sicherheitstrennstreifen beriicksichtigen

Einzelfallprifung erforderlich: wenn Parken bleiben soll, prifen:
Gehweg > 2,50 m? Zusatzlicher Breitenbedarf durch Randnutzung und/oder FV-Aufkommen? Asymmetrischer
Querschnitt? Geschwindigkeit reduzieren? Verkehrsmengen, mal3gebender Begegnungsfall

Jk- -kassel.
Umgang mit angeordnetem Gehwegparken | 31.10.2025 Foiie 17 www.lcargus-kassel.de
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Stadt
EEEENR
sunmm Erlangen

FuBverkehrskonzept fur die
Gesamtstadt Erlangen

LK@Argus

LK Argus Kassel GmbH

Mobilité

Entscheidungsweg Hauptverkehrsstrale, T30 (Strecke)

FuBverkehr-
netz
Empf.
Gehwegbreite

M Nebennetz

Regelbreite *
2,50 m, min.
bauliche
Breite

A

‘ Hauptnetz
Regelbrelte I

2,50 m, ggfs.
breiter

Z

Radverkehr-

netz

Nebenroute

3d

Hauptroute

3bdd

Querschnittbeispiele
(Mindestbreiten) mit StraRen-Parken

Mogl.
Flhrungsform

Mischverkehr J
oder %é heia
A 2,0 2,5

Schutzstreifen

EinbahnstraRe, Mischverkehr,

>

( 1,85 m).’ kein Radverkehr in Gegenrichtung
Radfahrstreifen keine Dooring Zone

(>2,25m)

Radfahrstreifen
(>2,25m)

EinbahnstraBe
kein Radverkehr in Gegenrichtung
mit Dooring Zone

Umgang mit angeordnetem Gehwegparken | 31.10.2025 Foiic 18

Loiiinins N

Zwei-Richtungsstrale, Mischverkehr
MaRgebender Begegnungsfall Lkw/Pkw
(geringe Begegnungshaufigkeit)
keine Dooring Zone

i

0,75+2,0 2,5

Zwei-RichtungsstraRe, beidseits RVA
MaRgebender Begegnungsfall Lkw/Pkw
(geringe Begegnungshaufigkeit)
mit Dooring Zone

www.lk-argus-kassel.de
www.mobilitaetsloesung.de
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HEENR Stadt LK Argus Kassel GmbH

=222 Erlangen Gesamtstadt Erlangen Mobilité
Entscheidungsweg HauptverkehrsstraBe, T30 (Strecke) s

Querschnittbeispiele

FuBverkehr-
netz (Mindestbreiten) mit StraRen-Parken
Empf.
Gehwegbreite
4 Grundnetz Radverkehr- Mogl.
netz Fiihrungsform Q"
Regelbreite * ]
2,50 m, min. Mischverkehr — E
bauliche Nebenroute oder % i_lw' s 1 %
Breite % Schutzstreifen ’ . ~ L
(>1,85 m), f-—ZinbahnstraBe,'Mischver'kehr, Zwei-RichtungsstraRe, Mischverkehr
Radfahrstreif kein Radv.erkehr |n-Gegenr|chtung MaRgebender Begegnungsfall Lkw/Bus
adrahrstreiren keine Dooring Zone (hohe Bus-Frequenz)
(>2,25m) keine Dooring Zone
mit
OPNV
|'m" sl —p
Hauptroute & % - ﬁ.. f— m
2,5 2,0+0,75 2,5 2,5 0,75+42,0 2,5

HauPtnetz m Radfahrstreifen EinbahnstraRe Zwei-RichtungsstraRe, beidseits RVA
o0 OO =|
MM (>2,25m) kein Radverkehr in Gegenrichtung MaRgebender Begegnu:g;fall !.ka/Bus (hohe Bus-Frequenz)
* mit Dooring Zone mit Dooring Zone
Regelbreite

2,50 m, ggfs.
breiter

www.lk-argus-kassel.de
www.mobilitaetsloesung.de
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Schritt 3: T50 (Strecke), Hauptverkehrsstrafe:
Erforderliche Breite ,,zwischen den Borden*

Parken kann auf der Fahrbahn einseitig angeordnet werden, wenn die Fahrbahnbreite zwischen den Borden mindestens
nachfolgende Breiten aufweist. Fiir beidseitiges Parken erhoht sich die Breite entsprechend.

StraBe mit Begegnungsverkehr (zweistreifige Fahrbahn)
Ohne Radverkehrsanlage
* Begegnungsfall Bus/Lkw (Regelfall) 7,00 m + 2,00 m Parken = min. 9,00 m
» Begegnungsfall Pkw/Lkw (geringe Begegnungshaufigkeit) 5,70 m + 2,00 m Parken = 7,70 m

Mit Radverkehrsanlage: zusatzliche Breite fur RVA und Sicherheitstrennstreifen 0,75 m
» Begegnungsfall Lkw/Lkw (Regelfall) 7,00 m + 2,00 m RVA + 2,75 m Parken = min. 11,75 m
» Begegnungsfall Pkw/Lkw (geringe Begegnungshaufigkeit) 5,70 m + 2,00 m RVA + 2,75 m Parken =10,45 m

EinbahnstraBe und einstreifige Richtungsfahrbahn (RASt06: Tabelle 11 + Ad-hoc-Papier 2024)

* Ohne Radverkehrsanlage (Radverkehr im Mischverkehr): 4,25 m + 2,00 m Parken = 6,25 m

¢ Mit Radfahrstreifen 3,50 m + 2,00 RFS + 2,75 m Parken = 8,25 m

* > Wenn Radverkehr in Gegenrichtung, hierfir Breiten entsprechend Regelwerken + Sicherheitstrennstreifen beriicksichtigen

Einzelfallprifung erforderlich: wenn Parken bleiben soll, prifen:
Gehweg > 2,50 m? Zusatzlicher Breitenbedarf durch Randnutzung und/oder FV-Aufkommen? Asymmetrischer
Querschnitt? Geschwindigkeit reduzieren? Verkehrsmengen, malgebender Begegnungsfall

www.lk-argus-kassel.de
www.mobilitaetsloesung.de
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1

L

Z

Stadt
Erlangen

FuBverkehr-
netz
Empf.
Gehwegbreite

M Grundnetz
Regelbreite *

2,50 m, min.
bauliche
Breite

Hauptnetz

Regelbrelte I

2,50 m, ggfs.
breiter

Radverkehr-
netz

Nebenroute

3d

Hauptroute

3bdd

FuBverkehrskonzept fur die LK@A"QUS

LK Argus Kassel GmbH

Gesamtstadt Erlangen -
Moblllta
Entscheidungsweg Hauptverkehrsstrale, T50 (Strecke)

Mogl.
Flhrungsform

Mischverkehr
oder
Schutzstreifen
(>1,85m),
Radfahrstreifen
(>2,25m)

Radfahrstreifen
(>2,25m)

Querschnittbeispiele
(Mindestbreiten) mit StraRen-Parken

/]

h

8

[ — g

2,0 25 25 |

E-EinbahnstraBe,'Mischver'kehr, Zwei-RichtungsstraRe, Mischverkehr
kein Radv‘erkehr n Gegenrichtung MaRgebender Begegnungsfall Pkw/Lkw

keine Dooring Zone (geringe Begegnungshaufigkeit)

keine Dooring Zone

—  —
Il ]|
% ?g %,75% 2,5 ?g ﬁ o:% @5

Zwei-RichtungsstralRe, beidseits RVA
MaRgebender Begegnungsfall Pkw/Lkw
(geringe Begegnungshaufigkeit z)
mit Dooring Zone

RS,

EinbahnstraBe
kein Radverkehr in Gegenrichtung
mit Dooring Zone

www.lk-argus-kassel.de
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snnmm Erlangen Gesamtstadt Erlangen gy
Entscheidungsweg HaUPtverkehrsstraBe, T50 (Strecke) - s e

Querschnittbeispiele

FuBverkehr-
netz (Mindestbreiten) mit StraRen-Parken
Empf.
Gehwegbreite
M Grundnetz Radverkehr- Maogl.
netz FUhrungsform 4
Regelbreite * %
2,50 m, min. Mischverkehr - %
bauliche Nebenroute oder fg‘ %% i E il E
Breite % Schutzstreifen ’ ’ / . =
(>1,85 m), 3 Fin:a:nst;aﬁe,'M(isschver'kift\r, Zwei-Richtungsstrae, Mischverkehr
q ein Ra v‘er enr |n- egenrichtung MaRgebender Begegnungsfall Bus/Lkw
e keine Dooring Zone (Mischverkehr und hohe Bus-Frequenz ausschlieen)
(> 2,25 m) keine Dooring Zone
mit
OPNV §
-y i 1N e 8 &= ] @ \
Hauptroute - \
P 2,5 %,HL* 2,5 2,5 0,75¢2,0 2,5 &

HauPtnetz m Radfahrstreifen EinbahnstraRe Zwei-RichtungsstraRe, beidseits RVA
o0 OO
MM (> 2,25m ) kein Radverkehr in Gegenrichtung MaBgebE(r;‘doireBBeugii::nii]azl; Bus/Lkw
* mit Dooring Zone mit Dooringgone
Regelbreite —

2,50 m, ggfs.
breiter

www.lk-argus-kassel.de
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EEEER
mamm Stadt
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1 Erlangen
FuBverkehrskonzept

Karte

Vorlaufiges FuBwegenetz

Hauptnetz

————— Netzerganzung (Planung) Hauptnetz

Nebennetz

————— Netzerganzung (Planung) Nebennetz

Verbindungsstrecke

Datengrundlage

Kartengrundlage

LK Argus, Mobilitatslésung

© BKG (2025) dI-de/by-2-0,

Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/gdz/
datenquellen/datenquellen_topplusopen_pg_07.10.2025.pdf

Stand Oktober 2025
0 0,5 1 1,5 2 2,5 km
— I —— 0

LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Querallee 36

D - 34119 Kassel

Tel. 0561.31 09 72 80
kontakt@lk-argus-kassel.de
www.lk-argus-kassel.de

Mobilitétm

Robert-Bosch-Stralle 7

D - 64293 Darmstadt

Tel. 06151 950 94 86
info@mobilitaetsloesung.de
https://mobilitaetsloesung.de




Anlage 3

Qualititsstandards (FuBwege 1. und 2. Ordnung)
(Quelle: Richtlinien und Regelwerke; DIN-Normen)

Stand 13.06.2018

Kriterium Qualitdtsstandard FuBwege 1. FuBwege 2.
Ordnung. Ordnung.
Wege- bzw. e umwegfreie, méglichst direkte X X
Linienfiihrung Verbindungen
. Netzschlussigkeit unter Wahrung von X X
Sichtbeziehungen
. Méglichst durch verkehrsberuhigte X
Bereiche (Z 325 StVO, Z 242.1 StVO)
Tempo 30-Zonen, streckenbezogene
Geschwindigkeitsbeschrankung
e  Sichere Querungsanlagen im Zuge der X X
Hauptverbindungen
Gehwegbreite e Durchgangige Regelbreite von mind. X X
2,50 m
e  Breitenzuschlage im Umfeld von stark X X
frequentierten Einkaufszentren/
Nahversorgern, Schulen,
Senioreneinrichtungen, Haltestellen
Gemeinsame Fiihrung e  Ausschluss der gemeinsamen Fihrung X
mit Radverkehr auf Hauptverbindungen des
Radverkehrs
e  Keine Fuhrung Gehweg/Radfahrer frei X
e Gem. Geh-/Radwege bei schwachem X
Fu3- bzw. Radverkehrsaufkommen,
Gehwegbreiten >2,50 m
Hindernisse e  Keine Hindernisse im Lichtraumprofil X X
(Sondernutzungen, Mulltonnen,
abgestellte Fahrrader, Hecken)
Oberfliachen- e stolperfreier Gehwegbelag X X
beschaffenheit
e Allwettertauglichkeit (nutzbar zu jeder X
Jahreszeit und zu jeder Tageszeit)
Gehwegparken e  Ausschluss des Gehwegparkens (Kfz) X
e Ausschluss des Gehwegparkens (Kfz) X X
(Gehwegbreite < 2,50 m)
e  Ausschluss von wild abgestellten X
Fahrradern
e  Ausschluss von wild abgestellten X X
Fahrradern (Gehwegbreite < 2,50 m)
Sicherheit e hohes MaR an objektiver und sozialer X X
Sicherheit
Beleuchtung e  GleichmaRige lichtbandmaRige moglichst winschens-
Ausleuchtung (Vermeidung von durchgangig wert

schwarzen Léchern und Blendwirkung)
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Karte

Bestand Gehwegparken im
FuBwegenetz

angeordnetes Gehwegparken

illegales Gehwegparken
vorlaufiges FuBwegenetz
Hauptnetz

Nebennetz

————————— Verbindungsstrecken

Datengrundlage LK Argus, Mobilitatslésung
Kartengrundlage © BKG (2025) dI-de/by-2-0,
Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/gdz/
datenquellen/datenquellen_topplusopen_pg_07.10.2025.pdf

Stand Oktober 2025
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— E— — 0

LKeArgus 1o ZIY

Querallee 36 Robert-Bosch-Stralle 7

D - 34119 Kassel D - 64293 Darmstadt

Tel. 0561.31 09 72 80 Tel. 06151 950 94 86
kontakt@lk-argus-kassel.de  info@mobilitaetsloesung.de
www.lk-argus-kassel.de https://mobilitaetsloesung.de
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Anlage 5

Nr. StraBenname

1 Alter Markt

2 Alterlanger StralBe
3 Am Roéthelheim

4 AnlagenstraB3e

5 Atzelsberger Steige
6 BergstralBe

7 BorsigstraBBe

8 BurgbergstraBe

9 DoéderleinstralBe

10 DrausnickstraBe (NebenstralBBe)
11 EbrardstraBe

12 FeldstraBe

13 Felix-Klein-StraBe
14 FichtestraBe

15 Flrther StraBe

16 HarfenstraBe

17 HauptstraBBe

18 Hindenburgstra3e
19 Hofmannstral3e

20 JahnstraB3e

21 Kitzinger Stral3e

22 KochstraBBe

23 KrankenhausstraBe
24 KreuzsteinstraBe
25 LiebigstraBe

26 LoschgestralBe

27 LuitpoldstraBBe

28 Memelstral3e

29 Nordliche Stadtmauerstral3e
30 Nirnberger StraBBe
31 Obere KarlstraBe
32 Ohmplatz

33 OhmstraBe

34 Ostliche Stadtmauerstral3e
35 Palmsanlage

36 PalmstraB3e

37 Rathsberger Stral3e
38 RaumerstraBe

39 RudelsweiherstraBe
40 SchellingstraBe

41 SchillerstraBe

42 SchuhstraBe

43 Spardorfer Stral3e
44 StintzingstraBBe

45 Tennenloher Stral3e
46 Theaterplatz

47 UniversitatsstraBe
48 Waldstral3e

49 Werner-von-Siemens-StralBe
50 WilhelmstraBe

51 WillstraBe

52 ZeppelinstraBBe
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Beschlussvorlage
Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
ViI/61 Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat 613/352/2025/1

Antrag Nr. 077/2025 der SPD Stadtratsfraktion - Feierabendparken auf
Supermarktparkplatzen - Pilotprojekt realisieren
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat  03.02.2026 O Empfehlung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-

schuss / Werkausschuss EB77 03.02.2026 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
24, Ref. II/WA

Antrag

1. Der Bericht der Stadtverwaltung wird zur Kenntnis genommen.
2. DerAntrag Nr.077/2025 der SPD-Stadtratsfraktion ist abschlie3end bearbeitet.

Begriindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

In dem SPD-Antrag 077/2025 (siehe Anlage 1) wird die Stadtverwaltung beauftragt, ein Pilotprojekt
zum Feierabendparken auf Supermarktparkplatzen zu priifen. Als Beispiel wird das entsprechende
Pilotprojekt der Stadt Diisseldorf genannt. Auch in Erlangen verfligen die meisten Supermarkte tiber
groRere Parkfelder, die wihrend der Offnungszeiten von den Kundinnen und Kunden genutzt wer-
den. AuRerhalb der Offnungszeiten - in der Regel an Werktagen von 20 bis 7 Uhr sowie an Sonn- und
Feiertagen - stehen diese Parkplatze leer. Vor allem in Gebieten mit hohem Parkdruck kénnten diese
groRen Parkflachen das Potenzial bieten, einen Teil des Parkdrucks aufzufangen.

2. Programme [ Produkte /[ Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Das Thema ruhender Verkehr ist komplex. Verteilungsfragen, also die Frage, welche Gruppen mit ih-
ren Autos welche Flachen zu welchen Konditionen nutzen diirfen, beschaftigen die Verwaltung stan-
dig. Dabei werden verschiedene Ansatze verfolgt, die zu einer sinnvolleren Nutzung der vorhandenen
Flachen und zu einer besseren Nutzbarkeit des Parkraums in Erlangen fiihren sollen.

Soistim Mdrz 2024 eine neue Parkgeblhrenordnung in Kraft getreten, die das Parken auf 6ffentli-
chen Parkplatzen in der Innenstadt teurer macht als auf dem GroRparkplatz oder in den innenstadt-
nahen Parkhausern. Dadurch werden Besucher, die einen langeren Aufenthalt in der Erlanger Innen-
stadt planen, auf die gréfieren Parkierungsanlagen gelenkt. Der Parksuchverkehr in der Innenstadt
wird reduziert und Menschen, die dringend direkt vor Ort parken mussen, stehen mehr Parkplatze zur
Verfligung.

Als weitere MaRnahme wird von Juli 2025 bis Januar 2026 ein Pilotprojekt in der Erlanger Innenstadt
rund um den Bohlenplatz durchgefiihrt, in dem neue Methoden der Parkraumbewirtschaftung getes-
tet werden. Ziel ist es, die Interessen von Bewohnern, Gewerbetreibenden, Handwerkern,

Seite ]1\5% 4



Pflegediensten und Lieferanten aufeinander abzustimmen und den vorhandenen Parkraum best-
moglich zu nutzen. Zu den MaRnahmen gehort die flachendeckende Einflihrung des Mischparkens
(auf allen vorhandenen Parkplatzen kann entweder mit Bewohnerparkausweis oder mit Parkschein
geparkt werden). Es wurden auch Lieferzonen eingerichtet, die ein sicheres Be- und Entladen ermog-
lichen und die dartiber hinaus von Handwerkern und Pflegediensten mit Sonderparkgenehmigung
auch fiir langere Parkvorgange genutzt werden konnen. Die Ergebnisse werden dem UVPA nach Ab-
schluss und Auswertung der Pilotphase mitgeteilt.

Neben der im Pilotprojekt untersuchten Neuordnung des Parkraums spielt im Themenfeld des ruhen-
den Verkehrs auch die Mehrfachnutzung von Stellplatzen eine Rolle, um in Gebieten mit hohem Park-
druck fiir Entlastung zu sorgen. Da der Einfluss der Stadtverwaltung auf private Parkplatze gering ist,
werden derzeit die stadtischen Parkplatze auf ihr Potenzial zur Mehrfachnutzung gepriift. So kdnnten
beispielsweise die Beschaftigtenparkplatze der Erlanger Stadtverwaltung und ggf. auch Lehrerpark-
platze an Schulen auRerhalb der Schulzeiten 6ffentlich bewirtschaftet werden. Der Prozess zur Prii-
fung geeigneter Flachen und passender Bewirtschaftungsformen dieser Flachen lauft derzeit verwal-
tungsintern.

Im Rahmen der Mehrfachnutzung vorhandener Parkplatze spielt auch das im SPD-Antrag beschrie-
bene Feierabendparken eine Rolle. Mit diesem Konzept beschaftigt sich die Stadtverwaltung schon
langer. Im Rahmen des Pilotprojekts am Bohlenplatz wurde mit dem Parkhausbetreiber Contipark,
der unter anderem die Parkhauser ,Henkestralle“ und ,,Neuer Markt“ betreibt, auch liber die Mog-
lichkeit der Einflihrung des Feierabendparkens gesprochen. Contipark hat daraufhin in all seinen Er-
langer Parkhausern das Feierabendparken unter dem Namen ,Nachtparken® eingefiihrt (Mo.-Do.
16:00-09:00 Uhr, Fr. ab 16:00 Uhr bis Montag 09:00 Uhr und an Feiertagen, Preis: 30 € im Monat).

Bezuglich des im SPD-Antrag angefragten Feierabendparkens auf Supermarktparkplatzen hat die
Stadtverwaltung bereits im September 2024 ein Gesprach mit der Wemolo GmbH aus Miinchen ge-
flihrt. Das Unternehmen ist im Bereich Parkraumiiberwachung, -bewirtschaftung und -vermietung
tatig. Die Stadtverwaltung wurde lediglich hinsichtlich der aus verkehrsplanerischer Sicht relevantes-
ten Parkplatze in Gebieten mit besonders hohem Parkdruck angefragt. Eine weitere Beteiligung der
Stadtverwaltung, weder in personeller noch in finanzieller Form, wére nicht notwendig gewesen. Auf
Nachfrage bei Wemolo erhielten wir die Auskunft, dass die Gesprache mit den ansassigen Super-
marktbetreibern noch andauern. Ein konkretes Ergebnis gibt es noch nicht. Des Weiteren hat die Ver-
waltung Kontakt mit Aldi Sid aufgenommen und erfahren, dass Aldi das Feierabendparken auf dem
Parkplatz der Filiale in der Henkestrafte 92 Anfang des Jahres 2026 als Pilotprojekt flir einige Monate
testen will. Ab welchem Monat dieses Pilotprojekt genau startet, steht zum Zeitpunkt der Erstellung
dieser Beschlussvorlage noch nicht fest.

Zudem wurde das Thema ,Feierabendparken” auf Supermarktparkplatzen in einem Austauschter-
min der Erlanger Stadtverwaltung mit der Stadt Dusseldorf am 1. August 2025 weiterverfolgt. Wie im
SPD-Antrag beschrieben, hat die Stadt Diisseldorf ein entsprechendes Pilotprojekt ins Leben gerufen.
An dem Austauschtermin nahmen aus Dusseldorf Vertreter des Amts fiir Verkehrsmanagement sowie
der Geschaftsfiihrer des stadtischen Tochterunternehmens ,,Connected Mobility Diisseldorf GmbH*
(CMD) teil. Fiir das Diisseldorfer Pilotprojekt wurde die Ansprache der Flacheneigentiimer der Park-
platze von der Disseldorfer Stadtverwaltung durchgefiihrt. Die technische Umsetzung und der Ab-
schluss der Vertrage wurden von der CMD Gibernommen. Das Hintergrundsystem fiir die Buchung der
Parkplatze wird vom digitalen Parkraumbewirtschaftungsdienstleister ampido bereitgestellt. Vor al-
lem dem stadtischen Tochterunternehmen CMD kommt eine zentrale Rolle bei der Umsetzung des
Pilotprojektes zu. Fiir das Pilotprojekt wurde zusatzliches Personal akquiriert, da sich die vertragli-
chen Angelegenheiten rund um die Einflihrung des Feierabendparkens als sehr komplex herausge-
stellt haben. Die CMD hat auch ein eigenes digitales Buchungsportal fiir die Stellplatze erstellt. Die
komplette Kundebetreuung lauft ebenfalls liber die CMD, um zu vermeiden, dass die Supermarktbe-
treiber bei Problemen belastet werden. Dies wiirde ansonsten die Bereitschaft der Supermarkte, an
einem solchen Projekt teilzunehmen, erheblich schwachen.
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3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Verwaltung versucht, die Nutzbarkeit des Parkraums in Erlangen durch verschiedene MaRRnah-
men zu verbessern. Neben der liberarbeiteten Parkgebiihrenordnung, dem Pilotprojekt am Bohlen-
platz und der Mehrfachnutzung stadtischer Parkplatze ist das Feierabendparken auf Supermarkt-
parkplatzen eine weitere Mallnahme, um das Parkplatzangebot in Bereichen mit besonders hohem
Parkdruck zu verbessern.

Um jedoch ein Pilotprojekt zum Feierabendparken auf Supermarktparkplatzen in der Grofienord-
nung der Stadt Diisseldorf durchzuflihren, ware ein grof3er personeller und finanzieller Aufwand n6-
tig, der bei der derzeitigen Haushaltslage nicht realisierbar ist. Vor allem die vertraglichen Rahmen-
bedingungen sind fiir ein solches Unterfangen sehr komplex. In Dlisseldorf wurden die vertraglichen
Angelegenheiten rund um das Feierabendparken auf Supermarktparkplatzen daher in das Tochter-
unternehmen CMD ausgelagert, ebenso der gesamte Organisations- und Kundenbetreuungsumfang,
den das Feierabendparken mit sich bringt. In der Erlanger Stadtverwaltung sind solche Kapazitaten
in absehbarer Zeit nicht zu stemmen.

Trotzdem ist das Thema Feierabendparken bei der Verwaltung bereits seit [angerem ein hoch priori-
sierter Losungsansatz und wurde in den Parkhdusern von Contipark sogar seit Juli 2025 umgesetzt.
Zudem wird Aldi Siid voraussichtlich zum Jahresbeginn 2026 das Feierabendparken als Pilotprojekt
testen. Moglicherweise zeigen auch die Verhandlungen der Wemolo GmbH mit weiteren Supermarkt-
betreibern in der Stadt Erfolg. Die Mehrfachnutzung stadtischer Flachen wird verwaltungsseitig wei-
terhin gepriift und vorangetrieben.

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass das Feierabendparken auf Supermarktparkplatzen eine
sinnvolle MaRnahme ist, um das Angebot an Parkplatzen in Gebieten mit besonders hohem Park-
druck zu erweitern. Es ist jedoch nur einer von vielen Bausteinen des stadtischen Parkraummanage-
ments zur Verbesserung der Parksituation in der Stadt. Gerade bei der Nutzung von Parkflachen des
Einzelhandels zeigt sich zudem, dass dieses Angebot bereits gewerblich analysiert und betrieben
wird, die Stadtverwaltung ist hier nur moderierend bzw. ggf. auch regulierend (z.B. baurechtliche An-
forderungen) beteiligt.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

4 ja, positiv*
ja, negativ*

[]
[] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*
[] nein*

*Erlduterungen dazu sind in der Begriindung aufzufiihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alternative Hand-
lungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung vorgeschlagen werden
soll, ist eine Begriindung zu formulieren.
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5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
|:| sind nicht vorhanden
Anlagen:

Anlage 1 - Antrag Nr. 077/2025 der SPD Stadtratsfraktion - Feierabendparken auf Supermarktparkplatzen
- Pilotprojekt realisieren

lll. Abstimmung
siehe Anlage
IV. Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI. Zum Vorgang
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Anlage 1 zur BV 613/352/2025

EREEN
EREN
EREEN

Antrag gemif § 28/ § 29 GeschO

L

Eingang: 22.07.2025
Antragsnr.: 077/2025
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen

Zust. Referat: VI1/61

Herrn X
mit Referat:

Oberbtirgermeister
Dr. Florian Janik

91052 Erlangen

Antrag: Feierabendparken auf Supermarktparkplatzen - Pilotprojekt
realisieren

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

der offentliche Raum ist ein knappes Gut, das verschiedensten Nutzen flr

die Allgemeinheit bietet. Eine Nutzung ist auch das Abstellen von

Fahrzeugen. Dies tritt leider in Konkurrenz zu anderen fiir die Allgemeinheit

wichtigeren Platzbedarfen wie ausreichend breiten Geh- und
Fahrradwegen, Natur im 6ffentlichen Raum und Aufenthaltsqualitat. Aus
diesem Grund ist es notwendig, Alternativen zum Parken im o&ffentlichen
Raum zu schaffen.

Die Stadt Dusseldorf hat hierzu ein Pilotprojekt zum ,Feierabend-Parken
auf Supermarkt-Parkplatzen® realisiert, siehe:

Neues Konzept "Feierabend-Parken auf Supermarkt-Parkplatzen" -
Landeshauptstadt Dusseldorf.

Dieses wird durch eine Kooperation von Aldi, Lidl, Stadt und einem
Dienstleister fur digitale Bewirtschaftung privater Stellplatze (ampido)
durchgefuhrt. Die Parkplatze sind in der Regel von abends ab 18 Uhr /
18.30 Uhr bis morgens zwischen 6 Uhr und 8 Uhr buchbar per App oder
Website. Die Monatsmiete betragt vergleichsweise glnstige 30 €.

Die SPD-Fraktion stellt daher folgenden Antrag:

Die Verwaltung priift ein Pilotprojekt zum Feierabendparken auf

Supermarktplatzen und fragt hierzu die Bereitschaft bei Supermarkten und

Discountern ab.

Freundliche GriiRe

Dr. Andreas Richter
Sprecher flr Verkehr

Dr. Philipp Dees
Fraktionsvorsitzender

cémgk Poloobal - Ceazl(sd

f.d.R. Katja Rabold-Knitter
Geschaftsfiihrerin der SPD-Fraktion

138

SPD Fraktion
im Stadtrat Erlangen

Rathausplatz 1

91052 Erlangen
Geschaftsstelle im Rathaus,

1. Stock, Zimmer 105 und 105a
09131 862225
spd.fraktion@stadt.erlangen.de
www.spd-fraktion-erlangen.de

Datum
22.07.2025

Ansprechpartnerin
Katja Rabold-Knitter
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Beschlussvorlage
Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
Vi/61 Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat 613/355/2025

Antrag Nr. 086/2025 der CSU-Stadtratsfraktion - Antrag Vorstellung Abriss der
Zubringerbriicke A73 in Eltersdorf im Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss
(UVPA)

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat  03.02.2026 O Gutachten

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-

schuss / Werkausschuss EB77 03.02.2026 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Amt 66, StBAN
Ortsbeirat Eltersdorf z.K.

I. Antrag

1. Der Bericht der Stadtverwaltung wird zur Kenntnis genommen.
2. DerAntrag Nr.086/2025 der CSU-Stadtratsfraktion ist abschlieRend bearbeitet.

Il. Begriindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

In der Sitzung des Ortsbeirats Eltersdorf 29.07.2025 wurden seitens eines Vertreters des Staatlichen
Bauamtes Niirnberg (StBAN) erste Planungsskizzen zum Abriss der Zubringerbriicke zur Autobahn
A73 sudlich von Eltersdorf sowie der Neubau der Zufahrt von der Eltersdorfer StralRe zur Autobahn in
Form eines moglichen Kreisverkehrs vorgestellt. Die Zufahrten zur bestehenden Briicke sollen ersten
Uberlegungen des StBAN zufolge in Teilen erhalten bleiben und als Zwischenlager fiir Aushub, auch
von anderen Baustellen, dienen.

Die im CSU-Stadtratsfraktionsantrag gestellten Fragen sind im Folgenden in Abstimmung mit dem
StBAN beantwortet:

a) Wie beteiligt sich die Stadt Erlangen an der vorgeschlagenen Kostenverteilung?

Die Kostenteilung ergibt sich aus den einschlagigen Vorschriften (BayStrWG, StraKR). Nachdem
noch keine konkrete Planung existiert, wurde vereinfacht der Schliissel 2/3 Land und 1/3 Stadt
angenommen. Im Zuge der weiteren Planung und der ebenfalls ausstehen Kreuzungsvereinba-
rung werden diese ersten Annahmen weiter konkretisiert. Die weitere Planung und die zugeho-
rige Kreuzungsvereinbarung werden den zustandigen Ausschiissen im weiteren Verlauf vorge-
legt. Die notwendigen Investitionsmittel werden von der Verwaltung entsprechend angemeldet.

Seite ]1\@51 3



b) Welche Umsetzung eines beabsichtigten Zwischenlagers auf der Abbruchflache ist realistisch?

Es ist vorgesehen, die freiwerdenden Flachen befestigt zu lassen. Als mogliche Nutzung ergibt
sich ein Zwischenlager fiir Aushub, der an anderer Stelle wieder eingebaut werden soll. Damit soll
den Forderungen der Ersatzbaustoffverordnung Rechnung getragen werden. Auf diese Weise
konnen Baustoffe ressourcenschonend und umweltgerecht wiederverwendet werden.

c) Welche MaRnahmen zur Renaturierung der entstehenden Flachen sind moglich?

Renaturierungen erfolgen im gesetzlich vorgeschriebenen Rahmen. Ein Landschaftspflegerischer
Begleitplan wird erstellt werden und der Ausgleich wird an Ort und Stelle erfolgen. Moglicher-
weise auch durch eine Entsiegelung. Das ergibt sich aber erst, wenn die Planung vorliegt und der
genaue Ausgleichsbedarf bekannt ist.

Die Uberlegungen zur Planung des Kreuzungspunktes befinden sich aktuell noch in einem sehr frii-
hen Stadium. Ergebnisse der Leistungsphase 2 (Vorplanung) werden seitens des StBAN mit der Stadt-
verwaltung voraussichtlich im zweiten Quartal 2026 abgestimmt.

2. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

[] ja, positiv*
[] ja, negativ*

|X| nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*
[] nein*

*Erlduterungen dazu sind in der Begriindung aufzufiihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alternative Hand-
lungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung vorgeschlagen werden
soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

3. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen
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Haushaltsmittel

[] werden nicht bendtigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
X sind nicht vorhanden

Anlagen: Anlage - CSU Stadtratsfraktionsantrag

Ill. Abstimmung
siehe Anlage

IV. Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI. Zum Vorgang
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O 11 Rathaus, Rathausplatz 1, Zimmer 1.04
CSU*‘ 91052 Erlangen

Tel. (09131/ 86-24 05

ERLAN G EN eMail:csu.fraktion@stadt.erlangen.de

www.csu-stadtrat-erlangen.de

Antrag gemaR § 28/ § 29 GeschO

CSU-Stadtratsfraktion Erlangen, Rathausplatz 1, 91052 Erlangen Eingang: 17.09.2025

Herrn Oberblrgermeister Antragsnr.: 086/2025 .

Dr. Florian Janik Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
- rlorlan Ja Zust. Referat: VI /61

Rathaus mit Referat:

91052 Erlangen

23.09.2025

Antrag Vorstellung Abriss der Zubringerbriicke A73 in Eltersdorf im Umwelt-,
Verkehrs- und Planungsausschuss (UVPA)

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

aufgrund der vorgestellten Planungen im Ortsbeirat Eltersdorf Ende Juli 2025 beantragen wir
die Vorstellung des staatlichen Bauamtes Nirnberg zum Abriss der Zubringerbriicke zur
Autobahn A73 in Eltersdorf und geplanten Nutzung als Zwischenlager der entstehenden
Flachen im Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss (UVPA). Konkret méchten wir
wissen:

a) wie beteiligt sich die Stadt Erlangen an der vorgeschlagenen Kostenverteilung?

b) welche Umsetzung eines beabsichtigten Zwischenlagers auf der Abbruchflache ist
realistisch?

c) welche MalRnahmen zur Renaturierung der entstehenden Flachen sind moglich?
Begrindung:

In der letzten Sitzung des Ortsbeirats Eltersdorf am 29.07.2025 wurde seitens des Staatlichen
Bauamtes Nurnberg die Planung zum Abriss der Zubringerbriicke zur Autobahn A73 und die
beabsichtigte Nutzung als Zwischenlager vorgestellt. Laut fachlicher Einschatzung ist ein
Abriss der Bricke aufgrund der baulichen Substanz in den nachsten Jahren notwendig
(Planung 2026, Baubeginn vsl. 2028). Hierbei ist anstelle der Brlicke ein Kreisverkehr mit
direkter Routenfiihrung zur Autobahn seitens des Staatlichen Bauamts Nurnberg geplant. Die
Kosten sind laut Staatlichem Bauamt zu 2/3 vom Freistaat, zu 1/3 von der Stadt Erlangen zu
tragen. Vorgesehen ist aulerdem, die Abbruchflache als Zwischenlager zu nutzen.

Die Stadtratinnen und Stadtrate der CSU-Stadtratsfraktion Erlangen:
Birgitt ABmus, Alexandra Breun, Dr. Annika Clarner, Rosemarie Egelseer-Thurek, Dr. Kurt Holler, Harald Huttner,
Fraktionsvorsitzender Christian Lehrmann, Adam Neidhardt, Martin Ogiermann, Sophia Schenkel, Irina Schmitz, Prof.
Dr. med. Rudiger Schulz-Wendtland, Matthias Thurek, Burgermeister Jorg Volleth, Bezirksratin Alexandra Wunderlich
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Inwieweit eine Renaturierung fur eine Teilflache moglich ware, ist unsererseits fur die
Eltersdorfer Bevdlkerung zu prifen, bislang ist sie noch nicht vorgesehen.

Vielen Dank.
Mit freundlichen GrifRen

Christian Lehrmann Dr. Annika Clarner
Fraktionsvorsitzender Stadtratin

Die Stadtratinnen und Stadtrate der CSU-Stadtratsfraktion Erlangen:
Birgitt ABmus, Alexandra Breun, Dr. Annika Clarner, Rosemarie Egelseer-Thurek, Dr. Kurt Holler, Harald Huttner,
Fraktionsvorsitzender Christian Lehrmann, Adam Neidhardt, Martin Ogiermann, Sophia Schenkel, Irina Schmitz, Prof.
Dr. med. Rudiger Schulz-Wendtland, Matthias Thurek, Burgermeister Jorg Volleth, Bezirksratin Alexandra Wunderlich
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Beschlussvorlage
Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
Vi/61 Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat 613/358/2025

Antrag Nr. 218/2025 des Stadtteilbeirats Anger/Bruck: Einrichtung SchulstraRen
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat  03.02.2026 O Empfehlung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-

schuss / Werkausschuss EB77 03.02.2026 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Stadtteilbeirate Anger/Bruck und Siid zur Info

Bisherige Behandlung in den Nummer Termin Vorlagenart Abstimmung
Gremien
Einfuhrung der ersten Erlanger 613/344/2025 | 23.09.2025 Beschluss Je einstim-
Schulstrale in der Liegnitzer UVPA /UVPB mig ange-
Stralde - Abschnitt Michael-Po- nommen
eschke Schule / Ottfried PreuRler 09.10.2025
Schule als Pilotprojekt Bildungsaus- Kenntnis-
schuss nahme
I. Antrag

1. Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.
2. Der Antrag Nr. 218/2025 des Stadtteilbeirates Anger/Bruck ist damit abschlieRend bearbeitet.

Il. Begriindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Der Stadtteilbeirat Anger/Bruck beantragt die Priifung bzw. Einrichtung einer zeitlich eingeschrankten
SchulstralRe an der Sandbergschule/Max- und-Justine-Elsner-Schule sowie an der Grundschule Brucker
Lache (siehe Anlage 1) analog zu dem Pilotprojekt in der Liegnitzer Stral3e.

2. Programme [ Produkte /[ Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Mit Beginn des Schuljahres 2025/2026 im September 2025 wurde in der Liegnitzer Stral3e, im Abschnitt
zwischen Marienbader Str. und Erwin-Rommel-Str., eine Schulstrale als Pilotprojekt eingefiihrt um das
Kfz-Verkehrsaufkommen zu den Schulanfangs- und -endzeiten zu reduzieren und die Sicherheit fiir die
Kinder im direkten Schulumfeld zu erh6hen.

Die Evaluation lauft aktuell noch bis Marz 2026. Erste Auswertungen zeigen ein deutlich reduziertes Ver-

kehrsaufkommen, insbesondere am Morgen. Ein abschlieRendes Ergebnis, insbesondere zur langfristi-
gen Befolgung der verkehrsrechtlichen Anordnung, kann jedoch erst nach Abschluss der Pilotphase
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mitgeteilt werden.

Die Einflihrung der SchulstraRe war mit einem hohen Personalaufwand sowohl seitens der Stadtverwal-
tung als auch der Polizei verbunden. Zudem ist das Pilotprojekt nicht uneingeschrankt tibertragbar, son-
dern an eine Vielzahl von Faktoren geknlipft (u. a. Lage der Schule und Verkehrssituation, Zufahrtsnot-
wendigkeiten sowie die Bereitschaft der Schule und der Eltern zur Mitwirkung). Insbesondere ist der
Nachweis seitens der Verwaltung zu fiihren, dass an den Schulen eine qualifizierte Gefahrenlage herrscht.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Nach Abschluss des Pilotprojekts wird der UVPA (iber die Ergebnisse unterrichtet. Die Ergebnisse der Eva-
luation werden zeigen, ob das Konzept der SchulstralRe langfristig die gewiinschte Wirkung zeigt. Auf die-
ser Grundlage wird entschieden, ob weitere Grundschulen, insbesondere die Sandbergschule/Max- und-
Justine-Elsner-Schule sowie die Grundschule Brucker Lache (gemaR Antrag in Anlage 1), einer Eignungs-
prifung unterzogen werden kdnnen.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

[] ja, positiv*
ja, negativ*

X nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*
[] nein*

*Erlduterungen dazu sind in der Begriindung aufzufiihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alternative Hand-
lungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung vorgeschlagen werden
soll, ist eine Begrundung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht bendtigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
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[] sind nicht vorhanden

Anlagen: Antrag Nr. 218/2025 des Stadtteilbeirates Anger/Bruck

Ill. Abstimmung
siehe Anlage

IV. Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI. Zum Vorgang

Seite 31\2%1 3



O 12An|age 1 Antrag gemiB § 28/ § 29 GeschO
Eingang: 26.11.2025
Antragsnr.: 218/2025
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
Zust. Referat: VI /61
OBM/13-2/RY001 Tel. 198{ mit Referat: Erlangen, 26. November 2025

Antrage an die Stadtratsgremien;
Einbringung als Antrag des Oberblirgermeisters;
3. Sitzung des Stadtteilbeirates Anger/Buck vom 21. Oktober 2025

Gemal §2 Abs. 1 der Satzung der Stadt Erlangen Gber Orts- und Stadtteilbeirate kénnen die
Stadtteilbeirate in allen den Stadtteil betreffenden wichtigen Angelegenheiten Antrage stellen. Die
Antrage der Stadtteilbeirate kdnnen als Antrage des Oberblrgermeisters in die

entsprechenden Stadtratsgremien eingebracht werden, wenn ein entsprechender Beschluss

des Beirats vorliegt.

Anbei folgender Antrag des Stadtteilbeirates Anger/Bruck, der als Antrag des Oberblrgermeisters
in ein entsprechendes Stadtratsgremium eingebracht werden soll:

Antrag TOP 4 der Niederschrift
Biirgeranliegen

Der Stadtteilbeirat beantragt einstimmig die Prifung beziehungsweise Einrichtung einer zeitlich
eingeschrankten Schulstral’e, analog zum Pilotprojekt in der Sebaldussiedlung
e vor der Max-und-Justine-Elsner-Schule,
e in einem kurzen Abschnitt der Friedhofstrale (nach dem Lang-Parkplatz bis zur Sandberg-
stralde) sowie

e im Einmindungsbereich zur Felix-Klein-Stral3e.

Daruber hinaus wird beantragt, im Bereich der Zeil3stralle, auf dem letzten Stiick hin zur Grund-
schule Brucker Lache ab der Kreuzung Eggenreuther Weg, eine entsprechende Schulstrale ein-

zurichten.

Kopie <OBM/Dr. Janik> m. d. B. um Freigabe des Antrages des Stadtteilbeirates; zur Einbringung
in die entsprechenden Stadtratsgremien.

Kopie z. V.

i.A.
Maroke
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