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StVO-Novelle 2024 und Verwaltungsvorschrift 21.3.2025

In der Verwaltungsvorschrift ,Zu Zeichen 315 Parken auf Gehwegen® wird
Randnummer 1 Nummer | wie folgt gefasst:

,1 1. Das Parken auf Gehwegen darf nur zugelassen werden, wenn genugend
Platz flr den unbehinderten Verkehr von Fuldgangern gegebenenfalls mit Kinder-
wagen oder Rollstuhlfahrern auch im Begegnungsverkehr bleibt.

Far die Beurteilung des unbehinderten Verkehrs sind die Lange der
Verengung, das Verhaltnis der fur das Parken auf Gehwegen in Anspruch
genommenen zur gesamten Gehwegflache, die Dichte des
Gehwegverkehrs und die Ausweichmaoglichkeiten zu bericksichtigen.
Erforderlich ist stets eine Gesamtwiurdigung der jeweiligen Umstande.

Ferner ist zu beachten, dass die Gehwege und die darunterliegenden Leitungen
durch die parkenden Fahrzeuge nicht beschadigt werden konnen und der
Zugang zu Leitungen nicht beeintrachtigt werden kann.”
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Entscheidungshilfe zum Umgang mit angeordnetem Gehwegparken
im FuBwegenetz

Verfolgtes Ziel ist es, Gehwege im Fullwegenetz (Hauptnetz, Nebennetz) von angeordnetem
Gehwegparken freizuhalten. Die nutzbare Gehwegbreite soll > 2,50 m sein. Grundlage: VEP 2030.
Beschlisse 2018/2020)

Die folgenden Fragen und Hinweise sollen die Entscheidung erleichtern und bauen aufeinander auf.

Hinweis: Die vorhandene bauliche Gehwegbreite bleibt bei den Uberlegungen zunédchst unberticksichtigt, da diese nicht
zeitnah verdndert werden kénnen. Anforderungen durch Randnutzungen und das FulBverkehrsaufkommen wurden durch
die Wegehierarchie im FulBwegenetz berticksichtigt, so sind Strallenabschnitte mit vielen Zielen und/oder hohem
FuBverkehrsaufkommen i.d.R. als Hauptnetz klassifiziert.

Grundsatzliches

» Rechtlich: Im Fullwegenetz sollte kein Gehwegparken angeordnet bzw. angeordnetes
Gehweg parken aufgehoben werden (Verweis auf VWV-StVO Zu Anlage 2 Ifd. Nummer 74 Parkfléchenmarkierungen).

» Erlangener Vorgabe: kein angeordnetes Gehwegparken auf Hauptschulwegen - das bedeutet in
der Strafl’e muss mindestens einseitig der Gehweg von Parken freigehalten werden

« Parkdruck: Unbeachtet bleibt regelwidriges Parken - Kontrollaufgabe

www.lk-argus-kassel.de
www.mobilitaetsloesung.de
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Entscheidungshilfe zum Umgang mit angeordnetem Gehwegparken
im FuBwegenetz

Die Entscheidungshilfe zum Umgang mit angeordnetem Gehwegparken ist Ergebnis von zwei
Verwaltungsworkshops im Rahmen der Erarbeitung des FulRverkehrskonzepts. Sie bertcksichtigt und
schreibt die Beschliisse zu den im VEP 2030 beschlossenen FulRverkehrsstandards' zum Umgang mit
Gehwegparken fort.

Berucksichtigt wurden

» die Richtlinien und Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fur Stralden- und Verkehrswesen (FGSV),
u. a. RASt06, Ad-hoc-Papier zur RASt, EFA, HBVA, EAO, RIiLSA, R-FGU, E-Klima in der aktuellen
Fassung sowie die Diskussionsstande der Fortschreibungen

DIN-Normen
« StVO und VwV zur StVO

» die Umsetzungspraxis in Erlangen sowie die Ublicherweise angewendeten Malde

'Quellen: Zwischenbericht VEP Erlangen Meilenstein F2 Fu3- und Radverkehr (Juni 2017), UVPA (13.11.2018): Beschluss Qualitatsstandards fiir FuBwege 1. und 2.
Ordnung; UVPA (19.1.2024): Beschluss zu VEP Schlussbericht Meilenstein F Teilbereich Ful- und Radverkehr, Kurzbericht (Marz 2020), Mobilitat in Erlangen:
Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplan 2030, Langfassung (Dez. 2020)

www.lk-argus-kassel.de
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Wie breit sollte der Gehweg sein?
Anforderungen und Standards (Grundlagen: StVO / VwV-StVO, FGSV: RASt06, EFA, HBFA, DIN

Fuhrungsart Dimensionierung RegelmaR (RASt06)

Regelbreite 2,50 m (Quelle: EFA 2002, RASt06: Kap. 4.7)

Mindestbreite 1,60 m (Sicherung Barrierefreiheit: erforderliche Gehwegbreite fiir die (barrierefreie)
Gehweg (VZ 239) [Bewegung in Langsrichtung ohne Begegnung 0,9 + 0,2 + 0,5 = 1,60 m), Breite in Abhangigkeit von
Bedeutung des Wegs und der Randnutzung ggfs. hoher (Quelle: EFA 2002: Tab. 2)

Erlangen: Mindestbreite 1,80 m bei Pilotprojekt Bohlenplatz

Tabelle 2: Grundanforderungen an Anlagen des FuBgéngerverkehrs innerorts L.
\ Kurzheschreibung bzw, Nutzung [é’é‘é;;} :,e{:::‘::.‘.m N Kon kl’etl sieru ng d er
1 StraBienunabhiingig gefilhrie Wege - 3,00 m B relten
Mindestbreite i i
N s | Mmewseunterschiedlicher
4,50 m
—_— FuRverkehrsanlagen
i ohnstrafe, offene Bebauung
& 3 Einfriedungen < 0,50 m < 5000 2,10m
1] Einfriedungen > 0,50 m 230 m
N Geschlossene Bebauung, geringe Dichte 5000 2.50
maximal 3 Geschosse = A m
Geschlossene Bebauung:
i 5 | mittlcre Dichte: 3 bis § Geschosse < 5000 300m
H; bstand. Gemischte Wohn- und Geschiiftsnutzung,
Kemnbeinicdrgen 4 140 05" Sicherheftsabstand. © | "mitlere Dichie: 3 bis 5 Geschosse < 3000 330m
Friedungen entfallen - 230 bei geringem Gemischte Wohn- und Geschiiftsnutzung < 5000 4,00 m
Genweg250m  Sehwenerkehr 7 | it hiufig frequentierte OPNV-Linie, !
hohe Dichte < 10000 5.00m
. vy . Ortsdurchfahrt, geringe Dichte, < 15000 330m
s : gering,
Regelbreite 2,50 m ermoglicht unbehindertes fandwirschattiche Nutzung zi500 | abom
. GeschiiftsstraBe mit Auslagen, < 15000 5,00m Quelle: EFA 2002
9 ! -
Begegnen von zwei Personen (Que”e: EFA 2002) hoch frequentierter OPNV-Linie > 15000 6.00 m

www.lk-argus-kassel.de
www.mobilitaetsloesung.de
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Qualitatsstandards fur den FuBverkehr in Erlangen zum Gehwegparken
Grundlage VEP (Beschluss 2018), Erganzungen / Konkretisierung FVK 2025

Die Qualitatsstandards konkretisieren fur die Stadt Erlangen den Umgang und die damit verbundenen
Handlungsansatze und MalRnahmen
Kriterium Qualitatsstandard Verbindungs-

Hauptnetz Nebennetz
(VEP 2030)* strecke/-weg

(VEP 2030)* (neu: FVK)
Gehwegparken - Ausschluss des Gehwegparkens (Kfz) X
— Ausschluss des Gehwegparkens (Kfz)
(nutzbare Gehwegbreite < 2,50 m) X

* UVPA-Beschluss 13.11.2018
Demnach ist Gehwegparken (angeordnet und illegal) auszuschlieBen
* im Hauptnetz
* im Nebennetz, wenn die nutzbare Gehwegbreite geringer als 2,50 m ist
* Auch auf Hauptschulwegen soll es kein Gehwegparken geben

www.lk-argus-kassel.de
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Entscheidungshilfe zum Umgang mit angeordnetem Gehwegparken im FuBwegenetz

Auf den nachfolgenden Folien wird der Weg zur Entscheidung hergeleitet

1. Schritt:
Welche Bedeutung hat die Stral3e?
(Folien 8, 9)

2. Schritt:

» Welcher Begegnungsfall ist
maldgebend? Wie viel Platz bendtigt
der flieRende Verkehr (Kfz, Lkw/Bus,
Fahrrad) (Folie 10)

+ Wie breit miissen die Parkstande 3. Schritt:
sein? Losung finden (Folien 12,13):
(Folie 11) Tempo 30-Zone (Folien14-16)
Hauptverkehrsstralle Tempo 30

(Folien17-19)

Hauptverkehrsstralle Tempo 50
(Folien 20-22)

www.lk-argus-kassel.de
www.mobilitaetsloesung.de
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Schritt 1: Bedeutung der StraBe - Flachenbedarf flieRender Verkehr

Der Flachenbedarf des flieRenden Verkehrs ist abhangig von

« Kfz-Verkehr: Straldenhierarchie und Netzbedeutung, zul. Geschwindigkeit, Verkehrsaufkommen,
Anzahl der Fahrstreifen. Unterschieden wird nach ErschlieBungsstral’e, T30-Zone,
Hauptverkehrsstralie, T30/T50-Strecke.

» Radverkehr: Netzbedeutung, Radverkehrsaufkommen
«  OPNV-Verkehr: Liniennetz, Fahrtenhaufigkeit, Haltestellen

Parken kann auf die Fahrbahn verlegt werden, wenn von der Fahrbahn (Bordstein — Bordstein) nach
Abzug der erforderlichen Flachen fur den flieldenden Verkehr abhangig von Bedeutung der Stralde, eine
ausreichende Restbreite fur das Parken verbleibt.

www.lk-argus-kassel.de
www.mobilitaetsloesung.de
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Schritt 1: Bedeutung der StraBe — Nachfrage Parkstande

Die Nachfrage an o6ffentlichen Parkstanden (Parken) ist u. a. abhangig von

* Nutzungen und Dichte (Wohnen, Gewerbe, ...), Anzahl privater Stellplatze und Parkraumnachfrage
«  Offentliche Nutzungen mit Stellplatzbedarf und Angebot Parkierungsflachen

* Angebot (bzw. Fehlen von) alternativen Mobilitatsangeboten

Wenn
1. Keine Verlagerungsoptionen (private Stellplatze, Doppelnutzung von Parkierungsflache usw.) bestehen
und

2. eine Verlagerung auf die Fahrbahn nicht moglich ist,
stralRenbegleitendes Parken aber erhalten bleiben soll, sind Einzelfallldsungen nach Abwagung erforderlich.

Ansatze kdnnen dann sein
* Veranderung der Verkehrsfuhrung (Einbahnstralle), Umwidmen einer Kfz-Spur (Parken
z. B. nachts oder lastabhangig zulassen),
+ Schaffen von Ausweichstellen
« asymmetrische Losung: eine Seite regelkonformer Gehweg, andere Seite Beibehaltung Gehwegparken

www.lk-argus-kassel.de
www.mobilitaetsloesung.de
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Schritt 2: Welcher Begegnungsfall ist maRgebend?

Um entscheiden zu konnen, welche nutzbare Fahrbahnbreite fur den flieRenden Verkehr (Kfz-Verkehr,

Radverkehr) bendtigt wird, ist fur die jeweilige Stral3e der mafllgebende Begegnungsfall zu
identifizieren.

In Hauptverkehrsstralden ist der Platzbedarf fir Radverkehrsanlagen zu bericksichtigen. In Tempo-30-
Zonen nutzt der Radverkehr gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr die Fahrbahn.

Flachenbedarfe (Grundlagen) (RASt Ad hoc-Papier von 2024: Hinweis zu Bilder 16 und 17)
1. StraBe mit Begegnungsverkehr (i. d. R. zweistreifige Fahrbahn)
mafgebender Begegnungsfall
* Tempo-30-Zone: Lkw/Lkw* = 6,50 m | Lkw/Pkw: 5,50 m | Pkw/Pkw = 4,50 m | Pkw/Rad = 3,05 m
« Tempo 30 (Strecke): Lkw/Lkw = 6,50 m | Lkw/Pkw: 5,50 m (geringe Begegnungshaufigkeit)
« Tempo 50 (Strecke): Lkw/Lkw = 7,00 m | Lkw/Pkw: 5,70 m (geringe Begegnungshaufigkeit)

2. EinbahnstraBe und einstreifige Richtungsfahrbahn
mafgebender Begegnungsfall
* Tempo-30-Zone: Lkw/Rad = 3,50 m | Pkw/Rad = 3,05 m
» Tempo 30 (Strecke): Lkw/Rad = 3,50 m

+ Tempo 50 (Strecke): gegenlaufiger Radverkehr ausgeschlossen *Breitenbedarf Bus und Lkw gleich

Umgang mit angeordnetem Gehwegparken | 31.10.2025 Folie 10 fargus-Kassel.de
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Schritt 2: Wie breit miuissen die Parkstande sein?

Nach den Empfehlungen fir den ruhenden Verkehr (EAR; FGSV 2023) sollte der Parkstand = 2,0 m sein,
bei ausreichender Flachenverfugbarkeit 2,15 m. In Stra3en mit einem hohen Anteil an SUV, Transportern
0. a. sollte eine entsprechend groliere Breite gewahlt werden.

Die Begrenzung der Parkstande sollte eindeutig markiert werden. Bei angeordnetem Gehwegparken (VZ

315) ist die beparkbare Flache auf dem Gehweg zu markieren (zif. Il zu Zeichen 315 der VwV-StVO verweist auf Ifd.
Nummer 74 der Anlage 2 der VwV-StVO 2025)

Wenn es eine Radverkehrsanlage gibt, so ist zwischen Parkstand und Radverkehrsanlage ein Sicherheits-
trennstreifen mit 0,75 m Breite vorzusehen (vwv-stvo zu §2, 4-2, EAR 2023:42 ff, Musterblatter Radverkehr Bayern 04/2024)

Flachenbedarfe (Grundlagen)
* Grundnetz: Radverkehr im Mischverkehr: Tempo-30-Zone und T30-Strecke: - Parkstand = 2,00 m
(Mindestbreite) durch Markierung auf der Fahrbahn, ggfs. auf dem Gehweg begrenzen

» Hauptnetz: Radfahrstreifen, Schutzstreifen, Fahrradstrale: Tempo-30/Tempo-50-Strecke:
- Parkstand und Dooring Zone/Sicherheitstrennstreifen = 2,00 m + 0,75 m = 2,75 m
(wenn moglich 3,00 m = Multifunktionsstreifen)

www.lk-argus-kassel.de
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Schritt 3: Losung finden

Durch Addition der ermittelten Breitenbedarfe wird
die theoretisch erforderliche Breite ,zwischen den
Borden® ermittelt. Das Ergebnis wird der ,Ist-
Situation® gegenubergestellt:

® Vorhandene Fahrbahnbreite ist ausreichend =
Gehwegparken wird aufgehoben

® Vorhandene Fahrbahnbreite ist ungleich der
ermittelten Bedarfe - In einem iterativen
Abwagungsprozess werden die Flachen ,von
aullen nach innen® verteilt (stadtebauliche
Bemessung nach RASt06, Kap. 3.4).
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Schritt 3: Individuelle Einzelfalllosung finden

Die Beantwortung folgender Fragen kann dabei unterstiutzen:

° Kann die zulassige Hochstgeschwindigkeit zur Reduzierung des Flachenbedarfs des flieRenden
Verkehrs gesenkt werden? Griinde kdnnen z. B. Larmschutz oder die Verkehrssicherheit

vulnerabler Gruppen im Umfeld sensibler Einrichtungen oder auf einem Hauptschulweg sein
(siehe Folie 3).

Kann eine Fahrspur zum Parken genutzt werden — temporar, z. B. nur nachts, oder dauerhaft,

z. B. weil die Kfz-Belastung nur einen Fahrstreifen erfordert oder eine Einbahnstralie eingerichtet
wurde?

Ist zu bestimmten Zeiten mit pulkartigem Ful3verkehrsaufkommen (z. B. auf dem Schulweg) z
rechnen?

Ein vorhandener Gehweg muss zu diesen Zeiten zuverlassig frei von parkenden Fahrzeugen
bleiben (siehe Folie 6)

Nachfolgende Entscheidungsbaume visualisieren beispielhaft die Zusammenhénge.

www.lk-argus-kassel.de
www.mobilitaetsloesung.de
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Schritt 3: Tempo-30-Zone: Erforderliche Breite ,,zwischen den Borden*

Parken auf der Fahrbahn kann einseitig angeordnet werden, wenn die Fahrbahnbreite zwischen den Borden mindestens folgende
Breiten aufweist. Fiir beidseitiges Parken erhoht sich die Breite entsprechend.

StraBe mit Begegnungsverkehr (zweistreifige Fahrbahn)

» Begegnungsfall Bus/Bus 6,50 m + 2,00 m Parken = 8,50 m
* Begegnungsfall Bus/Pkw 5,50 m + 2,00 m Parken = 7,50 m (fur Begegnungsfall Bus/Bus Ausweichflachen vorsehen)
» Begegnungsfall Pkw/Pkw 4,50 m + 2,00 m Parken = 6,50 m

Wenn Rad-Hauptnetz oder FahrradstraBe  + 0,75 m Sicherheitstrennstreifen (Dooring Zone) zum Parken

EinbahnstraBe und einstreifige Richtungsfahrbahn

* Begegnungsfall Kfz/Rad 3,05 m + 2,00 m Parken = 5,05 m

» Begegnungsfall Bus/Rad 3,50 m + 2,00 m Parken = 5,50 m

* Nur bei Rad-Hauptnetz oder FahrradstraBe < 1.500 Kfz/24h: min. 3,50 m + 0,75 m Sicherheitstrennstreifen + 2,00 m Parken = 6,25 m
2 1.500 Kfz/24h: min. 4,00 m + 0,75 m Sicherheitstrennstreifen + 2,00 m Parken = 6,75 m

Einzelfallpriifung erforderlich, wenn Parken ganz oder teilweise erhalten werden soll: Gehwegbreite: zusatzlicher
Breitenbedarf durch Randnutzung und/oder FV-Aufkommen? Asymmetrischer Querschnitt moglich? Mischflache oder
Geschwindigkeit reduzieren? Verkehrsmengen, mal3gebender Begegnungsfall, Anzahl Fahrspuren?

www.lk-argus-kassel.de
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Entscheidungsweg ErschlieBungsstraBe, T30-Zone

Mohilitatskanzepte - verks Arsgla
Querschnittbeispiele

FuBverkehr-
bV (Mindestbreiten) mit StraRen-Parken

netz
Empf.
Gehwegbreite

m Nebennetz Radverkehr- Mogl.
netz FUhrungsform

Regelbreite *
2,50 m, min. Mischverkehr "B )
bauliche Nebenroute oder ; % !
J ’ ; =
Breite % )
o) Einbahnstrale Zwei-RichtungsstraRe
ZONE MaBgebend-er Begeg‘nungsfall Kfz/Rad MaRgebender Begegnungsfall Pkw/Pkw
keine Dooring Zone keine Dooring Zone

)1

Hauptroute .’ . = =25 2
o) || (o3 25 3040, 5 j
Hauptnetz m Fahrrasstrate | | ZONE EinbahnstraRe Zwei-Richtungsstrae
. £ 3 . L 3
MaRgebender Begegnungsfall Kfz/Rad MaRgebender Begegnungsfall Pkw/Pkw
i i mit Dooring Zone

* mit Dooring Zone
Regelbrelte

2,50 m, ggfs.
breiter

Z

www.lk-argus-kassel.de
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FuBverkehr-
netz
Empf.
Gehwegbreite
m Nebennetz Radverkehr- Mogl.
netz FUhrungsform
Regelbreite *
2,50 m, min. Mischverkehr
bauliche Nebenroute oder
Breit
reite %
ZONE
mit
OPNV
Re=y
Hauptroute

Hauptnetz m Fahrragstrate | | ZONE

Regelbreite I

2,50 m, ggfs.
breiter

FuBverkehrskonzept fur die
Gesamtstadt Erlangen

Entscheidungsweg ErschlieBungsstraBe, T30-Zone

Querschnittbeispiele
(Mindestbreiten) mit StraRen-Parken

%éfhﬁ;

EinbahnstraRe,
MaRgebender Begegnungsfall Kfz/Rad
keine Dooring Zone

ERERRERGREE,,

2213

EinbahnstraRe, hohe Busfrequenz,
Belastung > 1.500 Kfz/24h
MaRgebender Begegnungsfall Kfz/Rad
mit Dooring Zone
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Zwei-RichtungsstraRe,
MaRgebender Begegnungsfall Bus/Pkw,
geringe Begegnungshaufigkeit (geringe

Busfrequenz)
keine Dooring Zone

N
]
Eéz,s W% @s

Zwei-RichtungsstraRe, hohe Busfrequenz
MaRgebender Begegnungsfall Bus/Bus
keine Dooring Zone
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Schritt 3: T30 (Strecke), Hauptverkehrsstrafe:
Erforderliche Breite ,,zwischen den Borden*

Parken kann auf der Fahrbahn einseitig angeordnet werden, wenn die Fahrbahnbreite zwischen den Borden mindestens
nachfolgende Breiten aufweist. Fiir beidseitiges Parken erh6ht sich die Breite entsprechend.

StraBe mit Begegnungsverkehr (zweistreifige Fahrbahn)
Ohne Radverkehrsanlage: (Annahme: Mischverkehr nur im Rad-Grundnetz als Ausnahme)
* Begegnungsfall Bus/Lkw (Regelfall) 6,50 m + 2,00 m Parken = 8,50 m
» Begegnungsfall Pkw/Lkw (geringe Begegnungshaufigkeit) 5,50 m + 2,00 m Parken = 7,50 m

Mit Radverkehrsanlage (eine Richtung): zusatzliche Breite fir RVA und Sicherheitstrennstreifen 0,75 m (Annahme: Regelfall)
» Begegnungsfall Bus/Lkw (Regelfall) 6,50 m + 2,00 m RVA + 2,75 m Parken = 11,25 m
+ Begegnungsfall Pkw/Lkw (geringe Begegnungshaufigkeit) 5,50 m + 2,00 m RVA + 2,75 m Parken = 10,25 m

EinbahnstraBe und einstreifige Richtungsfahrbahn (Radverkehr nur in Fahrtrichtung)
* Ohne Radverkehrsanlage > 3,50 m + 2,00 m Parken = 5,50 m
* Mit Radverkehrsanlage >3,50m + 2,00 m RVA + 2,75 m Parken = 8,25 m
-> Wenn Radverkehr in Gegenrichtung, hierfur Breiten entsprechend Regelwerken + Sicherheitstrennstreifen beriicksichtigen

Einzelfallprifung erforderlich: wenn Parken bleiben soll, prifen:
Gehweg > 2,50 m? Zusatzlicher Breitenbedarf durch Randnutzung und/oder FV-Aufkommen? Asymmetrischer
Querschnitt? Geschwindigkeit reduzieren? Verkehrsmengen, mal3gebender Begegnungsfall

Jk- -kassel.
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Stadt
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sunmm Erlangen

FuBverkehrskonzept fur die
Gesamtstadt Erlangen

LK@Argus

LK Argus Kassel GmbH

Mobilité

Entscheidungsweg Hauptverkehrsstrale, T30 (Strecke)

FuBverkehr-
netz
Empf.
Gehwegbreite

M Nebennetz

Regelbreite *
2,50 m, min.
bauliche
Breite

A

‘ Hauptnetz
Regelbrelte I

2,50 m, ggfs.
breiter

Z

Radverkehr-

netz

Nebenroute

3d

Hauptroute

3bdd

Querschnittbeispiele
(Mindestbreiten) mit StraRen-Parken

Mogl.
Flhrungsform

Mischverkehr J
oder %@; heia
A 2,0 2,5

Schutzstreifen

EinbahnstraRe, Mischverkehr,

>

( 1,85 m).’ kein Radverkehr in Gegenrichtung
Radfahrstreifen keine Dooring Zone

(>2,25m)

Radfahrstreifen
(>2,25m)

EinbahnstraBe
kein Radverkehr in Gegenrichtung
mit Dooring Zone
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Zwei-Richtungsstrale, Mischverkehr
MaRgebender Begegnungsfall Lkw/Pkw
(geringe Begegnungshaufigkeit)
keine Dooring Zone

i

0,75+2,0 2,5

Zwei-RichtungsstraRe, beidseits RVA
MaRgebender Begegnungsfall Lkw/Pkw
(geringe Begegnungshaufigkeit)
mit Dooring Zone
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ENEENE

HEENR Stadt LK Argus Kassel GmbH

=222 Erlangen Gesamtstadt Erlangen Mobilité
Entscheidungsweg HauptverkehrsstraBe, T30 (Strecke) s

Querschnittbeispiele

FuBverkehr-
netz (Mindestbreiten) mit StraRen-Parken
Empf.
Gehwegbreite
4 Grundnetz Radverkehr- Mogl.
netz Fiihrungsform Q"
Regelbreite * ]
2,50 m, min. Mischverkehr — E
bauliche Nebenroute oder % i_lw' s 1 %
Breite % Schutzstreifen ’ . ~ L
(>1,85 m), f-—ZinbahnstraBe,'Mischver'kehr, Zwei-RichtungsstraRe, Mischverkehr
Radfahrstreif kein Radv.erkehr |n-Gegenr|chtung MaRgebender Begegnungsfall Lkw/Bus
adrahrstreiren keine Dooring Zone (hohe Bus-Frequenz)
(>2,25m) keine Dooring Zone
mit
OPNV
|'m" sl —p
Hauptroute & % - ﬁ.. f— m
2,5 2,0+0,75 2,5 2,5 0,75+2,0 2,5

HauPtnetz m Radfahrstreifen EinbahnstraRe Zwei-RichtungsstraRe, beidseits RVA
o0 OO =|
MM (>2,25m) kein Radverkehr in Gegenrichtung MaRgebender Begegnu:g;fall !.ka/Bus (hohe Bus-Frequenz)
* mit Dooring Zone mit Dooring Zone
Regelbreite

2,50 m, ggfs.
breiter

www.lk-argus-kassel.de
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Schritt 3: T50 (Strecke), Hauptverkehrsstrafe:
Erforderliche Breite ,,zwischen den Borden*

Parken kann auf der Fahrbahn einseitig angeordnet werden, wenn die Fahrbahnbreite zwischen den Borden mindestens
nachfolgende Breiten aufweist. Fiir beidseitiges Parken erhoht sich die Breite entsprechend.

StraBe mit Begegnungsverkehr (zweistreifige Fahrbahn)
Ohne Radverkehrsanlage
* Begegnungsfall Bus/Lkw (Regelfall) 7,00 m + 2,00 m Parken = min. 9,00 m
» Begegnungsfall Pkw/Lkw (geringe Begegnungshaufigkeit) 5,70 m + 2,00 m Parken = 7,70 m

Mit Radverkehrsanlage: zusatzliche Breite fur RVA und Sicherheitstrennstreifen 0,75 m
» Begegnungsfall Lkw/Lkw (Regelfall) 7,00 m + 2,00 m RVA + 2,75 m Parken = min. 11,75 m
» Begegnungsfall Pkw/Lkw (geringe Begegnungshaufigkeit) 5,70 m + 2,00 m RVA + 2,75 m Parken =10,45 m

EinbahnstraBe und einstreifige Richtungsfahrbahn (RASt06: Tabelle 11 + Ad-hoc-Papier 2024)

* Ohne Radverkehrsanlage (Radverkehr im Mischverkehr): 4,25 m + 2,00 m Parken = 6,25 m

¢ Mit Radfahrstreifen 3,50 m + 2,00 RFS + 2,75 m Parken = 8,25 m

* > Wenn Radverkehr in Gegenrichtung, hierfir Breiten entsprechend Regelwerken + Sicherheitstrennstreifen beriicksichtigen

Einzelfallprifung erforderlich: wenn Parken bleiben soll, prifen:
Gehweg > 2,50 m? Zusatzlicher Breitenbedarf durch Randnutzung und/oder FV-Aufkommen? Asymmetrischer
Querschnitt? Geschwindigkeit reduzieren? Verkehrsmengen, malgebender Begegnungsfall

www.lk-argus-kassel.de
www.mobilitaetsloesung.de
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Stadt
Erlangen

FuBverkehr-
netz
Empf.
Gehwegbreite

M Grundnetz
Regelbreite *

2,50 m, min.
bauliche
Breite

Hauptnetz

Regelbrelte I

2,50 m, ggfs.
breiter

Radverkehr-
netz

Nebenroute

3d

Hauptroute

3bdd

FuBverkehrskonzept fur die LK@A"QUS

LK Argus Kassel GmbH

Gesamtstadt Erlangen -
Moblllta
Entscheidungsweg Hauptverkehrsstrale, T50 (Strecke)

Mogl.
Flhrungsform

Mischverkehr
oder
Schutzstreifen
(>1,85m),
Radfahrstreifen
(>2,25m)

Radfahrstreifen
(>2,25m)

Querschnittbeispiele
(Mindestbreiten) mit StraRen-Parken

/]

h

8

[ — g

2,0 25 25 |

E-EinbahnstraBe,'Mischver'kehr, Zwei-RichtungsstraRe, Mischverkehr
kein Radv‘erkehr n Gegenrichtung MaRgebender Begegnungsfall Pkw/Lkw

keine Dooring Zone (geringe Begegnungshaufigkeit)

keine Dooring Zone

I  —
Il ]|
% ?g %,75% 2,5 ?g ﬁ o:% @5

Zwei-RichtungsstralRe, beidseits RVA
MaRgebender Begegnungsfall Pkw/Lkw
(geringe Begegnungshaufigkeit z)
mit Dooring Zone

RS,

EinbahnstraBe
kein Radverkehr in Gegenrichtung
mit Dooring Zone
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snnmm Erlangen Gesamtstadt Erlangen gy
Entscheidungsweg HaUPtverkehrsstraBe, T50 (Strecke) - s e

Querschnittbeispiele

FuBverkehr-
netz (Mindestbreiten) mit StraRen-Parken
Empf.
Gehwegbreite
M Grundnetz Radverkehr- Maogl.
netz FUhrungsform 4
Regelbreite * %
2,50 m, min. Mischverkehr - %
bauliche Nebenroute oder fg‘ %% i E il E
Breite % Schutzstreifen ’ ’ / . =
(>1,85 m), 3 Fin:a:nst;aﬁe,'M(isschver'kift\r, Zwei-Richtungsstrae, Mischverkehr
q ein Ra v‘er enr |n- egenrichtung MaRgebender Begegnungsfall Bus/Lkw
e keine Dooring Zone (Mischverkehr und hohe Bus-Frequenz ausschlieen)
(> 2,25 m) keine Dooring Zone
mit
OPNV §
-y i 1N e 8 &= ] @ \
Hauptroute - \
P 2,5 %,HL* 2,5 2,5 0,75¢2,0 2,5 &

HauPtnetz m Radfahrstreifen EinbahnstraRe Zwei-RichtungsstraRe, beidseits RVA
o0 OO
MM (> 2,25m ) kein Radverkehr in Gegenrichtung MaBgebE(r;‘doireBBeugii::nii]azl; Bus/Lkw
* mit Dooring Zone mit Dooringgone
Regelbreite —

2,50 m, ggfs.
breiter
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