Niederschrift
(UVPA/001/2025)

uber die 1. Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses /

Werkausschusses EB77
am Dienstag, dem 04.02.2025, 16:00 - 17:30 Uhr,
Ratssaal, Rathaus

Der / die Vorsitzende erdffnet um 16:00 Uhr die Sitzung und stellt die ordnungsgeméaie Ladung
der Mitglieder und die Beschlussfahigkeit fest.

Der Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Werkausschuss EB77 genehmigt nach erfolgten
Anderungen und Erganzungen die nachstehende Tagesordnung:

Nicht 6ffentliche Tagesordnung - 16:00 Uhr

siehe Anlage —

Offentliche Tagesordnung - 16:15 Uhr

10.

11.

11.1.

11.2.

12.

13.

Werkausschuss EB77

Mitteilungen zur Kenntnis Werkausschuss EB77

EB77 - Wirtschaftsplan mit Stellenplan 2025 771/026/2025
(Betrieb fiir Stadtgriin, Abfallwirtschaft und StraRenreinigung)

Anfragen Werkausschuss EB77

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Umwelt-, Verkehrs- und
Planungsbeirat

Mitteilungen zur Kenntnis

Bearbeitungsstand Fraktionsantrage VI/267/2025

Fortschreibung des Larmaktionsplans 2024; Erteilung des 31/277/2025
Einvernehmens der Regierung von Mittelfranken

2. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. 344 Bayreuther Strafl3e und 5. 611/217/2024
Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. 310 Jahn - Haagstral3e; hier:
Aufstellungsbeschluss

Stadtentwicklungsprojekt "Vom GroR3parkplatz zur Regnitzstadt" 611/218/2024
Hier: Zustimmmung zur Anzahl und Verortung des ruhenden Verkehrs
- Motorisierter Individualverkehr (MIV) und Fahrradverkehr
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14. Antrag Nr. 108/2024 der SPD-Stadtratsfraktion "Querung fur 613/317/2024
Radler*innen Adenauerring zur Reuth"

15. Umgestaltung Nirnberger Strafl3e; Antrag 083/2024 der SPD-Fraktion 613/309/2024

16. Anfragen
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TOP
Werkausschuss EB77

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

TOP 8

Mitteilungen zur Kenntnis Werkausschuss EB77

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

TOP 9 771/026/2025

EB77 - Wirtschaftsplan mit Stellenplan 2025
(Betrieb fur Stadtgrin, Abfallwirtschaft und Stral3enreinigung)

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Vollzug der zugrundeliegenden Rechtsnormen, insbesondere
- Gemeindeordnung Bayern (GO)

- Eigenbetriebsverordnung Bayern (EBV)

- Betriebssatzung fiir den EB 77

hinsichtlich Wirtschaftsfihrung und Rechnungslegung

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Einbringung des Wirtschaftsplanes 2025 in den Werkausschuss fiir den EB 77 sowie Vorlage im

Stadtrat gemaR & 3i.V.m. § 9 Abs. 2 Betriebssatzung.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

- Begutachtung des Wirtschaftsplanes 2025 im Werkausschuss EB 77 am 04.02.2025
- Beschlussfassung des Wirtschaftsplanes 2025 im Stadtrat am 27.02.2025

Beschlisse im Rahmen der Haushaltsberatungen mit Auswirkungen auf den EB 77 sind bereits
eingearbeitet.
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4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
X ja, negativ*
] nein

Im Rahmen der Sparmal3hahmen im Haushaltsjahr 2024 wurde das
Klimaschutzbudget des EB77 auf einem Stand von 800.000,00 € bis auf Weiteres
eingefroren. Neue MalRnahmen zum Klimaschutz kénnen somit nur in einem geringen
Ausmal? realisiert werden.

Bestehen alternative Handlungsoptionen?

] jar
X

nein*
*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

s. Anlage

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Wirtschaftsplan mit Stellenplan 2025 des EB77 It. Anlage wird beschlossen

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0 Anwesend 14
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vom 04.02.2025

TOP 10

Anfragen Werkausschuss EB77

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Keine Anfragen

TOP

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Umwelt-, Verkehrs- und
Planungsbeirat

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

TOP 11

Mitteilungen zur Kenntnis

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

TOP 11.1

Bearbeitungsstand Fraktionsantrage

VI1/267/2025

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Die als Anlage beigefuigte Ubersicht zeigt den Bearbeitungsstand der Fraktionsantrage im
Zustandigkeitsbereich des UVPA auf. Sie enthalt Informationen der Amtsbereiche, fiir die der

UVPA der zustandige Fachausschuss ist.

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Abstimmung:
zur Kenntnis genommen

mit 14 gegen 0 Anwesend 14
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Die als Anlage beigefuigte Ubersicht zeigt den Bearbeitungsstand der Fraktionsantrage im
Zustandigkeitsbereich des UVPA auf. Sie enthéalt Informationen der Amtsbereiche, fur die der
UVPA der zustandige Fachausschuss ist.

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Abstimmung:
zur Kenntnis genommen

mit 9 gegen 0 Anwesend 9

TOP 11.2 31/277/2025

Fortschreibung des Larmaktionsplans 2024; Erteilung des Einvernehmens der
Regierung von Mittelfranken

Vor der Veroéffentlichung des Larmaktionsplanes (LAP) ist abschliel3end das Einverstandnis der
Regierung von Mittelfranken einzuholen. Mit Schreiben vom 04.11.2024 wurde die im UVPA
17.09.2024 beschlossenen Version des LAP an die Regierung Ubersandt.

Per E-Mail gingen am 21.11.2024 Anderungsvorschlage der Regierung ein. Diese Anmerkungen
wurden geprift und im LAP angepasst. Es handelte sich um redaktionelle Anpassungen.

Anmerkungen der Regierung von Mittelfranken:

1. Offentlichkeitsbeteiligung )
Wann und wie lange erfolgte die OB II? Wo wurde dabei der LAP im Entwurf ausgelegt?
Wie war er zuganglich?

2. Langfristige Strategie der Stadt Erlangen
Diese ist nicht eindeutig erkennbar bzw. definiert. Evtl. kdnnte ein Satz in Kap. 5 erganzt
werden, welche langfristige Strategien die Stadt Erlangen verfolgt (z.B. Umstellung aller
Busse auf E-Busse, Verwendung larmmindernder StraRenbeléage bei erforderlichen
Sanierungen,)

3. Geplante Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des

Aktionsplans
Diese sind nicht eindeutig erkennbar bzw. genannt.
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4. Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
Hier ware es sinnvoll, ein extra Kapitel einzufiigen — @hnlich wie beim bayernweiten LAP
der ROF (vgl. Kap. 7.3 auf S. 21): Broschiire DIN A4 - Bild groR? (bayern.de)
S. hierzu auch das Formblatt des LfU im Anhang dieser E-Mail. Die ROF hat dieses als
Anlage im LAP mit aufgenommen.

5. Vorlage der Zusammenfassung fur die Meldung an die EU
Falls diese bereits an die Regierung von Oberfranken Ubermittelt wurde, bitten wir um eine
Kopie der E-Mail. Termin fur die Ubermittlung an die ROF war bereits im November 2024.
Die Ubermittlung an das UBA hatte bis zum 18.11.2024 zu erfolgen.

6. Bei den Steckbriefen der Larmschwerpunkte wird teilweise der Splittmastixasphalt mit eine
2 dB(A)-Abschlag versehen. Es wird darauf hingewiesen, dass das StMB auf Grundlage
basierend auf den Erkenntnissen des Arbeitskreises ,Leiser StralRenverkehr in Bayern®
innerorts keinen SMA-Belag als larmmindernden Fahrbahnbelag empfiehlt (siehe:
Larmmindernde Fahrbahnbeldge - Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und
Verkehr (bayern.de)).

7. Bei den Steckbriefen der Larmschwerpunkte wird bei Anordnung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h von einer Reduzierung von 3 dB(A)
ausgegangen. Nach unseren Erfahrungen ist jedoch nur von einer Reduzierung von 1 bis 2
dB(A) auszugehen.

8. Bei den Steckbriefen mit den Larmschwerpunkten wird teilweise noch von larmarmen
Asphaltbelagen gesprochen. Die Begrifflichkeit ,Jarmarm® sollte durch ,Jarmmindernd®
ersetzt werden.

Stellungnahme der Stadt Erlangen zu den Anmerkungen:

1. Auslegungszeitraum (01.03.2024 — 07.04.2024) und Zugang zum Entwurf wurden im
Textteil erganzt (PDF-Seite 36).

2. Geeignete langfristige Strategien zur Larmminderung in Erlangen werden bereits im
Verkehrsentwicklungsplan sowie Stadtentwicklungskonzept beschrieben. Hierauf wird im
Mafnahmenteil verwiesen (siehe Kapitel 5.1). Es wird die Information erganzt, dass die
Dokumente geeignete Langfriststrategien zur Larmminderung enthalten und auch in
diesem Sinne zu verfolgen sind. Es wurde ein Absatz in den LAP eingefiigt (S.38).

3. Aus Sicht der Stadt Erlangen wird auf diesen Punkt in der Zusammenfassung eingegangen.

4. Sofern es hier maf3geblich um die Unterschiede in den Berechnungsmethoden zur
Kartierung und somit die geringe Vergleichbarkeit zwischen den Kartierungen 2017 und
2022 geht, kann ggf. ein kurzer Absatz ergénzt werden. Dies ist unter Punkt 1.3 (S. 9)
erfolgt.

5. Nach Klarung der Einwendungen und dem erfolgten Einvernehmen der Regierung von
Mittelfranken, wird die Zusammenfassung inkl. des LAP an die Regierung von Oberfranken
Ubermittelt.

6. Hier ist nach Riucksprache mit dem LfU (Herr Bauer) und dem SG 31 (Herr Lichtenberg)
keine Anpassung notwendig. Nach Aussage des LfU werden die Deckschichten SMA 5 und
SMA 8 bei Geschwindigkeiten < 60 km/h bei der Berechnung nach BUB mit einem
Abschlag von ca. 2,6 dB(A) versehen. Daher sind diese Deckschichten in Kontext der
Umgebungslarmkartierung und der nachfolgenden Larmaktionsplanung als geeignete
MalRnahme zu sehen, um die Anzahl der Betroffenen zu reduzieren.
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Die Fahrbahnbelage im Bestand wurden nach ungefahrer Wirkung gemaf BUB
zusammengefasst. Die Analyse der Schwerpunkte ist als Bestandsaufnahme zu verstehen
und enthalt noch keine Empfehlungen. In den MalRnahmen der Larmschwerpunkte erfolgt
keine Festlegung auf konkrete larmmindernde Fahrbahnbelage.

7. Die Wirkung von Tempo-30 statt Tempo-50 kann in Ubereinstimmung der BUB/RLS
Uberschlaglich mit > 2 dB(A) beziffert werden, was gemaf den Rundungsregelungen
(aufrunden auf ganze dB) als 3 dB(A) und damit auch als hinreichend wirksam zu werten
ist. Der Wortlaut ,etwa 3 dB(A)* wird durch den Wortlaut ,bis zu 3 dB(A)* ersetzt

8. Der Wortlaut ,larmarm® wird mit dem Wortlaut ,lJarmmindernd” ersetzt.

Nach Anpassung des LAP wurde das Einvernehmen der Regierung von Mittelfranken am
19.12.2024 erteilt (Vgl. Anlage 1). Die aktuelle Version der LAP ist der MzK als Anlage 2
angeflgt.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Eichenmiller wird diese Mitteilung zur Kenntnis zum
Tagesordnungspunkt erhoben. Hierliber besteht Einvernehmen.

Alle Ruckfragen werden direkt beantwortet.

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Abstimmung:
zur Kenntnis genommen

mit 14 gegen O Anwesend 14
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Eichenmiller wird diese Mitteilung zur Kenntnis zum
Tagesordnungspunkt erhoben. Hierliber besteht Einvernehmen.

Alle Riickfragen werden direkt beantwortet.
Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Abstimmung:
zur Kenntnis genommen

mit 9 gegen 0 Anwesend 9
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TOP 12 611/217/2024

2. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. 344 Bayreuther Strae und 5. Deckblatt zum
Bebauungsplan Nr. 310 Jahn - Haagstralde; hier: Aufstellungsbeschluss

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)
a) Anlass und Ziel der Planung

Im Bebauungsplan Nr. 344, in Kraft getreten am 12.11.1992, sind zwei Rad- und
FuBwegefiihrungen tber die Schwabach festgesetzt. Die dstliche Fuhrung verlauft mit einer
Briicke in Verlangerung der StichstralRe Bayreuther Stral3e in Ost-West-Richtung und weiter
entlang der Schwabach. Die westliche Fiihrung verlauft in Nord-Std-Richtung von der Bayreuther
StralRe kommend mit einer weiteren Briicke zur Jahnstral3e. Beide Brucken sind bisher nicht
realisiert.

Die Planungen des Wasserwirtschaftsamtes Nurnberg (WWA) zur Hochwasserfreilegung dieses
Abschnitts der Schwabach lassen eine Verwirklichung der dstlichen Schwabachbriicke als
wesentlichen Bestandteil des in Ost-West-Richtung verlaufenden Weges in ihrer urspriinglich
geplanten Lage und H6he nicht mehr zu.

Mit Beschluss des Stadtrats vom 28.07.2016 wurde auf eine aktuelle Umsetzung dieses im
Bebauungsplan Nr. 344 festgesetzten Rad- und FuRweges verzichtet, das Planungsziel selbst
jedoch nicht infrage gestellt. Die Festsetzungen des Bebauungsplans sind weiter verbindlich, da
sie bisher kein gultiger Planfeststellungsbeschluss ersetzt.

Im Jahr 2017 hat das WWA ein Planfeststellungsverfahren fiir die Hochwasserschutzmafnahmen
an der Schwabach eroffnet. In diesem Verfahren wurden umfangreiche Einwendungen von
Grundstlickseigentimerinnen und -eigentimern sowie Anwohnenden vorgebracht. Daraufhin
wurde eine konsensuale Losung angestrebt. Voraussichtlich im Frihjahr 2025 soll ein neues
Planfeststellungsverfahren eingeleitet werden.

Seitens einiger Grundstuckseigentimerinnen und -eigentimern wird die Zusicherung, dass der
von der Stadt Erlangen geplante Rad- und FuRweg nicht mehr erstellt wird, zur Voraussetzung fur
eine Zustimmung zum Hochwasserschutz gemacht. Das WWA ist daraufhin mit der Bitte an die
Stadt Erlangen herangetreten, das Planungsziel einer Wegeflihrung entlang der Schwabach
aufzugeben. Der Bebauungsplan Nr. 344 solle entsprechend geandert werden.

Mit der Anderung des Bebauungsplans soll dieser Bitte gefolgt und die bisher geplante Rad- und
FuRwegeverbindung mit der dstlichen Briicke und einem Weg entlang des Schwabachufers
zuriickgenommen werden.

Daruber hinaus wurde die Verwaltung mit Beschluss des Stadtrats am 26.09.2024 beauftragt, eine
Umgestaltung der Parkplatzflache stdlich der Schwabach an der Bayreuther Stral3e/Essenbacher
Briicke zu untersuchen. Im Bebauungsplan Nr. 310, in Kraft getreten am 09.12.1976 ist hier bisher
Verkehrsflache mit Parkplatz festgesetzt. Fir die moégliche Umgestaltung zum Aufenthaltsplatz soll
der Bereich ebenfalls in das Anderungsverfahren aufgenommen werden. Die bisherige Nutzung
geniel3t Bestandsschutz.
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b) Geltungsbereich
Die Anderung bezieht sich auf zwei getrennte Geltungsbereiche unterteilt:

e Geltungsbereich 1 umfasst Teilflachen der Grundstticke FIst.Nrn. 872/18, 872/23, 872/24,
872/37,872/38, 873, 1342/1, 1344,1506/2 und 1518 der Gemarkung Erlangen. Die Flache
betragt ca. 0,45 ha.

e Geltungsbereich 2 umfasst Teilflachen von Flst.Nrn. 872/2, 872/9 und 1386/30 der
Gemarkung Erlangen mit einer Flache von ca. 0,05 ha.

c) Planungsrechtliche Grundlage

Im wirksamen Flachennutzungsplan (FNP) 2003 wird der Geltungsbereich 1 als Wasserflache,
Flie3- und Stillgewasser, Flache mit besonderer Bedeutung fur den Arten- und Biotopschutz
(Erhalt und Entwicklung), Flache fur die Entwicklung von Natur und Landschaft dargestellt. Zudem
werden an den Randern des Plangebiets zu kleinen Anteilen Wohnbauflachen und gemischte
Bauflachen dargestellt.

Der Geltungsbereich 2 wird im FNP 2003 als Verkehrsflache dargestellt. Das ,schwimmende*
Symbol Parkplatz zielt auf die gesamte aufgeweitete Verkehrsflache an der Bayreuther Straf3e.

Die geplante Anderung des Bebauungsplans steht der Gesamtkonzeption des FNP in diesem
Bereich nicht entgegen. Eine Anderung des FNP ist daher nicht erforderlich.

d) Rahmenbedingungen

Da es sich im Geltungsbereich 1 um die Rucknahme einer bisher nicht realisierten Festsetzung
handelt, sind keine unmittelbaren Auswirkungen aus einer Anderung des Bebauungsplans zu
erwarten.

Die Mdglichkeit, im Geltungsbereich 2 anstelle des asphaltierten Parkplatzes einen griinen Platz
mit Gewasserbezug zu schaffen, stellt eine deutliche Verbesserung der gestalterischen und
Okologischen Situation dar. Der Bereich ist in der Prioritatenliste fur die Entsiegelung von
stadtischen Platzen (Beschluss 611/134/2022/1) in der Gruppe A — gro3flachige Entsiegelung
madglich und sinnvoll — gefihrt.

Die Planungen zum Hochwasserschutz einschlieflich ihrer Auswirkungen auf die Schutzgiter sind
nicht Gegenstand des Verfahrens. Fir diesen wird ein eigenes Planfeststellungsverfahren (PFV)
durchgefihrt. Der kiinftige Verlauf des Gewassers und die Uferzonen kénnen im weiteren
Verfahren aus den wasserwirtschaftlichen Planungen tibernommen werden. Der Bebauungsplan,
dessen Aufstellung hier begehrt wird, wird den Zielen des PFV nicht entgegenstehen.

e) Stadtebauliche Ziele

Die Aufgabe der geplanten Wegeverbindung wirkt sich insofern negativ auf den nicht-motorisierten
Verkehr und die Naherholungsqualitéat aus, als bisher angestrebte Verbesserungen damit entfallen.
Neben seiner Verkehrsfunktion hatte der geplante Weg auch einen attraktiven Ort flr das
Spazieren und Verweilen am Flussufer darstellen konnen. Dieser potenziell attraktive Weg wurde
jedoch in der Vergangenheit trotz dessen Festsetzung im Bebauungsplan nicht realisiert.
Insbesondere die geplante Briicke ware nach den vom WWA geplanten Ma3hahmen zur
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Hochwasserfreilegung der Schwabach nicht mehr in der festgesetzten Lage und Hohe realisierbar.
Da eine zukunftige Realisierung damit noch unwahrscheinlicher wird, wird der Wegfall insgesamt
als vertretbar angesehen.

Gleichzeitig kann mit der gestalterischen Aufwertung des Ufers ein attraktiver Aufenthaltsort
unmittelbar an der Verbindung aus der Altstadt zum Burgberg geschaffen werden. Die dort
erreichbare Zuganglichkeit des Gewassers vermag den Wegfall des geplanten Uferweges in
punkto Erlebnisqualitat fir die Naherholung voraussichtlich mindestens zu kompensieren.

f) Verkehrliche Beurteilung

Westlich angrenzend an den Geltungsbereich 1 ist die Realisierung einer Ful3- und
Radverkehrsbriicke nach Abschluss der MaRnahmen zur Hochwasserfreilegung vorgesehen.

Fur den Rad- und FuRgangerverkehr ergabe sich mit der Schaffung dieser neuen
Schwabachquerung eine adaquate Alternative zur Umgehung bzw. Umfahrung der stark
befahrenen Hauptverkehrsstraf3e Bayreuther Stral3e. Die Hauptroute 8 sowie die Griinroute 2 des
stadtischen Radwegenetzes kdnnten von der Bayreuther Stral3e auf die neue Verbindung verlegt
werden. Die neue Nord-Sud-Achse schlief3t dann direkt an die geplante Radvorrangroute im
Siuden und die abseits des Kfz-Verkehrs fiihrende Verbindung Werker/Windmuhle im Norden an.
Des Weiteren ist die neue Fihrung wesentlich besser in puncto Verkehrssicherheit und Attraktivitat
als die Fuhrung entlang der Bayreuther Stral3e, wo aktuell keine Radinfrastruktur besteht und
aufgrund der Flachenknappheit auch in Zukunft keine maf3gebliche Verbesserung fiir den
Radverkehr zu erwarten ist.

Bei Betrachtung der raumlichen Quell- und Zielverkehre nérdlich und sidlich der Schwabach
(Baiersdorf, Bubenreuth etc. im Norden, Innenstadt, weitere Arbeitsplatzschwerpunkte im Stiden)
kann der Verbindung eine signifikante verkehrliche Bedeutung zugeordnet werden. Von einer
entsprechenden Nutzung und damit hohen Rad- und FuR3verkehrsbelastung entlang einer neu zu
schaffenden Fihrung ist auszugehen.

Platen- o Flitep:
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(7. Auflage)

Die verkehrliche Funktion der im Bebauungsplan bisher enthaltenen zuséatzlichen Fihrung in Ost-
West-Richtung mit einem weiteren Brickenbauwerk tber die Schwabach wird als weniger
bedeutend eingeschatzt. Fur den Uber die Grinroute 2 aus 6stlicher Richtung kommenden
Radverkehr stellt die westliche Verbindung nur eine Verlangerung der Wegstrecke um etwa 80 m
dar (540 m statt 460 m von Bayreuther Stral3e bis Windmuhle). Die Schaffung einer
Umgehungsmadglichkeit der stark belasteten Bayreuther StralRe stellt auch auf in der Nord-Ost-
Beziehung einen wichtigen Lickenschluss mit hoher Netzwirksamkeit dar, der insbesondere der
Radverkehrsanbindung der nordlich gelegenen Orte zu Gute kommt.

Fur den umwegempfindlicheren FulB3verkehr wiegt der Wegfall zwar schwerer, aber da nérdlich der
Schwabach auf3er dreier Wohnblocks und des Hotels ohnehin keine Ziele im unmittelbaren
Nahbereich liegen, sind auch hier die 80 m Umweg zur Vermeidung der Fihrung entlang der
Bayreuther Stral3e vertretbar. Hierzu sollte jedoch die Infrastruktur auch in der HaagstralRe
verbessert werden, beispielsweise durch Sanierung und Verbreiterung der im Bestand teils unter
1,5 m breiten Gehwege und Schaffung einer besseren Uberquerungsmoglichkeit der Bayreuther
Stral3e im Einmindungsbereich der HaagstralRe (etwa Uber eine sog. zweigeteilte Mittelinsel, vgl.
Querung Franzosenweg/Weinstral3e) sowie Einrichtung einer Fahrradstrafl3e. Die Aufwertung der
Verbindung uber die Haagstraf3e und die westliche Briicke wirde die Netzwirksamkeit zudem
weiter erhdohen.

Unabhangig vom Entfall des gewasserbegleitenden Weges und einer dstlichen Schwabach-
Querung im Bebauungsplangebiet sollte jedoch (auch entsprechend den Pléanen des Meilensteins
F des Verkehrsentwicklungsplans, der diese Route als Fulweg 1. Ordnung vorsieht) auch die
Infrastruktur des Fu3- und Radverkehrs entlang der Bayreuther Strafl3e zwischen den
Einmindungen Haagstral3e und Windmiuhle verbessert werden, da diese die kirzeste Verbindung
darstellt. Es wird ebenfalls darauf hingewiesen, dass mit Realisierung der westlichen Fihrung tber
die Schwabach auf der Jahnstrafe und im Einmindungsbereich der Jahnstral3e in die
Martinsbiihler Stral3e mit einer deutlich steigenden Radverkehrsbelastung zu rechnen ist.
Entsprechende ergédnzende planerische MaRnahmen sind zu gegebener Zeit zu ergreifen.

Bei der Uberplanung der jetzigen Parkplatzflache wiirden Parkstéande entfallen, die aktuell
gleichzeitig fir Bewohnerparken und mit Parkschein nutzbar sind. Bei einer Umsetzung der
Planung sollte aufgrund des hohen Parkdrucks im Quartier durch Anwohnenden sowie Kundinnen
und Kunden der ansassigen Gastronomie ein schliissiges Konzept fiir den ruhenden Verkehr
erarbeitet werden.

g) Klimaschutz

Die Ricknahme einer geplanten Rad- und FulBwegeverbindung schwécht tendenziell diese
Mobilitatsformen. Allerdings ist der Bau des Weges nach Abschluss der erforderlichen
Hochwasserschutzma3nahmen nicht mehr realistisch und es besteht die Mdglichkeit, eine
hinreichend attraktive Alternativroute zu schaffen.

Die Entsiegelung und Begrinung des derzeitigen Parkplatzes haben dagegen positive
Auswirkungen auf die Stadtdkologie, die kleinklimatische Situation und den Naherholungswert.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)
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Aufstellung des 2. Deckblatts zum Bebauungsplan Nr. 344 und des 5. Deckblatts zum
Bebauungsplan Nr. 310 der Stadt Erlangen im vereinfachten Verfahren nach § 13 BauGB.

Das vereinfachte Verfahren zur Anderung von Bebauungspléanen kann angewendet werden, wenn
die Grundzlge der Planung nicht bertihrt werden. Insbesondere wird durch die geplanten
Anderungen lediglich der Freiraum in Teilen neu konzipiert, ohne dass damit Auswirkungen auf die
planungsrechtliche Zulassigkeit von Vorhaben entstehen. Die weiteren in § 13 BauGB genannten
Voraussetzungen (keine UVP-pflichtigen Vorhaben, keine Beeintrachtigung von Schutzgitern,
keine Risiken nach Immissionsschutzrecht) sind von den geplanten Anderungen erfillt.

Im vereinfachten Verfahren wird von einer Umweltprifung abgesehen.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Der Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss (UVPA) beschliet die Anderung des
Bebauungsplans Nr. 344 fir das Gebiet an der Schwabach im Abschnitt zwischen Haagstral3e und
Bayreuther Stral3e zwischen der Bayreuther Stral3e bei Hausnr. 23a und der geplanten Bricke in
Verlangerung der JahnstralRe sowie des Bebauungsplans Nr. 310 fir das Gebiet westlich der
Bayreuther StralRe, nordlich der Haagstral3e, dstlich der Bayreuther StralRe als StichstralRe und
sudlich der Schwabach nach den Vorschriften des BauGB.

Mit dem 2. Deckblatt sollen der Bebauungsplan 344 und mit dem 5. Deckblatt der Bebauungsplan
310 in den jeweiligen Anderungsbereichen teilweise ersetzt werden.

Ggf. wird im Planungsprozess die externe Beauftragung gutachterlicher Leistungen zu einzelnen
Fachthemen (z.B. Artenschutz) erforderlich.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*
] ja, negativ*
] nein

Wenn ja, negativ:

Bestehen alternative Handlungsoptionen?
[] ja*
L] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begriindung aufzufthren.
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Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: 10.000 € bei Sachkonto: 543192
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IVP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

X sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

1. Der Bebauungsplan Nr. 344 der Stadt Erlangen — fiir das Gebiet zwischen Bahnlinie
Erlangen — Bamberg, Bayreuther Stral3e, Bottigersteig, Bayreuther Strafl3e und sudlich der
Schwabach — ist fiir das Gebiet an der Schwabach im Abschnitt zwischen Haagstral3e und
Bayreuther Stral3e zwischen der Bayreuther Stral3e bei Hausnr. 23a und der geplanten
Brucke in Verlangerung der Jahnstral3e durch das 2. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr.
344 nach den Vorschriften des Baugesetzbuchs (BauGB) zu andern (siehe Anlage 1)

2. Der Bebauungsplan Nr. 310 — fir das Gebiet zwischen Bayreuther-, Nordlicher Stadtmauer,
Martinsbihler Stral3e und der Bahnlinie Nurnberg — Bamberg — ist fir das Gebiet westlich
der Bayreuther StralRe, ndrdlich der Haagstral3e, 6stlich der Bayreuther Stral3e als
StichstralRe und sidlich der Schwabach durch das 5. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr.
310 nach den Vorschriften den Baugesetzbuchs zu &ndern (siehe Anlage 1)

3. Die Aufstellung des 2. Deckblattes zum Bebauungsplan Nr. 344 sowie die Aufstellung des
5. Deckblattes zum Bebauungsplan Nr. 310 sind gemeinsam als vereinfachtes Verfahren
nach 8§ 13 BauGB zu fuhren. Die Verwaltung wird beauftragt, dieses Bauleitplanverfahren
fur das Arbeitsprogramm 2026 des Amtes fir Stadtplanung und Mobilitat sowie die
notwendigen Finanzmittel fir das Haushaltsjahr 2026 sowie fur die mittelfristige
Finanzplanung bei Referat Il zum Haushalt anzumelden.
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Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0 Anwesend 14
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

4. Der Bebauungsplan Nr. 344 der Stadt Erlangen — fir das Gebiet zwischen Bahnlinie
Erlangen — Bamberg, Bayreuther Stral3e, Bottigersteig, Bayreuther StraRe und sidlich der
Schwabach — ist fiir das Gebiet an der Schwabach im Abschnitt zwischen Haagstraf3e und
Bayreuther Stral3e zwischen der Bayreuther Stral3e bei Hausnr. 23a und der geplanten
Brucke in Verlangerung der Jahnstral3e durch das 2. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr.
344 nach den Vorschriften des Baugesetzbuchs (BauGB) zu andern (siehe Anlage 1)

5. Der Bebauungsplan Nr. 310 — fiir das Gebiet zwischen Bayreuther-, Nordlicher Stadtmauer,
Martinsbihler Stral3e und der Bahnlinie Nurnberg — Bamberg — ist fir das Gebiet westlich
der Bayreuther StralRe, ndrdlich der Haagstral3e, 6stlich der Bayreuther Stral3e als
StichstralRe und sidlich der Schwabach durch das 5. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr.
310 nach den Vorschriften den Baugesetzbuchs zu &ndern (siehe Anlage 1)

6. Die Aufstellung des 2. Deckblattes zum Bebauungsplan Nr. 344 sowie die Aufstellung des
5. Deckblattes zum Bebauungsplan Nr. 310 sind gemeinsam als vereinfachtes Verfahren
nach § 13 BauGB zu fuhren. Die Verwaltung wird beauftragt, dieses Bauleitplanverfahren
fur das Arbeitsprogramm 2026 des Amtes fir Stadtplanung und Mobilitdt sowie die
notwendigen Finanzmittel fir das Haushaltsjahr 2026 sowie flr die mittelfristige
Finanzplanung bei Referat Il zum Haushalt anzumelden.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 9 gegen 0 Anwesend 9

TOP 13 611/218/2024

Stadtentwicklungsprojekt "Vom GrolR3parkplatz zur Regnitzstadt”
Hier: Zustimmmung zur Anzahl und Verortung des ruhenden Verkehrs -
Motorisierter Individualverkehr (MIV) und Fahrradverkehr

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die Grundidee des Mobilitatskonzepts der Regnitzstadt besteht in der Starkung des
Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FulRverkehr). Der flie3ende und ruhende MIV soll gezielt
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gebiindelt werden. Zudem soll an den Bindelungsorten das Spektrum des verkehrlichen
Angebots erweitert und so der Standort als eine Drehscheibe fir Mobilitat etabliert werden. Die
Planungen beriicksichtigen dabei die Ziele des Verkehrsentwicklungsplanes 2030 (VEP 2030)
fur die Entwicklung des GroR3parkplatzes.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Ausgangslage

Die Anzahl der Stellplatze fur den MIV am GroR3parkplatz variierte in den vergangenen Jahren
mehrfach (vgl. Anlage 1). Im Jahr 2010 belief sich die Gesamtzahl der PKW-Stellplatze (mit
vollfunktionsfahigem Parkhaus) auf ca. 2.025, wohingegen im Jahr 2023 nur noch ca. 1.140
Stellplatze zu verzeichnen waren und bis heute noch zu verzeichnen sind. Die Bilanz im Jahr
2010 war auch Planungsgrundlage fir den VEP 2030.

Im Zuge des Beschlusses des Rahmenplans (vgl. BV 611/194/2024/1) wurde das
Stellplatzpotenzial in der Regnitzstadt bereits aufgezeigt.

Die vertiefende Untersuchung der Kubaturen der im Rahmenplan vorgesehen
Parkierungsanlagen hat Folgendes ergeben:

MIV

In der Regnitzstadt waren gemaf des Verwaltungsvorschlags zwei Parkhauser nérdlich der
Minchener Stral3e mit insgesamt ca. 1.860 Stellplatzen vorgesehen. Das westliche Parkhaus
umfasste dabei ausschlie3lich MIV-Stellplatze auf sieben Ebenen (ca. 1.400 Stiick). Das
Ostliche Parkhaus bot und bietet neben 6ffentlichkeitswirksamen Nutzungen (z. B.
Fahrradwerkstatt) und Bushaltestellen im Erdgeschoss zusatzlich Platz fur rund 2.000
Fahrradstellpléatze auf drei Ebenen und MIV-Stellplatze auf vier Ebenen (ca. 460 Stuck).

Die Gesamtkosten fiir die oberirdischen PKW-Stellplatze beliefen sich nach einer groben
Schatzung (Wert ermittelt anhand 16 vergleichbarer Projekte) fur das westliche Parkhaus auf
eine Summe von brutto ca. 38,5 Mio. Euro und fir das dstliche Parkhaus von brutto ca. 12,65
Mio. Euro (Herstellungskosten PKW-Stellplatze der Parkhauser gesamt: brutto ca. 51,15 Mio.
Euro).

Im weiteren Planungsprozess kann bei Bedarf im westlichen Parkhaus optional eine
Erweiterung um ein unterirdisches Geschoss oder / und eine weitere Parkebene in der Hohe
angedacht werden, wobei die Erweiterung des Parkhauses um eine weitere (oberirdische)
Ebene eine Erh6hung des Gebaudes zur Folge hatte und somit dem stadtebaulichen
Grundgedanken des Rahmenplans widersprache.

Pro zusatzliches Geschoss kdnnen der Gesamtstellplatzanzahl fiir den MIV ca. 190 Stellplatze
hinzugefiigt werden. Bei einer Erweiterung ist voraussichtlich mit Mehrkosten von ca. 4 bis 7
Mio. Euro pro oberirdischer Parkebene bzw. mit 20.000 Euro bis 35.000 Euro pro oberirdischen
Stellplatz zu rechnen; fur ein Parkgeschoss im Untergeschoss sind hohere Kosten
anzunehmen.

Im Rahmen eines vorab zum UVPA stattgefundenen Werkstattgesprachs mit den Fraktionen
am 14.01.2025 wurde sich darauf verstandigt, die oben erwahnten optionalen zwei Geschosse
im westlichen Parkhaus planerisch zu integrieren und dementsprechend den
Beschlussvorschlag umzuformulieren. Der Verwaltungsvorschlag beziiglich des 6stlichen
Parkhauses wurde im Werkstattgesprach hingegen angenommen.
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Zudem empfiehlt die Verwaltung, auf zusatzliche Tiefgaragen in der Regnitzstadt zu
verzichten. Optional besteht jedoch die Moglichkeit, im nordlichen Teil die drei dstlichen
Baufelder mit Tiefgaragen auszubilden. Bei einer Unterbauung aller drei Baufelder kdnnten ca.
340 Stellplatze generiert werden (vgl. Anlage 3). Bei der Entscheidungsfindung tber die
Errichtung von Tiefgaragen sind die in Anlage 2 aufgefiihrten Problematiken bei Tiefgaragen
zu beachten.

Unter den westlichen Baublécken kdnnen keine Tiefgaragen angelegt werden. Die Autobahn
GmbH behélt sich vor, Teile der westlichen StichstralRe temporér zu belegen, sodass eine
Andienung potentieller Tiefgaragen an dieser Stelle nicht moglich ist.

Die Vertreter der Fraktionen konnten im Rahmen des Werkstattgespraches der Empfehlung
der Verwaltung folgen, auf Tiefgaragen im nordlichen Teil der Regnitzstadt zu verzichten.

Weiterhin werden im Siden des Projektgebiets ca. 280 Stellplatze geschaffen (vgl. Anlage 3).

An dieser Stelle bestiinde die Mdglichkeit, weitaus mehr Stellplatze unterzubringen, dies
musste jedoch zu Lasten von anderen Nutzungen erfolgen. Dieser Standort ist allerdings
aufgrund der Entfernung fur ful3laufige Verkehre in die Innenstadt nur bedingt geeignet.

Innerhalb des Werkstattgesprachs wurde sich darauf geeinigt, die Erweiterungsoption in noch
zu konkretisierendem Umfang in Anspruch zu nehmen.

Uber die bauliche Ausgestaltung (Tiefgarage, Parkhaus oder durch in Geb&auden integrierte
Parkebenen/ Sockelgeschosse) und die dann tatsachliche Anzahl an MIV-Stellplatzen im
sudlichen Baufeld/ sudlich der Minchener Straf3e ist erst im weiteren Projektverlauf, nach
Konkretisierung der sonstigen vorgesehenen Nutzungen an dieser Stelle, durch den Stadtrat
zu entscheiden.

Die notwendigen Stellplatze fir behinderte Menschen im nérdlichen Bereich und die geplanten
Kiss & Ride-Zonen sind wie im Rahmenplan vorgesehen zu entwickeln. Diese sind nicht
Bestandteil der mit dieser Vorlage zu beschlie3enden Anzahl von PKW-Stellplatzen.

Aufgrund der Ergebnisse der brandschutztechnischen Priifung wird fur eine wirtschaftliche
Herangehensweise vorgeschlagen, die bisher im Rahmenplan vorgesehenen
Aufenthaltsnutzungen auf dem Dach des westlichen Parkhauses auf das 6stliche
Parkhausdach zu verlagern. Andere Nutzungen (z. B. PV-Anlagen oder Dachbegriinungen)
sind weiterhin auch auf dem Dach des westlichen Parkhauses realisierbar.

Fahrrad

Die Strategie des ruhenden Radverkehrs beruht auf der Blindelung des 6ffentlichen
Fahrradparkens in der 6stlichen Parkierungsanlage. Hier sind auf drei Ebenen rund 2.000
Radstellplatze unterzubringen. Die Thematik ,Fahrradparken an Bahnhdéfen® wurde bereits in
der Beschlussvorlage 613/231/2023 behandelt.

Durch die Bundelung innerhalb des Parkhauses entféllt die derzeit bestehende
Radabstellanlage mit ca. 170 Doppelstock-Stellplatzen am westlichen Bahnhofsausgang. Um
das Radparken im Fahrradparkhaus mdglichst attraktiv zu gestalten, sind drei Ein- bzw.
Ausgénge zum Radparkhaus eingeplant, die aus drei verschiedenen Richtungen erreicht
werden kénnen. Einer dieser Zugange bietet direkten Anschluss an die Radschnellverbindung.
Die Erdgeschosszone soll mdglichst einsehbar und einladend gestaltet werden und die
Radparkebenen sollen im Gebaudeinneren miteinander verbunden werden.

Zudem werden private Fahrradstellplatze innerhalb des Quartiers zur Andienung der
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nordlichen Baufelder eingeplant, die Anzahl hierfur ist im weiteren Planungsprozess zu

erortern.

3. Prozesse und Strukturen

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Im Rahmen des weiteren Prozesses ist zu klaren, von wem die Parkhauser gebaut und

betrieben werden.

Im darauffolgenden Schritt kann sich dann gemeinsam mit dem kinftigen Bauherren/ Betreiber
der Parkhauser der Vorbereitung des vorgesehen hochbaulichen Wettbewerbs zur Gestaltung

der Parkhauser gewidmet werden.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*
[] ja, negativ*
] nein

Wenn ja, negativ:

Bestehen alternative Handlungsoptionen?

] ja
]

nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: €
Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten €

Korrespondierende Einnahmen €
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Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

1. Der Sachbericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die in dieser Beschlussvorlage vorgestellte Anzahl von ca.
2.520 + x* MIV-Stellplatzen und ca. 2.000 Fahrradstellplatzen und deren Verortung zur
Grundlage der weiteren Planung zu machen.

* optionale, noch zu definierende zusatzliche Anzahl an Stellplatzen im Baufeld Stiden /
siudlich Mlnchener Straf3e (zusatzlich zu den 280 fixierten Stellplatzen)

Abstimmung:
einstimmig angenommen
mit 14 gegen 0 Anwesend 14

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

3. Der Sachbericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

4. Die Verwaltung wird beauftragt, die in dieser Beschlussvorlage vorgestellte Anzahl von ca.
2.520 + x* MIV-Stellplatzen und ca. 2.000 Fahrradstellplatzen und deren Verortung zur
Grundlage der weiteren Planung zu machen.

* optionale, noch zu definierende zusatzliche Anzahl an Stellplatzen im Baufeld Stden /
sudlich Miinchener StralRe (zusétzlich zu den 280 fixierten Stellplatzen)

Abstimmung:

einstimmig angenommen
mit 9 gegen 0 Anwesend 9
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TOP 14 613/317/2024

Antrag Nr. 108/2024 der SPD-Stadtratsfraktion "Querung fur Radler*innen
Adenauerring zur Reuth"

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit dem Antrag wird der Wunsch aufgestellt, mittels Bordabsenkung ein héhengleiches Abbiegen
des Radverkehrs vom Adenauerring Richtung In der Reuth zu ermdglichen. Die vorhandene
Briicke sei fur Verkehr aus Buchenbach West sehr umwegig und die Rampen sehr steil, weshalb
die planfreie Kreuzung nicht gut angenommen wirde.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Die Erfahrung der Verwaltung zeigt, dass die Briicke Uber den Adenauerring sehr gut genutzt wird,
zum Beispiel von Schuilerinnen und Schilern, aber auch von Personen mit Ziel Buchenbacher
Anlage, da diese direkt die Verbindung tber die Aschaffenburger Stral3e nutzen. Nichtsdestotrotz
gibt es gerade vom Europakanal kommend Radfahrende, die direkt Gber den Adenauerring in die
Reuth fahren. Diese wechseln zumeist bereits im Bereich Odenwaldallee auf die Fahrbahn. Die
Umwegigkeit fur Personen, die aus Blichenbach West kommen wird als vertretbar angesehen,
zumal mit der Verbindung Uber den Holzweg und den Steinforstgraben eine gute Alternativroute
besteht.

Eine einfache Bordabsenkung ist an dieser Stelle zudem nicht auskémmlich. Allein aus
Sicherheitsgrinden wird eine vollstandige Querungshilfe bendtigt. Aufgrund des Aufbaus des
Knotens und der Lage der Bushaltestellen gestaltet sich die Planung an der Stelle jedoch als sehr
komplex. Zudem ist davon auszugehen, dass eine vorhandene Querungshilfe auch vom
FuRverkehr genutzt wird. Entlang der Stral3e In der Reuth besteht aber ebenerdig kein
weiterflhrendes Angebot fur zu Ful3 Gehende.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Zusammenfassend bleibt festzuhalten, dass erstens aus konzeptioneller Sicht keine zwingende
Notwendigkeit fir eine Bordabsenkung besteht. Zweitens ist aus technischer Sicht eine
komplexere Planung notwendig, um eine adaquate, regelkonforme Moglichkeit herzustellen. An
dieser Stelle Ubersteigen die Kosten aber den Nutzen, weshalb die Verwaltung die Méglichkeit der
Bordabsenkung nicht weiterverfolgen wird.

Mit Blick auf die dort anstehenden Veranderungen durch die StUB und das Achsenkonzept der
Erlanger Radvorrangrouten nimmt die Verwaltung die Idee einer plangleichen
Querungsmaoglichkeit auf und prift deren Umsetzungsmoglichkeit.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:
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L] ja, positiv*
[] ja, negativ*
X nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

] ja*
]

nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IVP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Dr. Dess und Herrn Beiratsmitglied Helgert, nach einer einfacheren
LAsung zu suchen, in Zusammenarbeit mit der Verwaltung, wird dieser Tagesordnungspunkt
vertagt.

Hiertber besteht Einvernehmen.
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Abstimmung:
vertagt

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Dr. Dess und Herrn Beiratsmitglied Helgert, nach einer einfacheren
Losung zu suchen, in Zusammenarbeit mit der Verwaltung, wird dieser Tagesordnungspunkt
vertagt.

Hiertber besteht Einvernehmen.

Abstimmung:
vertagt

TOP 15 613/309/2024

Umgestaltung Nurnberger StralRe; Antrag 083/2024 der SPD-Fraktion

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Der Antrag der SPD Fraktion ist durchaus berechtigt, da sich hier durch die ,alte” Aufteilung der
Straf3e die Informationen aus der Stra3engestaltung selbst sowie der verkehrsrechtlichen
Verhaltensvorschriften widersprechen. Wie bereits im Antrag beschrieben, wére es aufwendig und
kostenintensiv, bauliche Anderungen im StraRenraum vorzunehmen. Hinzu kommen die
Baumscheiben in diesem Bereich, die die Aufteilung des Strallenraums beeinflussen.

Eine Umgestaltung zur Radschnellverbindung wirde eine Mindestbreite von 4,00 m fir den
Radverkehr erfordern. Dadurch, dass in diesem Abschnitt fiir Handel und Gewerbe auch die
Zufahrt von Lieferverkehr vorgesehen ist, der richtliniengetreu zusétzlich eine Breite von 5,50 m
erfordert, ist dies hier nicht umsetzbar. Die Breite von 5,50 m fur den Lieferverkehr muss hier
dazugerechnet werden, da es nicht der Charakteristik eines Radschnellweges entsprechen wiirde,
wenn der Lieferverkehr zum Be-/Entladen auf dem Radschnellweg stehen wiirde.

Des Weiteren ist eine markierungstechnische Losung auf dem Pflasterbelag nicht machbar.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Eine Anderung der Verkehrsflachen wére wie in Punkt 1 beschrieben nur langfristig umsetzbar.
Leider sind auch die vorgeschlagenen markierungstechnischen Anderungen nicht moglich. Auf
Pflasterbelag reiben sich Markierungen schnell ab und werden daher nicht fur sinnvoll gehalten.
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Langfristige infrastrukturelle Anpassungen kénnen mit dem Projekt der Stadt-Umland-Bahn (StUB)
und den damit verbundenen Anpassungen im Radverkehr, die insbesondere in der Henkestralie
stattfinden sollen, geplant werden.

Eine kurzfristigere Mdglichkeit ware, den Abschnitt verkehrsrechtlich in eine FuRgangerzone
umzuwandeln, die (evtl. zeitlich begrenzt) fur den Lieferverkehr freigegeben wird. Radfahrende
mussten dann in Schrittgeschwindigkeit fahren, Ful3génger durften legal die gesamte Fahrbahn
nutzen. Wegen der durch die Baumscheiben definierten Breite von 6,50 m macht diese Anderung
aus Sicht der Verwaltung derzeit wenig Sinn und wirde erhebliche Diskussionen ausldsen.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Eine langfristige Umgestaltung der Nurnberger Stralte zwischen Besiktasplatz und HenkestralRe /
Sidliche Stadtmauerstralle wird gemeinsam mit dem Grof3projekt StUB betrachtet und steht in
Zusammenhang mit den Zielen zur Attraktivierung der Innenstadt, siehe Vorlage 611/190/2024.

4. Klimaschutz:
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
] ja, negativ*
X

nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

] ja*
]

nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
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Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IVP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.
Der Antrag Nr. 083/2024 der SPD-Fraktion ist damit bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0 Anwesend 14
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.
Der Antrag Nr. 083/2024 der SPD-Fraktion ist damit bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 9 gegen 0 Anwesend 9
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TOP 16

Anfragen

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Anfragen 6ffentlich:

1. Herr Beiratsmitglied Dr. Hartmann fragt nach, bezuglich seiner schriftlichen Anfrage/Email, die er
vor zwei Wochen an das Baureferat und Herrn Amtsleiter Lohse (personlich), zum Thema
Malnahme Radweg Tennenlohe entlang der B 4, gestellt hat.

Die MalRnahme wurde bereits durchgefiihrt, aber es war in der urspriinglichen Planung
vorgesehen, dass FuRganger- und Radfahrer-Piktogramme auf dem Weg aufgebracht werden
sollten, doch nun wurden Verkehrszeichen stattdessen aufgestellt (mit blauem Hintergrund).

Er mbchte wissen:
- ob die Aufstellung der blauen Beschilderung eine verkehrsrechtliche Wirkung darstellt und ob dort
die Benutzungspflicht gilt?

- ob ein Piktogramm auf dem Boden aufgebracht auch als ein Verkehrszeichen gilt?

- ob an dieser Stelle eine verkehrsrechtliche Wirkung vorliegt oder nicht?
Und falls ja, warum dies so ist?

Hintergrund seiner Fragen ist, dass die damals bestehende verkehrsrechtliche Benutzungspflicht,
mit der neuen MaRnahme, aufgehoben werden sollte.

Die Verwaltung sagt eine Kldarung des Sachverhaltes und eine schriftliche Antwort zu.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Anfragen 6ffentlich:

2. Herr Beiratsmitglied Dr. Hartmann fragt nach, beziglich seiner schriftlichen Anfrage/Email, die er
vor zwei Wochen an das Baureferat und Herrn Amtsleiter Lohse (personlich), zum Thema
Malnahme Radweg Tennenlohe entlang der B 4, gestellt hat.

Die MalRnahme wurde bereits durchgefiihrt, aber es war in der urspriinglichen Planung
vorgesehen, dass FuRganger- und Radfahrer-Piktogramme auf dem Weg aufgebracht werden
sollten, doch nun wurden Verkehrszeichen stattdessen aufgestellt (mit blauem Hintergrund).

Er mdchte wissen:
- ob die Aufstellung der blauen Beschilderung eine verkehrsrechtliche Wirkung darstellt und ob dort
die Benutzungspflicht gilt?

- ob ein Piktogramm auf dem Boden aufgebracht auch als ein Verkehrszeichen gilt?
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- ob an dieser Stelle eine verkehrsrechtliche Wirkung vorliegt oder nicht?
Und falls ja, warum dies so ist?

Hintergrund seiner Fragen ist, dass die damals bestehende verkehrsrechtliche Benutzungspflicht,
mit der neuen MaBBnahme, aufgehoben werden sollte.

Die Verwaltung sagt eine Klarung des Sachverhaltes und eine schriftliche Antwort zu.
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Sitzungsende

am 04.02.2025, 17:30 Uhr

Der / die Vorsitzende:

Oberbirgermeister
Dr. Janik

Der / die SchriftfGhrer/in:

Gebhardt

Kenntnis genommen

Fir die CSU-Fraktion:

Fir die SPD-Fraktion:

Fir die Grine/Grine Liste-Fraktion:

Fur die ddp-Fraktion:

Fur die Ausschussgemeinschaft FDP/FWG:

Fur die Ausschussgemeinschaft Klimaliste Erlangen/Erlanger Linke:
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