Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt flr Stadtplanung und Mobilitat 613/305/2024

Zukunftsplan Fahrradstadt, hier: Fortschreibung Kapitel 2 ,,Liicken schlieBen,
Verkehrssicherheit erhéhen: Der Aus- und Umbau des Radwegenetzes,,

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-
ausschuss / Werkausschuss EB77

08.10.2024 O Empfehlung

08.10.2024 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
66, AG Rad

|. Antrag

1. Die Fortschreibung des Kapitels 2 des Zukunftsplanes Fahrradstadt ,Llcken schliel3en, Ver-
kehrssicherheit erhéhen: Der Aus- und Umbau des Radwegenetzes® wird beschlossen.

2. Das Kapitel wird in ,Licken schliel3en, Verkehrssicherheit erhéhen: Der Aus- und Umbau des
Erlanger Radvorrangroutennetzes® umbenannt.

3. Den Anpassungen im Plannetz Radverkehr 2030 wird zugestimmit.
4. Die Fortschreibung der Liste ,Kleine MalRnahmen Radverkehr* 2024 wird beschlossen.

5. Die Verwaltung priorisiert und plant ab sofort das Erlanger Radvorrangroutennetz und das
nachrangige Radwegenetze gemald dem Schema zum Umsetzungskonzept von Radver-
kehrsmalRnahmen.

II. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit dem Zukunftsplan Fahrradstadt (OBM/002/2021) wurde in Zusammenarbeit mit dem Radent-
scheid Erlangen ein Malinahmenbundel fir den Radverkehr beschlossen, das zum Ziel hat, den
Radverkehr in Erlangen substantiell nach vorne zu bringen und Erlangens Status und Ruf als eine
der wichtigsten Fahrradstadte Deutschlands zu bekraftigen.

Hierbei wurden unter dem Kapitel 2 infrastrukturelle Ma3nahmen in drei Zeithorizonten (bis 2024,
nach 2024, nach 2028) festgehalten und deren Umsetzung bis zum entsprechenden Zeitpunkt in
Aussicht gestellt. In der Anlage 1 werden die MalZnahmen mit dem angedachten Zeithorizont so-
wie dem aktuellen Bearbeitungsstand dargestellt. Daraus wird ersichtlich, dass acht Malinahmen
mit dem Zeithorizont ,bis 2024“ umgesetzt wurden. 20 Malinahmen aus allen drei Zeithorizonten
befinden sich in Bearbeitung. 21 Malinahmen wurden noch nicht begonnen, davon 3 mit dem Zeit-
horizont ,bis 2024“. Zwei Mallnahmen wurden vorerst zurickgestellt.
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Zusétzlich zu diesen 50 Mallnahmen wurde die Einrichtung von 7 Bevorrechtigungen nach Erlan-
ger Standard beschlossen, welche ebenso in der Anlage 1 mit ihrem Bearbeitungsstand aufgefihrt
werden. Eine Bevorrechtigung wurde umgesetzt, vier befinden sich in Bearbeitung, mit einer wurde
noch nicht begonnen sowie eine wurde geprift und abgelehnt. Alternative Standorte werden im
laufenden Geschaft der Verwaltung geprdft.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Nach den ersten dreieinhalb Jahren und Erreichen des ersten Zeithorizonts halt die Verwaltung es
fur angemessen und wichtig, Zeitplan, Vorgehen und die konzeptionellen Grundlagen des Zu-
kunftsplan Fahrradstadt zu eruieren und aufbauend auf den Erfahrungen fortzuschreiben, um die-
ses zentrale MaRnahmenbindel fur die infrastrukturelle Entwicklung des Radverkehrs zielfihrend
und sinnvoll weiter zu entwickeln sowie Fehlentwicklungen im Prozess frihzeitig zu begegnen. Der
in Anlage 1 angegebene Bearbeitungsstand zeigt bereits, dass Malinahmen aller Zeithorizonte
bearbeitet werden. Zugleich wurden drei MaRlnahmen der Kategorie ,bis 2024 noch nicht begon-
nen. Dies demonstriert, dass die Kategorie des Zeithorizonts fur die Planung und Umsetzung der
infrastrukturellen Projekte zwar einen klaren Wunsch definiert, in der Realitat aber keine Wirkung
entfaltet.

Dies liegt beispielsweise an der Komplexitat einiger Planungen, welche teilweise eines sehr hohen
Abstimmungs- und Planungsaufwandes bedurfen. Zusatzlich zum Zukunftsplan Fahrradstadt wer-
den zahlreiche weitere Einzelprojekte (z.B. Radschnellverbindungen, StUB, Regnitzstadt) sowie
Programme (z.B. Fahrbahndeckenerneuerung, 1.000-Bligel-Programm) mit Bezug zum Radver-
kehr bearbeitet. Hinzu kommen noch Anfragen und Planungen Dritter, die ihrerseits zum Teil einen
hohen Abstimmungsaufwand nach sich ziehen. Das alles hat zur Folge, dass das ,Auftragsvolu-
men* partiell die Planungs- und Umsetzungskapazitaten tibersteigt. Zudem ist deutlich geworden,
dass dem Kapitel 2 des Zukunftsplans Fahrradstadt ein roter Faden fehlt, der wiederum eine folge-
richtige Priorisierung der Vorhaben herausstellt.

Um den bisherigen Problemen grundlegend zu begegnen, bendtigt es eine sinnvolle Weiterent-
wicklung des zweiten Kapitels. Hierzu wurden folgende Grundlagen festgehalten:

e Zukunftsplan Fahrradstadt und Plannetz 2030 des VEP als richtungsweisende Grundbe-
schliisse > Erhohung der Integration und des Detailgrads

e Definition von Hauptachsen, die alle Wohn-, Arbeits- und Schulschwerpunkte verbinden

und Anschlisse an Nachbarkommunen bieten - Starkung des (Anteils des) Radverkehrs

durch hohe Qualitat auf sinnvollen Achsen

Individuelle Wahlmoglichkeit der Route durch Anschlussmadglichkeiten an andere Achsen

Planung und Umsetzung im Radvorrangrouten (RVR)-Standard

Intuitive Flihrung an Knotenpunkten

Qualitativ einheitlicher Standard in Belag, Ausstattung und Gestaltung

LAll Ages and Abilities“-Infrastruktur

Der Weiterentwicklung stehen folgende Ziele voran:

Schaffung eines deutlichen Mehrwertes fur den Radverkehr (Binnen- und Gesamtverkehr)
Klare Priorisierung in Planung und Umsetzung

Zusammenhangender roter Faden mit festgelegtem Ausbaustandard

Effektiver Einsatz personeller und finanzieller Ressourcen

Unter diesen Pramissen hat die Verwaltung ein Achsenkonzept flr Radvorrangrouten erarbeitet,
welches in Anlage 2 dargestellt ist. Diese Radvorrangrouten erstrecken sich auf einer Lange von
circa 50 km zuziiglich der integrierten, bereits laufenden Projekte Radschnellverbindung Erlangen-
Nurnberg, Radschnellverbindung Erlangen-Herzogenaurach sowie Metropolradweg Uber das ge-
samte Stadtgebiet. Das Plannetz Radverkehr 2030 des VEP wurde so an manchen Stellen durch
Umlegungen angepasst, um den Grundlagen zu entsprechen und die Ziele gewéhrleisten zu kon-
nen (siehe Anlage 3).
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Im n&chsten Schritt wurde das Achsenkonzept mit den MafRnahmen des Zukunftsplans Fahrrad-
stadt Uberlagert. Daraus wurde ersichtlich, dass 73 % aller KnotenpunktmalRnahmen, 83 % der
Bevorrechtigungen nach Erlanger Standard und 50 % aller Streckenelemente entweder auch im
Achsenkonzept abgebildet werden oder sich bereits in Planung befinden. Bei positivem Beschluss
bedeutet das, dass diese Malinahmen weiterhin geplant und umgesetzt werden. Die Gbrigen Maf3-
nahmen des Zukunftsplans Fahrradstadt, die zum einen nicht auf dem Achsenkonzept liegen und
mit denen zum anderen noch nicht mit der Bearbeitung begonnen wurde, werden vorerst nicht
bearbeitet. Allerdings verfallen diese Malinahmen nicht. Dies wére aus Grunden der Netzintegritét
sowie der Verkehrssicherheit nicht sinnvoll. Aber sie werden zu dem Achsenkonzept als oberste
Netzkategorie nachrangig gefuhrt.

Zur optimalen Planbarkeit vorhandener Ressourcen hat die Verwaltung eine Priorisierung der Be-
arbeitung des Achsenkonzeptes vorgenommen. Die Prioritaten wurden anhand folgender Katego-
rien verteilt:

o Mehrwertprojekte: Projekte mit hohem Planungs- und Abstimmungsaufwand, aber mit einer
deutlichen und spurbaren Verbesserung fur den Radverkehr (Sicherheit und Flissigkeit)
sowie dem Potential der Verkehrsverlagerung

e Markierungsprojekte: Markierungslosungen als baulich vergleichsweise schnelle und giins-
tige Malinahmen, Verbesserung der Netzqualitat und -sichtbarkeit, zeitnahe Erfahrbarkeit
der Radvorrangrouten auf relevanten Abschnitten

e Schlusselstellenprojekte: Mittlere BestandsmalRnahmen; dienen maRgeblich der Verbesse-
rung der Netzanbindung sowie der Verkehrssicherheit, es handelt sich um Schlisselstellen
im Netz, die aber keine Engpasse darstellen und daher keiner vordringlichen Bearbeitung
bedurfen

e Feinschliffprojekte: Einfache Bestandsmalinahmen; sind nachrangig, da kein gehobener
Mehrwert fiir den Radverkehr erwartet wird, sondern eher Optimierung der vorhandenen
Infrastruktur bzw. finale Erfillung des RVR-Standards darstellt

e Weqgbereiter: Kein Handlungsbedarf, da RVR-Standard bereits erfullt

Die Kategorien Mehrwert- und Markierungsprojekte entsprechen der Prioritat 1, die Schlisselstel-
lenprojekte der Prioritat 2 und die Feinschliffprojekte der Prioritat 3. Eine prozentuale Verteilung
der Streckenlange des gesamten Achsenkonzeptes auf die einzelnen Kategorien und damit auch
auf die Prioritaten ist in der Anlage 4 dargestellt. Es wird darauf hingewiesen, dass die Prioritat 1
nicht bedeutet, dass die Malinahmen auch als erstes erledigt sind, sondern, dass mit der Bearbei-
tung als erstes angefangen wird. Dadurch kann dem zeitlichen Durcheinander der Zeithorizonte
aus dem Zukunftsplan Fahrradstadt zielfiihrend begegnet werden.

Die MalRnahmen des Zukunftsplans Fahrradstadt, die im Achsenkonzept fortgeflihrt werden, liegen
zum Grol3teil auf Abschnitten der Prioritat 1. Lediglich vier Mal3Bnahmen befinden sich in der Priori-
tat 3. Zwei MaBnahmen liegen an derzeit noch nicht exakt definierten Abschnitten. Die genaue
Verteilung kann der Tabelle in Anlage 1 entnommen werden.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Verwaltung wird mit Beschluss der Vorlage in Bezug auf den Radverkehr vorrangig das Ach-
senkonzept planen und unter dem Vorbehalt vorhandener finanzieller Ressourcen in die Umset-
zung bringen. Die Planung erfolgt in schlissigen Einzelabschnitten, die dem UVPA zum Beschluss
vorgelegt werden. Notige Haushaltsmittel werden jeweils angemeldet. Abschnitte, die durch Dritte
(Staatliche Bauverwaltung, ZV StUB) geplant werden bzw. Planungen derer tangieren (s. Anlage
5), werden aktiv von der Verwaltung begleitet sowie eine zeithahe Umsetzung angeregt und unter-
stutzt. Uber mdgliche Variantenverschiebungen auf Teilabschnitten, die sich aufgrund duRerer
Zwangspunkte in der technischen Planung ergeben kdnnen, wird die Verwaltung bei Bedarf infor-
mieren.
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Das nachrangige Netz, das im Plannetz Radverkehr 2030 als Stadtische Hauptrouten bzw. Stadti-
sche Nebenrouten gefiihrt wird, wird bei verfigbaren Ressourcen geplant. Ausnahmen ergeben
sich, wenn zum einen beispielsweise MaRnahmen durch Dritte oder im Rahmen der Fahrbahnde-
ckenerneuerung anstehen und zum anderen es sich um Unfallschwerpunkte handeln sollte oder
gravierende Verkehrssicherheitsprobleme vorliegen. Des Weiteren fuhrt die Verwaltung, wie mit
Vorlage 613/236/2024 angekiindigt, die Prioritatenliste ,Kleine MaRnahmen Radverkehr* fort. Es
wird angestrebt, die dort vorgesehenen Malinahmen bis 2030 umzusetzen (s. Anlage 6).

Dieses Umsetzungskonzept fir Radverkehrsmafinahmen ist in der Anlage 7 schematisch darge-
stellt. Dies optimiert die Planbarkeit von finanziellen und personellen Ressourcen und gibt Klarheit
und Verlasslichkeit in der Priorisierung und Abarbeitung von Mafinahmen. Die Verwaltung wird
regelmafig dber den Umsetzungsstand informieren.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*: Férderung des Radverkehrs als nachhaltige Mobilitatsform

X ja, negativ*: Die Umsetzung ist mit baulichen Aktivitaten verbunden, welche
nicht ohne entsprechenden Ressourceneinsatz moglich sind.

L] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

X ja*: Eine alternative Handlungsoption ware, den Bestand zu belassen, wie er
ist, allerdings
= nein*: Auch der Bestand muss zu einem bestimmten Zeitpunkt saniert wer-

den, wodurch ohnehin bauliche Tatigkeiten vorgenommen werden. Zudem ist die Op-
timierung der Infrastruktur fir den Radverkehr ein Pullfaktor, der eine Verlagerungs-
wirkung auf nachhaltige Mobilitatsformen bewirkt.

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

] werden nicht bendétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
X sind nicht vorhanden, bendtigte Mittel fur die Umsetzung werden zum jeweiligen

Zeitpunkt beantragt.
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Anlagen:

Anlage 1: Maflinahmen des Zukunftsplanes Fahrradstadt (sortiert nach Zeithorizont, Stand: August
2024)

Anlage 2: Achsenkonzept fiir Erlanger Radvorrangrouten

Anlage 3: Plannetz Radverkehr 2030 angepasst nach Achsenkonzept

Anlage 4: Prozentualer Anteil und Priorisierung der einzelnen Mal3nahmenkategorien des Achsen-
konzeptes

Anlage 5: Planungen Dritter innerhalb des Achsenkonzeptes fir Erlanger Radvorrangrouten
Anlage 6: Fortschreibung der Prioritatenliste ,Kleine Malinahmen Radverkehr” 2024

Anlage 7: Schema Umsetzungskonzept fur Radverkehrsmaf3nahmen

[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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