Anlage 2: Querschnittszahlungen an der Kreuzung

Zahlen mit korrekten Querschnittzahlpunkt an der Kreuzung.
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Gesamtverdunstung des Verkehrs deshalb nicht 31 %, sondern 27 %.

Zahlen mit nicht korrektem Zahlpunkt.
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Anlage 2: Querschnittszählungen an der Kreuzung


Unterschied im Diagramm dargestellt.
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Es bleibt eine Reduzierung des Verkehrs im Ganzen von 27 %.

Alleine auf der Spardorfer StralRe sind es somit Giber 3.000 Fahrzeuge weniger an einem
Tag.

Insgesamt wurde durch die MalRBhahme der Verkehr innerorts pro Tag um Uber 13.700
motorisierte Fahrzeuge entlastet.





