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Vorentwurf Rahmenplan Erlangen — Vom GroRparkplatz zur Regnitzstadt

Die Leitidee

Die Transformation des GroRparkplatz-Gelandes westlich der Innenstadt Erlangens zu
einem neuen, urban gepragten, Stadtquartier verlangt eine gleichermalien perspektivische
wie robuste stddtebauliche Konzeption. Ziel ist, neben der Etablierung von neuen
Nutzungsangeboten, die Stdrkung des Standortes als Mobilitdtsdrehscheibe der Stadt.
Dabei missen insbesondere die Anforderungen der Stadt-Umland-Bahn, deren Trasse
kiinftig das Quartier durchlduft und damit auch stdadtebauliche Konstanten setzt,
bericksichtigt und vertraglich eingebunden werden.

Der Standort ist derzeit durch seine Nutzung als GroRparkplatz gepragt und stark versiegelt.
Dabei birgt die Flache durch ihre Lagegunst mit direkter Anbindung an den Erlanger
Bahnhof sowie die Innenstadt, das Potential, weitere stadtrelevante Funktionen zu
Ubernehmen und sich zu einem neuen identitatsstiftenden Stadtbaustein zu
transformieren. Durch die Uberwindung der angrenzenden Barrieren der Bahngleise im
Osten und der Bundesautobahn A73 im Westen fungiert die Flache zuklnftig als Bindeglied
zwischen Innenstadt, dem Landschaftsraum und der Regnitz.

Die Flache birgt die Chance, einen innenstadtnahen Bereich mit Nutzungen, die seiner Lage
gerecht werden, in einer angemessenen Dichte zu fiillen. Die Nahe zur Innenstadt und zum
Landschaftsraum machen den Standort interessant fiir Gewerbe-, Dienstleistungs- und
Bildungseinrichtungen unterschiedlichster Art. Die Einbindung in den stadtischen Kontext
sowie die Lage zum Landschaftsraum der Regnitz ermdglichen aber auch die Etablierung
von Wohnangeboten in vielfiltigen Segmenten.

Das Konzept der Regnitzstadt besteht darin, dem untergenutzten Standort im Sinne der
Stadtreparatur ein eigenes, ausdrucksstarkes Gesicht zu geben und den Raum neu in das
stadtische Geflige einzubinden.

Stadtebau: Vertragliche Dichte in Erlanger MaRBstablichkeit

Grundsétzlich folgt das Quartier konzeptionell und in seinem MalRstab der Logik der
offentlichen Raume der Innenstadt und passt diese in die trapezformige Form des
GroRparkplatzes zwischen Bahnlinie und Bundesautobahn ein. Es Ubertrdgt die
vorhandenen StraBenverlaufe und Raumkanten der Innenstadt und berlicksichtigt die
wichtigen Bezilige aus dem Landschaftsraum der Regnitz. So entwickeln sich im nérdlichen
Bereich sechs nahezu gleichwertige Baufelder. Sie vereinen vielfaltige Nutzungen mit
urbanem Leben und tberfihren die spezifischen Qualitaten der Innenstadt mit ihrer
Koérnung und Dichte, sowie die typischen freirdumlichen Qualitaten des Landschaftsraums
der Regnitz in eine zeitgemalRe vier- bis sechsgeschossige Blockrandbebauung mit Uppig
begriinten Innenhéfen fiir Bewohner*innen und klaren Kanten zu den auRenliegenden
offentlichen Rdumen. Aufgebrochen wird dieses Raster durch eine Mittelachse, dem Griin-
Blauen-Boulevard, mit spannungsvollen sich aufweitenden und wieder verengenden
offentlichen Freirdumen. Dieser soll durch eine wasserdurchldssige und griine Gestaltung
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den Ansprichen einer klimawandelgerechten Quartiersentwicklung nach dem
Schwammstadtprinzip gerecht werden. Solitdre entlang dieser Achse setzten mit ihrer
Gestalt und Geschossigkeit Akzente, die als Orientierungspunkte fiir Bewohner*innen und
Besucher*innen dienen, den nérdlichen Bereich des Gebiets zusatzlich gliedern und das
Bild einer klassischen Blockrandbebauung auflockern.

Der Stadtplatz vis-a-vis des Zugangs zum Bahnhof Erlangen stellt als Ort des Ankommens
den Quartiersmittelpunkt dar. Durch seine groRziigige Dimensionierung wird er den hier
neben seinen  freirdumlichen  Aufenthaltsqualititen  ebenfalls den  hier
zusammenlaufenden mobilitdtsbezogenen Nutzungen gerecht. Ein Hochpunkt mit acht
Geschossen stellt das optische Gegenliber des Bahnhofsausgangs dar. Zusammen mit dem
Grin-Blauen-Boulevard wird der Stadtplatz das gestalterische und funktionale Riickgrat
der Regnitzstadt. Sie fungieren als Bindeglieder zwischen dem Bahnhof und dem neuen
Quartier, den Flachen nordlich der Stralle Gerberei bis zum Altstadter Friedhof sowie der
perspektivischen Neuplanung eines Gewerbeblocks sidlich der Miinchener StraRe. Die
sudliche Kante des Platzes wird durch ein Parkhaus und eine Mobilitdtsdrehscheibe mit
Mobilpunkt mit verschiedenen verkehrsbezogenen Nutzungen definiert, um den
Anforderungen an den zentralen Ankunftsort in Erlangen gerecht zu werden. Die Gebaude
orientieren sich in ihrer Kérnung an der innerstddtischen Blockrandbebauung und
vermeiden so eine Uberforderung des Raums. Sie bilden in den Eckbereichen mit sechs und
sieben Geschossen besondere Héhenakzente. Dabei sind die belebenden Nutzungenin den
Erdgeschossen und Gebauden am Stadtplatz so organisiert, dass die Einsehbarkeit und eine
schnelle Orientierungsmaoglichkeit beim Verlassen des Bahnhofs gewahrleistet wird.

In Verldngerung des Stadtplatzes entsteht unter der Bundesautobahn A 73 eine
Unterfihrung sowohl fiir die Stadt-Umland-Bahn als auch fiir FuR-und Radverkehr. Sie
ermdglicht die Anbindung der Erlanger Innenstadt Uiber das neue Stadtquartier direkt zu
den attraktiven Landschaftsraumen der Regnitz.

Verkehr: Mobilitdtsdrehscheibe mit Mobilpunkt Erlangen

Der ErschlieRung des neuen Stadtquartiers liegt ein ausgewogenes Verkehrssystem
zugrunde, das allen Verkehrsarten einen ihrer Bedeutung angemessenen Raum ldsst, dabei
aber besonderen Wert auf eine nachhaltige Erreichbarkeit und Mobilitat legt.

Pragend fur das Verkehrssystem neuen Regnitzstadt ist der Verlauf der Stand-Umland-
Bahn (StUB). Von den Erlanger Arcaden im Siidosten ausgehend fiihrt die StUB-Trasse
durch ein Unterflihrungsbauwerk Richtung Norden. Parallellaufend zu den Bahngleisen
steigt sie Uber eine Rampe auf das Niveau des Stadtplatzes, wo sie auf Hohe des
Bahnhofsausgangs Richtung Landschaftsraum abknickt und durch eine Unterfiihrung die
Bundesautobahn (A 73) unterlduft. In direkter Wegebeziehung zum Bahnhof befindet sich
die Haltestelle der Stadt-Umland-Bahn. Die benétigte StUB-Wendeschleife verlduft um den
Ostlichen Abschnitt der Mobilitdtsdrehscheibe. Begleitet wird die StUB-Trasse westlich
bzw. stdlich durch eine groRziigige Radschnellverbindung, die eine Uberortliche Funktion
aufnimmt.
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Eine besondere Form fiur die ErschlieBung des Stadtquartiers nimmt die
Mobilitdtsdrehscheibe sidlich des Stadtplatzes ein. Neben der Funktion als Parkhaus
verknupft sie gleichzeitig die verschiedenen Verkehrsmittel und macht das Umsteigen vom
motorisierten Individualverkehr (MIV) auf Fahrrader und offentliche Verkehrsmittel
(Deutsche Bahn, Stadt-Umland-Bahn, verschiedene Buslinien) sowie auch den Fullverkehr
attraktiv. Die Erdgeschosszone der Station ist zukiinftiger Verknupfungspunkt fir den
Busverkehr, der somit nutzungsfreundlich in direkter Ndhe zum Bahnhof liegt.
Verschiedenste mobile Angebote und Systeme, beispielsweise ein Fahrradparkhaus, Bike-
Sharing, Car-Sharing, Ladestationen fur E-Mobilitdt sind zusétzlich in der Erdgeschosszone
denkbar. Die ab dem 1. Obergeschoss untergebrachten Stellpldtze sind Uber zwei
Verbindungsbriicken zum westlichen Parkhaus angebunden, welches lber die Miinchener
StralRe erschlossen wird.

Die pragnante stadtebauliche Struktur ermdoglicht eine optimierte autoarme ErschlieBung
mit kurzen Wegen und einer wirtschaftlichen Infrastruktur. Der nérdliche Bereich ist Gber
zwei verkehrsberuhigte Stichstralen jeweils in der &stlichen und westlichen Randlage
erschlossen. Der Griin-Blaue-Boulevard wird vom MIV freigehalten, sodass es keine
Durchgangsverkehre fiir PKW zwischen Norden und Siiden gibt und der Fokus auf sanfter
Mobilitdt liegt. Alle Rdume sind so bemessen, dass Feuerwehr-, Rettungs- und
Millfahrzeige jederzeit passieren koénnen. Die Mdiinchener Strae wird in ihrer
Dimensionierung in weiten Teilen auf zwei bis drei Spuren riickgebaut um Raum fiir andere
Nutzungen zu schaffen. Die Auffahrt zur Bundesautobahn weiterhin gewdhrleistet.

Nutzungen: Funktionsmischung mit mobilitdtsbezogenem Schwerpunkt

Entsprechend der Gebietsform gliedert sich das Stadtquartier in unterschiedliche, gut
bemessene Baufelder. Einer Profilierung von gut zu entwickelnden Adressen mit einer
vielseitigen Nutzungsmischung wird so Rechnung getragen. Die Ost-West-Achse der StUB-
Trasse bildet dabei eine funktionale Zasur und gliedert das Plangebiet. Wahrend der
nordliche Bereich durch Wohn-, Gewerbe- und Bildungsnutzungen gepragt ist, finden sich
sidlich des Stadtplatzes vor allem Mobilitatsnutzungen, um den Verkehrsanforderungen in
Bahnhofsndhe gerecht zu werden. So wird das Bild der Regnitzstadt durch einen
ausgewogene Nutzungsmischung bestimmt.

Entlang der westlichen Kante des nérdlichen Plangebietsabschnitts, orientiert zur
Landschaftsraum, liegt der funktionale Schwerpunkt auf gewerblichen Nutzungen, wie
Blrogebduden oder Dienstleistern, und reagiert damit auf die Larmimmissionen der
Bundesautobahn. Aufgrund des Alleinstellungsmerkmals der Blickbeziehung zur Regnitz
waren in diesen obersten Stockwerken auch Wohnnutzungen unter Berlicksichtigung der
Immissionen denkbar. Das Zentrum der Berufsfachschulen fir das Gesundheitswesen
(ZBG) im sudlichen-westlichen Block belebt zusatzlich den Stadtplatz und bildet ein
reprasentatives Gegenliber zum Bahnhof.

Das Angebot von Wohnen entlang des verkehrsberuhigten Boulevards profitiert von der
innenstadtnahen Lage. Nutzungen des Einzelhandels- und Dienstleistungssegment in den
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Erdgeschosszonen starken dabei ein gemischtes Quartier auf nachhaltige und
zukunftsgerichtete Weise ohne zum Angebot der Innenstadt in Konkurrenz zu treten. Der
Schwerpunkt der Wohnnutzung soll Richtung Westen bis zu den Gleisen weitergefiihrt
werden. Gemeinschaftlich genutzte Wohnhofe starken dabei das Nachbarschaftsgefiihl
und die Verbundenheit mit dem Quartier.

Der zentrale Gewerbeschwerpunkt befindet sich am Stadtplatz als profilbildendes Element.
Insbesondere das nordlich angrenzende Baufeld, eignet sich fiir die Entwicklung
gewerblicher Nutzungen wie Hotellerie, Gastronomie, kleinteilige Nahversorgung,
Dienstleistungen, Kultur und Soziales. Mogliche Wochenmarkte oder Flohmarkte starken
dabei wiederum den Gemeinschaftsaspekt und greifen die bisherige Tradition wieder auf.

Die zwei Baufelder sudlich des Stadtplatzes eigenen sich flir mobilitdtshezogene Angebote
und unterschiedliche Dienstleistungsnutzungen. Hier wird der Bedarf an Stellplatzen durch
vertikale Stapelung rdumlich konzentriert.

Fir neue Stadtquartier wird ein energetisches Konzept erstellt. Eine wichtige
Voraussetzung fir die eigene Energiegewinnung leitet sich aus der stadtebaulichen
Struktur ab, in dem die Gebdude so gestaltet werden, dass eine hohe passive Solarnutzung
sowie eine hohe Tageslichtausbeute erzielt werden kann. Fir einen effektiven Beitrag zur
Energiegewinnung und zum Klimaschutz werden die Flachdacher weitestgehend mit
Photovoltaikanlagen ausgestattet.
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