Niederschrift
(UVPA/008/2022)

uber die 8. Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses /

Werkausschusses EB77
am Dienstag, dem 20.09.2022, 16:00 - 21:50 Uhr,
Ratssaal, Rathaus

Der / die Vorsitzende erdffnet um 16:00 Uhr die Sitzung und stellt die ordnungsgeméaie Ladung
der Mitglieder und die Beschlussfahigkeit fest.

Der Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Werkausschuss EB77 genehmigt nach erfolgten
Anderungen und Erganzungen die nachstehende Tagesordnung:

Nicht 6ffentliche Tagesordnung - 16:00 Uhr

siehe Anlage —

Offentliche Tagesordnung - 16:30 Uhr

10.

11.

11.1.

11.2.

11.3.

11.4.

Werkausschuss EB77:

Mitteilungen zur Kenntnis Werkausschuss EB77

Fraktionsantrag SPD 021/2022: "Ballot Bins" als Teil der 772/018/2022
Imagekampagne flr neue Abfallbehalter mit Aschenbechern

Anfragen Werkausschuss EB77

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Umwelt-, Verkehrs- und
Planungsbeirat:

Mitteilungen zur Kenntnis

Jahresbericht 2020/2021 zu den Stadterneuerungsgebieten in 610.3/048/2022
Erlangen - Broschire Nr. 17

1.000-Bugel-Programm, hier: Evaluation des Programmjahres 613/184/2022
2021/22
1.000-Bugel-Programm, hier: Planung Standort Waldstral3e 1 613/185/2022

Forschungsprojekt ,Nachweis der Auswirkungen von Tempo 30 auf 613/197/2022
innerodrtlichen Hauptverkehrsstral3en auf Verkehrsablauf,
Verkehrssicherheit und Luftqualitat” - Beteiligung Stadt Erlangen
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11.5.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Bearbeitungsstand Fraktionsantrage

Empfehlungen/Gutachten/Beschlusse:

VGN-Strategieprozess 2022, Bericht zum Sachstand; Fraktionsantrag
der Grinen Liste 068/2022: "Bericht zum 365€-Ticket",
Dringlichkeitsantrag der Erlanger Linke 137/2022

Amtlicher Naturschutz bei der Stadt Erlangen - Naturschutzwacht bei
der Unteren Naturschutzbehdrde

mundlicher Vortrag der Naturschutzwachterinnen gegen 16:30

Uhr

Gesamtkonzept Bergkirchweihgeléande
hier: Fraktionsantrag Grune Liste Nr. 067/2021

Bericht des Zweckverbandes Kommunale Verkehrsiiberwachung,
Antrag Nr. 034/2022 der Klimaliste und Antrag Nr. 104/2022 der

Grlnen Liste

Bericht durch einen Vertreter des ZV Kommunale
Verkehrsiberwachung

gegen 17:00 Uhr

Stationare Blitzer - neue Mdéglichkeiten fur mehr Sicherheit sowie
weniger Larm und Abgase, Antrag Nr. 118/2020 der SPD-Fraktion

Schulung zur Kontrolle von Falschparkern, Antrag Nr. 26/2022 der
Klimaliste Erlangen

Forderprogramm Lastenrader und Fahrradanhanger 2022 und weitere
Gelder fur das Forderprogrramm; Fraktionsantréage der Grinen Liste
134/2022 und 119/2022 der SPD Fraktion

Fortfihrung des Lastenradférderprogrammes ab 2023 - Bereitstellung
notwendiger Finanzmittel

Stadtebaulicher Rahmenplan Quartier "Regnitzstadt" -
Kinftige Wendeschleife der Stadt-Umland-Bahn auf dem heutigen

Grol3parkplatz

Bebauungsplan Nr. E 229-B der Stadt Erlangen -
Nahversorgungszentrum am S-Bahnhaltepunkt Eltersdorf - mit
integriertem Griinordnungsplan

hier: Weiteres Vorgehen nach Wettbewerb

Bauvorhaben in der Bischofsweiherstrale Dechsendorf
hier: RechtmaRigkeit der Herstellung der ErschlieBungsanlagen
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13/134/2022

31/148/2022

23/041/2022

614/050/2022

614/017/2021

614/038/2022
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VI/147/2022

PET/028/2022

611/113/2022

611/119/2022
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23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

Stadt-Umland-Bahn (StUB): Trassenflhrung im Bereich Baugebiet
413

Stadtebauliche EntwicklungsmafRnahme Erlangen West II
Baugebiet 413 - "Klimaneutrales Wohnen in Biichenbach Breite
Acker"

hier: Definition Klimaneutralitat

2. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. E 232 der Stadt Erlangen -
Sudlicher Ahornweg - mit integriertem Griinordnungsplan;
hier: Satzungsgutachten / Satzungsbeschluss

Antrag 405/2020 der SPD-Fraktion: Radschnellweg entlang StUB-
Trasse nach Herzogenaurach

Grune Welle fur den Radverkehr; Antrag 044/2022 der Klimaliste vom
01.03.2022

Antrége 200/2021 und 095/2022 des StBR Alterlangen sowie
112/2021 der CSU Stadtratsfraktion: Verkehrssituation in Alterlangen

Neukonzeption der wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr

Planung der Radverkehrsverbindungen parallel zur StUB-Trasse im
Wiesengrund

Antrag Nr. 128/2022 der ODP, Freien Wahler, Klimaliste, Erlanger
Linke: Gefahrliches Parken von E-Scootern

Birgerantrag "Unterstitzung bei der Einfuhrung eines 365€-Tickets
fur Studierende”

Antrag 092/2021 des Ortsbeirats Frauenaurach: Optimierung der
Schulbussituation Linie 281

Antrag 033/2022 der FDP-Fraktion: Moratorium Parkplatzabbau
Innenstadt

Temporéare Spielbereiche, Antrag Nr. 178/2021 der Grinen Liste
Fraktion

Entscharfung Gefahrensituation Konrad-Zuse-StralRe, Antrag
403/2021 des Stadtteilbeirates Ost
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37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

Karl-Zucker-StrafRe: aktuelle Situation Fahrradverkehr und Larm,

Antrag Nr. 18/2022 des Stadtteilbeirates Std

Bericht zur aktuellen Situation der Taxi-Unternehmen in Erlangen,

Antrag 059/2022 der CSU-Fraktion

Geschwindigkeitsbegrenzung B4, Antrag Nr. 082/2021 der Klimaliste

Erlangen

Radwege und Fahrradstra3en im Stadtteil Anger/Bruck, Antrag Nr.

203/2021 des Stadtteilbeirates Anger/Bruck

Ungesicherte Ubergangsstelle an der Kreuzung Liegnitzer StraRe und
Marienbader StralRe, Antrag Nr. 047/2022 der SPD-Fraktion

Aktualisierung der Schulwegeplane in Erlangen und Umsetzung der
MalRnahmen zur Gewéhrleistung der Schulwegsicherheit, Antrag Nr.

404/2021 der ODP-Fraktion

Weniger Larm und Abgase, mehr Sicherheit und Nachtruhe in der
Rottenbacher Stral3e, Antrag Nr. 067/2022 des Ortsbeirates

Dechsendorf

Gefahrenstelle Schallershofer Stral3e / Neumiihle, Antrag Nr.

094/2022 des Stadtteilbeirates Alterlangen

Tempo 30 Max-und-Justine-Elsner-Schule, Antrag Nr. 110/2022 des

Stadtteilbeirates Anger/Bruck

Zwischenbericht des Amtes flr Stadtplanung und Mobilitat
Budget und Arbeitsprogramm 2022 - Stand 31.07.2022

Anfragen
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TOP

Werkausschuss EB77:

TOP 8

Mitteilungen zur Kenntnis Werkausschuss EB77

keine

TOP 9 772/018/2022

Fraktionsantrag SPD 021/2022: "Ballot Bins" als Teil der Imagekampagne fir neue
Abfallbehalter mit Aschenbechern

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die Offentlichkeitskampagne gegen die wilde Entsorgung von Zigarettenkippen lauft inzwischen
seit einigen Monaten mit unterschiedlichen Ergebnissen.

Die Plakataktion hat auf das Problem aufmerksam gemacht. Die Ausgabe von Handaschen-
bechern war so erfolgreich, dass weitere Aschenbecher nachbestellt wurden. Von verschiedenen
Seiten hat die Verwaltung Feedback erhalten; so wollen sich engagierte Burger*innen und Schulen
bei der Kampagne einbringen.

Die Kampagne hat bereits einen Teil der Raucher*innen erreicht. Ein nicht unerheblicher Anteil der
Raucher*innen wird jedoch sein Verhalten ohne mégliche Konsequenzen nicht &ndern. Hierbei
werden ,Ballot Bins®, die spielerisch das Problem reduzieren wollen, nicht das gewiinschte
Ergebnis bringen.

Nachfolgend ,Ballot Bins“ aus anderen Stadten; in der Regel sind diese optisch wenig

ansprechend.

Ist M w die sché
Stadt der Welt?

Ja Nein
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Die Offentlichkeitskampagne und die einhergehenden MalRnahmen zur ordentlichen
Kippenentsorgung werden weitergefihrt; aktuell wurde begonnen die Papierkorbe an den
Bushaltestellen auszuwechseln.

Die Nachristung der tbrigen Abfalleimer mit regendichten Kippenbehéltern wird noch dauern, da
sich die Suche nach adaquaten Modellen schwieriger gestaltet als zunachst angenommen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
] ja, negativ*
[]

nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

] ja*
] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen
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Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IVP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Herr Stadtrat Dr. Richter stellt folgenden Anderungsantrag zum Antragstext:

I_Z_)ie Verwaltung verzichtet derzeit auf den Einsatz von ,Ballot Bins* bei der
Offentlichkeitskampagne Zigarettenkippen.

Bei zukiinftigen Aktionen wird die Verwaltung den Vorschlag zum Einsatz von ,.Ballot Bins*
wieder aufgreifen.

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.
Der Fraktionsantrag der SPD Nr. 021/2022 ist hiermit bearbeitet.

Ergebnis/Beschluss:

I;_)ie Verwaltung verzichtet derzeit auf den Einsatz von ,Ballot Bins* bei der
Offentlichkeitskampagne Zigarettenkippen.

Bei zukiinftigen Aktionen wird die Verwaltung den Vorschlag zum Einsatz von ,,Ballot Bins*
wieder aufgreifen.

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.
Der Fraktionsantrag der SPD Nr. 021/2022 ist hiermit bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O

TOP 10
Anfragen Werkausschuss EB77

keine
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TOP 11

Mitteilungen zur Kenntnis

TOP 11.1 610.3/048/2022

Jahresbericht 2020/2021 zu den Stadterneuerungsgebieten in Erlangen - Broschire
Nr. 17

Der Jahresbericht zur Entwicklung der Stadterneuerungsgebiete in Erlangen dient neben der
Offentlichkeitsarbeit auch der Dokumentation gegeniiber den Fordergebern. Im Bericht werden die
vielfaltigen MaRnahmen vorgestellt, die unter Inanspruchnahme der Stadtebauférderung im
Rahmen des Programms ,Sozialer Zusammenhalt® sowie des Bayerischen
Stadtebauférderungsprogramms umgesetzt werden konnten. Der Jahresbericht erscheint alle zwei
Jahre.

Seit 2004 werden Sanierungsmafinahmen in den férmlich festgelegten Sanierungsgebieten
"Nordliche Altstadt” und "Erlanger Neustadt und Teile des Quartiers Lorlebergplatz" Giber Bund-
Lander-Stadtebauférderprogramme gefordert. Zahlreiche Projekte konnten seitdem zur Aufwertung
der Innenstadt einerseits bei 6ffentlichen HochbaumalRnahmen und andererseits mit der
Neugestaltung von StralRenraumen zur Aufwertung des 6ffentlichen Raumes initiiert, geplant und
realisiert werden. Seit 2004 sind Uber 25 Mio. Euro an Stadtebauférdermitteln fir die Innenstadt
Erlangens bewilligt worden. Der jahrlich im Mai stattfindende bundesweite Tag der
Stadtebauférderung bietet den Erlanger Birgerinnen und Blirgern bereits seit 2015 die
Moglichkeit, sich zu konkreten Vorhaben und Aktionen im Rahmen der Stéadtebauférderung zu
informieren.

Zum zweiten Mal wird in der Reihe der Jahresberichte nicht nur zur Innenstadtentwicklung
Erlangens berichtet. Neben den beiden Stadterneuerungsgebieten in der historischen Innenstadt
wurden jeweils nach der Erstellung eines Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungskonzepts
(ISEK) mit Erlangen-Stdost und Biichenbach-Nord weitere Gebiete in das Bund-Lander-
Stadtebauférderungsprogramm ,Sozialer Zusammenhalt“ aufgenommen. Der vorliegende
Jahresbericht stellt die drei Erlanger Stadterneuerungsgebiete sowie die Ortsmitte Eltersdorf als
EinzelmalRhahme im Bayrischen Stadtebauférderungsprogramm vor und dokumentiert die
Entwicklungen und Projekte in den Gebieten.

Der Jahresbericht 2020/2021 wurde der MzK als digitaler Anhang beigeftigt und wird im Hinblick
auf nachhaltiges Handeln vorwiegend in digitaler Form weitergegeben. Unter folgenden link ist der
Jahresbericht auf der stadtischen Internetseite abrufbar:

https://erlangen.de/de/aktuelles/jahresbericht-stadterneuerung-20 21

Im Vergleich zu den friiheren Auflagen von 1.000 Stiick wird der Jahresbericht 2020/2021 auf
100 % Recyclingpapier sowie ohne Folienkaschierung und nur mit einer Auflage von 200 Stiick
gedruckt. Die gedruckten Broschiiren sind zur kostenlosen Mithahme fiir die Blrgerinnen und
Burger bei 6ffentlichen Veranstaltungen sowie zur Auslage im Amt fur Stadtplanung und Mobilitat,
in den Quartiersbiros und im Foyer des Rathauses vorgesehen.
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TOP 11.2

1.000-Bugel-Programm, hier: Evaluation des Programmjahres 2021/22

613/184/2022

Am 16.03.2021 hat der UVPA das Planungs- und Umsetzungskonzept des 1.000-Bligel-Programmes
Innenstadt beschlossen (613/068/2021). Uber die konkretisierten Umsetzungsstufen wurde am
15.06.2021 im UVPA ein Beschluss gefasst (613/096/2021). Das Ziel der Verwaltung ist es, jahrlich
250 Fahrradbugel umzusetzen. Nach etwas Vorlaufzeit fur die Planung der ersten Standorte konnte
im September 2021 mit der Umsetzung begonnen werden.

Mit Stand August 2022 wurden insgesamt 151 Fahrradbuigel und vier Lastenradbugel, die eine
Abstell- und Ansperrmoglichkeit fir 302 Fahrrader beziehungsweise sechs Lastenrader/Fahrrader mit
Anhanger bieten, installiert. Dabei wurden zum einen 15 vorhandene alte Abstellanlagen modernisiert
sowie erweitert und zum anderen funf neue Abstellanlagen errichtet. Durch die Modernisierung und
bessere Flachenausnutzung der vorhandenen Anlagen konnte eine Kapazitatssteigerung von 44,7%
erreicht werden. Insgesamt (Erweiterung der vorhandenen Anlagen und neue Standorte) wurden so
168 neue Stellplatzmdglichkeiten fur Fahrrader geschaffen. Wird noch der reine Ersatz der
vorhandenen Stellplatze beriicksichtigt, konnten in Summe 308 moderne, sichere und gut erreichbare
Stellplatze fir Fahrrader/Lastenrader geschaffen werden.

Ende Juni 2022 wurde fur 18 der umgesetzten Standorte Erhebungen durchgefiihrt (s. Anlage 1).
Weitere Abstellanlagen konnten zu diesem Zeitpunkt noch nicht fertiggestellt werden, was an der
Problematik unbesetzter Stellen in der Verwaltung liegt. Ein Standort wurde nicht in die Auswertung
aufgenommen, da er von Kfz zugeparkt war und deswegen eine Verzerrung der Nutzung
anzunehmen ist. Es wurde je vormittags und nachmittags die Auslastung der Abstellanlagen eruiert.

Die Verteilung der einzelnen Standorte auf die Auslastung stellt sich wie folgt dar:

(Auslastung x<60%)

(Auslastung x<60%)

vormittags nachmittags
Anzahl Anzahl
Auslastung der Auslastung der
Standorte Standorte

4 6

1 0

Mittlerer Parkdruck 1 Mittlerer Parkdruck 0
(Auslastung 70%<=x<80%) (Auslastung 70%<=x<80%)

Geringer Parkdruck 5 Geringer Parkdruck 4
(Auslastung 60%<=x<70%) (Auslastung 60%<=x<70%)

Kein Parkdruck 10 Kein Parkdruck g

Es zeigt sich, dass vormittags bei 56% der Standorte kein Parkdruck, bei 17% ein geringer bis
mittlerer und bei 28% ein hoher bis sehr hoher Parkdruck zu verzeichnen ist. Nachmittags war bei
44% der Standorte kein Parkdruck, bei 22% ein geringer bis mittlerer und bei 33% ein sehr hoher
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Parkdruck vorhanden. Diese Zahlen zeigen, dass die Ausweitung von Fahrradabstellanlagen durch
das 1.000-Bugel-Programm sehr gut angenommen wird. So liegt der Median der Auslastung aller
analysierten 18 Standorte vormittags bei 57% und nachmittags bei 63%. Nach genauerer
Betrachtung lasst sich noch keine weitere klare Aussage zur Auslastung treffen.

Alles in allem zeigen die ersten erweiterten und neu umgesetzten Radabstellanlagen, dass der
Bedarf deutlich vorhanden ist, die Abstellanlagen sehr gut genutzt werden sowie die
Erweiterungen der alten Abstellanlagen den Mehrbedarf zumeist gut abfedern und so ,wild*
abgestellte Fahrrader geordnet werden kdnnen. Das Ergebnis zeigt aber auch, dass es an
einzelnen Standorten noch zu Voll- und Uberauslastungen kommt. Mit der fortlaufenden
Umsetzung sowie Evaluation des 1.000-Bligel-Programms wird sich zeigen, ob sich die Situation
weiter verbessert.

Mit der aktuellen Anzahl installierter Fahrradbiigel befindet sich die Verwaltung leider noch unter
dem selbstgesteckten Ziel von 250 Blgeln pro Jahr. Dies liegt unter anderem daran, dass der
Abstimmungsaufwand bei einzelnen Planungen merklich héher ausfallt (s. MzK 613/185/2022 zum
Standort WaldstralRe 1). Des Weiteren erméglichen die vorhandenen personellen Ressourcen in
Teilen der Verwaltung keine schnellere Bearbeitung. Die Verwaltung setzt ihre Planung und
Umsetzung des 1.000-Bugel-Programmes unter den gegebenen Rahmenbedingungen
kontinuierlich fort. Dahingehend wurde das Programm mittlerweile auf die Gesamtstadt
ausgeweitet und die Bevolkerung erneut aufgefordert, sich mit Standortvorschlagen online zu
beteiligen. Das Standortkonzept fur die Gesamtstadt wird dem UVPA voraussichtlich Ende
2022/Anfang 2023 vorgestellt. Der Fokus wird hierbei auf Intermodalitat, Standorte mit
besonderem Parkdruck sowie schnell und einfach umzusetzende Standorte gelegt.

TOP 11.3 613/185/2022

1.000-Bugel-Programm, hier: Planung Standort Waldstrafe 1

Im Rahmen des 1.000-Bugel-Programms fiir die Erlanger Innenstadt (613/068/2021 & 613/096/2021)
sollen am Standort Waldstrafl3e 1 neue Fahrradblgel aufgestellt werden. Die Schaffung von
Fahrradbuigeln im Bereich zwischen dem Haupteingang der HNO-KIlinik des UKER und dem
Physiologischen Institut Il der FAU wird als zwingend notwendig und zielfihrend erachtet, um zur
Ordnung des teilweise enormen Radverkehrsaufkommens beizutragen. Besonders die Freihaltung
des Gehweges soll somit sichergestellt werden, da die Benutzung des Gehweges und der
Gehwegabsenkungen an der Kreuzung mit der Anlagenstral3e teilweise schlichtweg nicht moglich ist
(s. Anlage 1).

Zur optimalen Standortfindung ist die Verwaltung auf die HNO-KIlinik zugegangen und bat um einen
Ortstermin. Am 28.04.2022 diskutierten Vertreter*innen der HNO-KIlinik mit einem zustandigen
Vertreter der Verwaltung die Situation. W&hrenddessen konnte zeitgleich die Problemlage wahrend
der Hochstauslastung beobachtet werden. Die Vertreter*innen der HNO-KIinik stellten zudem dar,
dass das problemlose Benutzen des Gehweges in unmittelbarer Nahe zum Eingang der HNO-KIinik
auch fur Patient*innen sehr wichtig ist. Die Anwesenden kamen zudem Uberein, dass aufgrund der
Flachenknappheit auch ein bis zwei Offentliche Kfz-Parkplatze umgenutzt werden kdnnten. Es wurde
festgehalten, dass fiur die Planung der Fokus auf die vorhandenen Radabstellanlagen im
Kreuzungsbereich und den Bereich stidlich des Eingangs der HNO-Klinik gelegt wird.
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Das Ergebnis des Ortstermins wurde auch der Leitung der HNO-KIinik mitgeteilt, woraufhin an die
Verwaltung das Belang herangetragen wurde, keinen Kfz-Parkplatz fiir Fahrradstellplatze
umzunutzen. Dies wurde mit der Notwendigkeit des Vorhaltens von PKW-Stellplatzen, welche in
Notfallsituationen (z. B. akute Atemnot, starke Blutungen im Hals- oder Rachenbereich) von
Patient*innen zur Anfahrt der Klinik genutzt werden konnen, begriindet.

Zur Abwégung der Belange und Klarung des Bedarfs an Abstellmoglichkeiten fir Fahrrader im
Bereich der HNO-KIinik hat die Verwaltung daraufhin die Auslastung der vorhandenen
Radabstellanlagen erhoben. Hierbei wurden die Vorgaben zu Erhebungen von Radabstellanlagen
nach den Richtlinien der FGSV angewendet (Hinweise zum Fahrradparken 2012, Empfehlungen fur
Verkehrserhebungen 2012, Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen 2010). Es wurden die
vorhandenen stadtischen Abstellanlagen und die Abstellanlage auf Klinik-Geldnde erhoben.
Aulerhalb der vorhandenen Anlagen abgestellte Fahrrédder wurden dabei ebenso beriicksichtigt.
Zusétzlich wurden die in der N&he der Radabstellanlagen liegenden offentlichen Parkplatze auf freie
Kapazitaten miterhoben (s. Anlage 2).

Das Ergebnis der Erhebungen stellt sich wie folgt dar:

Auslastung Radabstellplatze Auslastung Kfz-Parkplatze
Erhebungstag Uhrzeit | . . . . im zentralen | im erweiterten |im erweiterten |,
offentlicher Raum |Klinik-Gelande . . . . insgesamt
Bereich Bereich Sud Bereich West

08:15 233% 140% 70% 84% 80% 79%

Dienstag, 24.05.2022 12:15 83% 100% 80% 84% 97% 89%

16:45 67% 70% 80% 88% 86% 85%

. 08:15 242% 90% 95% 92% 89% 91%
Dienstag, 31.05.2022

12:15 75% 83% 80% 80% 94% 86%

Die Auslastung der Radabstellanlagen erreicht morgens die Spitze und zeigt einen mehr als
doppelt so hohen Bedarf an. Im Tagesverlauf entspannt sich die Situation, zeigt aber dennoch
einen mittleren bis hohen Parkdruck. Im Mittel lag die Auslastung bei 118 %. Die Auslastung der
vorhandenen 6ffentlichen KFZ-Parkpléatze zeigt durchweg eine hohe Auslastung. Eine regelmafige
Spitzenauslastung lasst sich nicht herauslesen. Im Mittel lag die Auslastung bei 85 %.

Das zeigt, dass der Parkdruck sowohl fir Radfahrende als auch fur Kfz-fahrende mittel bis sehr
hoch ist. In der Gesamtschau ist die Auslastung der Radabstellanlagen wenig stabil und erreicht
v.a. morgens Spitzen, die keinen Puffer mehr zulassen und zu regelwidrigem Abstellen im
Gehwegbereich und einem Belegen von Kfz-Parkplatzen (rechtlicher Graubereich) fihren (s.
Anlage 1). Die Auslastung der Kfz-Parkplatze, die meist einen Puffer von ca. 15 % aufweisen,
verteilt sich regelméRiger. Aus den vorhandenen Daten wurde je Erhebungszeitpunkt ermittelt, wie
viele zuséatzliche Fahrradblgel nétig waren, um die Pramisse ,kein Parkdruck® (entspricht einer
Auslastung von unter 60%) zu erfillen. Die starken Schwankungen legen nahe, sich tber den
Mittelwert an den zusatzlichen Bedarf zu néhern, der auf einen Mehrbedarf von 11 zusatzlichen
Fahrradbiigeln schlie3en lasst.
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Erhebungstag Uhrzeit | zusatzlich benétigte
Fahrradbiigel
08:15 28
Dienstag, 24.05.2022 12:15 7
16:45 -1
Dienstag, 31.05.2022 08:15 18
12:15 3
11 Fahrradbiigel im
Mittel

In der daraus resultierenden Planung (s. Anlage 3) wurde der Fokus, wie im Ortstermin mit den
Vertreter*innen der HNO-KIinik vereinbart, zunachst auf eine Erweiterung der vorhandenen
Radabstellanlagen auf 6ffentlicher Flache gelegt. Hier kbnnen bei optimaler Ausnutzung der
vorhandenen Flache und einem Ersatz der vorhandenen Anlagen vier zusatzliche Fahrradbiigel
installiert werden. Zur Schaffung weiterer Abstellmoglichkeiten wird ein 6ffentlicher Kfz-Parkplatz
zu einer Fahrradabstellflache mit funf Fahrradbtgeln und einem Lastenradbiigel umgewidmet. Die
Flache des Uberlangen Parkplatzes wird damit besser genutzt und stellt mit der dahinter liegenden
Abstellanlage der HNO-KIinik eine optische Einheit dar. In Summe lassen sich somit 10 zusétzliche
Fahrradbiigel im Bereich WaldstraRe/AnlagenstralRe herstellen, was aufgrund der
Flachenknappheit eine sehr gute Annaherung an das Ergebnis aus der Auslastungserhebung
darstellt.

Dem Belang der HNO-Klinik wird damit zwar nur teilweise entsprochen. Aber in Anbetracht der
erhobenen Auslastung, der Flachenverfugbarkeit sowie der Tatsache, dass direkt vor dem Eingang
der HNO-KIlinik eine fast 20m lange Halteflache fir Notfélle/Krankenfahrzeuge existiert, wird die
Umwidmung eines einzelnen Kfz-Parkplatzes in 10 Fahrrad- plus ein Lastenrad-Parkplatz als
vertretbar und zielfihrend angesehen. Dadurch kann der parkende Radverkehr besser geordnet
werden und die notwendige Verkehrsflache fur den FulRverkehr, welcher auch Personen mit
Gehhilfen, Kinderwagen, Rollstiihlen impliziert, sichergestellt werden. Schlie3lich haben auch die
Patient*innen der HNO-KIinik nicht nur ein Interesse an einem ful3laufig erreichbaren Parkplatz,
sondern auch ein Interesse daran, umweg- und barrierefrei den Gehweg zur und vor der HNO-
Klinik zu benutzen. Fir Patient*innen, die nicht aufgrund eines Notfalls die HNO-KIlinik aufsuchen,
wird ab Dezember 2023 eine bessere Erschlielung durch die CityLinie ermdglicht. Die Verwaltung
wird daher die Planung, wie dargestellt, in die Umsetzung bringen. Die HNO-KIlinik wurde Ende
August Uber das Ergebnis der Abwagung und die Planung in Kenntnis gesetzt.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Dieser Tagesordnungspunkt wird von der Verwaltung zurtickgezogen.

Ergebnis/Beschluss:

Abstimmung:
abgesetzt
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Dieser Tagesordnungspunkt wird von der Verwaltung zuriickgezogen.

Ergebnis/Beschluss:

Abstimmung:
abgesetzt

TOP 11.4 613/197/2022

Forschungsprojekt ,,Nachweis der Auswirkungen von Tempo 30 auf innerortlichen
HauptverkehrsstraBen auf Verkehrsablauf, Verkehrssicherheit und Luftqualitat” -
Beteiligung Stadt Erlangen

Die Stadt Erlangen hat sich bereits im Jahr 2021 der Initiative ,Lebenswerte Stadte durch
angemessene Geschwindigkeiten" (s. Anlage 1) angeschlossen, die auch weiterhin Zulauf hat (s.
Anlage 2). Die Einfiihrung von MaRnahmen in Erlangen und die Erprobung der
Einsatzmdglichkeiten werden daher von der Stadtverwaltung, soweit derzeit rechtlich méglich,
angestrebt und umgesetzt.

In diesem Zusammenhang hat sich die Stadtverwaltung auch beim Forschungsprojekt ,,,Nachweis
der Auswirkungen von Tempo 30 auf innerértlichen Hauptverkehrsstral3en auf Verkehrsablauf,
Verkehrssicherheit und Luftqualitat” (FE 77.0523/2019) fur die Untersuchung von Pilotstrecken
beworben. Dieses Projekt “) wird im Auftrag des Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr,
vertreten durch die Bundesanstalt fir StralRenwesen, von einem Projektkonsortium aus
Hochschulen und Ingenieurblros bearbeitet.

Das vordringliche Ziel dieses Forschungsprojektes ist, die Auswirkungen einer erweiterten
Anordnung von Tempo 30 bzw. Tempo 40 auf innerdrtlichen Hauptverkehrsstraf3en im Hinblick auf
die Qualitat des Verkehrsablaufs — und dabei insbesondere im Zusammenhang mit der
Lichtsignalsteuerung an Knotenpunkten —, die Verkehrssicherheit und die Luftqualitéat zu
bestimmen. Es sollen Empfehlungen abgeleitet werden, die vor allem den fachlich und politisch
Verantwortlichen in den Kommunen als Entscheidungshilfe in der Diskussion um die Anordnung
von Tempo 30 bzw. Tempo 40 und dessen Folgen dienen. Betrachtet werden sollen keine
punktuellen Beschrankungen der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit aus z. B. Sicherheitsgriinden,
wie sie im Bereich von Schulen und anderen sensiblen Einrichtungen angeordnet werden, sondern
Geschwindigkeitsbeschrankungen tber langere Abschnitte bzw. ganze Stral3enziige im Netz.

Aktuell erfolgt die Auswahl geeigneter Netzabschnitte bzw. StraRenzige fur das
Forschungsprojekt, fur die im Rahmen von Vorher-/Nachher-Betrachtungen empirische
Erhebungen durchgefiihrt werden kdnnen. Die empirischen Erkenntnisse dienen als Grundlage fir
mikroskopische Simulationsuntersuchungen. Das bedeutet, dass Kommunen gesucht werden, die
dazu bereit sind, derzeitige Abschnitte mit Tempo 50 auf Tempo 30 oder Tempo 40 zu &ndern. Die
Vorher-Betrachtungen sollen im September und Oktober 2022, die Nachher-Betrachtungen im
Zeitraum von Marz bis Juni 2023 durchgefiihrt werden. Die interessierten Kommunen mussten sich
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also verpflichten, die Abschnitte definitivim November bzw. Dezember 2022, spatestens im Januar
2023 auf Tempo 30 oder Tempo 40 anzupassen.

Seitens der Stadtverwaltung wurden hierfir als Untersuchungsstrecken die Eltersdorfer Str. /
Further StraRe wegen der geplanten Einfihrung verkehrsberuhigender Mafnahmen in Eltersdorf,
die Schallershofer Str. aufgrund der empirischen Erfahrungen mit dem Schutzstreifen sowie die
Essenbacher Str. wegen dortiger Blrgerbeschwerden priorisiert.

Die  Auswahl von Untersuchungsstrecken muss hierbei allerdings auch dem
Untersuchungsschwerpunkt des von der Bundesanstalt fur Straf3en- und Verkehrswesen (BASt)
und den damit verbundenen Vorgaben gentigen. Nach Abstimmung mit den Forschungsnehmern
sind die o.g. StralRenziige fur die im Forschungsprojekt zu fokussierenden Fragestellungen leider
nicht geeignet, da innerhalb der sie begrenzenden Knotenpunkte keine untersuchungsrelevanten
lichtsignalgeregelten Knotenpunkte vorhanden sind.

Als fur das Forschungsprojekt besonders geeignet haben sich nach Abstimmung mit Vertretern der
Verwaltung und einer umfassenden Ortsbesichtigung des von der BASt beauftragen
Forschungsnehmers die Gebbertstral3e sowie die Drausnick- / LuitpoldstralRe ergeben, die am
Zollhausplatz zusammentreffen.

Bei der Gebbertstral3e wirden fir eine Geschwindigkeitsreduzierung der gesamte StrafRenzug von
der Nurnberger Stral3e bzw. der Breslauer StralRe (in Abhangigkeit davon, wo die Anordnung von
Tempo 30 erfolgt) bis zur Luitpoldstraf3e betrachtet werden. Von den lichtsignalgeregelten
Knotenpunkten sind dabei in jedem Fall die beiden Kreuzungen mit der Schenkstrafl3e und der
Henkestral3e von Interesse.

Bei der Luitpoldstraf3e und DrausnickstraRe ware auch der gesamte StralRenzug von der Kurt-
Schumacher-Straf3e bis zur Luitpoldstral3e fiir das Forschungsprojekt von groRem Interesse.
Sofern seitens der Verkehrsunternehmen wegen der dort verkehrenden Buslinien zu grol3e
Bedenken bestehen, ist hier auch eine Betrachtung nur des innenstadtndheren Abschnitts von
etwa der Eichendorfstraf3e bis zur LuitpoldstraBe denkbar, sodass in jedem Fall die beiden
lichtsignalgeregelte Kreuzung mit der Moltkestraf3e / Pranckhstraf3e und die lichtsignalgeregelte
Einmindung der HartmannstralRe innerhalb des Anordnungsbereichs von Tempo 30 liegen.

Die Vorher-Betrachtungen wirden voraussichtlich im Oktober 2022 stattfinden. Die Anordnung von
streckenbezogenem Tempo 30 musste dann zwischen November 2022 und Januar 2023 erfolgen.
Die Nachher-Betrachtungen erfolgen im Zeitraum von Méarz bis Juni 2023, je nachdem, wann die
Anordnung von Tempo 30 erfolgt ist, um einen ausreichenden Gewdhnungseffekt zu
gewabhrleisten.

Die endgultige Entscheidung Uber die Pilotstadte und deren zu betrachtende Netzabschnitte bzw.
Stral3enziige erfolgt demnachst in Abstimmung mit der Bundesanstalt fir Stralienwesen als
Auftraggeber und dem forschungsbegleitenden Betreuungskreis. Voraussetzung hierfir ist eine
verbindliche Absichtserklarung durch OBM, dass zwischen November 2022 und Januar 2023 auf
den betrachteten Stral3en die Anordnung von Tempo 30 erfolgt.

Aufgrund der aktuellen Vorgaben aus der StVO kann die reduzierte Hochstgeschwindigkeit nur
temporar im Rahmen des Forschungsprojektes angeordnet werden und wird danach,

im Sommer 2023, wieder aufgehoben.
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Aufgrund von Personalmangels wurde der Tagesordnungspunkt zuriickgestellt.
Hierliber besteht Einvernehmen.

Abstimmung:
zur Kenntnis genommen

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Aufgrund von Personalmangels wurde der Tagesordnungspunkt zurtickgestellt.
Hiertber besteht Einvernehmen.

Abstimmung:
zur Kenntnis genommen

TOP 11.5 VI1/151/2022

Bearbeitungsstand Fraktionsantrage

Die als Anlage beigefuigte Ubersicht zeigt den Bearbeitungsstand der Fraktionsantrage im
Zustandigkeitsbereich des UVPA / Werkausschuss EB 77 auf. Sie enthalt Informationen der
Amtsbereiche, fur die der UVPA der zustandige Fachausschuss ist.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Abstimmung:
zur Kenntnis genommen

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Abstimmung:
zur Kenntnis genommen
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TOP

Empfehlungen/Gutachten/Beschlisse:

TOP 12 13/134/2022

VGN-Strategieprozess 2022, Bericht zum Sachstand; Fraktionsantrag der Grinen
Liste 068/2022: "Bericht zum 365€-Ticket", Dringlichkeitsantrag der Erlanger Linke
137/2022

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit dem Fraktionsantrag 068/2022 beantragt die Fraktion der Grinen Liste eine Vorstellung des
VGN-Gutachtens zum 365-Euro-Ticket sowie die Beantwortung weiterer Fragen zu Zukunft und
Finanzierung des OPNV. Mit dem Dringlichkeitsantrag 137/2022 thematisiert die Erlanger Linke ein
Schreiben von Vertretern des Bayerischen Landkreistages und des Bayerischen Stadtetags aus
dem VGN-Raum zum Birgerbegehren fur ein 365-Euro-Ticket in Nurnberg, das auch vom
Oberbirgermeister unterzeichnet worden ist.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Vor dem Hintergrund der Forderungen nach Einfiihrung eines 365-Euro-Tickets im VGN, u.a. auch
im Rahmen eines erfolgreichen Birgerbegehrens in Nurnberg, beauftragte der VGN im Jahr 2021
die Fa. civity mit der Erstellung eines Gutachtens, das die Einfihrung eines 365-Euro-Tickets im
VGN zum Gegenstand hatte. Untersucht wurden dabei Kosten und Nutzen eines solchen Tickets
in verschiedenen Modellen. Die Ergebnisse des Gutachtens wurden den Fraktionen und
Ausschussgemeinschaften im Erlanger Stadtrat im Rahmen einer Videokonferenz am 15.
November 2021 vorgestellt. Das wichtigste Ergebnis des Gutachtens ist dabei, dass Kosten und
Nutzen der MalRnahme unter den gegebenen Finanzierungsvoraussetzungen des OPNV in
Deutschlang in keinem akzeptablen Verhalinis stehen. Das Modell, welches dabei die grof3te
Nachfragesteigerung erzielt, kommt bei einem Mitteleinsatz (Mindererlése) i.H.v. von rund 100 Mio.
Euro brutto pro Jahr auf eine Mehrnachfrage von nur 3,2 %. Der Gutachter empfahl daher,
entsprechende Mittel fur andere MaRnahmen zur Starkung des OPNV (Angebotsausbau)
einzusetzen. Uber die anstehende Beschlussfassung des VGN in der Sache war im Rahmen der
Videokonferenz ebenso informiert worden mit der Mdglichkeit der Riickmeldung im Nachgang.

Die Aufgabentrager des OPNV haben sich im Grundvertragsausschuss des VGN in der Sitzung
am 16. Dezember 2021 mit dem 365-Euro-Ticket befasst. Der Ausschuss ist dabei den
Ergebnissen des Gutachtens gefolgt. Die Ergebnisse des Gutachtens zur Einfihrung eines 365-
Euro-Tickets VGN fiir Alle zeigten, dass die Umsetzung der Tarifmalinahme dauerhaft einen
hohen finanziellen Einsatz erfordern wiirde, ohne dass dabei das OPNV-Angebot in seiner
Substanz angemessen verbessert wirde. Vor diesem Hintergrund sei die Einfihrung eines 365-
Euro-Tickets VGN fir Alle in einem verbundweiten Modell zum 1. Januar 2023 nicht mdglich.
Weiterhin stellte der Grundvertragsausschuss erneut fest, dass eine Einfihrung unter den Partnern
im VGN unter den derzeitigen Rahmenbedingungen nicht konsensfahig sei.
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In der Folge hat der Stadtrat der Stadt Nirnberg am 30. Méarz 2022 vom Vorhaben Abstand
genommen. In der Zwischenzeit wurden in Nirnberg erneut Unterschriften fur ein Burgerbegehren
gesammelt. Der Bezirksverband Mittelfranken des Bayerischen Stadtetags sowie des Bayerischen
Landkreistags hat am 30. Juni in einem Schreiben an den Oberbirgermeister der Stadt Nirnberg,
Marcus Konig, die vor dem Hintergrund des Gutachtens ablehnende Haltung der tbrigen
Aufgabentrager im VGN zu einem 365-Euro-Ticket bekraftigt (vgl. Anlage). Ein Beschluss der
Gremien des VGN fir die Einfihrung eines 365-Euro-Tickets im Verbundraum ist weiterhin in
keinster Weise absehbar.

Das aktuelle Burgerbegehren wird von der Stadt Niirnberg als nicht zulassig eingestuft. Am 8. Juli
ist der Stadtrat dieser Einschatzung gefolgt. Inwiefern es hier noch zu juristischen
Auseinandersetzungen kommen wird, bleibt abzuwarten, die Diskussion in NUrnberg verlauft
dynamisch.

Die Ergebnisse des Gutachtens zum 365-Euro-Ticket zeigen aus Sicht der Stadtspitze einmal
mehr zwei Aspekte. Zum einen reicht es nicht aus, nur Anderungen am Preis vorzunehmen. Das
Beispiel Wien zeigt im Gegenteil eindrticklich, dass parallel zum Preis auch an anderen
Stellschrauben gedreht werden muss. In Wien wurde das OPNV-Angebot iiber Jahre massiv
ausgebaut. Gleichzeitig wurde der vorhandene Parkraum eingeschrankt und stadtweit
bewirtschaftet und verteuert. Durch Begriinung, Radabstellanlagen, Flachen fir
AuRengastronomie und den OPNV wurde zudem dem motorisierten Individualverkehr konsequent
vielerorts Flache entzogen. Arbeitgeber beteiligen sich ebenso wie Bund und Land an der
Finanzierung des OPNV.

Fur all das fehlen zweitens in Deutschland die gesetzlichen Rahmenbedingungen. Ein echter
Quantensprung im Bereich des OPNV wird Kommunen in Deutschland erst gelingen, wenn Bund
und Land sich deutlich starker als bislang an der Finanzierung des OPNV beteiligen und die
rechtlichen Rahmenbedingungen fur Veranderungen schaffen. Die Stadt Erlangen setzt sich daflr
im Rahmen der Gremien ein.

Im Zuge des sog. 9-Euro-Tickets ist auf Landes- und Bundesebene grof3e Dynamik in die
Diskussion um OPNV-Preise gekommen. Das Ticket war nach ersten Erhebungen stark
nachgefragt, inwiefern es eine dauerhafte Starkung des OPNV in Form einer deutlich erhthten
Mehrnachfrage bewirkt hatte, bleibt aktuell Spekulation. Eine Nachfolgeregelung fur ein
bundesweites Nahverkehrsticket ist im dritten Entlastungspaket der Bundesregierung in Aussicht
gestellt, die konkrete Ausgestaltung zwischen Bund, Landern und Verkehrsverbiinden bleibt
abzuwarten.

Eine (erneute) Vorstellung des Gutachtens in Erlangen fir ein 365-Euro-Ticket im VGN erachtet
die Verwaltung zum jetzigen Zeitpunkt jedoch nicht als zielfihrend. Vielmehr sollten Entwicklungen
in NUrnberg, insbesondere aber auf Bundes- und Landesebene, abgewartet werden.

Parallel ist bayernweit auch eine Diskussion tber ein 365-Euro-Ticket fur Studierende im Gange.
Dazu lag in Erlangen ein Blrgerantrag vor, der durch den Stadtrat am 30. Juni 2022 fir zul&ssig
erklart wurde. Die Verwaltung schlégt vor, dass die Stadt die Einfiihrung eines 365-Euro-Tickets
fur Studierende im Rahmen ihrer Méglichkeiten unterstutzt (vgl. 613/189/2022).
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3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Gemeinsam mit den Erlanger Stadtwerken als Verkehrsunternehmen arbeitet die Verwaltung in
Erlangen im Rahmen der gegebenen Moglichkeiten an der weiteren Starkung des OPNV. Wichtige
MalRnahmen in den vergangenen Jahren waren dabei u.a. die Neukonzeption der Linien 20 und 30
sowie der Linie 280. Mit den Linien wurden wichtige Pendelbeziehungen im Stadtgebiet und in die
Nachbarlandkreise und -stadte, insbesondere Nurnberg und der Landkreis Erlangen-Héchstadt,
gestarkt - eine umfassende Diskussion im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes war
vorausgegangen. Zuletzt erfolgte mit der Einfiihrung der Klinik-Linie die Starkung des OPNV-
Angebots in der nordlichen Innenstadt. Mit den Echtzeitauskiinften (DFIS) auch fir Regionalbusse
wurde zudem der Service deutlich verbessert. Tariflich sticht die Einfiihrung des Sozialtickets und
die im Jahr 2021 ergénzte weitere ErmaRigung fur Inhaber*innen des ErlangenPass fur Fahrkarten
im Stadtverkehr (Tarifzone 400/Tarifstufe C) heraus.

Weitere MaRnahmen im direkten oder indirekten Zusammenhang mit dem OPNV sind in den
kommenden Jahren von ESTW und Verwaltung geplant, die nachfolgende Auflistung stellt dabei
nur eine Auswahl der wichtigsten Maflinahmen dar.

¢ Eine wichtige Rolle spielt auch hier die Klinik-Linie, welche mit Vorlage 613/168/2022 bis
zum Fahrplanwechsel 2023 verlangert wurde. AnschlieRend soll die City-Linie und zum
Tarifwechsel am 1. Januar 2024 eine kostenlosen Innenstadttarifzone eingefiihrt werden.

o Weiterhin wird im Rahmen des Parkraumkonzepts das Thema Parken in Erlangen neu
geordnet und auch die Parkgebihren werden angepasst. Hierzu wird ein Pilotprojekt
vorbereitet (vgl. 613/180/2022).

¢ Die Zahl der Mobilpunkte im Stadtgebiet wird ausgebaut, um verschiedene
Mobilitatsangebote und Verkehrsarten an geeigneten Standorten im Stadtgebiet noch
besser miteinander zu verknipfen.

e Die Verwaltung wird an der Ausschreibung des VAG-Leihradsystems in der Stadteachse
Erlangen-Furth-Nurnberg-Schwabach teilnehmen mit dem Ziel, ein Leihfahrradsystem in
Erlangen dauerhaft zu etablieren (vgl. V1/142/2022).

¢ Die neuen ,Umweltspuren® im Strallenzug Am Europakanal / Frauenauracher Strafe sind
ein weiterer Beitrag zur Starkung des OPNVs, des Radfahrens und des Zu-FuR-Gehens in
Erlangen (vgl. 613/167/2022). Sie stehen in Zusammenhang mit dem Zukunftsplan
Fahrradstadt Erlangen.

¢ Die Verwaltung strebt an, Flachen fir AuRengastronomie, die im bisherigen Verlauf der
Corona-Pandemie zur Verflgung gestellt worden waren, dauerhaft zu erweitern (vgl.
610.3/042/2022). Vielerorts wurden und werden neue Baumstandorte identifiziert oder
bestehende Standorte aufgewertet, zuletzt z.B. in der Palmstra3e/Palmssanlage (vgl.
773/048/2022).

e Die dynamischen Fahrgastinformationsanzeigen werden erneuert und auf weitere wichtige
Verknipfungshaltestellen ausgeweitet.

e Mit dem zentralen Busverknuipfungspunkt wird eine Ubersichtliche und kurzwegige
Verkniupfung der kommunalen und regionalen Buslinien sowie Anbindung an den SPNV
bzw. DB Fernverkehr angestrebt. Eine multimodale Verkehrsdrehscheibe zwischen StUB,
stadtischen / regionalen Buslinien und weiteren Angeboten des Umweltverbundes (z.B.
Mobilitatsdrehscheibe) soll entstehen.

o Aktuell wird der Nahverkehrsplan fir die Jahre 2022 bis 2027 erarbeitet. Mit dem Landkreis
Erlangen-Hochstadt wurde dazu eine Vereinbarung geschlossen, die die Abstimmung
grenzuberschreitender Linienverkehre verbessern soll. Ziel ist driber hinaus kinftig eine
intensivere inhaltliche Abstimmung der Nahverkehrsplane von Stadt und Landkreis sowie
eine zeitliche Gleichtaktung der Nahverkehrsplane und im letzten Schritt auch die
Erstellung eines gemeinsamen Nahverkehrsplans (vgl. VI/043/2021). Insbesondere die fur
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Erlangen besonders relevanten stadtgrenziiberschreitenden Verkehre kdnnen so integriert
geplant und optimiert werden.

¢ Nicht zuletzt laufen die Planungen fur die Stadt-Umland-Bahn auf Hochtouren. Das
schienengebundenen Verkehrsmittel ist der zentrale Baustein der Verkehrswende und der
Starkung des OPNV in Erlangen, insbesondere aufgrund der prognostizierten starken
Wirkung auf die Pendelbeziehungen Erlangen/Nirnberg und Erlangen/Herzogenaurach.

Der VGN hat fur das Jahr 2022 einen Strategieprozess aufgesetzt, der am 12. Mai mit einem
Auftaktworkshop begonnen hat und der u.a. grof3e Entwicklungsfragen des Verbundes vor dem
Hintergrund der im Antrag aufgeworfenen Fragestellungen beleuchtet. Uber die Ergebnisse, mit
denen nach aktuellem Stand bis Mitte 2023 zu rechnen ist, wird der Stadtrat wieder informiert.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
] ja, negativ*
= nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
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Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 9 gegen 0

TOP 13 31/148/2022

Amtlicher Naturschutz bei der Stadt Erlangen - Naturschutzwacht bei der Unteren
Naturschutzbehorde

Die Naturschutzwacht der Unteren Naturschutzbehérde im Amt fir Umweltschutz und
Energiefragen stellt seine Aufgaben fiir den Naturschutz in der Stadt Erlangen vor.
Referat: Naturschutzwéachterinnen Dagmar Rouette und Petra Schlegel

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Vortrag von zwei Naturschutzwéchterinnen, Frau Rouette und Frau Schlegel.
(Dauer ca. 35 Minuten)
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Abstimmung:
zur Kenntnis genommen

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Vortrag von zwei Naturschutzwachterinnen, Frau Rouette und Frau Schlegel.
(Dauer ca. 35 Minuten)

Abstimmung:
zur Kenntnis genommen

TOP 14 23/041/2022

Gesamtkonzept Bergkirchweihgelande
hier: Fraktionsantrag Griine Liste Nr. 067/2021

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Bei der Entwicklung und Umsetzung des Gesamtkonzeptes Bergkirchweihgelandes sind die
Anforderungen, die die Bergkirchweih selbst an das Festgelande stellt mit dem besonderen
Schutz von Erhalt und Neupflanzung der Baume, den Bedirfnissen von Anwohner*innen
sowie einer nachhaltigen und ganzjahrigen Nutzung des Geladndes zu bertcksichtigen.

Far die im Flachennutzungsplan dargestellten ,Grunflachen des Bergkirchweihgelandes soll
fur die Zeit auBerhalb des Festbetriebes ein Nutzungskonzept erarbeitet werden.
Parkmdglichkeiten fir Anwohner*innen und Mitarbeiter*innen von umliegenden Unternehmen
sind dabei zu bericksichtigen.

2. Ausgangssituation

1. Der Burgberg Erlangens und seine Historie

Der Burgberg im Norden Erlangens ist pragend fir die Silhouette des Stadtbildes und spielt
seit Jahrhunderten eine bedeutende Rolle fir die Birgerinnen und Birger der Stadt
Erlangen. Als Erlanger "Hausberg" stellt der Burgberg von jeher eine wesentliche Grundlage
fur die Lebensqualitat dar - ob als ehemaliger Steinbruch oder Dichteridylle, Bierkeller und
Festplatz, Villenviertel oder griine Lunge und Erholungsort - sein besonderes Flair und seine
Attraktivitat hat er sich dabei bis heute bewahrt.

Als Bergrucken Uberragt er mit seiner Hohe von 332 m das Niveau der Kernstadt um etwa 50
Meter und erstreckt sich von der Regnitz in dstlicher Richtung Erlangens. Die namensgebende
Burg konnte jedoch weder urkundlich noch archaologisch ermittelt werden.

Um 1400 wurde in den Steinbriichen des Burgberges Burgsandstein abgebaut. Deren Steine
wurden nachweislich fur den Bau der Neustadt ,Christian-Erlang“ (ab 1686) und den
Wiederaufbau der Altstadt nach dem grol3en Stadtbrand (ab 1706) vom Burgberg verwendet.
Wegen der gunstigen klimatischen Bedingungen war im 15. Jahrhundert auf dem Sidhang
des Burgbergs sogar Obst- und Weinanbau angesiedelt.
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Eine weitere Bedeutung fir die Stadt gewann der Burgberg, als in den letzten Jahrzehnten
des 17. Jahrhunderts die Erlanger Brauer begannen, an seiner Sldseite Felsenkeller in den
Berg zu treiben. Im Laufe der nachsten 150 Jahre entstanden 16 Felsenkeller, die noch heute
ein Labyrinth von mehr als 21 km L&nge bilden. An den Kellern findet seit 1755 zu Pfingsten
die Bergkirchweih statt.

Erst im 19. Jahrhundert wurde der Burgberg bebaut, damals vor allem mit Villen der Erlanger
Professoren. Um den ,,oberen Stadtteil* mit Wasser versorgen zu kénnen wurde 1904 bis 1905
der Wasserturm errichtet. Das markante 36 Meter hohe Bauwerk in Form eines Bergfrieds ist
schon aus der Ferne zu sehen und gilt als eines der Wahrzeichen Erlangens. Am Nordhang
des Berges liegt das Platenh&duschen sowie der seit 1891 angelegte Judische Friedhof. Am
Nordwestabhang, oberhalb des judischen Friedhofes, liegt das Waldgebiet der Solitude mir
seiner Quelle und wird auch als Eisgrube bezeichnet.

Die starke Durchgrinung und der dichte Baumbestand sind bis heute ein wichtiges
Charakteristikum des Burgberges. Der als ,Grine Lunge® pragende Burgberggarten entstand
aus der Zusammenlegung von vier alteren Garten und umfasst heute eine Flache von ca.
30.000 m2. 1982 wurde er zum Skulpturengarten gestaltet und bietet neben dem Kunstgenuss
einen schoénen Ausblick auf die Stadt. Im weitlaufigen Gelande zwischen Terrassen, Mulden,
Obstbdumen und Resten von Steinbrichen sind verschiedene Grol3plastiken Heinrich
Kirchners aufgestellt.

Unmittelbar 6stlich an den Burgberggarten schlief3t sich der sogenannte Welsgarten an. Der
Garten wurde zu Beginn des 20. Jahrhunderts parzelliert und mit Villen bebaut. Eine dieser
Villen ist heute Sitz des Erlanger Musikinstituts.

Durchzogen werden der Burgbergarten von einem in Schleifen sich windenden Weg, der sich
vom Eingang "An den Kellern" bis zum hoch Uber dem Obstgarten liegenden Plateau
erstreckt. Weitere Wegeverbindungen von Siuid nach Nord bieten sowohl der Enkesteig, der
Pfaffweg und der Bottigersteig.

2.Der Burgberg Erlangens und das Bergkirchweihgel&nde

Die Historie des Burgberges zeigt auf, dass viele pragende Elemente bis in die Gegenwart
weiterhin Bestand haben. Hierbei nimmt das Bergkirchweihgeldnde eine ganz besondere
Rolle ein.

Das offentlich zugangliche Gelande mit seinen Felsenkelleranlagen und steilen Sitzterrassen,
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dem groRem Baumbestand, den unterjdhrigen Nutzungen fiir Gastronomie und Parkflachen
fur Anwohner*innen, unmittelbar angrenzender Unternehmen und Mitarbeiter*innen des
Universitatsklinikum Erlangen, dem angrenzenden Burgberggarten und den verschiedenen
FuRwegeverbindungen stellt  sowohl unterjdhrig als auch insbesondere wahrend der
Veranstaltung der traditionellen Bergkirchweih eine grof3e Herausforderung und
Verantwortung in Bezug auf Sicherheit und Unterhalt fur die Stadtverwaltung und private
Eigentiimer*innen dar.

Das Bergkirchweihgelande liegt im Bereich von verschiedenen Bebauungsplanen und weist
die Flachen als offentliche Grunflache mit der Zweckbestimmung ,Festplatz“ aus. Weitere
Nutzungen auf dem Gelande sind daher entsprechend der Festsetzungen eingeschrankt
madglich. Der der Stadt zugewandte Stdhang des Burgbergs sowie Teilbereiche des West-
und Nordhangs stehen unter Ensembleschutz.

Sowohl bauliche Malinahmen als auch unterjahrige Nutzungen und deren Gestaltung auf dem
Gelande wie z.B. Neupflanzungen von Baumen, Modellierung von Gelandeprofilen oder
dauerhafte Gestaltungsoptionen sind aufgrund der Festsetzungen in den Bebauungsplanen,
dem Ensembleschutz sowie dem Kirchweihbetrieb nur eingeschrankt maoglich. Insbesondere
sollen dabei die Anfahrtswege, Auf- und Abbauflachen sowie die Standflachen der
Gastronomie und Schaustellerbetriebe fir die Bergkirchweih nicht dauerhaft behindert und die
Sicherheit fir die Kirchweihbesucher*innen nicht gefahrdet werden.

fir die Bergkirchweih (Bergkirchweihverordnung)

Festgelande Bergkirchweih
Y Stand Oktober 2019

M: 1:4000
i Zeichenerklarung
' | Geltungsbereich: —

Stadt Erangen, den
Dr. Florian Janik
Oberblrgermeister

3. Die Bergkirchweih und das Sicherheitskonzept

Die Erlanger Bergkirchweih zieht jedes Jahr eine groRe Anzahl von Besucher*innen auf das
Bergkirchweihgeldnde nach Erlangen. Publikumsstarke Veranstaltungstage sind der
Eroffnungs-, die Feiertage und die Wochenenden. In Zeiten von hohem Besucheraufkommen
bspw. am Wochenende und in den Abendstunden duirften gleichzeitig Uber 35.000
Bergbesucher*innen auf der Flache des Festgelandes anwesend sein.

Aufgrund der zeitweise hohen Besucheranzahl auf dem Festgelande und der groRRen
Personendichten in bestimmten Bereichen entstand vor dem Hintergrund der Loveparade-
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Trag6die in Duisburg (Sommer 2010) im Jahr 2012 ein umfassendes Sicherheitskonzept fir
die Erlanger Bergkirchweih. Zielsetzung des Sicherheitskonzeptes ist es, durch Vorkehrungen
und MaRBnahmen hinsichtlich baulicher, technischer und organisatorischer Art eine
Minimierung der Eintrittswahrscheinlichkeit von Schadensereignissen zu erreichen. Das
Sicherheitskonzept wird im stadtischen Auflagenbescheid gefordert, deshalb alljghrlich
fortgeschrieben und der aktuellen Situation angepasst.

Fur die kontinuierliche Bearbeitung von sicherheitsrechtlichen Aspekten der Bergkirchweih
wurde vor ca. zehn Jahren eine interdisziplinare Arbeitsgruppe Bergsicherheit gegrindet.
Standige Mitglieder sind die Referenten 1l und Ill, Vertreter*innen des Bilrgeramtes
(Sicherheitsbehotrde), des Liegenschaftsamtes (Veranstaltungsbehorde), des Amtes fur
Brand- und Katastrophenschutz, Beauftragte des ASB und BRK sowie der Polizeiinspektion
Erlangen.

In der weiteren sicherheitsrelevanten Gesamtbetrachtung des Festgel&ndes rickten sowohl
die baulichen Anlagen, hier insbesondere die Gelandersituation einschlie3lich der Stiitzmauer
und Treppenanlagen etc. auf den Kellern als auch der groRe Baumbestand auf dem
Festgelande in den Fokus.

Aufgrund von erheblichen Mangeln an den baulichen Anlagen wurde im Jahr 2015 ein
Stufenplan zur Ertiichtigung der Kellergeldnder erarbeitet. Dabei wurden eine Priorisierung
und eine Zeitplanung fur die zu sanierenden Bereiche festgelegt. Als wichtigstes Kriterium
wurden signifikante Absturzhéhen inshesondere in Verbindung mit Nahe bzw. Sichtbezug zu
Musikdarbietungen erachtet. Die technischen und sicherheitsrelevanten Vorgaben wie
Gelanderhohen, Anlastdruck, Sicherheitsabstande miindeten in einem Auflagenbescheid. Die
Auflagen finden sich im Sicherheitskonzept wieder und sind fir alle davon betroffenen
Kelleranlagen auf dem Geldnde bindend, unabhéngig davon ob sich diese auf privatem oder
stadtischem Grunde befinden.

Insbesondere den Aspekten Grlinunterhalt und Baumsicherheit wird -im Gegensatz zu vielen
anderen Festplatzen- besonders groRe Aufmerksamkeit gewidmet werden. Zum einen pragt
der wertvolle Laubbaumbestand, mit Baumhohen von bis zu 40 m Hohe, ganz wesentlich das
besondere Flair des Festgelandes. Zum anderen bedingt die Bewaldung zwingend
Sicherheitsvorkehrungen, da ein Teil der Verkehrsflachen sowie der Grofdteil des
Sitzplatzangebotes im Kellerbereich unter Baumen angelegt ist. Bereits vor knapp 15 Jahren
wurde bei einer Vielzahl von Baumen auf dem Bergkirchweihgeldnde und im Eichenwald ein
alarmierender Zustand festgestellt. Ein daraufhin beauftragtes externes Sachverstandigenbiro
untersuchte den Altbaumbestand auf seinen verkehrssicheren Zustand und zeigte zu
veranlassende MalRnahmen auf. Dabei wurden anndhernd 700 B&ume untersucht. Im
Ergebnis mussten knapp 20% der Baume gefallt werden, bei einem Drittel der Baume wurden
BaumpflegemalRnahmen vorgenommen. In einem weiteren externen Gutachten wurde
prognostiziert, dass sich der Altbaumbestand bei derzeitiger Schadenslage in den nachsten 20
Jahren um mind. 38% reduzieren wird, in den Bierkellerbereichen sogar um 50%. Die
Gutachterbiiros erachteten ein grol3es Entwicklungskonzept fir das gesamte Areal als
dringend notwendig.

4. Stadtratsbeschluss fur das Gesamtkonzept Bergkirchweihgeléande

Auf Grundlage dieser Erkenntnisse — bauliche Mangel und schadhafter Altbaumbestand auf
dem Bergkirchweihgeldnde - wurde mit Stadtratsbeschluss vom 24. November 2016 die
Verwaltung beauftragt, ein Gesamtkonzept fir die Entwicklung des Bergkirchweihgelandes zu
erstellen (Beschluss 32/048/2016) sowie im Rahmen des zu erstellenden Gesamtkonzeptes
Standortverbesserungen/-optimierungen am gesamten Baumbestand des
Bergkirchweihgelandes durchzufihren. Ziel sollte sein, den weiteren Abbau des
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Altbaumbestandes zu verlangsamen und mdgliche neue Baumstandorte zu erschliel3en,
sodass sich ein zukunftsfahiger GrolRbaumbestand entwickeln kann (Beschluss
773/029/2016).

Dieser Stadtratsbeschluss aus dem Jahr 2016 stand unter dem Vorbehalt, dass die fur die
Konzepterstellung notwendige zusatzliche Planstelle beim damaligen Ordnungs- und
Strallenverkehrsamt (Amt 32) neu beantragt und geschaffen wird. Mit der Auflosung des
Amtes 32 zum 01.11.2017 wanderte diese Aufgabe zusammen mit der Abteilung Markte,
Kirchweihen zum Liegenschaftsamt. Die im Stellenplan 2018 neugeschaffene Stelle konnte
dann im Februar 2018 im Liegenschaftsamt besetzt werden, wurde jedoch von Oktober 2018
bis Anfang April 2019 bereits wieder vakant. Im Mai 2019 erfolgte die Nachbesetzung der
Stelle. Elternzeitbedingt kam es seit Mai 2021 =zu einer mehrmaligen erneuten
Wiederbesetzung — aktuell in Teilzeit - der Stelle. Durch die vermehrten Stellenwechsel
gestaltete sich eine kontinuierliche und stringente Bearbeitung des Themas bisher als
schwierig bzw. wurde dadurch im Zeitplan erheblich behindert.

3. Sachstand
1. Umsetzung baulicher und baumpflegerischer Malihahmen

Trotz der dadurch verursachten zeitlichen Verzégerungen bei der Bearbeitung des
Gesamtkonzeptes mussten in den vergangenen acht Jahren im Hinblick auf die Auflagen aus
dem Sicherheitskonzept und deren Vorgaben zur termingemafen Umsetzung bereits
kontinuierlich bauliche MalRnahmen unter Beriicksichtigung des Baum - und Griinbestandes
durchgefuhrt werden. Die Objektplanung und Umsetzung der einzelnen Mal3nahmen erfolgte
durch das Tiefbauamt bzw. Gebaudemanagement in enger Zusammenarbeit und Abstimmung
mit der Projektleitung Bergkirchweihgelande, dem Grinflachenamt, der Unteren
Denkmalschutzbehtérde, dem Amt fir Stadtplanung und Mobilitat, den jeweiligen
Miteigentimer*innen sowie einem externen Ingenieurbiro.

Bereits hier deutete sich an, dass es einen statischen Masterplan bzw. ein abgeschlossenes
Gesamtkonzept fur das Gelande vermutlich nicht wird geben kénnen. Es wurde vielmehr
festgestellt, dass die Bearbeitung des Bergkirchweihgelandes mit all seinen Anforderungen ein
dynamisches System darstellt und ein fast durchgéangig flexibles Vorgehen erfordert.

Nachfolgende MaRnahmen wurden in den letzten Jahren bereits umgesetzt und fertiggestellt:

Flucht- und Rettungswege bzw. -treppe

Um eine verbesserte Entfluchtung des Festgelandes zu gewéhrleisten, wurde bereits im Jahr
2014 eine neue Treppenanlage auf dem West-Ast der Bergstraf3e mit 4m Breite errichtet. Der
Obere Rettungsweg zwischen Pfaffweg und Enkesteig wurde als Fluchtweg ausgebaut und
analog weiterer 15 Knotenpunkten des Festgeldndes entsprechend ausgeschildert. Eine
zusatzliche Beleuchtung des Weges wurde angebracht.

Gelander

Fur die Ertichtigung der stadtischen Gelander auf dem Bergkirchweihgelande wurde auf
Grundlage des Sicherheitskonzeptes eine Priorisierung und Zeitplanung der zu sanierenden
Bereiche festgelegt. Als wichtigstes Kriterium wurden dabei signifikante Absturzhéhen
insbesondere in Verbindung mit Nahe bzw. Sichtbezug zu Musikdarbietungen erachtet
(Prioritat 1). Fur Kellerbereiche ohne grofe Absturzhohe, aber mit dichten und hohem
Besucherautkommen erfolgte die Einstufung in die nachste Prioritdtsstufe (Prioritat ).
Gelander die mit Geschéaften oder Schaustellerwagen zugestellt sind und die Besucher keinen
direkten Zugang haben, wurden in die niedrigste Prioritét eingestuft (Prioritat I11).

Zwischenzeitlich wurden nachfolgend aufgefiihrte Kellerbereiche mit der Prioritat | — I,
teilweise in enger Zusammenarbeit und Koordination mit privaten Eigentiimern ertiichtigt:
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= Am Erich Keller, Hibner Keller und teilweise am Niklas Keller sind die Gelander zur
Stralde ,An den Kellern® fir die Bergkirchweih 2017 umgebaut worden.

= Zur Bergkirchweih 2018 wurde der nordwestliche Teil des Erich Kellers vollstandig
ertlichtigt.

= Die Sanierung des nordostlichen Teils des Erich Kellers wurde zur Bergkirchweih 2019
vollstandig abgeschlossen.

= Am Hofbrau Keller wurden die Umwehrungen zur StralRenseite mit einer besonders
groBen Absturzhdhen bereits zur Bergkirchweih 2017 vom privaten Eigentimer saniert.
Die restlichen Bereiche am Hofbrau und Henniger Keller einschlieRlich der Uberdachung
wurden bis zur (ausgefallenen) Bergkirchweih 2020 fertiggestellt.

= Die Gelandersanierungen am Birkners Keller sowie am Weller Keller wurden von privaten
Eigentimern bis zur Bergkirchweih 2022 fertiggestellt. Am Entlas Keller wurden die
MalRnahmen von deren Eigentimern noch nicht abschlie@end und den Anforderungen
entsprechend umgesetzt. Am Tucher Keller wurden vom privaten Eigentimer noch keine
Malnahmen durchgefihrt.

= Im Bereich 0stlich der Bergstral3e wurden im Jahr 2021 die Gelander und Stlitzmauern in
verschiedenen Teilabschnitten saniert und erneuert.

Gebaude

Die Sanierung des Gebaudes Schiitzenweg 3, der sog. ,Bergwache® erfolgte in den Jahren
2020-2022.Das Gebaude ist dem Liegenschaftsamt als Fachbereichsimmobilie zugewiesen.
Die Baumal3nahmen wurden mit der Polizei als zukinftigen Nutzer wahrend der Bergkirchweih
abgestimmt. Hierfir wurden die Flachen des Gebaudes neu strukturiert sowie nach den
Vorgaben der Planungsgrundsatze fur Polizeibauten vom bayerischen Staatsministerium des
Inneren geplant und an die Sicherheitsanforderungen der Polizei angepasst. Wahrend der
verbleibenden Zeit wird das Gebéude in der Zeit vor der Bergkirchweih (ca. 8-12 Wochen) von
der zustdndigen und federfihrenden Abteilung fir Kirchweihen und Markte als
Koordinationsbiro und Arbeitsplatz genutzt. Zwischen den einzelnen Bergkirchweihen werden
hier Buroinventar aus den tempordren Containern (Veranstalter, BRK, Feuerwehr,
Sicherheitsdienst, Fundbiiro) sowie Materialien (Banner, Schilder, Werkzeug etc.) eingelagert.
Auch dienen die R&umlichkeiten dem Fachbereich Bergkirchweih als Anlaufstelle Dbei
unterjahrigen Begehungen auf dem Gelande wund kann zuklnftig auch far
Baustellenbesprechungen bei weiteren baulichen MaRBnahmen auf dem Geldnde genutzt
werden. Weitere Einlagerungsmdoglichkeiten fir Inventar bestehen nérdlich der Standorte von
BRK und Feuerwehr. Eine andere unterjdhrige Nutzung ist aufgrund der raumlichen
Gegebenheiten hier nicht méglich.

Baumbestand

Im Hinblick auf den schlechten Zustand der Baume (Stand 2016), welcher u.a. auf die
erheblichen Standortbelastungen wie z.B. Bodenverdichtung, Uberfullung, Anfahrschaden,
Wurzelbeschadigungen durch Fundamente, Abgrabungen, Erosion, Einbringen von Fetten
und Olen etc. zuriickzufiihren ist, wurde von der Abteilung fur Stadtgriin (EB773) ein
Baumschutzkonzept zum Schutz des Baumbestandes erarbeitet und entsprechende
MaRnahmen und Vorkehrungen durch EB773 veranlasst und durchgefihrt.

Es wurden Baumschutzgitter angebracht, Fremdkdrpern aus den Baumkronen entfernt wie
z.B. Abspannungen, Stromleitungen, Lautsprecher etc. sowie ein Abricken der
Neubestuhlung von den Baumen. Weiterhin findet ein regelmafiiger Rickschnitt der Baume
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statt und Nachpflanzungen werden mit Baumsubstrat und im Verkehrsbereich zusétzlich mit
Wurzelschutzbriicken geschitzt.

Infrastruktur
Infrastrukturelle MalBhahmen (Strom, Wasser, Abwasser, Beleuchtung, etc.) wurden bzw.
werden bei allen Umbaumaflinahmen Uberprift und bei Bedarf neu geplant bzw. saniert.

2. Der Projektkauftrag fur das ,Gesamtkonzept Bergkirchweihgelande*

Im Januar 2020 wurde der Projektauftrag ,Gesamtkonzept Bergkirchweihgeldande“ vom
Oberblrgermeister verabschiedet und das Liegenschaftsamt damit beauftragt, federfihrend
ein Gesamtkonzept fur das Bergkirchweihgelande zu erstellen, welches alle dort
zusammentreffenden Belange bestmdglich bericksichtigt.

LHierbei soll das Bergkirchweihgeldnde in seinem baulichen Zustand und Griinbestand fiir die
unterschiedlichen Nutzungen nachhaltig entwickelt und in seinem Bestand gesichert werden.
Insbesondere sollen einerseits die Belange der Bergkirchweih dabei bericksichtigt und die
Besuchersicherheit gewahrleistet werden und andererseits hat das Konzept dem besonderen
Schutz von Erhalt und Neupflanzung der Bdume — die das einmalige Flair der Bergkirchweih
ausmachen - Rechnung zu tragen. Die Koordination der baulichen und veranstalterischen
Nutzungen soll dabei mit den Belangen des Grinbestandes abgestimmt und planerisch
dargestellt werden.”

Begleitet wird der Prozess durch einen Projektausschuss mit ca. 20 Projektgruppenmitgliedern
aus den Bereichen Liegenschaftsamt, dem Amt fir Katastrophenschutz, dem Blrgeramt, dem
Burgermeister- und Presseamt, der Bauaufsicht und dem Denkmalschutz, dem
Griunflachenamt, dem Amt fir Stadtplanung und Mobilitdt und dem Tiefbauamt sowie dem
Gebaudemanagement. Der Projektausschuss trifft sich je nach Bedarf in unregelméRigen
Abstanden, stimmt den aktuellen Projektfortschritt ab und trifft fachliche Entscheidungen.

4. Konzeption

1. Zukunftige Ausrichtung des Gesamtkonzeptes Bergkirchweihgelande

Um die Frage zu beantworten, wie sich das Bergkirchweihgelande in Zukunft weiterentwickeln
kann und wie dabei moglichst alle dort zusammentreffenden Belange beriicksichtigt werden
kénnen, wurde im Herbst 2020 eine Machbarkeitsstudie fur drei mdgliche Szenarien in Auftrag
gegeben. Die Studie mit den Ergebnissen aus den verschiedenen Szenarien wurde im
Frihjahr 2021 den Projektgruppenmitgliedern vorgestellt. Hierbei wurde aufgezeigt, welche
Auswirkungen sich jeweils fur die Baume, die Veranstaltung Bergkirchweih, die ganzjahrige
Nutzung und den Klimaschutz ergeben.

Szenario 1 — Grunes Bergkirchweihgeldnde

Die Ausrichtung der Bergkirchweih wird auf die bestehenden Kellerbereiche sowie die

Riesenradflache bis kurz hinter dem Birkners Keller beschrankt. Auf den beiden dstlichen

Flachen wird eine Griinachse errichtet, d.h. auf dem gesamten Gelande, insbesondere auch

auf den ostlichen Brach- bzw. Parkplatzflachen, sollen Baume nach- bzw. neugepflanzt

werden.

= Ziel ist es, die Besucherstrome wahrend der Bergkirchweih zu reduzieren und die 6stliche
Gelandeflache zu einer ganzjahrigen Grinachse umzuplanen, z.B. als Naherholungsgebiet oder als
Veranstaltungsflache fur kleinere Events.

= Vorteile: fest planbare Grinachse mit Baumpflanzungen, Ermdglichungsflachen mit hdéherer
Aufenthaltsqualitdét der Ost-Achse, Verbesserung der Stadtklimas, geringere Larm- und
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Verkehrsbelastung der Anwohner wahrend der Bergkirchweih.

= Nachteile: erheblich reduzierte Parkplatzflachen, Familienmeile stark verkleinert (reines Bierfest),
kein Grol¥fahrgeschaft mehr mdoglich und dadurch weniger Attraktivitdat und Anziehungskraft der
Bergkirchweih fiir Besucher, Schausteller und Gastronomie, Verringerung der Anziehungskraft der
Bergkirchweih.

Szenario 2 — Bergkirchweih und Bdume Hand in Hand

Die Bergkirchweih als traditionelles Volksfest soll in seiner bewdahrten Form fortgefuhrt

werden. Die notwendigen Nach- bzw. Neupflanzungen von B&aumen erfolgen unter

Berlcksichtigung der Belange der Bergkirchweih. Zum Bestandsschutz werden

Bodenverbesserungsmalinahmen durchgefihrt. Zum Schutz der Wurzeln missen hierbei evitl.

einzelne Schaustellerplatze wegfallen, die Anzahl an KFZ-Stellplatzen reduziert oder

Wurzelschutzbriicken eingebaut werden. Es wird keine automatische Garantie weder fir eine

Bude noch fir einen Baum an einem bestimmten Standort geben kénnen, d.h. dass ein

bisheriger Buden- bzw. Karussellstandort evtl. einem neuen Baum weichen muss oder eine

Ersatzpflanzung einen neuen Standort einnimmt.

= Ziel ist es bei allen notwendigen MalRnhahmen auf dem Geldnde — seien es BaumalRnahmen oder die
Nach- bzw. Neupflanzung von Baumen auch noch in 20 Jahren ein ,griines Dach” zu gewahrleisten.
Es ist daflir zu sorgen, dass bei jeglicher Baumentnahme entsprechend der Baumschutzverordnung
nach zu pflanzen ist. Auch ist dabei heute schon die noch verbleibende Lebenszeit der einzelnen
Baume zu bericksichtigen. Zudem sollen Ideen entwickelt werden, wie aul3erhalb der
Bergkirchweihzeit die Flache insbesondere im Ostlichen Bereich attraktiver gestaltet bzw. genutzt
werden kann.

= Vorteile: Flache fir Parkplatze bleibt zum Grof3teil erhalten, Veranstaltung mit hoher
Planungssicherheit, ausgewogener Mix auf der Ost-Achse durch Schausteller - und
Imbissgeschéften, positiver Einfluss auf andere Branchen (Hotel, Gaststatten, Handel)

= Nachteile: nur flexibel aufbaubare Moblierung der Ost-Achse, zeitweise hoher Besucherandrang mit
hohen Sicherheitsanforderungen

Szenario 3 — Die Bergkirchweih in Hochstform

Das Bergkirchweihgelande ist unter Hinzuziehung weiterer Flachen zu vergréf3ern. Hierbei

werden alle an der Rathsbergerstralle, Schitzenweg und BergstraBe angrenzenden

Abbdschungen durch Stitzmauern ersetzt und Erdmaterial wird bis auf das Flachenniveau

aufgefillt. Zusatzlich wird die Bergkirchweih um einen Teil des Burgberggartens fir die

Schaffung weitere Sitzplatze ausgeweitet.

= Ziel: Durch die FlachenvergroRerung steht eine groRere Bandbreite an Schaustellerbetrieben und
mehr Sitzplatze zur Verfigung.

= Vorteile: VergroRerung der ebenen Flachen durch die Errichtung neuer Stitzmauern und dadurch
flexiblere Standortbedingungen fir Schausteller und Buden, Entzerrung des Publikumsverkehrs
durch neue Kellerflachen, mehr Besucher — positiver Einfluss auf andere Branchen

= Nachteile: Ggfls. erhebliche Reduzierung des Baumbestandes durch vergroRRerten Festbetriebes,
Nach- bzw. Neupflanzungen kénnen nur in Ausnahmeféllen erfolgen, da z.B. die Zahl der Sitzplatze
fur Besucher und Standplatze fur Schausteller erhéht werden soll, hohe Sicherheitsanforderungen
sind nicht mehr zu bewaltigen, vermehrte Larmbelastung und Einschrankungen der Anwohner

Unter Abwagung aller Vor- und Nachteile wurde im Herbst 2021 festgelegt, fur die weitere
Betrachtung des Gesamtkonzeptes das Szenario ,Bergkirchweih und Baume Hand in Hand*
weiterzuentwickeln. Dabei ist die Flachenausdehnung des Festgelandes wie in seinem
bisherigen Umfang beizubehalten sowie die Bergkirchweih als Volksfest in seiner bewéhrten
Form fortzufiihren.

2.Malinahmenplan

Nachfolgend wird aufgezeigt, welche Mal3hahmen aus heutiger Sicht kurz- bis mittelfristig in
den Jahren 2023 - 2030 geplant und umzusetzen sind. Da das Gesamtkonzept
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Bergkirchweihgelande jedoch kein statisches Konstrukt darstellen kann, muss bei allen
anstehenden Einzelmaflinahmen zum jeweiligen Zeitpunkt ein Zielabgleich erfolgen und
geprift werden, ob eine Anpassung und Fortschreibung an aktuelle Gegebenheiten und
Erfordernisse notwendig ist.

Sanierung Steinbachkeller einschliel3lich Geldnder Sanierung (Anlage 1)

Es ist geplant, im Bereich des Steinbach Keller das vorhandene Areal bis zum oberen
Rettungsweg umzugestalten und baulich im Jahr 2023 umzusetzen. Der Steinbach Keller
befindet sich im Eigentum der Stadt Erlangen und der Fa. Steinbach Brau. Die beiden
Eigentumer werden die bauliche MaRRnahme gemeinsam abwickeln, um so die
entsprechenden Synergien zu nutzen. Eine entsprechende ,Vereinbarung zur
gemeinschaftlichen Sanierung der Freiflachen des Steinbach Kellers® zwischen der Stadt
Erlangen und der Fa. Steinbach Brau wurde bereits getroffen. Grundsétzliches Ziel der
gemeinsamen MalRnahme ist es, die Stltzwé&nde und Stitzkonstruktionen einschlief3lich der
Gelander soweit zu ertlichtigen, zu erneuern oder durch andere konstruktive Ldsungen
umzubauen, dass diese zum einen statisch wieder nachgewiesen sind und zum anderen die
erforderliche Horizontallast von 2,0 kN/m aufgenommen werden kann. Generell soll darauf
geachtet werden, dass durch die Umplanung und Umgestaltung Absturzsicherungen
aufgelassen werden konnen, indem Absturzhéhen durch Erhéhung der darunterliegenden
Stutzmauer einschlie3lich Gelandeanfillungen reduziert werden. Die Bestandsbaume werden
auf ihre Standsicherheit Uberprift und sollen erhalten bleiben.

Urspringlich sollte die bauliche Umsetzung der MaRhahme bereits bis zur Bergkirchweih 2022
abgeschlossen werden. Dies hat sich jedoch wegen der Komplexitat fir die Sanierung der
WC-Anlage (Manner-Pissoir) bzw. zwischenzeitlich geplanten Neubau erheblich verzdgert
bzw. konnte bis dato nicht begonnen werden, da die beiden MalBhahmen aus technischen
Grinden gemeinsam umgesetzt werden sollen.

Planung einer neuen Toilettenanlage am Steinbachkeller (Anlage 2)

Urspringlich war geplant, die bestehende Toilettenanlage (M&anner-Pissoir) am
Steinbachkeller bereits im Jahr 2019 zu sanieren. Jedoch stellte sich zu Beginn der Planung
heraus, dass bei der urspringlichen Errichtung der Toilettenanlage die Grundsticksgrenze
zum Nachbarn Uberbaut worden war. Da zwischen der Stadt Erlangen und dem
Grundstlickseigentimer des Nachbargrundstiickes keine Einigung i.S. eines Grunderwerbs
bzw. Vorkaufsrechtes der Uberbauten Flache erzielt werden konnte, stellt eine Sanierung des
Gebaudes keine dauerhafte und wirtschaftliche Losung dar.

Im Zuge der weiteren Planung wurde nach einer Lésung fur einen Neubau gesucht. Im Laufe
des Jahres 2021 wurden durch ein Planungsbiro, welches bereits fur die Sanierung am
Steinbach Keller beauftragt ist, verschiedene Varianten in enger Abstimmung mit dem
Griunflachenamt, der Unteren Denkmalschutzbehoérde, dem Amt fir Stadtplanung und
Mobilitdt, dem Tiefbauamt und dem Miteigentimer erarbeitet. Als Ergebnis liegt nun eine mit
allen Beteiligten abgestimmte Variante fur einen Neubau einer Toilettenanlage (Damen und
Herren) nordlich des oberen Rettungsweges vor. Fir eine mogliche Realisierung des
Bauvorhabens wurden im Vorfeld die schwierigen Baugrundverhaltnisse durch ein
Bodengrundgutachten geprift. Ebenso wurden bei der Planung die bestehenden Baume
bertcksichtigt und kdnnen weitestgehend erhalten bleiben.

Sanierung der Sandsteinmauer im Bereich der Anwesen _,An den Kellern 19“ und
,Burgbergstr. 73“ oberhalb des oberen Flucht- und Rettungsweges (Anlage 3)

Die zu sanierende Grenzmauer ist in wesentlichen Teilen als Sandsteinmauer ausgebildet und
trennt die Privatgrundsticke ,An den Kellern 19 und ,Burgbergstr. 73“ bergseits vom
Bergkirchweihgelande auf den Flurnummern 1305 (Stadt Erlangen) und 1298 (Tucherbréu)
talseits oberhalb des oberen Flucht- und Rettungsweges. Aufgrund der zum Teil deutlich
talwarts gerichteten Neigung der Sandsteinmauer wurden erstmals im Jahr 2010
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Untersuchungen zum Zustand der Mauer durchgefiihrt. Aus Grinden der Verkehrssicherheit
wurden daraufhin zwei Teilbereiche der Sandsteinmauer durch eine Stitzkonstruktion aus
Holz gesichert. In den folgenden Jahren wurden weitere Untersuchungen sowie Konzepte zur
Sanierung der Mauer erarbeitet. Auf dieser Grundlage wurde mit den drei angrenzenden
Grundstuckseigentimern eine Eigentumervereinbarung hinsichtlich der Kostenverteilung
abgeschlossen. Es wurde eine SofortmafRnahme zur Hangstabilisierung durchgefihrt und die
vorhandene Holzkonstruktion konnte nach der Bergkirchweih 2018 abgebaut werden. Die
Stabilitat der Sandsteinmauer wird seit 2018 von Ingenieurbiro zweimal jahrlich geprift. Die
Ergebnisse des Vermessungsmonitorings werden im jeweiligen Erlauterungsbericht
dokumentiert. Im November 2019 wurden zur Absicherung der Sandsteinmauer erste
MalRnahmen zur Hangstabilsierung durchgefiihrt. Zum Schutz vor Betreten der Hangbéschung
wurde ein provisorischer Wildschutzzaun angebracht.

» Fazit: Der Neubau der WC Anlage an dem Standort Steinbach Keller sowie die restliche
Sanierung der Sandsteinmauer oberhalb des oberen Flucht- und Rettungsweges sollte
unter Berlicksichtigung der technischen und wirtschaftlichen Machbarkeit zeitgleich mit
der Gelandersanierung Steinbach Keller durchgefihrt werden.

Gelénder-Sanierung im sudlichen Bereich (Anlage 4)

Die MalRnahme beinhaltet die Erneuerung der Gelander bzw. Stitzwand auf ca. 40 m Lange,
von der Fluchttreppe Bergstral’e bis zur Ecke ,Bommi-Bude® im Bereich des Erich- und
Tucherkellers nordlich des WC-Hauses. Unterhalb des neu geplanten Gelanders wurde das im
Hangbereich entlang des urspringlich verlaufenden unteren Rettungswegs angebrachte
Gelander bereits abgebrochen. Das Gelande wurde dem Hangbereich angeglichen und mit
Hackschnitzel aufgefiillt. In diesem Bereich des aufgelassenen unteren Rettungsweges
werden Neupflanzungen eingeplant. Die MaRRnahme soll im Jahr 2022/2023 durchgefuhrt
werden.

Gelénder-Sanierung im gstlichen Bereich — ,Schaustellerachse®

Es ist geplant, die Gelander 6stlichen Bereich ,Schaustellerachse* gemall den im Bescheid
zur Festsetzung der Volksfeste und Kirchweihen der Stadt Erlangen erforderlichen Auflagen
angegebenen Vorgaben zu erneuern. Die betrifft insbesondere Gelander die mit Geschéaften
oder Schaustellerwagen zugestellt sind und zu denen die Besucher keinen direkten Zugang
haben.

Sanierung der Stutzwand ,Schitzenweg Teil 3“ (Anlage 5)

Fur die Stitzwand am Aufgang Schitzenweg / An den Kellern (H6he HsNr.13a) besteht auf
Grundlage eines Gutachtens bereits seit 2014 ein Instandsetzungsbedarf. Es ist geplant, die
Mauer im Zuge der Gelandersanierungen zu ertiichtigen. Die Mauer wird seit 2017 regelméaRig
auf Veranderungen kontrolliert. Die letzte Kontrolle und Vermessung erfolgten im Sommer
2021.

Sanierung Niklas Keller - nérdlicher Bereich (Anlage 6)

Es ist geplant, die Gelander gemal den im Bescheid zur Festsetzung der Volksfeste und
Kirchweihen der Stadt Erlangen erforderlichen Auflagen angegebenen Vorgaben zu erneuern.
Um den vorzunehmenden Eingriff weitestgehend zu minimieren, wird u. a. auch das Gelande
derart profiliert, dass bei dem groRReren Teil der vorhandenen Abstlitzungen die Absturzhéhen
zukUnftig geringer als 0,50 m betragen. Ein Geldnder wird dadurch entbehrlich. Der
Baumbestand wird in der Planung bertcksichtigt und wird so weit moglich erhalten bzw. wird
dementsprechend nach- und neugepflanzt. Die Treppensituation wird im Hinblick auf eine
Verbesserung der Fluchtwegfiihrung angepasst und geandert.

Erneuerung der Béschungsmauer im Bereich Entlas Keller (Anlage 7)
Die zu sanierende Ziegelmauer einschliel3lich der Brustung befindet sich im Bereich der
Ochsenbraterei/Bratwursthiitte am Entlas Keller. Das Mauerwerk ist an verschiedenen Stellen
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brichig und weist massive Risse auf. Im stdlichen Hangbereich wurden bereits Bauzaune als
Sicherung gegen sich lésende Steine aufgestellt. Der Zustand der Mauer wurde im Jahr 2022
sowohl vom Tiefbauamt als auch von einem Ingenieurbliro mit dem Ergebnis bewertet, dass
die Stutzwand und Einfriedung die Funktion einer Hangsicherung und einer Absturzsicherung
aktuell nicht erfullt und dementsprechende Sofortmal3nahmen erforderlich sind. Als
SofortmalRnahme wurde auf der Nordseite der Mauer im Abstand von ca. 1m vor der Wand
eine Absperrung errichte, die ein Betreten der Flache in diesem kritischen Bereich verhindert.

Uberplanung der Flachen am Entlas Keller (Anlage 8)

Im Zusammenhang mit der Erneuerung der Bdschungsmauer sind die nérdlich davon
gelegenen stadtischen Flachen neu zu Uberplanen. Fir den Neubau der Mauer muss die
bestehende Bratwursthitte am Entlaskeller abgebaut und beseitigt werden. Die Flache fur die
Ochsenbraterei wird vom Péachter seit der Bergkirchweih 2022 fir diesen Zweck nicht mehr
genutzt. Somit kénnen in diesem Bereich neue Nutzungskonzepte und neue Baumstandorte
entwickelt werden.

Planungen zum ,Westausgang*®

Die Planungen fir die BaumaRRnahme zum Westausgang Bergkirchweihgelande werden als
StraRenbaummalnahme vom Tiefbauamt projektiert und durchgefihrt. Anlass fir die
Mafnahme ist die Feststellung im Sicherheitskonzept zur Bergkirchweih, dass - auf Basis der
Personalstromanalyse - ohne den geplanten Umbau des Westausgangs eine sichere
Entfluchtung im Falle eines Schadensereignisses nicht im notwendigen Umfang mdglich ist.
Weiterhin ist auch die Erreichbarkeit des Bottigersteiges Uber die untere BergstralRe und des
Festgelandes (von der Bayreuther StralRe aus) durch die Feuerwehr sicherzustellen. Diese
Defizite erforderten eine Uberplanung der Verkehrsflichen am Westausgang des
Festgelandes und fiihrten im Rahmen der Variantenuntersuchung zu einer im UVPA
(Beschluss 66/082/2021) beschlossenen Vorplanung. Aktuell werden weitere Varianten der
Birgerinitiative ,Bergflair erhalten-mit Sicherheit* Gberprift.

Baumbestand und Nachpflanzungen

Seit Beginn der Malinahmen wurden durch die Abteilung Stadtgriin im westlichen Bereich ,,An
den Kellern* 24 neue Baume gepflanzt. Fir den &stlichen Bereich ,Schaustellerachse® wurden
bereits Vorschlage fiir neue Baumstandorte erarbeitet. Die Realisierbarkeit der Standorte ist
im Zuge der weiteren Konzeption fir das Geldnde mit den Interessen der Veranstaltung
Bergkirchweih abzustimmen und anzupassen.

3. Unterjahrige Nutzungen und ruhender Verkehr

Aktuell wird das Bergkirchweihgelande unterjghrig im westlichen Bereich von einem
Kellerbetrieb als Gaststatte und Brauerei betrieben, im ostlichen Gelandebereich werden die
Flachen ausschlie3lich als Parkflachen fir Anwohner*innen, unmittelbar angrenzender
Unternehmen und Mitarbeiter*innen der FAU Erlangen genutzt.

Weitere unterjahrige Nutzungen unterliegen den Festsetzungen der Bebauungsplane, dem
Ensembleschutz sowie den Zwangspunkten, die sich aus der Standortauswahl fir
GrolRfahrgeschaften wahrend der Bergkirchweih ergeben. Die Topgraphie des Gelandes mit
ihrer relativ schmalen Ausdehnung stellt die Positionierung von GroRR3fahrgeschéaften wahrend
der Bergkirchweih vor einige Herausforderungen und so gibt es auf dem Gelande nur wenige
Standorte, an denen sie platziert werden kénnen.

Dies bedeutet, dass eine andere unterjahrige Gestaltung und Nutzung des Gelandes wie z.B.
Neupflanzungen von Baumen, Modellierung von Gelandeprofilen oder dauerhafte
Gestaltungsoptionen nur tberall dort mdglich ist, wo die Anfahrtswege, Auf- und Abbauflachen
sowie die Standflachen der Gastronomie und Schaustellerbetriebe fur die Bergkirchweih nicht
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dauerhaft behindert werden und die Sicherheit fiir die Kirchweihbesucher nicht geféhrdet ist.

Dennoch ist es vorstellbar, das Bergkirchweihgelande im 6stlichen Bereich durch unterjahrige
Nutzungen aufzuwerten. Durch den Entfall von Parkplatzflachen er6ffnen sich weitere
temporéare Gestaltungsoptionen.

Vorstellbar fir eine unterjahrige Gestaltung sind zeitlich begrenzte und wiederentfernbare
Einrichtungen wie Sitz- und Liegemdbel, Kinderspielmdglichkeiten, Urban Gardening, mobile
Baumstandorte etc. oder abdeckbare Elemente wie z.B. ebene Brunnen oder Wasserlaufe.

Zwischennutzungen mit Veranstaltungen als "seltene Ereignisse” ohne vorwiegend
kommerzielles Interesse sind in Erwagung zu prufen.

Fur diese moglichen temporaren Nutzungen auf Teilflachen der ,o6ffentlichen Flachen® des
Bergkirchweihgelande — insbesondere auf der Ost-Achse — sind in einem weiteren Prozess die
zustandigen Dienststellen in Bezug auf das Bauplanungs- und Bauordnungsrecht, den
Denkmalschutz, den Baumschutz etc. sowie Stakeholder wie zum Beispiel den Stadtteilbeirat
und die Birger*innen einzubeziehen.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Herr Beugel hélt eine Prasentation zum Thema: Gesamtkonzept Bergkirchweihgelande.

Der Tagesordnungspunkt wurde als Einbringung behandelt und wird in die kommende
Stadtratssitzung am 29.09.2022 als Beschluss verwiesen. Hierliber besteht Einvernehmen.

Abstimmung:
verwiesen

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Herr Beugel hélt eine Prasentation zum Thema: Gesamtkonzept Bergkirchweihgelande.

Der Tagesordnungspunkt wurde als Einbringung behandelt und wird in die kommende
Stadtratssitzung am 29.09.2022 als Beschluss verwiesen. Hierliber besteht Einvernehmen.

Abstimmung:
verwiesen
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TOP 15 614/050/2022

Bericht des Zweckverbandes Kommunale Verkehrsiberwachung, Antrag Nr.
034/2022 der Klimaliste und Antrag Nr. 104/2022 der Grunen Liste

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit dem Antrag Nr. 034/2022 der Klimaliste und dem Antrag Nr. 104/2022 der Griinen Liste wurde
die Verwaltung um einen Bericht Uber den Einsatz der Kommunalen Verkehrsiiberwachung in
Erlangen seitens des Zweckverbandes gebeten.

Herr Markus Hubner, Geschéftsleiter des Zweckverbandes Kommunale Verkehrsiberwachung,
erklarte sich bereit personlich im UVPA zu berichten.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
] ja, negativ*
= nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrtindung aufzufiihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.
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5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IVvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Herr Markus Hubner berichtet Giber den Einsatz der kommunalen Verkehrsiiberwachung in
Erlangen seitens des Zweckverbandes. Der Bericht wird zur Kenntnis genommen.

Der Antrag 034/2022 der Klimaliste und Antrag Nr. 104/2022 der Griinen Liste ist somit
abschliel3end bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Herr Markus Hubner berichtet Giber den Einsatz der kommunalen Verkehrstiberwachung in
Erlangen seitens des Zweckverbandes. Der Bericht wird zur Kenntnis genommen.

Der Antrag 034/2022 der Klimaliste und Antrag Nr. 104/2022 der Griinen Liste ist somit
abschliel3end bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0
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TOP 16 614/017/2021

Stationare Blitzer - neue Moglichkeiten fir mehr Sicherheit sowie weniger Larm und
Abgase, Antrag Nr. 118/2020 der SPD-Fraktion

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Aufgrund eines Beschlusses des bayer. Landtages wurde mit Innenministeriellen Schreiben (IMS)
vom 15.04.2020 die bisher stringenten Maf3gaben fir den Einsatz stationéarer
Geschwindigkeitsmessanlagen flexibilisiert.

Insbesondere wurde auf dem Genehmigungsvorbehalt durch das Staatsministerium des Innern
(StMI) verzichtet und durch eine Anzeigepflicht bei der zustandigen Regierung ersetzt.

Fur die Kontrolle von Rotlichtverstéf3en an Lichtsignalanlagen verbleibt die Zustandigkeit bei der
Polizei.

Im Dezember 2020 wurde der Einsatz der teilstationaren Geschwindigkeitsmessanlagen erweitert.

Zustandigkeit:

Nach dem IMS liegt die Zustandigkeit ausschlie3lich bei denjenigen Gemeinden, Zweckverbéanden
und gemeinsamen Kommunalunternehmen, die Geschwindigkeitsverstof3e verfolgen und ahnden.
Fur die Stadt Erlangen hat der Zweckverband Kommunale Verkehrsiiberwachung diese Tatigkeit
Ubernommen, weswegen der Zweckverband auch fir den Betrieb stationarer Anlagen zustéandig
ist/ wére.

Dies gilt auch fir den Einsatz teilstation&rer Anlagen.

Stationare Geschwindigkeitsmessung
Voraussetzungen:

1. Signifikante Geschwindigkeitstiberschreitung (mind. 10%) lber einen aussagekraftigen

Zeitraum in Verbindung mit der Prifung, ob eine mobile oder teilstationare
Geschwindigkeitsiberwachung zur Verringerung des Geschwindigkeitsniveaus
ausreichend ist.
Alternativ kommen bei Strecken, auf denen zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm
und Abgasen Geschwindigkeitsbeschrankungen gem. § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3 StVO oder im
Rahmen der Luftreinhalteplanung gem. § 47 BImSchG angeordnet sind, stationére
Geschwindigkeitsmessanlagen ebenfalls in Betracht, wenn dadurch eine Verringerung der
Larm- bzw. Abgasbelastung oder die Einhaltung von Grenzwerten zu erwarten ist.

2. Die Uberwachung darf nur innerorts und nicht auf Kraftfahrtstraen* stattfinden.

3. Vorrangig in der genannten Reihenfolge sind zu Giberwachen:

a. Unfallbrennpunkte,

b. Unfallgefahrenpunkte,

c. StraBen(abschnitte), an denen die Uberschreitung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit die Belastigung der Anwohner durch Verkehrslarm und/oder

! KraftfahrtstraBen (Zeichen 331.1) sind &hnlich wie Autobahnen besondere Verkehrsflachen fiir den
Fahrzeugverkehr. Sie kénnen sowohl innerorts als auch aul3erorts bestehen und dirfen nur von Kfz mit einer
Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von mehr als 60 km/h benutzt werden. Im Gegensatz zu
Autobahnen verfligen KraftfahrtstraRen Gber Kreuzungen und Einmindungen, tUber welche diese befahren
und verlassen werden.
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Abgase steigert,
d. sowie sonstige Bereiche, z. B. StraRenabschnitte, die bei Uberschreitung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit gefahrlich werden kénnen.
4. Die Messstellen sollen durch eine entsprechende Beschilderung, z. B. ZZ ,Radarkontrolle®
angekundigt werden. Es wird deshalb seitens des StMI empfohlen, dass aktive
Offentlichkeitsarbeit betrieben wird.

Notwendigkeit der stationaren Uberwachung

Derzeit gibt es in der Stadt Erlangen keine geschwindigkeitsbedingten Unfallbrenn- und
Unfallgefahrenpunkte. Deshalb verbleiben lediglich Stra3enabschnitte nach den Nummern 3 c)
und 3 d). Zuvor muss der Nachweis erbracht werden, dass tUberhaupt signifikante
Uberschreitungen iber einen langeren Zeitraum vorhanden sind und nicht durch eine mobile und/
oder teilstationare Uberwachung auf ein normales Niveau gesenkt werden kann.

Um den Nachweis der signifikanten Uberschreitungen zu fihren, wére zunachst eine mehrwochige
Aufstellung eines Verkehrszahlgerates in Verbindung mit haufigen mobilen
Geschwindigkeitsmessungen zu kombinieren. Sollte danach noch eine signifikante
Geschwindigkeitsiibertretung vorhanden sein und die mobile Uberwachung nicht zu einer
deutlichen Verringerung des Geschwindigkeitsniveaus fuhren, kdnnte eine stationare Anlage
errichtet werden.

Dieser Nachweis ist zustandigkeitshalber durch den Zweckverband Kommunale
Verkehrsuiberwachung zu fuhren.

Nach Abfrage bei der Polizei und den Zweckverband Kommunale Verkehrstiberwachung wurden
einige Orte im Stadtgebiet ermittelt, an denen eine genauere Prifung erfolgen kdnnte.

Hier wurden insbesondere die Palmsanlage, die Neumuhle und die Schallershofer Stral3e als Orte
identifiziert, bei denen eine Prifung als sinnvoll erscheint.

Kosten:

Gemald Auskunft des Zweckverbandes Kommunale Verkehrsiiberwachung sind fir eine
Geschwindigkeitsmessstation, die Fahrzeuge in beide Fahrtrichtungen messen kann, ca. 150.000
€ zu veranschlagen. Dies beinhaltet sowohl das Gerét selbst als auch die Séule, in der das Geréat
untergebracht ist.

Fur den Aufbau der Messséule inklusive der Stromversorgung werden standortabhéangig weitere
Kosten entstehen. Je nach Aufwand ist fir den Aufbau der Messsaule ein weiterer finfstelliger bis
niedriger sechsstelliger Betrag zu veranschlagen.

Eine seriose Kostenschéatzung ist hier nicht méglich, jedoch sind in Abhéangigkeit des Standorts bis
zu 250.000 € Kosten zu erwarten. Eine genauere Angabe ist erst nach Festlegung des Standortes
madglich.

Teilstationare Geschwindigkeitsmessanlagen:

Dies sind Anlagen, die beispielsweise in Anhangerform an den Stral3enrand gestellt werden.

Dort durfen die Geschwindigkeitsmessanlagen ununterbrochen bis zu 7 Tage, in Ausnahmen bis
zu 14 Tage stehen bleiben und dirfen im Jahresmittel bis zu einem Viertel des Jahres an der
gleichen Messortlichkeit stehen. Sie erfullen damit eine &hnliche Aufgabe wie die stationare
Anlage, sind aber im Anwendungsbereich etwas flexibler. Ebenso wie bei den stationaren Anlagen
ist kein Personal vor Ort notwendig.

Die Anschaffungskosten flr eine teilstationaren Anlage liegen ungefahr bei 200.000 €.
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Voraussetzungen:

1. Durch die Aufstellung einer teilstationaren Geschwindigkeitsmessanlage darf die
Verkehrssicherheit nicht beeintrachtigt werden. Die Messstelle ist mit der Polizei
abzustimmen.

2. Die Uberwachung darf nur innerorts, nicht auf KraftfahrtstraRen und nicht in
verkehrsberuhigten Bereichen stattfinden.

3. Vorrangig in der genannten Reihenfolge sind zu Giberwachen:

a. Unfallbrennpunkte,

b. Unfallgefahrenpunkte,

c. StralRen(abschnitte), an denen die Uberschreitung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit die Belastigung der Anwohner durch Verkehrslarm und/oder
Abgase steigert,

d. sowie sonstige Bereiche, z. B. StralRenabschnitte, die bei Uberschreitung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit gefahrlich werden kénnen.

Fachliche Einschatzung:

Bei der Abwagung, ob eine stationare oder teilstationare Geschwindigkeitsmessanlage zum
Einsatz kommt, sind folgende Hauptaspekte zu berlcksichtigen und zu gewichten.

Bei stationdren Geschwindigkeitsmessanlagen sind die Standorte bekannt und nicht
veranderbar. Dadurch wird das Geschwindigkeitsniveau an diesem Punkt wirksam gesenkt,
jedoch fiihrt das zu dem Effekt, dass die Kfz-Fihrer nur fur die Anlage bremsen und
danach wieder beschleunigen. Verwarnungen und BuRgelder werden sich nach einer
Anfangszeit auf niedrigem Niveau stabilisieren, da dann bei den ortskundigen Autofahrern
die Anlage bekannt ist und nur noch in Ausnahmeféllen die zulassige
Hochstgeschwindigkeit Uberschritten wird. Die regelmafdig anzubringende Beschilderung
der Messstellen mit dem ZZ ,Radarkontrolle“ vermindert die Wirkung zusatzlich.

Deshalb empfiehlt sich eine Aufstellung solcher Anlagen an Hauptverkehrsstraf3en oder an
geschwindigkeitsbedingten Unfallschwerpunkten.

Hingegen kénnen teilstationare Geschwindigkeitsmessanlagen, bei denen keine
Beschilderung mit ZZ ,Radarkontrolle® erforderlich ist, zu einer &hnlichen Senkung des
Geschwindigkeitsniveaus flihren wie eine vollstationdre Anlage. Sobald sich das
Geschwindigkeitsniveau am Messstandort normalisiert hat, kann die teilstationare
Geschwindigkeitsmessanlage an anderen Standorten sinnvoll eingesetzt werden. Ein
Abnutzungseffekt ist wegen der regelmafigen Standortwechsel nicht zu erwarten.

Die Rentabilitat der stationdren Geschwindigkeitsmessanlagen wird bestimmt durch hohe
Anschaffungskosten, geringe Personal- und Wartungskosten und méglicherweise niedrigen
Ertragen. Die Ertrdge werden im erheblichen Maf3e durch den Standort bestimmt, weshalb
bei Standorten abseits der HauptstraRen mit einem Defizit zu rechnen ist.

Eine seridse Schatzung hierzu ist nicht mdglich.

Teilstationdre Geschwindigkeitsmessanlagen bieten hier den Vorteil, dass durch den
Standortwechsel auch ein in etwa gleichbleibend héherer Ertrag als bei stationdren
Anlagen erwirtschaftet werden kann.

Ziel ist hierbei aber stets die Gewahrleistung der Verkehrssicherheit, nicht die Rentabilitat
der Anlagen.

Fur die teilstationaren Anlagen ist es aber schwierig, geeignete Standorte zu finden. Anders
als mobile Anlagen kdnnen diese Anlagen nicht einfach am StraRenrand aufgestellt
werden, weswegen hier erst noch geeignete Standorte gesucht werden missen. Erst bei
Standorten in ausreichender Anzahl kann beurteilt werden, ob eine solche Anlage sinnvoll
eingesetzt werden kann.

Seite 37 /128



Niederschrift UVPA/008/2022 der Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses / Werkausschusses EB77
vom 20.09.2022

Fazit:

Im Ergebnis kann eine stationare Geschwindigkeitsiberwachung geschwindigkeitsbedingte
Unfallschwerpunkte wirksam beruhigen. Solche gibt es jedoch in Erlangen - auch nach Auffassung
der Polizei - derzeit nicht.

Bereiche, in denen dauerhaft signifikant die zuldssige Hochstgeschwindigkeit Uberschritten wird,
sind in Abhéngigkeit des Standortes zu bewerten. In hauptsachlich von ortskundigen Kfz-
Fuhrenden frequentierten Bereichen werden solche Anlagen nicht fiir eine Erhdéhung oder
Erhaltung der Verkehrssicherheit sorgen kénnen, sondern aufgrund der Kenntnis des Standortes
der Anlage nur fur eine punktuelle Verringerung der Geschwindigkeit.

Hier sind mobile Anlagen aufgrund der standigen Ortswechsel deutlich im Vorteil, da diese ein
deutlich groReres Gebiet abdecken kdnnen.

Stationare Anlagen kénnen daher nur bei geschwindigkeitsbedingten Unfallschwerpunkten und an
gut befahrenen HauptstralRen Wirkung erzielen.

Teilstationdre Geschwindigkeitsmessanlagen haben andere Einsatzkriterien. Vorbehaltlich der
Schwierigkeiten bei der Platzwahl sind diese ein Mittelweg zwischen mobilen und stationaren
Anlagen, da diese langer an einem Ort stehenbleiben kénnen.

Die Sinnhaftigkeit des Einsatzes einer teilstationaren Anlage durch die Stadt Erlangen kann derzeit
nicht beurteilt werden, da bisher noch keine Priifung der méglichen Messstellen erfolgen konnte.

Im Ergebnis lautet deshalb die Empfehlung der Verwaltung von der Beauftragung des
Zweckverbandes kommunale Verkehrsiiberwachung fir die Anschaffung einer stationaren Anlage
abzusehen.

Dies gilt ebenso fiir eine teilstationare Anlage.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
[] ja, negativ*
= nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

] ja*
]

nein*
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Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: €
Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten €

Korrespondierende Einnahmen €
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel
X werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /

Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

bei IPNr.:

bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:

Mangels Zustandigkeit ist keine Beschlussfassung maoglich.

Auftrag an die Verwaltung und an den Zweckverband Kommunale Verkehrstiberwachung, in
Abstimmung mit der Polizei, einen Einsatz von teilstationaren Blitzern in Erlangen vorzubereiten.

Es besteht die Bereitschaft einen Mietversuch, wie es in Furth der Fall war, auch in Erlangen
durchzufihren. Die Verwaltung wird gebeten den Einsatz zu prufen (Kosten, Zeit, Aufwand).

Der Anderungsantrag Nr. 158/2022 wurde als Tischauflage aufgelegt.

Hiertber besteht Einvernehmen.
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Abstimmung:
zur Kenntnis genommen

mit 14 gegen O
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Mangels Zustandigkeit ist keine Beschlussfassung maoglich.

Auftrag an die Verwaltung und an den Zweckverband Kommunale Verkehrstiberwachung, in
Abstimmung mit der Polizei, einen Einsatz von teilstationaren Blitzern in Erlangen vorzubereiten.

Es besteht die Bereitschaft einen Mietversuch, wie es in Firth der Fall war, auch in Erlangen
durchzufihren. Die Verwaltung wird gebeten den Einsatz zu prufen (Kosten, Zeit, Aufwand).

Der Anderungsantrag Nr. 158/2022 wurde als Tischauflage aufgelegt.

Hiertber besteht Einvernehmen.

Abstimmung:
zur Kenntnis genommen

mit 7 gegen 0

TOP 17 614/038/2022

Schulung zur Kontrolle von Falschparkern, Antrag Nr. 26/2022 der Klimaliste
Erlangen

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die Mitarbeiter des Zweckverbandes Kommunale Verkehrstiberwachung werden stets auf neue
Herausforderungen zeitnah geschult und sind deshalb gut geristet.

Die im Antrag beschriebene Problematik ist bekannt, jedoch ist diese in der taglichen Praxis nur
schwer zu ahnden.

Zunachst verbietet sich aus Haftungsgriinden eine korperliche Uberprifung der
Steckerverbindung, um zu prifen, ob der Stecker fest verankert ist. Hier kbnnen einerseits
Schaden an der Steckverbindung des Fahrzeugs entstehen, andererseits konnte die bestehende
Ladeverbindung unterbrochen werden.

Zudem ist derzeit keine Rechtsprechung bekannt, in welchem Zeitraum nach dem Ende des
Ladevorganges der Fahrende zumutbarerweise das Fahrzeug entfernen muss.

Insofern ist ein Vollzug in der gewunschten Art und Weise seitens des Zweckverbandes derzeit
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nicht moglich. Um den Missbrauch hier etwas einzudammen, wird die Hochstparkdauer auf
Parkplatzen mit E-Ladesaulen von 5 Stunden auf 3 Stunden reduziert. Die Anderung der
Hochstparkdauer wird fir die E-Ladesaulen im Bestand voraussichtlich im 1. Halbjahr 2023
erfolgen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
[] ja, negativ*
X nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

] ja
]

nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Seite 41 /128



Niederschrift UVPA/008/2022 der Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses / Werkausschusses EB77
vom 20.09.2022

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IVP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 26/2022 der Klimaliste
Erlangen ist damit abschlie3end bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 26/2022 der Klimaliste
Erlangen ist damit abschlie3end bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 9 gegen 0
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TOP 18 V1/148/2022

Forderprogramm Lastenréader und Fahrradanhanger 2022 und weitere Gelder fir
das Forderprogrramm; Fraktionsantrage der Grinen Liste 134/2022 und 119/2022
der SPD Fraktion

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)
Mdogliche Erweiterung der Forderrichtlinie:

Mit dem Antrag 119/2022 soll die Verwaltung die Forderrichtlinie Lastenrader und
Fahrradanhénger 2022 fir Inhabende des ErlangenPasses (EP) erweitern, indem diese einen
erhdhten Fordersatz fur Lastenrader erhalten. Zudem soll die Forderquote fur Lastenrader und
Fahrradanhanger fir Inhabende des EP erhdht werden.

Bereitstellung weiterer Fordermittel fir das Forderprogramm 2022:

In einer Mitteilung zur Kenntnis (Vorlage VI/143/2022) im UVPA am 26.07.2022 hat die
Verwaltung zudem darauf hingewiesen, dass die Fordermittel 2022 erschopft sind und keine
weiteren Antrage bearbeitet werden kdnnen. Fur die Bedienung von weiteren Antragen ist eine
Aufstockung der Mittel erforderlich.

Der Dringlichkeitsantrag 134/2022 wurde im Stadtrat am 28.07.2022 aufgelegt. Aus dem
Protokollvermerk dazu ist ersichtlich, dass im Stadtrat gegen die Dringlichkeit gesprochen
wurde. Im September soll eine Beschlussfassung erfolgen und der Antrag zusammen mit der
Mittelbereitstellung aufgelegt und bearbeitet werden.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Mogliche Erweiterung der Foérderrichtlinie:

Inhabende des EP erhalten bislang eine erhéhte Foérderung fur die Anschaffung von
Fahrradanhangern. Diese sind deutlich giinstiger in der Anschaffung und platzsparender im
Abstellen im Vergleich zu Lastenradern. Sehr haufig sind keine ausreichend grofR3en
Abstellflachen in Wohnsitznéhe vorhanden. Eine Aufnahme von Lastenradern fur EP-
Inhabende ist flr eine mogliche Fortsetzung des Forderprogramms in 2023 vorgesehen.
Grundlage fur eine Aufnahme von Lastenrddern ab 2023 wird die Nachfrage nach
Fahrradanhéngern in 2022 sein.

Eine Integration von Lastenradern fir EP-Inhabende in die bestehende Forderrichtlinie 2022
wird von der Verwaltung abgelehnt. Auch eine Erh6hung der Férderquote wird abgelehnt, da
hierdurch eine Ungleichbehandlung gegentiber denen entsteht, die bereits einen Antrag
gestellt und einen Férderzuschuss erhalten haben.

Die Verwaltung prift nach Abschluss des Forderprogramms 2022, ob fir die Forderrichtlinie
2023 eine Erhdhung der Forderquote zielfihrend ist.

Bereitstellung weiterer Fordermittel fir das Forderprogramm 2022:

Trotz der Bekanntgabe, dass die Fordermittel erschopft sind, werden weiterhin Antrage auf
Forderung eines Lastenrades oder Fahrradanhéangers gestellt. Die Verwaltung hat hierzu eine
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Warteliste angelegt. Anhand der Entwicklung dieser Warteliste bzw. der mindlichen Nachfrage
nach einer Forderung halt die Verwaltung eine Erhéhung der Férdermittel um 30.000 € bis zum
Auslaufen des Férderprogramms am 31.12.2022 fir ausreichend.

Die Verwaltung stellt durch eine Mittelumbuchung weitere 30.000 € zur Verfigung. Diese
Summe wird aufgrund aktueller Prognosen als ausreichend erachtet.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Mogliche Erweiterung der Férderrichtlinie:

Der Inhalt der Forderrichtlinie wird jahrlich geprift und ggf. angepasst und gesondert zur
Beschlussfassung vorgelegt.

Bereitstellung weiterer Fordermittel fir das Forderprogramm 2022:

Die Fordergelder werden durch das bereits bekannte Antragsverfahren und die verfigbaren
Haushaltsmittel nach dem ,Windhundprinzip® auf Grundlage der Forderrichtlinie vergeben.
Ausschlaggebend hierflr ist das tagesgenaue Einreichen des Antrags. Im Falle einer Erhéhung
der Férdermittel werden erst die Antrage der Personen, welche sich auf der Warteliste
befinden, bearbeitet.

Eine Antragstellung ist sowohl online als auch schriftlich in Papierform maoglich.

4. Klimaschutz:
Jeder nicht mit dem PKW, sondern mit dem Fahrrad zurlickgelegte Personenkilometer spart
insgesamt 147 g CO?2 ein.

Durch das Férderprogramm wird die Prasenz von alternativen, umweltfreundlichen
Transportmitteln gestarkt und somit auch der Radverkehrsanteil in Erlangen erhéht.

Alle geférderten Transportmittel sind als solche durch einen Aufkleber der Stadt Erlangen
gekennzeichnet und wirken so als Multiplikatoren.

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:
X ja, positiv*

] ja, negativ*

L] nein

Wenn ja, negativ:

Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*
L] nein*
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*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: 30.000 € bei IPNr.: 561.884
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt

= sind vorhanden auf IvP-Nr. 561.884
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Folgendes wird im Beschlusstext mit aufgenommen:

Herr Stadtrat Dr. Richter stellt folgenden Anderungsantrag:

Teil 1:

»In die Forderrichtlinie wird eine Extra-Forderung fur ErlangenPass-Inhaberinnen ebenfalls
fur Lastenfahrrader, Lastenpedelecs sowie elektrisch motorisierte Fahrradlastenanhanger
mit einem Fordersatz von 60 % aufgenommen.“

Teil 2:

,»Die zusatzlichen Mittel von 30.000 Euro werden bis zum Inkrafttreten der geanderten
Forderrichtlinie gesperrt.*
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Abstimmunag:
Teil 1: (Erh6hung auf Férderbezug 60 %)

Beirat 4 dafir 3 dagegen somit vom Beirat empfohlen
Ausschuss 13 gegen 1 Stimme mehrheitlich so beschlossen

Teil 2: (Sperrung der Mittelumbuchen um weitere 30.000,-€)

Beirat: 7 dagegen, wird nicht empfohlen
Ausschuss: 11 gegen 3 Stimmen mehrheitlich beschlossen

Ergebnis/Beschluss:

Die Ausfuhrungen der Verwaltung zu einer moglichen Erweiterung der Forderrichtlinie Lastenrader
und Fahrradanhanger fur 2022 werden zur Kenntnis genommen.

Es wird zur Kenntnis genommen, dass die Verwaltung zu der gewiinschten Fortfiihrung des
Forderprogramm Lastenrader 2022 durch eine Mittelumbuchung weitere 30.000 € zur Verfligung.
stellt. ,,Die zusatzlichen Mittel von 30.000 Euro werden bis zum Inkrafttreten der geanderten
Forderrichtlinie gesperrt.“

»In die Forderrichtlinie wird eine Extra-Forderung fur ErlangenPass-Inhaberlnnen ebenfalls
fur Lastenfahrrader, Lastenpedelecs sowie elektrisch motorisierte Fahrradlastenanhéanger
mit einem Fordersatz von 60 % aufgenommen.*

Die Fraktionsantrage 119/2022 der Fraktionen SPD und Griine Liste sowie 134/2022 der Fraktion
Grine Liste sind damit bearbeitet.

Abstimmung:

Mehrfachbeschliisse

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Folgendes wird im Beschlusstext mit aufgenommen:

Herr Stadtrat Dr. Richter stellt folgenden Anderungsantrag:

Teil 1:

»In die Forderrichtlinie wird eine Extra-Forderung fur ErlangenPass-Inhaberinnen ebenfalls
fur Lastenfahrrader, Lastenpedelecs sowie elektrisch motorisierte Fahrradlastenanhanger
mit einem Fordersatz von 60 % aufgenommen.*
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Teil 2:

»Die zusatzlichen Mittel von 30.000 Euro werden bis zum Inkrafttreten der gednderten
Forderrichtlinie gesperrt.*

Abstimmunag:
Teil 1: (Erhdhung auf Férderbezug 60 %)

Beirat 4 dafir 3 dagegen somit vom Beirat empfohlen
Ausschuss 13 gegen 1 Stimme mehrheitlich so beschlossen

Teil 2: (Sperrung der Mittelumbuchen um weitere 30.000,-€)

Beirat: 7 dagegen, wird nicht empfohlen
Ausschuss: 11 gegen 3 Stimmen mehrheitlich beschlossen

Ergebnis/Beschluss:

Die Ausfiihrungen der Verwaltung zu einer mdglichen Erweiterung der Forderrichtlinie Lastenrader
und Fahrradanhanger fir 2022 werden zur Kenntnis genommen.

Es wird zur Kenntnis genommen, dass die Verwaltung zu der gewlnschten Fortfihrung des
Forderprogramm Lastenrader 2022 durch eine Mittelumbuchung weitere 30.000 € zur Verfugung.
stellt. ,,Die zusatzlichen Mittel von 30.000 Euro werden bis zum Inkrafttreten der geanderten
Forderrichtlinie gesperrt.“

»In die Forderrichtlinie wird eine Extra-Forderung fur ErlangenPass-Inhaberinnen ebenfalls
fur Lastenfahrrader, Lastenpedelecs sowie elektrisch motorisierte Fahrradlastenanhanger
mit einem Fordersatz von 60 % aufgenommen.“

Die Fraktionsantradge 119/2022 der Fraktionen SPD und Grine Liste sowie 134/2022 der Fraktion
Grine Liste sind damit bearbeitet.

Abstimmung:
Mehrfachbeschliisse
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TOP 19 V1/147/2022

Fortfuhrung des Lastenradférderprogrammes ab 2023 - Bereitstellung notwendiger
Finanzmittel

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Im Jahr 2020 wurde die Forderrichtlinie im Rahmen einer Zuwendung durch die Stadt Erlangen
fur die Anschaffung eines Lastenfahrrades oder eines Fahrradanhangers begonnen. Die
Malnahme wird seitdem erfolgreich fortgesetzt.

Der Stadtrat hat in seiner Sitzung am 28.10.2021 beschlossen, das Férderprogramm zum Kauf
von Lastenfahrradern und Fahrradanh&ngern zunéchst bis 31.12.2024 fortzufuhren.
(Beschluss VI/079/2021). In diesem Beschluss schlagt die Verwaltung vor, flr die Jahre 2023
und 2024 jeweils 105.000 € zu beantragen und den Mittelbedarf in die Haushaltsberatungen
einzubringen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Fir den Haushalt 2023 und die mittelfristige Finanzplanung stehen bisher keine
Haushaltsmittel in Héhe von jeweils 105.000 € zur Verfugung.

Die Aufnahme des Mittelbedarfs in die Haushaltsberatungen fir 2023 und 2024 ist zu
veranlassen.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Nachrichtlich wird darauf hingewiesen, dass die zur Verfiigung gestellten Mittel fir 2022 weit
vor dem Ende der Forderperiode erschopft sind. Die Verwaltung stellt durch eine
Mittelumbuchung weitere 30.000 € zur Verfligung.

Der Inhalt der Forderrichtlinie wird jahrlich angepasst und gesondert zur Beschlussfassung
vorgelegt.

Uber die mogliche Fortfiihrung des Forderprogramms tiber das Jahr 2024 hinaus, legt die
Verwaltung rechtzeitig eine Beschlussvorlage vor.

4. Klimaschutz:
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:
ja, positiv*

X
] ja, negativ*
[]

nein
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Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: 105.000 € bei IPNr.: 561.884
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

] werden nicht bendtigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

X sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Herr Stadtrat Eichenmiiller stellt folgenden Anderungsantrag zum Antragstext:

Erhdhung der Bereitstellung notwendiger Finanzmittel fur die Jahre 2023 und 2024 von 105.000,-
€ auf 150.000,-€.

Abstimmung mit Anderung/Erhéhung der Finanzmittel:

Beirat 4 gegen 4, wird nicht empfohlen
Ausschuss 13 gegen 1 Stimme mehrheitlich beschlossen
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Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

Die notwendigen Finanzmittel fur das Haushaltsjahr 2023 sowie die mittelfristige Finanzplanung
sind bei Referat Il zum Haushalt an- bzw. nachzumelden.

Die textliche Anpassung des Inhalts der Forderrichtlinie erfolgt jeweils mit gesonderter
Beschlussfassung.

Abstimmunag:
mehrheitlich angenommen

mit 13 gegen 1
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Herr Stadtrat Eichenmiiller stellt folgenden Anderungsantrag zum Antragstext:

Erhdhung der Bereitstellung notwendiger Finanzmittel fir die Jahre 2023 und 2024 von 105.000,-
€ auf 150.000,-€.

Abstimmung mit Anderung/Erhéhung der Finanzmittel:

Beirat 4 gegen 4, wird nicht empfohlen
Ausschuss 13 gegen 1 Stimme mehrheitlich beschlossen

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

Die notwendigen Finanzmittel fir das Haushaltsjahr 2023 sowie die mittelfristige Finanzplanung
sind bei Referat Il zum Haushalt an- bzw. nachzumelden.

Die textliche Anpassung des Inhalts der Forderrichtlinie erfolgt jeweils mit gesonderter
Beschlussfassung.

Abstimmung:
mehrheitlich abgelehnt

mit 4 gegen 4
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TOP 20 PET/028/2022

Stadtebaulicher Rahmenplan Quartier "Regnitzstadt” -
Kunftige Wendeschleife der Stadt-Umland-Bahn auf dem heutigen GroR3parkplatz

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die Stadt-Umland-Bahn (StUB) soll bestmdglich in das kiinftige stadtische Quartier ,Regnitzstadt”
auf dem heutigen GroRparkplatz integriert werden.

Aufstellung Stadtebaulicher Rahmenplan ,Regnitzstadt”

Aktuell ist das Planungsbiro scheuvens + wachten plus aus Dortmund damit beauftragt, den
stadtebaulichen Rahmenplan fir das kinftige Quartier ,Regnitzstadt auf dem Gelande des
heutigen GroRparkplatzes auszuarbeiten.

Das Buro ging als Gewinner aus dem stadtebaulichen Wettbewerb im Jahr 2020 und dem
anschliel3enden Verhandlungsverfahren im Jahr 2021 hervor.

Ein Ziel des stadtebaulichen Rahmenplans ist, die geplante Stadt-Umland-Bahn mit ihren
technischen Anforderungen bestmdglich stadtebaulich in das neu entstehende Quartier
einzubinden und zu integrieren. Im kunftigen Quartier ,Regnitzstadt® soll eine attraktive
Mobilitatsdrehscheibe mit bequemen Umsteigebeziehung zwischen allen Mobilitatsarten in direkter
Nachbarschaft zum Hauptbahnhof entstehen.

Zwei mogliche Varianten der StUB-Wendeschleife auf dem heutigen GroRparkplatz

Auf dem heutigen GroRparkplatz gibt es fur die kinftige StUB-Wendeschleife zwei Varianten.
Beide Varianten wurden gepruft und sind technisch maglich.

Grundlage der beschlossenen Vorplanung der Stadt-Umland-Bahn ist die Wendeschleife ,Nord*,
die eine Lage der Wendeschleife nérdlich des Zugangs zum Hauptbahnhof vorsieht (siehe
Beschluss zur Vorlage VI/033/2020).

Im Siegerentwurf des stadtebaulichen Wettbewerbs fur die ,Regnitzstadt® wurde eine
Wendeschleife in siidlicher Lage im Bereich des geplanten Stadtplatzes direkt am Zugang zum
Hauptbahnhof vorgeschlagen.

Workshop Varianten StUB-Wendeschleife am 26. April 2022

Am 26. April 2022 hat ein Workshop stattgefunden, der beide Varianten weiterentwickelt und auf
ihre stadtebaulichen Potentiale und im Hinblick auf die Planungen des neuen Quartiers
-Regnitzstadt* und die Vor- und Nachteile fur die Mobilitat untersucht.

An dem Workshop haben der Zweckverband Stadt-Umland-Bahn mit seinen beauftragten
Ingenieurlnnen, das Amt fir Stadtplanung und Mobilitat, die Projektentwicklung und das mit dem
stadtebaulichen Rahmenplan ,Regnitzstadt‘ beauftragte Planungsburo scheuvens + wachten plus
aus Dortmund teilgenommen.

In zwei Gruppen wurden die Vor- und Nachteile und die stadtebaulichen Potentiale untersucht.
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Anlage 1 zeigt die Ergebnisse der beiden Gruppen und Anlage 2 zeigt Impressionen aus dem
Workshop.

Im Ergebnis kommen die Beteiligten aus dem Workshop zu dem Schluss, dass die StUB-
Wendeschleife ,Sud“ aufgrund der Gberwiegenden Vorteile aus stadtebaulicher Sicht trotz einer fur
die StUB technisch aufwendigeren Konstruktion weiterverfolgt werden soll.

Besonders folgende Vorteile der StUB-Wendeschleife ,Sid“ werden gesehen:

e In der Gesamtbetrachtung ist die Attraktivitat des OPNV (Bus, StUB, Eisenbahn) bei einer
StUB-Wendeschleife im Stden des heutigen Grol3parkplatzes héher.

¢ Alle kinftig erforderlichen verkehrlichen Infrastrukturen werden im Stiden des heutigen
GroRRparkplatzes gebiindelt. Dies fiihrt zu einer besseren Orientierung und Verstandlichkeit
fur Ankommende und Umsteigende zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln (Rad,
Bus, StUB, Eisenbahn) am Ein- und Ausgang des Hauptbahnhofs zum heutigen
Grol3parkplatz.

e Es wird weniger Flache fir Verkehrsinfrastruktur in Anspruch genommen.

e Durch die Bindelung der Verkehrsinfrastruktur im Stiden des Gelandes kann der
Nordbereich des heutigen GroRparkplatzes fir die kiinftige stadtebauliche Entwicklung
komplett freigehalten werden.

¢ Eine StUB-Wendeschleife im Stiden ermdglicht eine angemessene raumliche Grof3e fur
den kiinftigen Quartiersplatz vor dem Westausgang des Hauptbahnhofs.

Weitere Ausarbeitung des Ergebnisses des Workshops im stddtebaulichen Rahmenplan

Nach dem Ergebnis des Workshops vom April 2022 wurde der stadtebauliche Rahmenplan durch
scheuvens + wachten plus gemeinsam mit allen Beteiligten weiter ausgearbeitet.

Anlage 3 zeigt den aktuellen Stand des stadtebaulichen Rahmenplans und die stadtebauliche
Einbindung der jetzt favorisierten StUB-Wendeschleife ,Sud".

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Im Bereich des heutigen GroRRparkplatzes soll die StUB-Wendeschleife ,Sud“ Grundlage fir die
weitere Ausarbeitung des stadtebaulichen Rahmenplans ,Regnitzstadt” und Grundlage fur die
weitere Entwurfsplanung der Stadt-Umland-Bahn sein. Die mit dem Beschluss zur
Voruntersuchung der Stadt-Umland-Bahn festgelegte Planungsgrundlage der StUB wird
dahingehend geandert

(siehe Beschluss zur Vorlage VI1/033/2020).

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Auf Basis des Ergebnisses des Workshops hat der Zweckverband StUB die Vorplanungen fir die
Variante ,Sid“ vorangetrieben (Anderung Unterflihrungsbauwerk StUB unter der Friedrich-List-
Stral3e westlich der Eisenbahn zwischen GuterhallenstralRe und GroR3parkplatz und Anpassung der
Verkehrsanlagen).

In der anstehenden Entwurfsplanung wird der Zweckverband StUB die erforderlichen Malinahmen
fur eine sichere betriebliche Abwicklung mit der Technischen Aufsichtsbehotrde festlegen
(Uberdeckeltes Gleisdreieck mit Busmitbenutzung).

Sobald ein ausreichender Planungsstand vorliegt, wird der Zweckverband StUB die Kosten der
Wendeschleife ,Stud“ ermitteln. Auf dieser Grundlage werden die Stadt Erlangen und der
Zweckverband StUB in Zukunft Regelungen fiir Zustandigkeiten und Kostenteilungen in einer
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Planungsvereinbarung und einer Kreuzungsvereinbarung treffen. Der Stadtrat wird vorab
eingebunden werden.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
[] ja, negativ*
= nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

] ja*
[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begriindung aufzufthren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alternative
Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung vorgeschlagen
werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

] werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Die Fraktion der Griinen schlagt vor, diesen Tagesordnungspunkt als Einbringung zu behandeln.
Er wird in die kommende Stadtratssitzung am 29.09.2022 als Beschluss verwiesen.

Abstimmung:
verwiesen

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Die Fraktion der Griinen schlagt vor, diesen Tagesordnungspunkt als Einbringung zu behandeln.
Er wird in die kommende Stadtratssitzung am 29.09.2022 als Beschluss verwiesen.

Abstimmung:
verwiesen

TOP 21 611/113/2022

Bebauungsplan Nr. E 229-B der Stadt Erlangen - Nahversorgungszentrum am S-
Bahnhaltepunkt Eltersdorf - mit integriertem Grinordnungsplan
hier: Weiteres Vorgehen nach Wettbewerb

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Der UVPA hat in seiner Sitzung am 24.10.2017 die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. E 229-B
beschlossen. Die Entwicklung des Nahversorgungszentrums am S-Bahnhaltepunkt Eltersdorf
wurde im Jahr 2019 von der Stadt Erlangen ausgeschrieben. Der Stadtrat hat in nicht offentlicher
Sitzung am 20.02.2020 die Grundstiicksvergabe beschlossen.

Ende 2021 wurde ein eingeladener hochbaulicher Realisierungswettbewerb durchgefiihrt. Das
Preisgericht, das am 24.03.2022 tagte, kiirte die Wettbewerbsarbeit des Biros Fink und Thurnher,
Bregenz mit dem 1. Preis.

Stadtebaulicher Entwurf

Ziel der Planung ist es, neben der Realisierung eines Nahversorgers fir den Stadtteil Eltersdorf
Wohnraum zu schaffen und durch die Bereitstellung von Park&Ride- (P&R) sowie Bike&Ride-
Anlagen (B&R) die umweltfreundliche Mobilitéat zu starken.

Das Wettbewerbsergebnis setzt diese Anforderungen um. Es Uberzeugt mit einer klaren
raumlichen Nutzungsverteilung. Im Norden an der Weinstral3e erfolgt die Adressbildung mit einem
baulichen Hochpunkt mit 5 Geschossen. Im Westen bilden sich Nischen mit begrtinten Innenhéfen
aus und die Hohenstaffelung nimmt mit 3 Geschossen Richtung Siden ab. Im Erdgeschoss ist der
Nahversorger angeordnet. In den Obergeschossen orientieren sich die Wohnungen um die
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begrunten Innenhdéfe. An der nordlichen Stirnseite sind weitere gewerbliche Flachen angeordnet.
Die ErschlieBung und Adressbildung der Wohnungen erfolgt tiber die neu zu errichtende
ErschlieBungsstralRe westlich des Baukdrpers mit Treppenhéusern. Die P&R- Anlage befindet sich
im Erdgeschoss. Im Untergeschoss ist die B&R-Anlage geplant. Daneben befinden sich die
privaten Stellplatze. Insbesondere die offentlichen Freiraumqualitaten sind im weiteren Verlauf zu
vertiefen.

Geforderter Wohnraum

Zum derzeitigen Planungsstand liegt der Anteil des geférderten Wohnungsbaus bei 30 %. Die
Umsetzung der Quote fur den gefdrderten Wohnraum, gemaf Grundsatzbeschluss, wird im
weiteren Verfahren gesichert.

Park&Ride und Bike&Ride

Die P&R- sowie die B&R-Anlage werden entsprechend des Wettbewerbsergebnisses innerhalb
des kunftigen Gebaudes errichtet. Die langfristige Nutzung der Anlagen durch die Allgemeinheit
soll dinglich gesichert werden.

Schallschutz

Aufgrund der Nahe zur Bahnlinie, der Autobahn BAB A73 und der Weinstral3e kommt dem
Schallschutz eine besondere Bedeutung zu. Nach Osten zur Bahntrasse hin wird der Larmschutz
durch die riegelartige Wohnbebauung erreicht. Zur Weinstral3e hin orientieren sich die
gewerblichen Nutzungseinheiten. Hierdurch kann ein gewisser Larmschutz fir die
schutzbedurftigen Nutzungen erreicht werden. Im weiteren Verlauf sind ggf. erforderliche passive
SchallschutzmafZnahmen auf Basis der im Verfahren zu erarbeitenden Untersuchungen
festzusetzen.

Verkehr

Fur das Nahversorgungszentrum soll eine neue ErschlieBungsstrale zwischen Flur- und
Weinstral3e errichtet werden. Die neue ErschlieBungsstralRe soll Uber einen Minikreisverkehr an
die Weinstral3e angebunden werden. Die erforderlichen Stellplatze fir die Geschosswohnungen
und den Nahversorger werden in einer Tiefgarage nachgewiesen. Die Zufahrt zur Tiefgarage
sowie zu den oberirdischen Stellplatzen erfolgt von der neuen ErschlieBungsstrafl3e aus. Der
sudliche Teil der neuen ErschlielBungsstral3e ist als Einbahnstral3e in Richtung Weinstral3e
geplant, um Durchgangsverkehr in die Flurstral3e zu verhindern.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Aufstellung des Bebauungsplans Nr. E 229-B — Nahersorgungszentrum am S-Bahnhaltepunkt
Eltersdorf — der Stadt Erlangen mit integriertem Grinordnungsplan als Bebauungsplan der
Innenentwicklung § 13a BauGB fir das Gebiet nérdlich der Bebauung entlang der Flurstral3e,
westlich der planfestgestellten Grenze des Bahnkdorpers der Bahnstrecke Nirnberg — Bamberg,
sudlich der Weinstral3e und 6stlich der Bebauung entlang der Sonnenstral3e (Anlage 2).

Seite 55/128



Niederschrift UVPA/008/2022 der Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses / Werkausschusses EB77
vom 20.09.2022

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Der Siegerentwurf bildet die Grundlage flr die weitere Bearbeitung des Bebauungsplans und fur
eine Informationsveranstaltung zur Unterrichtung der Offentlichkeit (Anlage 3).

Zudem sind die Hinweise aus dem Juryprotokoll aufzunehmen und im weiteren Prozess
einzuarbeiten.

4. Klimaschutz:

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wird in der Begriindung auf mogliche Folgen und
Auswirkungen auf das Klima eingegangen.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IVvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Grundlage fur die weitere Bearbeitung des Bebauungsplans Nr. E 229-B der Stadt Erlangen —
Nahversorgungszentrum am S-Bahnhaltepunkt Eltersdorf — mit integriertem Grinordnungsplan
bildet die Wettbewerbsarbeit (Anlage 1) des Biros Fink und Thurnher, Bregenz (1. Preis). Dies
bildet die Grundlage fiir die Unterrichtung der Offentlichkeit.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Grundlage fur die weitere Bearbeitung des Bebauungsplans Nr. E 229-B der Stadt Erlangen —
Nahversorgungszentrum am S-Bahnhaltepunkt Eltersdorf — mit integriertem Grunordnungsplan
bildet die Wettbewerbsarbeit (Anlage 1) des Buros Fink und Thurnher, Bregenz (1. Preis). Dies
bildet die Grundlage fiir die Unterrichtung der Offentlichkeit.

Abstimmung:

einstimmig angenommen
mit 9 gegen 0

TOP 22 611/119/2022

Bauvorhaben in der BischofsweiherstralRe Dechsendorf
hier: Rechtmaligkeit der Herstellung der ErschlieBungsanlagen

1. Sachverhalt

Der Bebauungsplan Nr. D 265, rechtsverbindlich seit dem 09.10.1980, setzt zur inneren
ErschliBung des Flurstiickes Nr. 391 eine bogenférmige ErschlieBungsstral3e mit einer
Gesamtflache von ca. 730 m2 fest. Um eine bessere Nutzung und Ausgestaltung der
Baugrundstiicke zu erreichen, wurde eine davon abweichende ErschlieBung in Form einer
geradlinigen StichstralRe durch die Vorhabentragerin in Abstimmung mit der Verwaltung
ausgearbeitet (Anlage).

Grundsatzlich setzt die Herstellung einer ErschlieBungsanlage im Sinne des § 127 Absatz 2
BauGB eine Bindung an die Festsetzungen des entsprechenden Bebauungsplanes voraus. Im
vorliegenden Fall ist die Herstellung jedoch abweichend von den Festsetzungen des
Bebauungsplan Nr. D 265 geplant:

Die geplante StichstralRe dient der ErschlieBung der geplanten 16 Doppelhaushélften. Diese ist mit
drei Verengungen in Form von zwei auskragenden Vorgarten und einer Flache fur
Besucherparkplatze ausgestattet. In Abstimmung mit der Feuerwehr und Verwaltung wurden
ausreichend Flachen zum Aufstellen von Feuerwehrfahrzeugen und eine Wendemdoglichkeit fur
Lieferdienste (z.B. Post) vorgesehen. Aul3erdem wird ein Anschluss an den, durch die
Vorhabentragerin ebenso in Abstimmung mit der Verwaltung geplanten, 6stlichen Ful3weg
hergestellt.

Bei Abweichungen von den Festsetzungen eines Bebauungsplans ist nach § 125 Abs. 3 BauGB
die RechtmaRigkeit der Herstellung einer ErschlieBungsanlage nicht beriihrt, wenn die
Abweichung mit den Grundziigen der Planung vereinbar sind, die ErschlieBungsbeitragspflichtigen
nicht mehr belastet werden als bei einer festsetzungskonformen Herstellung und die betroffenen
Grundstuicke durch die abweichende Umsetzung nicht wesentlich beeintrachtigt werden.
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Dies trifft im vorliegenden Fall zu, da die Abweichung mit dem Ziel des Bebauungsplan Nr. D 265,
eine innere Erschliel3ung des Flurstuckes zur Wohnraumschaffung herzustellen und einen
Anschluss an den 6ffentlichen Gehweg zu schaffen, Ubereinstimmt und die planabweichende
Herstellung keine Mehrbelastung fur die ErschlieBungsbeitragspflichtigen darstellt. Die
Herstellungskosten fir die ErschlieRung werden Uber einen Stadtebaulichen Vertrag (siehe
Vorlagennummer 30/048/2022) vollstandig auf die Vorhabentrégerin Ubertragen. Eine negative
Beeintrachtigung der zu schaffenden Grundstiicke liegt nicht vor. Die geplante
ErschlieBungsstralRe hat eine Gesamtflache von ca. 610 m2 und ist somit ca. 120 m2 kleiner als die
im Bebauungsplan fur die ErschlieBung festgesetzte Flache. Diese Einsparung an versiegelten
Verkehrsflachen kommt anteilig den zukunftigen Grundstiicken als unversiegelte Gartenflache zu
gute.

Die Errichtung der ErschlieBung auf Grundlage der Planung der Vorhabentragerin entspricht den
Vorgaben des § 125 Abs. 3 BauGB.

2. Sachbericht

Herr Stadtrat Dr. Richter hat sich am 07.05.2022 per Mail an das Referat VI mit einer Riickfrage
zum Bauvorhaben gewandt. Bei dieser ging es um die Frage, ob das, seit Aufstellung des
Bebauungsplanes gednderte Waldgesetz fir Bayern (BayWaldG), weiterhin eine Erlaubnisfreiheit
der Rodung beinhaltet. Diese kann wie folgt beantwortet werden:

Mafgebend fur die Rodungserlaubnis ist das BayWaldG in der glltigen Fassung zum Zeitpunkt
der Satzung des Bebauungsplanes. Der Bebauungsplan Nr. D 265 wurde mit Beschluss des
Stadtrates vom 21.05.1980 als Satzung beschlossen. Entsprechend gilt das BayWaldG von 1974.
Dieses beinhaltet die Regelung, dass bei Satzungen (z.B. Bebauungsplanen),
Planfeststellungsbeschliissen, Genehmigungen und sonstigen behdrdlichen Gestattungen auf
Grund anderer Gesetze, welche die Nutzungsanderung einer Flache festlegt oder erlaubt, es
keiner gesonderten Rodungserlaubnis bedarf.

Das heute geltende BayWaldG aus dem Jahr 2005 sieht unter Art. 9 Abs. 8 die gleiche Regelung
Vor.

Erganzend kann berichtet werden, dass mit der Vorhabentragerin im Stadtebaulichen Vertrag die
Ersatzpflanzungen von einem Baum je Grundstiick und weitere MalBnhahmen zum Klimaschutz
(z.B. solare Baupflicht) vereinbart wurden. Diese und weitere Fragen zur stadtebaulichen
Vertraglichkeit der Planung wurden ebenso in verschiedenen Antwortschreiben an die
Burgerschaft und in Sitzungen des BWA und UVPA (zuletzt in der MzK an den UVPA am
26.04.2022) beantwortet.

3. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*
[] ja, negativ*
] nein
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Wenn ja, negativ:

Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

vom 20.09.2022

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: €
Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten €

Korrespondierende Einnahmen €
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

= werden nicht bendtigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /

Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

bei IPNr.:

bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:

1. Die ErschlieBungsanlage ,Méwenweg“ (Anlage) wird abweichend von den Festsetzungen
des Bebauungsplans Nr. D 265 — Campingstral3e — hergestellt. Die Rechtmaligkeit der
Herstellung der ErschlieBungsanlage im Sinne des § 125 Abs. 2 BauGB wird festgestellt.

2. Die Ausfuihrungen der Verwaltung zur Rickfrage des Stadtrats Dr. Richter werden zur

Kenntnis genommen.
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Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

3. Die ErschlieBungsanlage ,Mowenweg“ (Anlage) wird abweichend von den Festsetzungen
des Bebauungsplans Nr. D 265 — Campingstral3e — hergestellt. Die Rechtmafigkeit der
Herstellung der ErschlieBungsanlage im Sinne des § 125 Abs. 2 BauGB wird festgestellt.

4. Die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Rickfrage des Stadtrats Dr. Richter werden zur
Kenntnis genommen.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 9 gegen O

TOP 23 611/120/2022

Stadt-Umland-Bahn (StUB): Trassenfuhrung im Bereich Baugebiet 413

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Fir den letzten Bauabschnitt innerhalb der stddtebaulichen EntwicklungsmalRnahme ,Erlangen
West II* bietet das Baugebiet 413 ein grof3es Potenzial fur die Stadterweiterung und sieht eine
verdichtete Bebauung vor, die durch die StUB ein hochwertiges OPNV-Angebot erhalten soll.

Planungsverlauf

Der Zweckverband Stadt-Umland-Bahn (ZV StUB) hat in der Planungsabstimmung am 21. Juni
2022 um einen entsprechenden weiteren Beschluss gebeten.

Im Flachennutzungsplan 2003 der Stadt Erlangen und in der Rahmenplanung fir den Stadtteil
Buchenbach wird die Fuhrung der StUB-Trasse entlang des Adenauerrings dargestellt. Seinerzeit
war jedoch noch nicht absehbar, wann und mit welcher kiinftigen Dichte es zu einer Aufsiedlung
des Gebiets sudlich des Adenauerrings kommen wird. Beides hat sich mit der Auslobung des
stadtebaulichen Wettbewerbs fiir das Baugebiet 413 konkretisiert.

Mit Beschluss vom 24.11.2020 (VI/033/2020) hat der Stadtrat die Voruntersuchung der StUB-
Trasse am Adenauerring bestétigt. Die Fihrung am Adenauerring wurde auch in das
Raumordnungsverfahren (ROV) eingebracht und in der Landesplanerischen Beurteilung (siehe
Anlage 1) als raumvertréglich angesehen. In den Unterlagen zum ROV wurde jedoch ein Passus
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vorgebracht, wonach die Fiihrung entlang des Adenauerrings in Abh&ngigkeit von der weiteren
Wohnbauentwicklung angepasst werden kann. Anderungen an der Linienfihrung der StUB sollen
in Folge der Ergebnisse des Wettbewerbs geprift werden. Dabei ist auf eine zligige
Streckenfuihrung zu achten (Bogenbereiche).

Mit Beschluss zur Auslobung des stadtebaulichen Ideen- und Realisierungswettbewerbes fiir das
Baugebiet 413 (611/265/2018) wurde das Ziel formuliert, eine mdgliche Trasse fur die StUB
freizuhalten. Die Wettbewerbsjury hat empfohlen, mit dem ersten Preis inclusive einer Fihrung der
StUB im Gebiet weiter zu arbeiten.

Weiterhin wurde im Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 413 - Breite Acker - der Stadt
Erlangen (611/059/2021) eine mogliche Fuhrung der StUB durch das Baugebiet 413 als
stadtebauliches Ziel beschlossen.

Der ZV StUB war in den bisherigen Prozess eingebunden, hat die Zielstellungen mit begleitet und
sich konstruktiv damit auseinandergesetzt und fiir die Fihrung durch das Baugebiet formuliert, die
es so weit es geht Berlicksichtigung finden sollen.

Empfehlung

Die Verwaltung empfiehlt, die Trasse der StUB durch das kiinftige Baugebiet 413 zu fiihren (siehe
Anlage 2).

Die Fuhrung entlang der geplanten Haupterschliel3ung im Quartier/Baugebiet ermdglicht eine
bessere Erreichbarkeit und ErschlieBungswirkung, als dies bei einer randlichen Fiihrung am
Adenauerring der Fall ware. Weiterhin kann durch die Wahrnehmung von Trasse, Haltestelle und
Fahrzeugen ein psychologischer Effekt erzielt werden. Das Bewusstsein, dass ein hochwertiger
OPNV verfiigbar ist, fuhrt i.d.R. bereits dazu, dass dieser von den Bewohner*innen starker genutzt
wird, als es derzeit in vergleichbaren Quartieren ohne entsprechendes Angebot Ublich ist.

Das Baugebiet 413 soll klimaneutral werden, hierbei wird der ,Betrieb®, also die Nutzung des
Wohngebietes, mit zu betrachten sein. Ein nachhaltiges Mobilitditsangebot im Quartier spielt daher
eine wesentliche Rolle. Auf diese Weise soll und muss ein wichtiger Beitrag zum Klimaaufbruch in
Erlangen geleistet werden.

Mit einer alternativen Fiihrung entlang des Adenauerrings kénnten angenommene
Reisezeitvorteile fir durchfahrende Fahrgaste gegentber einer Filhrung durch das Baugebiet 413
realisiert werden. Im neuen Baugebiet wirde durch die bisher geplanten StUB-Haltestellen
,Buchenbach West“ und ,Hausling“ der Schwerpunkt der Bebauung im B 413 jedoch dann nur am
Rand tangiert.

Eine feinere Erschliel3ung durch Busse wird es nicht geben, da diese vom Rudeltplatz aus
Stichfahren in das Baugebiet machen mussten und einen Parallelverkehr zur StUB darstellen
wurden. Dies ist aus wirtschaftlicher Sicht nicht zu verfolgen. Eine optimale ErschlieBung des
neuen Baugebietes kann durch eine Fihrung der StUB durch das Baugebiet gewahrleistet
werden.

Um die mdglichen Fahrzeitverluste der StUB bei einer Fiihrung durch das Baugebiet
auszugleichen, soll derzeit auf die Haltestelle ,Hausling“ verzichtet werden. Eine Realisierung kann
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dann erfolgen, wenn sich die siedlungsstrukturellen Rahmenbedingungen dahingehend andern
sollten, dass eine entsprechende Kundendichte (Siedlungsdichte) erreicht werden kann. Die
Haltestelle Hauling liegt derzeit eh in nur geringer Entfernung zur Haltestelle Blichenbach.

In Bezug auf die Haltestelle ,Blichenbach West* sind auch Aspekte der sozialen Sicherheit
anzufuhren. Eine zentrale Haltestelle am frequentierten Quartiersplatz des Gebiets 413 hat hier
deutliche Vorteile gegeniber einer Lage aufRerhalb der Bebauung. Zudem profitieren
Dienstleistung und Gewerbe von einem hochfrequentierten Anlaufpunkt durch Lagegunst und
Mitnahmeeffekte. Damit wird die Nutzungsmischung als eines der stadtebaulichen Ziele fur das
Baugebiet gestarkt.

Die unmittelbare Erreichbarkeit der StUB fur die kiinftigen Bewohner*innen des Baugebiets 413
fuhrt zu einer hdheren Akzeptanz und liegt im Uberwiegenden Erlanger Interesse.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Die bestehenden Ansétze sind im Hinblick auf verkehrliche und stadtebauliche Belange und die
konkrete Trassenfuhrung (Radien, Haltestellen etc.) im weiteren Planungsverlauf vertiefend zu
untersuchen und weiter zu optimieren.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Offentlichkeit sowie die berlhrten Orts- und Stadtteilbeirate werden im weiteren Verfahren der
Bauleitplanung tber die Planung informiert und beteiligt. Ebenso erfolgt eine Einbindung im
Rahmen der Beteiligungsformate der Stadt-Umland-Bahn.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*
] ja, negativ*
L] nein

Wenn ja, negativ:

Bestehen alternative Handlungsoptionen?
] ja*
L] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.
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Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Der Tagesordnungspunkt wird von der Verwaltung zuriickgezogen.

Abstimmung:
abgesetzt

Abstimmung:
abgesetzt

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Der Tagesordnungspunkt wird von der Verwaltung zuriickgezogen.

Abstimmung:
abgesetzt

Abstimmung:
abgesetzt
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TOP 24 611/121/2022

Stadtebauliche Entwicklungsmalinahme Erlangen West |l :
Baugebiet 413 - "Klimaneutrales Wohnen in Buchenbach Breite Acker"
hier: Definition Klimaneutralitat

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Fur den letzten Bauabschnitt innerhalb der stadtebaulichen Entwicklungsmafnahme ,Erlangen
West |I* bietet das Baugebiet 413 ein groles Potenzial fir die Stadterweiterung. Besondere
Berticksichtigung sollen die Belange des Klimawandels und Klimaschutzes finden, mit der
Zielsetzung, ein klimaneutrales Wohngebiet zu entwickeln.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Im Mai 2019 hat Erlangen als erste Kommune in Bayern den Klimanotstand ausgerufen. Damit
bekennt sich die Stadt zum 1,5°C Ziel und erkennt die Eindammung des Klimawandels und seiner
schwerwiegenden Folgen als Aufgabe von hdchster Prioritat an. Mit Beschluss des Stadtrates vom
November 2020 (31/040/2020) wurde der ,Fahrplan Klima-Aufbruch® beschlossen, nach dem die
Klimaneutralitat vor 2030 zu erreichen ist.

Die Stadtplanung kann hierbei einen wesentlichen Beitrag leisten. Ziel des Wettbewerbes
,Klimaneutrales Wohnen in Biichenbach Breite Acker* fiir das Baugebiet 413 war es daher,
innovative stadtebauliche und landschaftsplanerische Losungen, die eine Klimaneutralitat des
Baugebiets gewahrleisten, aufzuzeigen. Die Klimaneutralitat soll sich in der Gebietsstruktur, den
Gebaudetypologien, der Energieversorgung, im Verkehrskonzept und in der Freiflachengestaltung
des Stadtquartiers ,Breite Acker* wiederspiegeln.

Als Grundlage fir den weiteren Planungsprozess soll definiert werden, was der Begriff
Klimaneutralitat fir das Baugebiet 413 konkret bedeutet. Nach mehreren referatsubergreifenden
Abstimmungsterminen empfiehlt die Verwaltung analog zum stadtweiten Vorgehen im Rahmen
des Fahrplans Klima-Aufbruch folgende Rahmenbedingungen:

Bilanzierung nach BISKO — Standard

Grundlage fir die Bilanzierung des Treibhausgases (THG) ist die Bilanzierungssystematik
kommunal (BISKO), das heif3t, mit dem Verbrauch von Energie diirfen keine
Treibhausgasemissionen mehr verbunden sein. Weiterhin muss die gesamte Energieversorgung
im Quartier auf erneuerbare Energien umgestellt werden. Kompensation ist hierbei nicht
zugelassen (inkl. Okostrom).

Klimaneutralitat (bzw. eigentlich THG-Neutralitat) wird also erreicht, wenn alle in BISKO erfassten
Treibhausgase (bis auf wenige unvermeidbare Restemissionen durch Vorketten) auf nahezu null
reduziert sind. BISKO beinhaltet keine Erfassung der Grauen Energie, weswegen diese separat
betrachtet wird.

Territorialprinzip

Die Betrachtung und Bilanzierung beschrankt sich auf den Geltungsbereich des Bebauungsplanes
als Gesamtbetrachtung (nicht auf einzelne Geb&aude) und wird nach dem Territorialprinzip
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bilanziert (vgl. Anlage 1). Demnach wird der Energiesaldo betrachtet, der innerhalb des Quartiers
vorhanden ist.

Erfasste Energiebereiche

In die Bilanzierung werden der Bau und Betrieb (Strom, Warme, Kalte) der Gebaude sowie die
Mobilitat im Quartier einbezogen. Es ist das Ziel, bereits beim Bau der Gebaude den THG-Ausstol3
zu minimieren und z.B. den Einsatz von Beton vermeiden, auf geringen Energie-, Wasser- und
Ressourcenverbrauch zu achten oder auf Regionalitat zu setzen. Weiter wird das Ziel verfolgt,
kreislauffahige Baustoffe zu verwenden und die Nutzung nachwachsender Baustoffe als CO»-
Speicher zu intensivieren, wenn dies im Rahmen der Entwicklungsma3nahme und deren
Zielsetzung, bezahlbaren Wohnraum zu schaffen, méglich ist.

Die Erarbeitung entsprechender Vorschlage und Umsetzungsinstrumente, um die Graue Energie
der Baustoffe so gering wie mdglich zu halten, wird Teil des gutachterlichen Auftrags.

Die Energiequellen zur Versorgung des Quartiers kdnnen sich innerhalb des Gebietes oder in
einer zu definierenden Region um das Quartier herum befinden. Energiequellen innerhalb des
Quartiers sind zu priorisieren.

Zeitliche Auflésung der Energiebilanzierung

Der Energiebedarf eines Jahres wird durch die klimaneutrale Energieerzeugung des Jahres
gedeckt (zeitweiliger Import wird mit Export zu anderen Zeiten gegengerechnet).

Um die negative THG-Bilanz der Bauphase auszugleichen, muss ein klimapositives Quartier

entstehen (Plusenergiesiedlung), bei dem auch ein nachhaltiges Mobilitatsangebot eine
wesentliche Rolle spielt (StUB, Carsharing etc.).

Betrachtungszeitraum

Der Energiebedarf wird fir den gesamten Lebenszyklus der Gebaude und Anlagen des Quartiers
betrachtet.

Die Dauer des maf3geblichen Betrachtungszeitraums der CO,-Amortisation soll gemeinsam mit
dem Gutachterbiro festgelegt werden.

Klimaresilienz

Neben dem Ziel der Klimaneutralitat spielt auch die Anpassung an den bereits bestehenden
Klimawandel mit immer haufiger auftretenden Extremwettereignissen eine wesentliche Rolle. Bei
der Planung ist darauf zu achten, die Voraussetzungen fir ein klimaresilientes Quartier zu schaffen
(Schwammstadt-Prinzip, Dach- und Fassadenbegriinung, Verschattung offentlicher Raume,
klimaangepasste und artenreiche Griinplanung, etc.) (vgl. Anlage 2)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die fachliche Beratung und Begleitung der Bilanzierung sollen durch ein externes Bliro bzw.
Institut erfolgen.
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4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*
] ja, negativ*
L] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*
[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: ca.128.500 € bei IPNr.: 511.600A
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt

= sind vorhanden auf IvP-Nr. 511.600A
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Im Einigungsgesprach vom 11.07.2022 wurde vereinbart, dass die im Jahr 2023 bendétigten Mittel
durch die entsprechende Bildung von Haushaltsresten gedeckt werden.
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Das Baugebiet 413 in Blchenbach soll ein klimaneutrales Quartier werden. Im Hinblick auf die
Zielsetzung Klimaneutralitéat werden folgende Definitionen getroffen:

1. Grundlage fur die Bilanzierung der Treibhausgase ist die Bilanzierungssystematik
kommunal (BISKO).

2. Die Bilanzierung erfolgt nach dem Territorialprinzip (Geltungsbereich des
Bebauungsplanes).

3. Der Bau der Gebaude sowie deren Betrieb und die Mobilitat werden in die Bilanzierung
einbezogen.

Die Graue Energie der Baustoffe soll so gering wie mdglich gehalten werden, indem
ressourcenschonende, kreislauffahige Baumaterialen verwendet werden. Das Baugebiet wird
klimaangepasst und nach dem Schwammstadtprinzip errichtet.

Die Verwaltung wird beauftragt, die Planung unter diesen Vorgaben weiter zu bearbeiten und auf
dieser Grundlage eine externe Beratung und Bilanzierung zu beauftragen.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Das Baugebiet 413 in Blichenbach soll ein klimaneutrales Quartier werden. Im Hinblick auf die
Zielsetzung Klimaneutralitat werden folgende Definitionen getroffen:

4. Grundlage fir die Bilanzierung der Treibhausgase ist die Bilanzierungssystematik
kommunal (BISKO).

5. Die Bilanzierung erfolgt nach dem Territorialprinzip (Geltungsbereich des
Bebauungsplanes).

6. Der Bau der Gebaude sowie deren Betrieb und die Mobilitdt werden in die Bilanzierung
einbezogen.

Die Graue Energie der Baustoffe soll so gering wie moglich gehalten werden, indem
ressourcenschonende, kreislauffahige Baumaterialen verwendet werden. Das Baugebiet wird
klimaangepasst und nach dem Schwammstadtprinzip errichtet.
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Die Verwaltung wird beauftragt, die Planung unter diesen Vorgaben weiter zu bearbeiten und auf
dieser Grundlage eine externe Beratung und Bilanzierung zu beauftragen.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0

TOP 25 611/122/2022

2. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. E 232 der Stadt Erlangen - Sudlicher
Ahornweg - mit integriertem Grinordnungsplan;
hier: Satzungsgutachten / Satzungsbeschluss

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

a) Anlass und Ziel der Planung

Das nordwestlich des Autobahnkreuzes Furth/Erlangen gelegene Grundstiick Flst-Nr. 1065,
Gemarkung Eltersdorf, wurde ehemals als Tennisanlage mit Auf3enplatzen und einer Tennishalle
genutzt. Diese Nutzung wurde jedoch vor geraumer Zeit aufgegeben und das Grundsttick durch
eine Vorhabentragerin erworben. Im Zuge der Nachnutzung des Grundstiicks ist beabsichtigt, das
Bauplanungsrecht an die aktuellen Anforderungen auch im Hinblick auf die Schaffung von
Wohnraum anzupassen.

Ziel der Planung ist die Bereitstellung von Wohnbauflache fur ein Mehrfamilienhaus und
verdichteten Hausgruppen. Die Neubebauung soll in Form von drei gestaffelten Baukérpern
unterschiedlicher Hohe mit Flachdachern realisiert werden. Im Siden soll fur die zukinftigen
Bewohner ein kleiner Quartiersplatz entstehen.

b) Geltungsbereich

Der Geltungsbereich umfasst das Flurstiick Nr. 1065 der Gemarkung Eltersdorf vollst&ndig, sowie
eine Teilflache des Flurstiicks Nr. 190, Gem. Eltersdorf. Die GroRRe des Plangebiets betragt ca. 0,5
ha (siehe Anlage 2).

¢) Planungsrechtliche Grundlage

Im wirksamen Flachennutzungsplan (FNP) von 2003 ist das Plangebiet als gemischte Bauflache
dargestellt. AuRerdem sind symbolisch sportlichen Zwecken dienende Gebaude und Einrichtungen
dargestellt. Das 2. Deckblatt zum Bebauungsplan steht der Darstellung im FNP entgegen.

Der FNP wird im Wege der Berichtigung gemaf 8 13 a Abs. 2 Nr. 2 BauGB angepasst. Die
geordnete stadtebauliche Entwicklung wird dadurch nicht beeintrachtigt.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Aufstellung des 2. Deckblatts zum Bebauungsplan Nr. E 232 — Sidlicher Ahornweg — der Stadt
Erlangen mit integriertem Griinordnungsplan im Verfahren nach § 13a BauGB.
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3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Verfahrensstand
Billigung
Der Stadtrat hat am 26.04.2022 den Entwurf des 2. Deckblatts zum Bebauungsplan Nr. E 232 in

der Fassung vom 22.02.2022 mit Begriindung gebilligt sowie die 6ffentliche Auslegung gem. § 3
Abs. 2 BauGB und die Beteiligung der Behtérden gem. § 4 Abs. 2 BauGB beschlossen.

Beteiligung der Offentlichkeit

Der Entwurf des 2. Deckblatts zum Bebauungsplan Nr. E 232 wurde mit Begriindung in der Zeit
vom 13.06.2022 bis einschlief3lich 15.07.2022 6ffentlich ausgelegt. Bis zum Ende der
Auslegungsfrist wurde 1 Stellungnahme von Seiten der Offentlichkeit abgegeben, die in Anlage 1
behandelt wird.

Beteiligung der Behérden und sonstiger Trager 6ffentlicher Belange

Die Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange wurden von der 6ffentlichen Auslegung in
der Zeit vom 13.06.2022 bhis einschlie3lich 15.07.2022 gemaf § 3 Abs. 2 S. 3 BauGB
benachrichtigt und gem. § 4 Abs. 2 BauGB unter Hinweis auf 8§ 4a Abs. 4 BauGB zur
Stellungnahme aufgefordert worden. Es wurden insgesamt 15 Behdrden und sonstige Trager
offentlicher Belange sowie Nachbargemeinden beteiligt, von denen 8 eine Stellungnahme
abgaben, die in der Anlage 1 behandelt werden.

Prifung der Stellungnahmen (siehe Anlage 1)

Da die sich hieraus ergebenden Anderungen allein redaktioneller Art sind, kann der
Bebauungsplan in der Fassung vom 20.09.2022 als Satzung beschlossen werden.

Redaktionelle Anderungen im Ergebnis verwaltungsinterner Abstimmung

e Hinweislich erganzte BemaRung (Ausweichtaschen, Uberhangstreifen am Wendehammer)
e Nachrichtliche Erganzung der Anbauverbotszone und der Anbaubeschrankungszone zur
BAB A73 (in Planblatt und Begriindung)

Da die sich hieraus ergebenden Anderungen ebenso allein redaktioneller Art sind, kann das 2.
Deckblatt zum Bebauungsplan in der Fassung vom 20.09.2022 als Satzung beschlossen werden.

4. Klimaschutz

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wird in der Begriindung auf mogliche Folgen und
Auswirkungen auf das Klima eingegangen.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
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Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

1.

Den Ergebnissen der Prifung der Stellungnahmen in Anlage 1 wird beigetreten. Der Entwurf
des 2. Deckblatts zum Bebauungsplan Nr. E 232 — Sidlicher Ahornweg — der Stadt Erlangen
mit integriertem Grunordnungsplan und Begriindung in der Fassung vom 22.02.2022 wird
entsprechend ergénzt.

. Der Entwurf des Bebauungsplans mit Begriindung wird in geanderter Fassung vom 20.09.2022

gemaR § 10 BauGB als Satzung beschlossen, da die vorgebrachten Stellungnahmen nur
Anderungen redaktioneller Art zur Folge haben.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

1.

Den Ergebnissen der Prufung der Stellungnahmen in Anlage 1 wird beigetreten. Der Entwurf
des 2. Deckblatts zum Bebauungsplan Nr. E 232 — Sidlicher Ahornweg — der Stadt Erlangen
mit integriertem Griinordnungsplan und Begriindung in der Fassung vom 22.02.2022 wird
entsprechend erganzt.

. Der Entwurf des Bebauungsplans mit Begriindung wird in geanderter Fassung vom 20.09.2022

gemal § 10 BauGB als Satzung beschlossen, da die vorgebrachten Stellungnahmen nur
Anderungen redaktioneller Art zur Folge haben.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 9 gegen O
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TOP 26 613/092/2021

Antrag 405/2020 der SPD-Fraktion: Radschnellweg entlang StUB-Trasse nach
Herzogenaurach

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Im Plannetz Radverkehr 2030 ist entlang der StUB-Trasse uber Biichenbach und Hausling bis
nach Haundorf und Herzo Base eine Radschnellverbindung mit eigener Querung der A3
vorgesehen (vgl. 613/200/2018). Hintergrund ist, dass diese Verbindung eine direkte, schnelle und
sichere Vernetzung zwischen den Aufkommensschwerpunkten im Westen Erlangens sowie im
Norden Herzogenaurachs und seinem Umland ermdglicht. Dadurch wird die Radinfrastruktur der
stark wachsenden Wohn- und Arbeitsgebiete auf beiden Seiten der A3 starker miteinander
verwoben. Mit einer Realisierung dieser Radwegeverbindung kann eine deutliche
Nutzungssteigerung nachhaltiger und klimaschonender Mobilitat im Pendlerverkehr erreicht
werden. Bislang stellt die fehlende Radverkehrsverbindung zwischen Hausling und Haundorf
angesichts der beschriebenen Aufkommensschwerpunkte eine der gravierendsten Liicken im
Erlanger Radwegenetz dar.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Diese Liicke wird durch die in den nachsten Jahren anstehende, notwendige Verbreiterung des
,=Haundorfer Léchlas“ und den geplanten Bau eines richtlinienkonformen Geh- und Radweges bis
zum Ortseingang Hausling (B-Plan 472) teilweise geschlossen und verbessert. Trotzdem kann die
Vernetzung nur auf Mikroebene, also inshesondere zwischen Hausling und Haundorf, verbessert
werden, da die Anschlusssituation fiir den Radverkehr innerhalb Hauslings nicht attraktiv und
adaquat fir ein gesteigertes Radverkehrsaufkommen ausgebaut werden kann.

Die gemal VEP-Netz angestrebte direkte Verbindung entlang der StUB-Trasse wird zwar als
aulerst sinnvoll und attraktiv gesehen, kann jedoch aktuell aufgrund der vorhandenen
Personalressourcen sowie einem notwendigen Planfeststellungsverfahren nicht weiterverfolgt
werden. Dartber hinaus wird diese Routenfiihrung mit einer erforderlichen zusétzlichen Querung
der Autobahn A3 aus rechtlichen Griinden sowie aufgrund des immensen baulichen und
kostentechnischen Aufwandes von Seiten der Stadt Herzogenaurach nicht unterstiitzt. Die Stadt
Herzogenaurach begrif3t die Schaffung des Planungsrechts mit dem B-Plan Nr. 472 und spricht
sich dafir aus, dass der Luckenschluss auf der Route via ,Haundorfer Léchla® zeitnah erfolgt.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Verwaltung schlagt deshalb vor, zu untersuchen, wie eine zielfihrende und schnellstmdglich
umsetzbare Weiterfihrung der Radwegeverbindung im Sinne des Plannetzes Radverkehr an das
Haundorfer Lochla aussehen kdnnte. Die Radwegverbindung entlang der StUB-Trasse wird
anschlieRend und im Zusammenhang mit den tberértlichen Planungen weiterverfolgt. Dies erfolgt
unter Vorbehalt ausreichend freier Personalkapazitaten.
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4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*, Forderung des Radverkehrs
[] ja, negativ*
] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden derzeit nicht benotigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

1. Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, unter Vorbehalt vorhandener Personalressourcen zu
untersuchen, wie eine zielfihrende und schnellstméglich umsetzbare Weiterfiihrung der
Radwegeverbindung im Sinne des Plannetzes Radverkehr an das Haundorfer Lochla aussehen
konnte.

3.Der Antrag 405/2020 der SPD-Fraktion ist hiermit abschliel3end bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

1. Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, unter Vorbehalt vorhandener Personalressourcen zu
untersuchen, wie eine zielfihrende und schnellstméglich umsetzbare Weiterfihrung der
Radwegeverbindung im Sinne des Plannetzes Radverkehr an das Haundorfer Léchla aussehen
konnte.

3.Der Antrag 405/2020 der SPD-Fraktion ist hiermit abschlieRend bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 9 gegen 0
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TOP 27 613/166/2022

Griune Welle fur den Radverkehr; Antrag 044/2022 der Klimaliste vom 01.03.2022

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Seitens der Klimaliste Erlangen wird beantragt, eine Grine Welle fir den Radverkehr im
Stadtgebiet Erlangen einzufiihren.

Eine Koordinierung (Grune Welle) fur den Radverkehr ist an Pendlerstrecken mit viel Radverkehr
generell winschenswert, um den Verkehrsfluss zu gewahrleisten.

In anderen Stadten, wie beispielsweise Kopenhagen, gibt es StraRen mit einer funktionierenden
Grinen Welle fir den Radverkehr. Der Radverkehrsanteil in Kopenhagen liegt im Zentrum der
Stadt bei 50% und im gesamten Stadtgebiet bei 35%. In Erlangen liegt der Radverkehrsanteil beim
Gesamtverkehr bei 23%, der des MIVs bei 58% (Stand 2015).

Die Grine Welle funktioniert in Kopenhagen fir den Radverkehr bei einer Fahrtgeschwindigkeit
von 20 km/h entlang vier Streckenziige. Die durchschnittliche Fahrtgeschwindigkeit der
Radfahrenden in Kopenhagen liegt knapp darunter. Die Richtlinie fur Lichtsignalanlagen geben
eine Progressionsgeschwindigkeit (Geschwindigkeit mit der die LSA im Zuge der Grinen Welle
passiert werden kann) des Radverkehrs von 16 — 20 km/h vor. Demnach ist die Griine Welle in
Kopenhagen am oberen Ende der in Deutschland vorgeschlagenen Geschwindigkeit
programmiert.

Die Einfuhrung der Grune Welle in Kopenhagen hat dazu gefihrt, dass langsame Radfahrende
schneller fahren missen und schnellere Radfahrende ausgebremst werden. Trotz allem hat sich
die Reisegeschwindigkeit des Radverkehrs um 10 — 30% erhdht. Die Grine Welle ist zu
ausgewahlten Zeiten an Werktagen geschaltet. Vormittags in Fahrtrichtung Zentrum, nachmittags
in entgegengesetzte Richtung. Eine Grine Welle gleichzeitig in beide Richtungen ist meistens
(auch keim Kfz-Verkehr) nicht umzusetzen.

Die MaRnahme der Grinen Wellen fir den Radverkehr steht allerdings im Konflikt mit den
Freigabezeiten der anderen Verkehrsarten (MIV, OPNV und FufRverkehr). Besonders auf Strecken,
auf denen viel MIV und Busverkehr vorhanden ist, ist eine gemeinsame Koordinierung des MIVs,
eine Beschleunigung des OPNVs und eine Koordinierung fiir den Radverkehr schwer umzusetzen.
Aus diesem Grund muss fir jeden einzelnen Streckenabschnitt eine genaue Prifung der
Machbarkeit und der Auswirkungen auf die anderen Verkehrsteiinehmenden vorgenommen
werden. Bei Neuplanungen bzw. Uberarbeitung der aktuellen Signalisierungen wird auf eine
optimale (moglichst lange) Freigabezeit fir den Radverkehr geachtet. Die Freigabezeiten fiir den
Radverkehr stehen allerdings in einem engen Zusammenhang mit den anderen Verkehrsarten und
der jeweiligen Verkehrsstarke.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Am Beispiel Allee am Ro6thelheimpark wird deutlich, dass fir den Radverkehr aufgrund der Distanz
zwischen den einzelnen Knotenpunkten und den unterschiedlichen Geschwindigkeiten der
Radfahrenden eine Koordinierung schwierig umzusetzen ist. Des Weiteren wirde es durch die
Einfihrung einer Griinen Welle entlang dieses Streckenabschnittes hochstwahrscheinlich zu einer
Verzdgerung im Betriebsablaufs des Busverkehrs kommen und zusatzlich dem zu Ful3 Gehenden
das Queren der Allee am Rothelheimpark erschweren.
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Eine Grine Welle fir den Radverkehr im gesamten Stadtgebiet ist aus den oben genannten
Grunden nicht moglich. Allerdings kann fir einzelne Streckenabschnitte (auf Hauptrouten des
Radverkehrs oder Radschnellverbindungen), um die Attraktivitat des Radfahrens weiter zu steigern
und die Reisezeit zu verringern, die Einfihrung einer Griinen Welle geprift werden.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Das Einfuihren einer allgemeinen Griinen Welle im Stadtgebiet kann aufgrund der in Punkt 1
dargelegten Argumente und dem aktuellen Personalmangel nicht geleistet werden. Allerdings
werden bei jeder anstehenden Uberarbeitung einer Lichtsignalanlage die Moglichkeiten zur
Verbesserung der Abwicklung des Radverkehrs Uberpriift.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
[] ja, negativ*
= nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen
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Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IVP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Die Ausfiihrungen der Verwaltung werden zur Kenntnis genommen.
Der Antrag 044/2022 ist damit bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Die Ausfuhrungen der Verwaltung werden zur Kenntnis genommen.
Der Antrag 044/2022 ist damit bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 9 gegen 0
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TOP 28 613/173/2022

Antrage 200/2021 und 095/2022 des StBR Alterlangen sowie 112/2021 der CSU
Stadtratsfraktion: Verkehrssituation in Alterlangen

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die drei Antrage beziehen sich auf die Themen (1) Tempo 30 und (2) Radwegezustand zwischen
Kosbacher Damm und Neumihle sowie (3) Durchgangsverkehr in der Alterlanger Straf3e. Die
Verwaltung beantwortet hier die drei Antrdge geblndelt unter dem Themenkomplex
Verkehrssituation in Alterlangen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Zu (1):

Aktuell ist in der Schallershofer StraRe zwischen Kosbacher Damm und Hsnr. 27 streckenbezogen
Tempo 30 von Montag bis Freitag in der Zeit zwischen 07:00 bis 17:00 Uhr angeordnet. Wie im
Antrag richtig angebracht, kann geprtft werden, ob die Anordnung aus Larmschutzgriinden auch
in die Nachtstunden erweitert werden kann. Die Verwaltung wird dies sowie ein mdgliches
Durchfahrverbot fir LKWSs Uberprifen. Unabhéngig davon setzt sich die Stadt Erlangen als
Unterstutzer der angesprochenen Initiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene
Geschwindigkeiten — eine neue kommunale Initiative fur stadtvertraglicheren Verkehr auch
weiterhin flr eine Ausweitung der Anordnungsmaglichkeiten von Tempo 30-Regelungen ein.
Daruber hinaus bemiiht sich die Stadt Erlangen um eine Teilnahme an einem Forschungsprojekt
der Bundesanstalt fir Stral3enwesen zu Tempo 30 auf Hauptverkehrsstraf3en.

In Bezug auf die Verkehrsbelastung aufgrund des Durchgangsverkehrs verfolgt die Verwaltung das
Ziel, die Bundelungsfunktion der Schallershofer StralRe als Hauptverkehrsstrale fur den Kfz-
Verkehr zu reduzieren. Ein erster Ansatz hierfur bildet das Vorrangnetz aus dem
Verkehrsentwicklungsplan, fir das ein Beschluss des UVPA vorliegt (613/009/2020). In dem
Vorrangnetz wird die Schallershofer StralRe als Hauptverkehrsstraf3e zweiter Ordnung eingestuft,
die parallel westlich des Kanals fihrende StraRe Am Europakanal als Hauptverkehrsstral3e erster
Ordnung. Bei Hauptverkehrsstral3en zweiter Ordnung handelt es sich um Stral3en, die aufgrund
ihrer Lage und Verkehrsbedeutung im Netz als notwendige Hauptverkehrsstra3en angesehen
werden, aber nicht die gleiche Bundelungsfunktion wie die HauptverkehrsstralR3en erster Ordnung
erhalten sollen. Auf dieser Basis soll eine Verlagerung der Durchgangsverkehre durch die
Schallershofer Stral3e auf die StralRe Am Europakanal angestrebt werden. Als erster konkreter
Schritt wird eine angepasste wegweisende Beschilderung geprift, die die Fihrung tber die Stral3e
Am Europakanal fur Kfz besser verdeutlicht.

Zu (2):

Der Radweg auf der Westseite der Schallershofer Strafl3e auf Hohe des BSC-Gelandes weist auf
einer L&nge von ca. 110 m eine Breite von 1,50 m auf. Problematisch ist hier aus Sicht der
Verwaltung die Freigabe als Zweirichtungsradweg. Aufgrund der vorhandenen Baumscheiben ist
eine Verbreiterung im Bestand ohne baulichen Eingriff nicht moglich. Des Weiteren besteht mit
dem Schutzstreifen auf der Ostseite der Schallershofer Stral3e ein richtlinienkonformes Angebot fur
Radfahrende in Nordrichtung. Die Verwaltung stimmt zwar zu, dass die Einengung entlang des
BSC-Geléandes nicht optimal ist, ist aber der Meinung, dass sie kein gravierendes Problem im
Radwegenetz darstellt. Aufgrund dieser Einschatzung und der vorhandenen Zeit- und
Personalressourcen kann keine zeithahe Optimierung der Situation in Aussicht gestellt werden.
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Die Erneuerung der bestehenden Markierung entlang des Radweges wird von der Verwaltung im
laufenden Geschatft, entsprechend der technischen Notwendigkeit und bei freien Kapazitaten
erfolgen.

Die Ergebnisse des AGFK-Modellprojektes wurden im Dezember-Ausschuss 2021 des UVPA
vorgestellt (613/127/2021) und sind somit der Offentlichkeit frei zuganglich. Bei der 2. Sitzung des
Stadtteilbeirates Alterlangen am 05. Juli 2022 wurden die Ergebnisse wiederholt vorgestellt.
Zentrale Ergebnisse sind, dass es keine starke Veranderung der Anzahl an
Verkehrsteilnehmer*innen (KFZ/Rad) gab. Wenige Radfahrer*innen sind auf den Schutzstreifen
gewechselt. Am Kleinsten von allen teilnehmenden Projektkommunen, aber doch spurbar, war der
Effekt in der Schallershofer Straf3e. Viele Radfahrer*innen haben die MaRhahme erkannt, aber
nicht immer akzeptiert und den Schutzstreifen genutzt. In der Schallershofer StraRe wird der
Schutzstreifen noch stark von KFZs befahren. Die objektive Sicherheit ist mit dem Schutzstreifen
etwas gestiegen. Die Geschwindigkeit war langsamer, aber der Uberholabstand geringer. Die
subjektive Sicherheit der Radfahrer*innen wurde im Vergleich zu anderen Strecken am Geringsten
bewertet und ist auch etwas gesunken. In der Mohrendorfer Stral3e liegen &hnliche, oft geringere,
Effekte vor. Die Regelkenntnis der KFZ-Fahrer*innen wurde dort erhoht.

Der Versuch wird als nicht erfolgreich, aber lehrreich, angesehen. Es stellt sich die Frage, wieso es
im konkreten Fall nicht erfolgreich war. Moglicherweise liegt es an zu geringen
Sicherheitsabstanden der Autofahrer*innen beim Uberholen der Radfahrer*innen. Dies bedeutet,
dass Stral3enbreiten steigen muissten, was in der Praxis allerdings nicht umsetzbar ist und zu
Interessenskonflikten fihrt. Daher wird die Situation bis auf weiteres erstmal so belassen wie sie
ist. Weitere Informationen sind auf der Website der AGFK Bayern fir alle abrufbar https://agfk-
bayern.de/agfk-bayern-zieht-bilanz-zu-den-modellprojekten-fuer-den-radverkehr-in-bayern/

Zu (3):

In der Alterlanger StralRe soll es zwischen Dechsendorfer Damm und Pumpenstation (hier: Geh-
/Radweg mit Zusatz Landwirtschaftlicher Verkehr frei) zu regelwidrigem Durchgangsverkehr
kommen. Die Stadtverwaltung wird dahingehend Z&hlungen durchfuihren und im Anschluss
Notwendigkeit und Art moglicher Malinahmen eruieren sowie den Stadtteilbeirat dartiber
informieren.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Wie in den einzelnen Punkten dargestellt, priift die Verwaltung im Rahmen der beschlossenen
Konzepte (z.B. Verkehrsentwicklungs- und Mobilitéatsplan 2030, Larmaktionsplan) sowie freier
Kapazitaten, wie die Verkehrssituation in Alterlangen optimiert werden kann. Die Themen, die den
Radverkehr betreffen, werden in der nachsten stattfindenden AG Rad eingebracht.

4. Klimaschutz:
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:
ja, positiv*

[]
] ja, negativ*
[]

nein
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Wenn ja, negativ:

Bestehen alternative Handlungsoptionen?

] ja*
]

nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

vom 20.09.2022

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: €
Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten €

Korrespondierende Einnahmen €
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /

Werkausschuss EB77
Abstimmunag:
einstimmig angenommen
mit 13 gegen 0

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 8 gegen 0
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TOP 29 613/186/2022

Neukonzeption der wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Radwegweisung dient vorrangig der Orientierung und verbesserten Wegfindung, da auch
bereits ortskundige Verkehrsteilnehmende nicht immer alle Wege kennen, insbesondere
aul3erhalb ihres unmittelbaren Umfeldes. Vor allem Pendelnde, die nur selten das Rad nutzen
oder neu darauf umsteigen, werden so auf sichere und einfach befahrbare Verbindungen
abseits der ihnen bereits bekannten Kfz-Routen hingewiesen. Auch fur Verkehrsteilnehmende,
die weiterhin ein Kfz nutzen, ist Radwegweisung im Stral3enraum ein Hinweis auf Alternativen
und hat einen Werbeeffekt fir den Umweltverbund.

Ein gut ausgewiesenes Radwegenetz bietet zudem auch einen Mehrwert fir den
Freizeitverkehr und das Tourismus-Marketing. Auch die Neukonzeption von touristischen
Routen wird durch ein dichtes Wegweisungsnetz vereinfacht und kann darauf aufgebaut
werden.

Bereits 2015 bei der Zertifizierung als ,fahrradfreundliche Kommune“ durch die AGFK Bayern
wurde die nicht dem heutigen Standard entsprechende Wegweisung negativ bewertet und eine
Verbesserung zugesagt. In der Zwischenzeit wurden zwar die Wegweisung auf einzelnen
Pendlerrouten erneuert und das Schilderdesign auf zwei Routen weitgehend an den FGSV-
Standard angepasst, ein durchgehend ausgewiesenes Netz, wie im FGSV-Merkblatt
vorgesehen, wurde jedoch bisher auch aus Personalkapazitatsgrinden nicht geplant und
umgesetzt. Nach sieben Jahren steht im Oktober 2022 die regelmafiige Rezertifizierung durch
die AGFK an, bei der auch die Evaluation der Beseitigung der bei der Erstzertifizierung
festgestellten Defizite auf dem Plan steht. Fur eine bestmdgliche Bewertung bei der
anstehenden Rezertifizierung als ,fahrradfreundliche Kommune* sollte zumindest eine interne
Planung zur Verbesserung der Situation vorgewiesen werden.

Die in Erlangen bestehende, gré3tenteils veraltete und nicht dem aktuellen Stand der Technik
entsprechende Radwegweisung soll deshalb entfernt und durch ein durchgéangiges und mit den
Radwegenetzen der umliegenden Kommunen verkniipftes Wegweisungsnetz ersetzt werden,
das den Vorgaben des FGSV-,Merkblattes zur wegweisenden Beschilderung fir den
Radverkehr” und des “Radverkehrshandbuchs Radlland Bayern® des StMI entspricht.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Basierend auf dem bereits von der Verwaltung entwickelten Wegweisungsnetz (Anlage 1), das
seinerseits auf den bereits ausgewiesenen Pendlerrouten sowie dem Zielnetz des VEP beruht,
soll ein digitales Schilderkataster entwickelt werden. Dieses kann sowohl als Grundlage fur die
Ausschreibung und Aufstellung der Wegweiser dienen als auch fir weitere Zwecke verwendet
werden — etwa zur Vereinfachung der Instandhaltung bzw. Reparatur oder zur Darstellung im
Fahrradstadtplan. Im Zuge der Zielspinnen-Erarbeitung fir die Festlegung der jeweiligen
Wegweiserinhalte sollen die bestehenden Pendlerrouten zudem aktualisiert und optimiert
werden.
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3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Erarbeitung der Zielspinnen und des Wegweisungskatasters sollen an ein externes Buro
vergeben werden, da die nétigen Befahrungen und Konzeptionen sehr arbeitsintensiv sind.
Hierflr werden auf Basis der Vergaben anderer Kommunen Kosten von etwa 55.000 € (ca.
330 € pro km Wegweisungsnetz) veranschlagt. Ergebnis der externen Arbeit soll ein genauer
und expliziter Ausfuhrungsplan mit plan- und bildhafter Standortdarstellung sowie eine
detaillierte Schilderzusammenstellung mit Materialliste sein. Die Kosten fallen nach Abschluss
der Arbeiten im Jahr 2023 an.

Das Thema wird in der nachsten stattfindenden AG Rad eingebracht. Der UVPA wird nach
Abschluss der Planungen und Vorliegen der Kostenschétzung fir die Umsetzung erneut
beteiligt.

4. Klimaschutz:
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*, Forderung des Radverkehrs
] ja, negativ*
[]

nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

] ja*
]

nein*
*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: 55.000 € bei IPNr.: 547.870
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
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Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

L] werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

X sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

1. Die Verwaltung wird beauftragt die Neukonzeption der Radwegweisung an ein geeignetes
Planungsbiiro zu vergeben.

2. Die notwendigen Finanzmittel fir das Haushaltsjahr 2023 sowie fir die mittelfristige
Finanzplanung sind bei Referat 1| zum Haushalt nachzumelden.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

3. Die Verwaltung wird beauftragt die Neukonzeption der Radwegweisung an ein geeignetes
Planungsbiiro zu vergeben.

4. Die notwendigen Finanzmittel fir das Haushaltsjahr 2023 sowie flr die mittelfristige
Finanzplanung sind bei Referat Il zum Haushalt nachzumelden.

Abstimmung:
mehrheitlich angenommen

mit 8 gegen 1

TOP 30 613/187/2022

Planung der Radverkehrsverbindungen parallel zur StUB-Trasse im Wiesengrund

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die Anpassung der Radverkehrsverbindungen im Wiesengrund soll die Attraktivitat des
Radverkehrs weiter steigern, die Leistungsféahigkeit der vorhandenen Wege erhthen, die
Verkehrssicherheit verbessern und vor allem die direkte Verbindung vom Stadtwesten Uber die
Regnitzstadt und den Bahnhof in Richtung Arcaden sowie den Stadtosten ermdglichen. Dies
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wirde zum einen eine enorme Verbesserung fiir den gesamtstadtischen Radverkehr bedeuten
und zum anderen eine direkte Radwegeverbindung tber eine neue Briicke zwischen
Wohrmuhle und Regnitzstadt schaffen.

Diese neue Verbindung bietet ein sehr hohes Potential. Bereits jetzt weist die Wohrmuhle die
hochsten Nutzerzahlen im Radverkehr auf. Eine weitere und direkt gefihrte
Verbindungsmoglichkeit in diesem Bereich wird zur Steigerung der Attraktivitat des
Radverkehrs fihren und gleichzeitig die stark beanspruchte Gerberei entlasten. Zudem wird
die schnelle Verbindung an den Bahnhof sowie den Arcadenvorplatz als zentrale B+R-
Umsteigepunkte zu einer weiteren Forderung des Umweltverbundes beitragen. Die hier
geplanten Radverkehrsverbindungen erfiillen die Ziele und Wirkungen, die mit dem
Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplan 2030 613/062/2020) sowie dem Plannetz
Radverkehr 2030 (613/200/2018) und dem Zukunftsplan Fahrradstadt (OBM/002/2021)
beschlossen wurden.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Die Verwaltung hat auf Grundlage der vorliegenden StUB-Planungen konzeptionelle
Uberlegungen angestellt, die erste, grobe Planungsentwiirfe enthalten. Hier bereits der
Hinweis, dass eine Umsetzung der Radwegeplanungen nur im Zusammenspiel mit der StUB
moglich und zielfihrend sind. In Anlage 1 ist das Konzept der neuen Verbindungstrassen
dargestellt. Die Anbindung zwischen Woéhrmihle und der Unterfihrung der StUB und des
Radweges unter der BAB 73 ist das Herzstiick des Konzeptes. Erst diese Verbindung
unterstitzt die Sinnhaftigkeit der Veranderung und fiihrt zum Ziel der Attraktivitats- und
Leistungsfahigkeitssteigerung des Radverkehrs. Da die Radwegeverbindung zwischen
Wiesengrund und Regnitzstadt zur optimalen Fiihrung auf der Sidseite der StUB vorgesehen
ist, ist die neue Briicke Uber den dstlichen Regnitzarm zwingend erforderlich, um eine
attraktive, sinnvolle und direkte sowie intuitive Radverkehrsverbindung anbieten zu kénnen.
Ohne die neue Briicke besitzt die Verbindung nur einen sehr geringen Mehrwert, da der
Radverkehr ersten konzeptionellen Einschatzungen zufolge umstéandlich gefiihrt werden
musste.

Im weiteren Planungskonzept ist, wie geplant, der Radweg unterhalb der Wéhrmuhlbriicke der
StUB enthalten. Durch diese neue Moglichkeit Iasst sich die unglinstige Kreuzungssituation
westlich des Woéhrmuhlstegs, wo Wiesenweg, An den Seeléchern und Siedlerweg
aufeinandertreffen, auflésen. Der Anschluss Wiesenweg verschiebt sich etwas nach Westen.
Der Weg An den Seeldchern wird leicht dstlich der Zufahrt zum Sportgelande der DJK
Erlangen e.V. angebunden. Der Siedlerweg wird derart angebunden, dass méglichst wenig
Flache versiegelt wird. Die dann nicht mehr benétigten Wegabschnitte der drei Verbindungen
konnen aufgelassen und entsiegelt werden.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Verwaltung empfiehlt, dass die neuen Radverkehrsachsen im Sinne der
Konzentrationswirkung in ein gemeinsames Planfeststellungsverfahren mit der StUB nach 8§78
VwWVITG integriert werden. Dies begriindet sich mit drei Punkten: Erstens sind die neuen
Verbindungen nur bei Realisierung der StUB-Trasse mdoglich. Zweitens héngt die technische
Umsetzbarkeit von den Planungen der StUB-Trasse ab. Drittens kénnen die beiden Vorhaben
dadurch sowohl in der Planung als auch in der Umsetzung optimal aufeinander abgestimmt
und Synergien perfekt miteinander kombiniert werden. Fehlplanungen und
Abstimmungsprobleme werden dadurch minimiert.
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Die Kosten fir die Radwegeflhrung sind hierbei von der Stadt Erlangen zu tbernehmen. Die
Bezuschussung durch adaquate Foérdermittel wird angestrebt und eruiert. Die Verwaltung wird
als Bauherr bei der Planung der Verkehrsanlagen fungieren. Nach Beauftragung durch den
Stadtrat wiirde die Stadtverwaltung mit dem ZV StUB klaren, wie unter Bertucksichtigung der
vorhandenen Personalressourcen die Planung moglichst effektiv durchgefuhrt und auf die
Trassenfuhrung der StUB abgestimmt werden kann, um StUB und Radweg in einem
gemeinsamen Planfeststellungsverfahren baurechtlich genehmigen und anschlieend baulich
umsetzen zu kénnen.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*, Forderung des Radverkehrs
[] ja, negativ*
] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: 50.000,- € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen
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Haushaltsmittel

L] werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

X sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

1) Die Verwaltung wird beauftragt, Planungen fir die dargestellten Radverkehrsverbindungen
erstellen zu lassen.

2) Die Planungen sollen moglichst in ein gemeinsames Planfeststellungsverfahren mit der StUB
integriert werden.

3) Die notwendigen Finanzmittel fir das Haushaltsjahr 2023 sowie fur die mittelfristige
Finanzplanung sind bei Referat Il zum Haushalt nachzumelden.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

1) Die Verwaltung wird beauftragt, Planungen fir die dargestellten Radverkehrsverbindungen
erstellen zu lassen.

2) Die Planungen sollen mdglichst in ein gemeinsames Planfeststellungsverfahren mit der StUB
integriert werden.

3) Die notwendigen Finanzmittel fir das Haushaltsjahr 2023 sowie fiir die mittelfristige
Finanzplanung sind bei Referat Il zum Haushalt nachzumelden.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 9 gegen O
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TOP 31 613/188/2022

Antrag Nr. 128/2022 der ODP, Freien Wahler, Klimaliste, Erlanger Linke:
Gefahrliches Parken von E-Scootern

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

In Erlangen sind derzeit vier E-Scooter-Verleihsysteme aktiv. Die aktiven Anbieter sind Voi, Tier,
Bolt und Link (Superpedestrian). Zwei weitere Anbieter haben den Betrieb in Erlangen
wiedereingestellt (Lime & Bird).

Am 15. Juni 2019 ist die Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV) in Kraft getreten. Seitdem
sind E-Scooter (elektrische Tretroller) im deutschen Stralienverkehr erlaubt. Die eKFV sieht jedoch
keine Regulierungsmdoglichkeiten fir Staddte und Kommunen im Umgang mit E-Scooter-Sharing-
Anbietern vor. Ob das Abstellen und Vermieten von E-Scootern im Free-Floating-System als nicht-
genehmigungspflichtiger Gemeingebrauch oder genehmigungspflichtige Sondernutzung auf
offentlichem Grund eingestuft wird ist nicht abschlieend geregelt, sodass keine Rechtssicherheit
herrscht.

Die eKFV definiert Elektrokleinstfahrzeuge als Kraftfahrzeuge (81 Abs. 1 eKFV). Fir den Betrieb
ist eine Allgemeine Betriebserlaubnis sowie eine giltige Versicherungsplakette verpflichtend (8 2
eKFV).

Ein Gerichtsurteil aus Minster (Beschluss des Oberverwaltungsgerichts Minster vom 20.11.2020),
stuft das E-Scooter-Sharing als Sondernutzung ein. Die Einschatzung des Gerichts lautet, dass die
abgestellten Fahrzeuge Gberwiegend verkehrsfremde Zwecke darstellen und sich deshalb nach
Stral3en- und Wegerecht eine Sondernutzung definiert. Die Begriindung stitzt sich auf dem Zweck
des AbschlieRens eines Mietvertrags und nicht primar dem Parken.

Im Widerspruch steht eine Grundsatzentscheidung des Bundesverwaltungsgerichts vom
03.06.1982. Demnach ist das Abstellen von zugelassenen, betriebsbereiten Kraftfahrzeugen im
Offentlichen Raum durch einen Sharing-Anbieter als zuléssiges Parken und damit nicht als
Sondernutzung anzusehen.

Die Rechtsfrage ist somit nicht abschlieBend geklart (vgl. 613/178/2022).

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten hat die Stadt Erlangen mit den Anbietern von Verleih-
systemen einen freiwilligen Kooperationsvertrag geschlossen (vgl. 613/294/2019), mit dem Ziel fir
eine sichere und stadtvertragliche Nutzung zu sorgen. Es sind unter anderem Bestimmungen zum
Betrieb und Parken, zur Anzahl der Fahrzeuge sowie zur Kooperation festgehalten.

Zur Forderung des geordneten Abstellens werden im Stadtgebiet verschiedene Parkzonen
geschaffen (z.B. an Mobilpunkten), die durch finanzielle Anreize anbieterseitig unterstitzt werden.
Die Auswertung der Nutzendendaten zeigt, dass diese Incentivierung erfolgreich angenommen
wird. Des Weiteren zeigt die Analyse der Daten, dass die E-Scooter unverandert gut im Erlanger
Stadtgebiet angenommen werden (vgl. 613/007/2020). Der Kooperationsvertrag steht allen
Interessierten online unter www.erlangen.de/e-scooter frei zur Verfigung.

Die Stadt Nurnberg plant das E-Scooter-Sharing als Sondernutzung auszuweisen. Damit einher
gehend sind verschiedene Malinahmen vorgesehen, wie beispielsweise die Anzahl der zulassigen
Fahrzeuge zu regulieren.
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Diese und weitere Aspekte sind in Erlangen bereits durch den Kooperationsvertrag definiert. Es
wurde bspw. eine Maximalanzahl an zulassigen Fahrzeugen festgelegt, die sich auf die aktiven
Anbieter aufteilt. Auch sind klare Regeln zum Abstellen sowie Verbotszonen definiert.

Im Falle von aufkommenden Beschwerden ist im Kooperationsvertrag festgehalten, dass bei
behindernd abgestellten Fahrzeugen der Anbieter sechs Stunden Zeit hat, die Fahrzeuge zu
entfernen, bei gefdhrdenden Situationen unverziiglich. Die der Verwaltung vorliegenden
Kenntnisse bestatigen weitestgehend die Einhaltung dieser Vorgaben. Die Anzahl der bei der
Verwaltung eingehenden Beschwerden hat seit Einfiihrung des E-Scooter-Sharings in Erlangen
immer weiter abgenommen.

Auch die Erlanger Polizei vermeldet keine Auffalligkeiten in Zusammenhang mit E-Scootern. Seit
01.01.2021 wurden 37 Fahrunfalle aufgenommen, mit parkenden E-Scootern wurden keine Unfalle
registriert (Stand Juni 2022).

Die Zusammenarbeit mit den Anbietern wahrend der Erlanger Bergkirchweih lief erfolgreich. Die
von der Verwaltung geforderten Abstellverbotszonen in der Innenstadt und am Burgberg wurde
seitens der Anbieter problemlos umgesetzt.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Aus den oben genannten Grinden sieht die Verwaltung derzeit keinen Handlungsbedarf auf dem
Erlanger Stadtgebiet. Zudem fiihrt eine Anderung des Systems zu erheblichem personellen Auf-
wand in der Verwaltung. Fir die bereits bestehende Begleitung des E-Scooter-Sharings (z.B. den
Kooperationsvertrag) wurde der Verwaltung kein Personal zur Verfligung gestellt.

Die Stadtverwaltung verfolgt die Entwicklungen in der Stadt Nirnberg, um die Situation
anschliel3end neu zu bewerten.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
] ja, negativ*
= nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begriindung aufzufthren.
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Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:
Herr Stadtrat POhlmann und Herr Stadtrat Dr. Richter stellt folgenden Antrag:

,Die Verwaltung berichtet im Laufe des Jahres 2023 im Umwelt-, Verkehrs- und
Planungssauschuss uber die Erfahrungen der Stadt Nurnberg.”

Ferner bittet Herr Stadtrat Dr. Richter die Verwaltung zu priifen, ob die Reaktionszeit bei defekten
oder falsch abgestellten E-Scootern (derzeit 6 Stunden), verkiirzt werden kann und ob es méglich
ist, dass die Stadt Erlangen Sanktionsmoglichkeiten gegentiber den Betreibern hat, falls die
Reaktionszeit Uberschritten wird.

Die Verwaltung informiert, dass es keine rechtliche Grundlage fur Sanktions-mdglichkeiten gibt.
Sie sagt eine Uberprifung der Reaktionszeit zu und wird wieder berichten.

Ergebnis/Beschluss:

Die Sachverhaltsdarstellung der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

Der Antrag 182/2022 der ODP, Freien Wahler, Klimaliste, Erlanger Linke sind hiermit abschlieRend
bearbeitet.
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Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Herr Stadtrat POhlmann und Herr Stadtrat Dr. Richter stellt folgenden Antrag:

,Die Verwaltung berichtet im Laufe des Jahres 2023 im Umwelt-, Verkehrs- und
Planungssauschuss uber die Erfahrungen der Stadt Nirnberg mit E-Scootern.”

Ferner bittet Herr Stadtrat Dr. Richter die Verwaltung zu prifen, ob die Reaktionszeit bei defekten
oder falsch abgestellten E-Scootern (derzeit 6 Stunden), verkiirzt werden kann und ob es méglich
ist, dass die Stadt Erlangen Sanktionsmdéglichkeiten gegentiber den Betreibern hat, falls die
Reaktionszeit Uberschritten wird.

Die Verwaltung informiert, dass es keine rechtliche Grundlage flr Sanktions-maéglichkeiten gibt.
Sie sagt eine Uberprifung der Reaktionszeit zu und wird wieder berichten.

Ergebnis/Beschluss:

Die Sachverhaltsdarstellung der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

Der Antrag 182/2022 der ODP, Freien Wahler, Klimaliste, Erlanger Linke sind hiermit abschlieRend
bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 9 gegen 0

TOP 32 613/189/2022

Blrgerantrag "Unterstitzung bei der Einfihrung eines 365€-Tickets fur
Studierende”

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Am 31.05.2022 wurde bei der Stadt Erlangen der Blrgerantrag ,Unterstiitzung bei der Einfihrung
eines 365€-Tickets fur Studierende” eingereicht, siehe Anlage 1.
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Der Stadtrat hat am 30.06.2022 die Zulassigkeit des Burgerantrags erklart, sieche Beschluss Nr.
30/044/2022 in Anlage 2. Gemalf Art. 18b Abs. 5 der Gemeindeordnung muss nach Feststellung
der Zulassigkeit eine Behandlung des Birgerantrags innerhalb von drei Monaten erfolgen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Der Antragstextet des Burgerantrags lautet wie folgt:

,Wir beantragen, dass die Stadt die Einflhrung eines 182,50€-Semestertickets fir alle
Studierenden im VGN vergleichbar mit dem 365€-Jahresticket fur Schiler*innen und
Auszubildende unterstitzt. Wenn der Freistaat 2/3 der Mindereinnahmen des VGNs
Ubernimmt, beteiligt sich die Stadt an dem letzten 1/3 gemé&nR einem noch festzulegenden
Verteilungsschlissel zwischen den Kommunen im VGN. Die Stadt setzt sich innerhalb der
Gremien des VGN fir eine solche Einfihrung und Umsetzung ein und flihrt Gespréache mit
den beteiligten Kommunen. Eine Einfihrung des 182,50€-Semestertickets zum
Wintersemester 2022/23 wird angestrebt.”

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Das ,365-Euro-Ticket VGN* gilt aktuell nur fur Schiler*Innen und Auszubildende. Der Freistaat
Bayern tragt hierbei zwei Drittel der durch die Einfihrung des Tickets entstehenden
Mindereinnahmen. Das Semesterticket, das aus einem Solidarbeitrag und einer Zusatzkarte
besteht, kostet im Vergleich jahrlich ca. 200 Euro mehr.

Die Einfiihrung eines 365-Euro-Tickets fir Studierende wird grundsatzlich als sinnvoll erachtet. Es
sind hierbei jedoch folgende Rahmenbedingungen zu beachten:

- Die zu erwartenden hohen Mindereinnahmen kénnen von den Kommunen im VGN ohne
Forderung durch den Freistaat kaum getragen werden. Eine Kofinanzierung durch den
Freistaat ist daher eine wesentliche Voraussetzung.

- Der Freistaat hat die angekiindigte Mitfinanzierung der Mindereinnahmen durch die
Einfuhrung eines 365-Euro-Tickets fur Studierende im Minchener Verkehrsverbund in
Hohe von zwei Dritteln zurlickgezogen. Es soll zunachst das 365-Euro-Ticket fur
Schiler*innen und Auszubildende evaluiert werden, jedoch erst ab dem Winter 2023 /
2024. Daher ist eine Zusage des Freistaats Uber eine Mitfinanzierung im VGN bis zu
diesem Zeitraum nicht absehbar.

- Gemal des Einstimmigkeitsprinzips im VGN ist eine Zustimmung aller Aufgabentrager
notwendig.

- Berucksichtigung potenzieller Nachfolgeangebote des 9-Euro-Tickets sowie weitere
tarifliche Entwicklungen.

Die Stadt Erlangen unterstitzt im Rahmen ihrer Mdglichkeiten die Einfiihrung eines 365-Euro-
Tickets fur Studierende. Aufgrund der oben genannten Rahmenbedingungen ist eine zeitnahe
Einflhrung jedoch nicht absehbar.

Seite 90 /128



Niederschrift UVPA/008/2022 der Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses / Werkausschusses EB77
vom 20.09.2022

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
[] ja, negativ*
= nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

= werden nicht bendtigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Die Stadt Erlangen unterstitzt im Rahmen ihrer Méglichkeiten die Einfihrung eines 365-Euro-
Tickets fur Studierende.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Die Stadt Erlangen unterstiitzt im Rahmen ihrer Mdglichkeiten die Einfiihrung eines 365-Euro-
Tickets fur Studierende.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 9 gegen 0

TOP 33 613/191/2022

Antrag 092/2021 des Ortsbeirats Frauenaurach: Optimierung der Schulbussituation
Linie 281

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Der Ortsbeirat Frauenaurach / Neuses weist auf eine Uberfiillung der Buslinie 281 zur
morgendlichen Spitzenstunde hin und bittet um Prifung, ob in den Wintermonaten zusatzliche
Fahrten eingerichtet werden kénnen. Des Weiteren wird um eine Ubersicht der Schiiler*innen
gebeten, die mit der Linie 281 an weiterfihrende Schulen fahren.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Auf bestimmten Fahrten der Linie 281 werden zu morgendlichen Spitzenstundenzeiten
Gelenkbusse eingesetzt, die gegenluber Solobussen, die standardméafiig eingesetzt werden, eine
hohere Kapazitat aufweisen. Der gesamte Busbetrieb wird von der Leitstelle der ESTW Uberwacht.
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Zusatzlich werden die Fahrgastzahlen regelmafiig ausgewertet. Werden im Betrieb zu voll
besetzte Fahrzeuge festgestellt, wird dies der Leitstelle gemeldet. Die ESTW haben dariber
hinaus bei den betroffenen Fahrten der Linie 281 weitere Betriebsbeobachtungen durchgefiihrt, es
konnten jedoch keine Uberfillungen festgestellt werden.

RegelmaRige Auswertungen werden auch auf das gesamte Stadtgebiet bezogen durchgefihrt,
siehe Mitteilung zur Kenntnis Nr. 613/136/2021. Bei Bedarf werden MalRBhahmen wie z.B.
Verstarkerfahrten eingesetzt (siehe zusatzliche Verstarkerfahrten auf der Linie 294).

3. Prozesse und Strukturen

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)
Die vom Ortsbeirat angeforderte Ubersicht der Schiler*innen, die von Huttendorf, Kriegenbrunn
und Frauenaurach mit der Linie 281 an die weiterfihrenden Schulen fahren, kann in der
gewilnschten Form nicht bereitgestellt werden. Fir die Anzahl der Schiler*innen aus den
Ortsteilen wurde der Verwaltung eine unterschiedliche, nicht vergleichbare Datengrundlage
bereitgestellt (unter anderem nur auf Postleitzahl-Basis). Auch eine detaillierte Auflistung wiirde
jedoch keinen Riickschluss auf die tatsachliche Nutzungsintensitét der Linie 281 oder auf das
allgemeine Mobilitatsverhalten der Schilertinnen ermdglichen, da neben dem OPNV-Angebot
unter anderem auch der Radverkehr oder das Pkw-Mitfahren als Verkehrsmittel genutzt werden.
Zielfihrender sind daher die von den ESTW durchgefiihrten Betriebsbeobachtungen. Werden
insbesondere in den Wintermonaten zu voll besetzte Busfahrzeuge beobachtet, werden die ESTW
in Abstimmung mit der Verwaltung geeignete MalRnahmen priifen, um Kapazitatsprobleme zu
vermeiden.

4. Klimaschutz:
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:
L] ja, positiv*
[] ja, negativ*
X

nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

ja*
nein*

[]
[]
*Erlauterungen dazu sind in der Begriindung aufzufthren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.
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5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Die Ausfuhrungen der Verwaltung werden zur Kenntnis genommen.
Der Antrag 092/2021 des Ortsbeirats Frauenaurach / Neuses ist abschlieRend bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Die Ausfuihrungen der Verwaltung werden zur Kenntnis genommen.
Der Antrag 092/2021 des Ortsbeirats Frauenaurach / Neuses ist abschlielBend bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 9 gegen O
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TOP 34 613/193/2022

Antrag 033/2022 der FDP-Fraktion: Moratorium Parkplatzabbau Innenstadt

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Im Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplan 2030 (VEP) wurde beschlossen, den ruhenden
Verkehr in der Innenstadt von Erlangen neu zu ordnen und zu strukturieren. Ein Ziel dieser
Neuordnung ist es, den Parksuchverkehr in der Innenstadt deutlich zu reduzieren. Zudem sollen
offentliche Stellplatze im StraBenraum der Innenstadt mdglichst in Parkierungseinrichtungen an
den Rand der Innenstadt mit einer guten OPNV-Anbindung (z. B. GroRparkplatz mit kostenloser
Klinik-Linie) und in vorhandene Parkhauser in der Innenstadt verlagert werden, um einen
Bundelungseffekt zu erzielen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Mit Beschluss des Parkraumkonzepts Innenstadt vom 26.07.2022 (Vorlagennr. 613/180/2022)
wurden vielfaltige MalRhahmen beschlossen, die konkreten Einfluss auf den ruhenden Verkehr in
der Innenstadt haben. Eine der Manahmen ist z. B. die Einfihrung von Ladezonen, die sowohl
von Gewerbetreibenden als auch Privatpersonen (z. B. Anwohner*innen) genutzt werden kénnen.
Um die Ladezonen flachendeckend einfiihren zu kdnnen, missen entsprechende Flachen im
StraRenraum vorgehalten werden. Hier ist es unvermeidbar, dass 6ffentliche Stellplatze fur die
Einrichtung dieser Ladezonen entfallen missen. Auch das vielerorts praktizierte Gehwegparken
fuhrt haufig zur Situation, dass Mindestmal3e flir Gehwegbreiten teils deutlich unterschritten
werden. Laut VEP sollen diese Stellplatze, die den FuRverkehr derart behindern sowie die
Barrierefreiheit einschrénken, ebenfalls sukzessive abgebaut werden.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Es besteht die Notwendigkeit, die wegfallenden Stellplatze im o6ffentlichen Stral3enraum der
Innenstadt so zu kompensieren, dass der Parkdruck in der Innenstadt insgesamt verringert werden
kann. Dazu soll der GroRRparkplatz noch starker in seiner Funktion als Auffangparkplatz entwickelt
werden.

Des Weiteren befindet sich die Verwaltung aktuell in Gesprachen mit privaten Parkhausbetreibern
der Innenstadt, wie attraktive Angebote zu einer Verlagerung des ruhenden Verkehrs in die
vorhandenen Parkhauser der Innenstadt gelingen kann.

Ein Moratorium, welches fordert, dass bei kiinftigen Mal3hahmen maximal 10 Prozent der
Stellplatze unkompensiert unterschritten werden durfen, widerspricht den bisherigen Beschliissen
und Planungskonzepten, die im Zusammenhang mit dem Klimanotstand verabschiedet worden
sind.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
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[] ja, negativ*

= nein

Wenn ja, negativ:

Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

vom 20.09.2022

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: €
Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten €

Korrespondierende Einnahmen €
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

= werden nicht bendétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /

Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

bei IPNr.:

bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:

Auf Wunsch von Frau Stadtratin Wunderlich, wird dieser Tagesordnungspunkt in die UVPA-

Sitzung im Oktober vertagt.
Hiertber besteht Einvernehmen.
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Abstimmung:
vertagt

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Frau Stadtratin Wunderlich, wird dieser Tagesordnungspunkt in die UVPA-
Sitzung im Oktober vertagt.

Hiertber besteht Einvernehmen.

Abstimmung:
vertagt

TOP 35 614/023/2021

Temporéare Spielbereiche, Antrag Nr. 178/2021 der Grunen Liste Fraktion

Rechtslage:

Grundsatzlich sind mehrere Mdglichkeiten bzw. Schilderkombinationen vorhanden, um das Spielen
auf der StralRe zu ermdglichen. Es gibt hier die SpielstralRe, den Verkehrsberuhigten Bereich und
die FuRgangerzone.

Spielstral3e ist eine StralRe, die mittels dem Z 250, Verbot fiir Fahrzeuge aller Art, mit ZZ 1010-10,
spielende Kinder, fir den gesamten Fahrzeugverkehr gesperrt ist. In der Spielstraf3e dirfen Kinder
auch auf der Straf3e spielen, wahrend der Fahrverkehr (auch Radfahrer) nicht durchfahren darf.

Im Verkehrsberuhigten Bereich sind Kinderspiele auf der gesamten Stral3e erlaubt, der
Fahrverkehr darf lediglich nicht wesentlich behindert werden. Das bedeutet, dass das Spiel beim
Auftauchen eines Fahrzeuges ggf. unterbrochen werden muss. Eine niedrige Fahrzeugfrequenz ist
die zwingende Voraussetzung dafir, dass der Verkehrsberuhigte Bereich funktioniert.

In der FuRgéngerzone und auf Gehwegen ist Spielen generell erlaubt.

Der Ubergang zum Sport ist hier flieRend, insbesondere Mannschaftssportarten wie Fu3ball sind
dem Sport zuzuordnen.

Grundsatzlich ist eine temporare Spielstralle im Sinne des § 31 StVO rechtlich durchaus denkbar.
Zwar ist grundsatzlich im Gefuge der StVO hierfiir der Verkehrsberuhigte Bereich vorgesehen,
welcher allerdings fiir spielende Kinder nicht den gleichen Schutz wie eine Spielstral3e im Sinne
des § 31 StVO bietet.

Vorteil fur die spielenden Kinder ist, dass hier eine vollstandige Aussperrung jeglichen Verkehrs
(auch Radfahrer) stattfindet, was auch folgerichtig ist, denn beim Spielen ist es unerheblich, ob fiir
den Radfahrer oder dem Kraftfahrer das Spiel unterbrochen werden muss.

Problematisch konnte sich jedoch erweisen, dass insbesondere kleine Kinder die Stral3enbereiche,
in denen die Kinder spielen durfen, nicht von anderen StraRenbereichen unterscheiden kdnnen
und hierbei die Grenzen von StralR3e und Gehbereich verwischen kdnnen.

Zudem bedarf auch die Spielstral3e einer zwingenden stralRenverkehrsrechtlichen Erforderlichkeit
(vgl. hierzu § 45 Abs. 9 StVO), die nur in den seltensten Féllen vorliegen dirfte.
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Die generelle Thematik der tiefergehenden Voraussetzungen und der prazisen ortlichen
Voraussetzungen behandelt das im Antrag genannte Gutachten nicht.

Hurden sind deshalb im Bereich der praktischen Umsetzung und der Auswahl der Ortlichkeit zu
sehen.

Eine Notwendigkeit im Sinne der StVO besteht nicht darin, einer Kindertagesstatte einen
Aul3enspielplatz bereitzustellen. Die Strafl3en, die dafir in Frage kommen wirden, sind
Sackgassen oder abgelegene kleine Strafl3en in Wohngebieten mit viel kleinen Kindern und mit
sehr wenig Fahrzeugverkehr.

Dies bedeutet, dass die Stral3e nicht zu stark befahren sein darf, damit die Bevdlkerung die
Regelung auch akzeptiert. Ebenso darf der gesperrte Bereich keine Parkmdglichkeiten besitzen,
da die-se zu Behinderungen beim Spiel oder sogar Beschadigungen bei den Kfz fihren kdnnte.
Eine Durchsetzung der Spielstral3e wird im Innenstadtbereich als beinahe unmdglich angesehen.
Es wird davon ausgegangen, dass der Fahrzeugverkehr (Kfz und Radfahrer) nicht von der
Durchfahrt abzuhalten ist. Eine standige Uberwachung ware hierfir notwendig, die faktisch nicht
zu leisten ist.

Die [berechtigten Interessen] der Anlieger, dass diese lhre Grundstlicke weitestgehend
unbeeintrachtigt erreichen kdnnen, stehen dem ebenfalls entgegen. Hier muss auch unterschieden
werden, aus welchem Grund der Eingriff in die Anliegerinteressen erfolgt und wie hoch die
Intensitat des Eingriffes ist. Die Ausweisung einer Spielstrafl3e, wenn auch nur temporar, gentgt
diesen Anforderungen in der Regel nicht.

Hinzuzufigen ist, dass die Oberflache der Stral3e flr das Spielen geeignet sein muss. Der
Stral3enbaulasttrager tbernimmt dann nicht nur die Ubliche Verkehrssicherungspflicht fiir den Kfz-
Verkehr, sondern auch eine gesteigerte Verkehrssicherungspflicht, die den Anforderungen der
ublichen Spielarten (Kinderspiele, Inlineskater, usw.) gentigen muss.

Insbesondere in der Engelstralie kann eine solche temporére Spielstral3e nicht empfohlen werden.
In kurzer Entfernung steht ein Verkehrsberuhigter Bereich (KirchenstraRe/ Schiffstral3e) zur
Verfligung, in dem bereits auf der StraRe gespielt werden kann. In der EngelstralBe selbst miissten
die Parkplatze weggenommen werden, da es sonst nicht zu erwarten ist, dass die Parkplatze
regelmafig frei sein werden. Zudem wéare den parkenden Fahrzeugen die Ausfahrt zu gewahren.
Der in dem Bereich angeordnete personenbezogene Behindertenparkplatz misste zudem
innerhalb der EngelstralRe versetzt werden.

Im Ergebnis ist daher davon auszugehen, dass temporare Spielstral3e in der Regel dem geltenden
Recht aufgrund der Ortlichkeit widersprechen. Nur an ganz wenigen Stellen wird der Ausschluss
jeglichen Fahrzeugverkehrs rechtméfig anzuordnen sein.

Des Weiteren ist die Einrichtung eines Standardverfahrens nicht méglich und nicht sinnvoll, da dies
stets eine Einzelfallprifung bleiben wird. Dazu wird darauf hingewiesen, dass die Akzeptanz in der
Burgerschaft fir solche Bereiche als auR3erst gering eingeschatzt wird, da bereits
Verkehrsberuhigte Bereiche, in denen auch auf der StralRe gespielt werden darf, haufig von den
Burgern abgelehnt werden.

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)
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2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
] ja, negativ*
] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

] jar
]

nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
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bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 178/2021 der Griinen
Liste Fraktion ist damit abschlieend bearbeitet.

Abstimmung:
mehrheitlich angenommen

mit 9 gegen 5
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 178/2021 der Griinen
Liste Fraktion ist damit abschlieRend bearbeitet.

Abstimmung:
mehrheitlich angenommen

mit 6 gegen 3

TOP 36 614/031/2022

Entscharfung Gefahrensituation Konrad-Zuse-Stral3e, Antrag 403/2021 des
Stadtteilbeirates Ost

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Es wurde beantragt, dass ein Verkehrsberuhigter Bereich zwischen Konrad-Zuse-Stral3e im
Westen, Carl-Thiersch-StralRe im Norden, Paul-Gordan-StralRe im Osten sowie dem Parkplatz
DM/Ebl/Sparkasse/Aldi im Stden ausgewiesen werden soll.

Voraussetzungen eines Verkehrsberuhigten Bereiches

1. Niveaugleicher Ausbau:
Dieser ist weitestgehend vorhanden. Eine Umsetzung kénnte nur in den Bereichen ohne
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Gehsteig erfolgen.

2. Gestaltung:
Der Verkehrsberuhigte Bereich soll nur kurze gerade Strecken besitzen, die in
regelmafigen Abstéanden mit Engstellen durchsetzt sind. Auf den jetzt vorhandenen langen
geraden Strecken wird sich sicherlich eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf
Schrittgeschwindigkeit nicht erreichen lassen. Insofern wéren Beschwerden wegen zu
hoher Geschwindigkeit zu erwarten.
Die notwendige Umgestaltung kann nur mit Umbaumafinahmen erreicht werden.

3. Verkehr:
Es soll generell wenig Verkehr durch den verkehrsberuhigten Bereich flie3en, damit
Kinderspiele, die auf der gesamten Stral3e erlaubt sind, auch durchgefuhrt werden kénnen.
Dies gilt fir den Ziel- und Quellverkehr und in viel groRerem Mal3e fir den
Durchgangsverkehr. Zudem sollte der zusammenhangende Bereich nicht zu groR3 sein.
Hier ist festzuhalten, dass der Bereich um das Kaufland und den DM/Ebl/Sparkasse/Aldi
hier bereits aufgrund der Frequentierung ausscheidet.
In der Konrad-Zuse-Stral3e und der Paul-Gordan-Stral3e ware eine Verkehrszéhlung
notwendig, dazu mussten hier aller Wahrscheinlichkeit nach physische Einfahrtssperren in
der Konrad-Zuse-Stral3e ndrdlich der Einmindung des Parkplatzes DM/Ebl/Sparkasse/Aldi
installiert werden.

4. Widmung:
Der Bereich ist weitestgehend als Eigentiimerweg (Anlage Konrad-Zuse-Stral3e, Widmung,
blaue Flache) gewidmet. D.h. die Baulast (Verkehrssicherheit, Betrieb, Erhaltung, Aus- und
Umbau) fur diese StralRen und Wege liegt bei den jeweiligen Eigentimern. Teile der Carl-
Thiersch-StraRe um den Ludwig-Feuerbach-Platz herum sind liberhaupt nicht gewidmet
(Anlage Konrad-Zuse-Stral3e, Widmung, weil3e Flache).

5. Eigentum:
Beinahe der gesamte Bereich steht nicht im Eigentum der Stadt Erlangen (Anlage Konrad-
Zuse-Stral3e, stadt. Flachen). Ein Umbau kann hier nur durch die Eigentimer und auf
Kosten der Eigentiimer erfolgen.

Fazit:

Fur einen funktionierenden Verkehrsberuhigten Bereich sind infrastrukturelle Malinahmen
notwendig. Dartber hinaus ist eine Verkehrsreduzierung und — ausbremsung notwendig. Dies
kann voraussichtlich nur durch Anbringung einer StraRensperre geschehen, um den Verkehr
von der Konrad-Zuse-Stral3e in die Carl-Thiersch-Stral3e zu verlagern und damit auch zu
reduzieren. Dazu sind regelmafige wechselseitige Einengungen der Fahrbahn notwendig, um
die Geschwindigkeit zu dampfen.

Aufgrund der Eigentumsverhaltnisse wird eine Ausweisung eines Verkehrsberuhigten
Bereiches zeitnah nicht umzusetzen sein. Die Verwaltung wird aber an den Eigentiimer mit
dem Wunsch nach einem Verkehrsberuhigten Bereich herantreten. Dies kann aus personellen
Grunden nicht zeitnah geschehen.

Ein Haltverbot gegentiber der Konrad-Zuse-Straf3e 20 wird als sinnvoll erachtet und umgesetzt.
Die Planungen hierzu beginnen demnéachst.

Am ndrdlichen Ende der Konrad-Zuse-StralR3e/ Ecke Carl-Thiersch-Stral3e ist das gesetzliche
Parkverbot nach § 12 Abs. 3 Nr.1 StVO (5m-Bereich) ausreichend, so das weitergehende
Anordnungen nicht mdglich und nicht notwendig sind.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)
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4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
] ja, negativ*
= nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

] werden nicht bendtigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Herr Stadtrat Brock stellt folgenden Anderungsantrag:

Es soll im angesprochenen Bereich ein verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen werden. Die
dafir erforderlichen Voraussetzungen liegen vor, da dort FuRganger auf der Stral3e gehen und es
keinen Gehweg gibt.

Da der Bereich auch sehr geradlinig ist, wird der Stadtsteilbereit gebeten, dort mit der
Kostenubernahme zum Aufstellen von Blumenkibeln zusétzlich Abhilfe zu schaffen, dies ware
jedoch keine zwingende Voraussetzung, dass ein verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen
werden kann.

Abstimmung iiber Anderungsantrag:

Beirat: 8 dafir 1 dagegen
Ausschuss: 5 dafur 9 dagegen

Abstimmung Beschluss

Beirat: 6 daflr 3 dagegen
Ausschuss: 13 dafiir 1 dagegen

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

Der Wunsch auf Ausweisung eines verkehrsberuhigten Bereiches zwischen Konrad-Zuse-Stral3e
im Westen, Carl-Thiersch-Straf3e im Norden, Paul-Gordan-Strafl3e im Osten sowie Parkplatz
DM/Ebl/Sparkasse/Aldi im Stiden wird an den Grundstiickseigentimer herangetragen.

Der Antrag Nr. 402/2021 des Stadtteilbeirates Ost ist damit abschlie3end bearbeitet.

Abstimmung:

Mehrfachbeschliisse

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Herr Stadtrat Brock stellt folgenden Anderungsantrag:

Es soll im angesprochenen Bereich ein verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen werden. Die
dafir erforderlichen Voraussetzungen liegen vor, da dort FuRganger auf der Stral3e gehen und es
keinen Gehweg gibt.
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Da der Bereich auch sehr geradlinig ist, wird der Stadtsteilbereit gebeten, dort mit der
Kostenubernahme zum Aufstellen von Blumenkibeln zusétzlich Abhilfe zu schaffen, dies ware
jedoch keine zwingende Voraussetzung, dass ein verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen
werden kann.

Abstimmung iber Anderungsantrag:

Beirat: 8 dafir 1 dagegen
Ausschuss: 5 dafur 9 dagegen

Abstimmung Beschluss

Beirat: 6 dafir 3 dagegen
Ausschuss: 13 dafir 1 dagegen

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

Der Wunsch auf Ausweisung eines verkehrsberuhigten Bereiches zwischen Konrad-Zuse-Stralie
im Westen, Carl-Thiersch-Straf3e im Norden, Paul-Gordan-Strafl3e im Osten sowie Parkplatz
DM/Ebl/Sparkasse/Aldi im Siden wird an den Grundstiickseigentiimer herangetragen.

Der Antrag Nr. 402/2021 des Stadtteilbeirates Ost ist damit abschlie3end bearbeitet.

Abstimmung:
Mehrfachbeschliisse

TOP 37 614/039/2022

Karl-Zucker-Stral3e: aktuelle Situation Fahrradverkehr und Larm, Antrag Nr. 18/2022
des Stadtteilbeirates Sud

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit Antrag Nr. 018/2022 wurde seitens des Stadtteilbeirates Sud beantragt, dass Mdglichkeiten der
Verkehrsreduzierung fir die Karl-Zucker-Stral3e und die Koldestral3e geprtft werden sollen.

Beide StralRen sind als HauptstraRen 2. Ordnung eingestuft und sind deshalb aus dem
vorhandenen Verkehrsnetz nicht wegzudenken. Zudem erschlie3en sie das Gewerbegebiet 6stlich
der Karl-Zucker-Strafl3e und der Koldestrafe. Insofern ist hier eine Reduzierung des Verkehrs nicht
moglich.
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Als straRenverkehrsrechtliche LarmschutzmaRnahmen k&dmen ein nachtliches Schwerlastverbot
oder eine Geschwindigkeitsbegrenzung infrage. Fir eine solche MaRnahme bedarf es zunéchst
einer aktuellen Verkehrszahlung und danach einer Larmberechnung. In Abhangigkeit des
Ergebnisses wird die StraRenverkehrsbehdrde prufen, ob und welche stral3enverkehrsrechtliche
LarmschutzmalRnahmen moglich sind. Hierzu muss angemerkt werden, dass die
straRenverkehrsrechtlichen Richtwerte sehr hoch sind (im Wohngebiet 70 db(A) tagstiber und 60
db(A) nachts).

Eine Z&hlung der Verkehrsstarken wird voraussichtlich im Zeitraum Dezember 2022 bis Februar
2023 stattfinden, die dazugehoérigen Berechnungen werden danach stattfinden.

Die StralRenverkehrsbehorde wird nach Abschluss des Verfahrens tiber das Ergebnis informieren.

Bzgl. der Larmminderung stadtischer Fahrzeuge wurde der Sachverhalt von EB 77 geprift. Im
Ergebnis verlassen vor 06:00 Uhr 3 Grol3kehrmaschinen, 2 Kleinkehrmaschinen und 4
Transporter, ggf. bis zu 3 Absetzkipper je nach Auftragslage den Bauhof und biegen an der
Kreuzung StintzingstralRe / Karl-Zucker-StralRe und Koldestral3e je nach Einsatzgebiet ab.
Einsatze der Technischen Rufbereitschaft (auRerhalb der normalen Arbeitszeiten) sowie Einsatze
des Winterdienstes erfolgen nach Gefahrensituation.

Zur Larmminderung wurden die Mitarbeiter*innen unterwiesen, in diesem Bereich langsamer zu
fahren.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
[] ja, negativ*
= nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrtiindung aufzufiihren.
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Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 18/2022 des
Stadtteilbeirates Sud ist damit abschlieRend bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 18/2022 des
Stadtteilbeirates Sud ist damit abschlieRend bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 9 gegen 0

Seite 106 / 128



Niederschrift UVPA/008/2022 der Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses / Werkausschusses EB77
vom 20.09.2022

TOP 38 614/040/2022

Bericht zur aktuellen Situation der Taxi-Unternehmen in Erlangen, Antrag 059/2022
der CSU-Fraktion

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Aufgrund der aktuellen schlechten Situation des Taxigewerbes, insbesondere aufgrund
Preissteigerungen im Bereich Treibstoff, fand im Marz ein Gesprachstermin zwischen der
Verwaltung und dem Vorstand der Taxigenossenschaft statt. Herr Weber hat hierzu am
26.07.2022 in der Sitzung des UVPA mundlich berichtet.

Besprochen wurden insbesondere die aktuellen Problemlagen, mit denen das Taxigewerbe derzeit
zu kdmpfen hat, und die Fortentwicklung des Taxigewerbes hinsichtlich der E-Mobilitat.

E-Mobilitat:

Damit sich fur die Taxibetriebe E-Fahrzeuge rentabel betreiben lassen, sind einerseits ausreichend
Lademdglichkeiten notwendig und andererseits missen die Fahrzeuge zu wirtschaftlichen Preisen
angeschafft werden kénnen.

Um die Anschaffung der E-Fahrzeuge wirtschaftlicher zu gestalten, wéare eine Einmalférderung von
15.000 € je Fahrzeug (Anmerkung: 92 Taxen derzeit konzessioniert, Gesamtsumme 1,38 Mio.
Euro; 15 Mietwagenkonzessionen) denkbar. Dies wurde seitens der Taxigenossenschaft auch fur
wirtschaftlich erachtet.

Zudem missten an ausgewahlten Taxenstandplatzen Schnellladeséaulen installiert werden (z. B.
Besiktasplatz, ArtilleriestraRe, U am Kosbacher Damm). Hierzu wére ein Ladekonzept zu
entwickeln und mit der ESTW zu vereinbaren. Grund hierfir ist, dass die Batteriekapazitaten fur
einen

mehrstiindigen Taxenbetrieb noch nicht ausreichen.

Weitere Subventionen wie bspw. eine Deckelung des Strompreises sind nicht mdglich.

Als Anlage hierzu ist eine Ubersicht tiber die FérdermaRnahmen anderer Kommunen beigelegt.

Finanzielle Situation:

Problematisch ist fr die Taxiunternehmer in Erlangen ein genereller Umsatzriickgang sowie eine
enorme inflationsbedingte Steigerung der Kosten, insbesondere fiir Treibstoff.

Alleine durch die Pandemie sind ca. 50% der Umséatze weggefallen. Hier hat die Verwaltung
bereits reagiert und entsprechende Tariferhéhungen in die Taxitarifordnung eingearbeitet. Die
zweite Erhdhung im Jahr 2022 wurde ebenfalls bereits durch den Stadtrat beschlossen.

Fur Umsatzverluste sorgen ebenfalls Taxen aus dem Landkreis, die in der Stadt Erlangen den
ansassigen Taxiunternehmer die Kunden wegnehmen. Dies gilt entsprechend auch fir
Mietwagenunternehmer.

Die notwendigen Kontrollen kdnnen aus personellen Griinden derzeit nicht geleistet werden.

Der nach 8§ 51a PBefG mogliche Mindestpreis fur Mietwagen und gebindelten Bedarfsverkehr wird
seitens der Verwaltung gepruft. Ggf. wird die Verwaltung hier tatig.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:
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Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
[] ja, negativ*
= nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufuhren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

= werden nicht bendtigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag 059/2022 der CSU-Fraktion
ist damit abschliel3end bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag 059/2022 der CSU-Fraktion
ist damit abschliel3end bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 9 gegen 0

TOP 39 614/041/2022

Geschwindigkeitsbegrenzung B4, Antrag Nr. 082/2021 der Klimaliste Erlangen

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit Antrag Nr. 82/2021 wurde beantragt, dass die Bundesstral3e 4 mit einer
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h innerhalb geschlossener Ortschaften und 70 km/h
auBBerhalb geschlossener Ortschaften versehen werden soll.

Der Vollzug der StraRenverkehrsordnung (StVO) ist eine staatliche Aufgabe und ist den
Kommunen zum Vollzug im Ubertragenen Wirkungskreis Uberlassen worden. RegelméaRig sind
Verkehrsrechtliche Anordnungen somit dem Geschéft der laufenden Verwaltung zuzuordnen.

Eine Zustandigkeit des Stadtrates und seiner Ausschiisse besteht somit nicht, weswegen hier
regelmafig Beschlisse uber StralRenverkehrsrechtliche Angelegenheiten unzul&assig sind.

Wir werden aber die Anregung der Klimaliste Erlangen aufnehmen und eine
Geschwindigkeitsbeschrankung prifen, sobald hierfir Personalkapazitaten zur Verfigung stehen.

Allgemeine fachliche Anmerkungen:

Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen aufgrund der Ordnung und Sicherheit des Verkehrs
oder aufgrund von Larmschutz erlassen werden.

Abgesehen von verschiedenen Ausnahmetatbestédnden (z. B. vor Kindergarten, Zone 30, usw...)
durfen Geschwindigkeitsbeschrankungen grundsatzlich nur bei einem signifikanten
geschwindigkeitsbedingten Unfallgeschehen bzw. einer signifikanten geschwindigkeitsbedingten
Gefahrenlage angeordnet werden (§ 45 Abs. 9 StVO, VWV-StVO zu Z 274).
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AuRBerhalb geschlossener Ortschaften sind zusatzlich unter folgenden Voraussetzungen
Geschwindigkeitsbegrenzungen maglich:

- Stellen, an denen Fahrzeugfiihrer insbesondere in Kurven, auf Geféllstrecken und an
Stellen mit besonders unebener Fahrbahn ihre Geschwindigkeit nicht den
Stral3enverhéaltnissen anpassen

- Zur Verminderung von Geschwindigkeitsunterschieden an Steigungen oder Gefallstrecken

- Eine besondere Gefahrdung von Fufgéngern oder Radfahrern im Langsverkehr

Geschwindigkeitsbeschrankungen aufgrund des Larmschutzes sind nach der Larmschutzrichtlinie
StralRenverkehr anzuordnen. Die Grenzwerte beschreiben auf Stral3en des tberortlichen
Verkehres regelmafiig die untere Tatbestandsgrenze, da Anliegern dieser Straf3en Ublicherweise
mehr Verkehrslarm zugemutet werden kann (anders bei reinen Wohnstral3en).

Danach kommen stral3enverkehrsrechtliche Larmschutzmaf3inahmen insbesondere in Betracht,
wenn

- inreinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an
Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenheimen 70 db/A tagsiber und 60 db(A) nachts
- in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 db/A tagsiber und 62 db(A) nachts
- in Gewerbegebieten 75 db/A tagsitber und 65 db(A) nachts
Uberschritten werden. Dies sind jedoch Richtwerte, keine Grenzwerte.

Dazu ist die Verkehrsbedeutung der jeweiligen Stral3e zu gewichten, die in der Regel bei Stral3en
des Uberortlichen Verkehrs einer Geschwindigkeitsbeschrankung entgegensteht.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:
[] ja, positiv*
L] ja, negativ*
X

nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

ja*
nein*

[
[

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.
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Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.
Der Antrag Nr. 082/2021 der Klimaliste Erlangen ist damit abschlie3end bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.
Der Antrag Nr. 082/2021 der Klimaliste Erlangen ist damit abschlie3end bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 9 gegen O
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TOP 40 614/042/2022

Radwege und Fahrradstral3en im Stadtteil Anger/Bruck, Antrag Nr. 203/2021 des
Stadtteilbeirates Anger/Bruck

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Aus rechtlicher Sicht ist ein vollstandiges Haltverbot mit Ausnahme fur Rettungskrafte nicht korrekt
und nicht zielfihrend. Rettungskréfte besitzen im Einsatz Sonderrechte nach § 35 StVO, was im
Einsatzfalle bedeutet, dass das Haltverbot fir diese nicht gilt. Andernfalls sind diese ,normale”
Verkehrsteilnehmende, die die gleichen Rechte und Pflichten wie alle anderen auch haben. Eine
Privilegierung wie beantragt ist deshalb nicht mdglich und nicht sinnvoll.

Um der Situation Rechnung zu tragen, wurde dort mittlerweile von der Verwaltung ein
Kurzparkbereich (2 Std.) eingerichtet, um Sozialen Diensten und anderen kurzzeitig das Parken zu
ermaoglichen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
] ja, negativ*
X nein

Wenn ja, negativ:

Bestehen alternative Handlungsoptionen?
[] jax
L] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.
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5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IVP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 203/2021 des
Stadtteilbeirates Anger/ Bruck ist damit abschlieRend bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 203/2021 des
Stadtteilbeirates Anger/ Bruck ist damit abschlieRend bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 9 gegen O
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TOP 41 614/043/2022

Ungesicherte Ubergangsstelle an der Kreuzung Liegnitzer StraRe und Marienbader
StralRe, Antrag Nr. 047/2022 der SPD-Fraktion

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Im Zuge der Fahrbahndeckenerneuerung wurden in der Marienbader Strale die
Verkehrshelferiibergdnge entfernt und deshalb sind die Markierungen nicht mehr vorhanden. Der
Verkehrshelferiibergang wurde seit Jahren nicht mehr benutzt. Der Verkehrshelfertibergang selbst
beinhaltet keine Anordnung, womit ohne die Verkehrshelfer eine Schutzfunktion nicht vorhanden
ist. Ob durch die blof3en Linien die Aufmerksamkeit gesteigert wird, darf bezweifelt werden.

FuRgangeriberwege sind in der Regel bei der Schulwegsicherung zu vermeiden, da eine
Abstimmung zwischen FuRganger und Autofahrer nétig ist und nicht jeder Autofahrer anhalt.
Kinder kdnnen haufig nur sehr schwer abschéatzen, ob der Fahrer wirklich anhalten wird.
FuRgangeriberwege vermitteln Kindern deshalb oft ein falsches Gefiihl von Sicherheit.

Nachdem die verkehrliche Situation sich als tbersichtlich darstellt und nur wenig Verkehr ist, ist
von einem Ful3géangeruberweg abzusehen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
] ja, negativ*
] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begriindung aufzufthren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.
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5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IVP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Herr Stadtrat Dr. Richter schlagt vor, diesen Tagesordnungspunkt als Einbringung zu behandeln.
Hierlber besteht Einvernehmen.

Die Verwaltung sagt eine erneute Uberprufung der Situation zu Beginn des neuen Schuljahres im
September 2023 zu. Es wird zu gegebener Zeit wieder im Ausschuss berichtet.

Abstimmunag:
zur Kenntnis genommen

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Herr Stadtrat Dr. Richter schlagt vor, diesen Tagesordnungspunkt als Einbringung zu behandeln.
Hierlber besteht Einvernehmen.

Die Verwaltung sagt eine erneute Uberprifung der Situation zu Beginn des neuen Schuljahres im
September 2023 zu. Es wird zu gegebener Zeit wieder im Ausschuss berichtet.

Abstimmung:
zur Kenntnis genommen
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TOP 42 614/044/2022

Aktualisierung der Schulwegeplane in Erlangen und Umsetzung der Mal3hahmen
zur Gewahrleistung der Schulwegsicherheit, Antrag Nr. 404/2021 der ODP-Fraktion

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit dem Antrag Nr. 404/2021 wurde beantragt, dass der Schulwegeplan Tennenlohe aktualisiert
werden misste und entsprechende MalRhahmen zur Schulwegsicherung vorgenommen werden
sollen.

Hierzu wurde eine Ortsbegehung am 18.01.2022 vorgenommen.

Einzelne MalRhahmen wurden besprochen und werden sukzessive geprift und ggf. umgesetzt.
So sollen Markierungen im Bereich Franzosenweg nachgezogen werden. Ein kleiner baulicher
Eingriff im Bereich Franzosenweg/ Kiefernweg befindet sich noch in der Prifung.

Im Schulwegplan wurden kleinere Anderungen vorgenommen.

Eine generelle Uberarbeitung aller Schulwegplane erscheint aufgrund der relativ geringen
Beschwerdelage als nicht notwendig und ist derzeit personell auch nicht leistbar.

Im Ubrigen ist die Schulwegsicherheit eine standige Aufgabe der StraBenverkehrsbehdrde und der
Polizei. Generell genielden Beschwerden rund um die Schulwegsicherheit eine sehr hohe Prioritat,
weshalb diese regelmafig zeitnah bearbeitet werden.

Solche Vorgange kénnen gegebenenfalls auch Auswirkungen auf die Schulwegplane haben.
Diese werden dann zeitnah fortgeschrieben.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
] ja, negativ*
X nein

Wenn ja, negativ:

Bestehen alternative Handlungsoptionen?
[] jax
L] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.
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Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 404/2021 der ODP-
Fraktion ist damit abschlie3end bearbeitet.

Abstimmung:
mehrheitlich angenommen

mit 13 gegen 1
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 404/2021 der ODP-
Fraktion ist damit abschlie3end bearbeitet.

Abstimmunag:
mehrheitlich angenommen

mit 7 gegen 2 Anwesend O
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TOP 43 614/045/2022

Weniger Larm und Abgase, mehr Sicherheit und Nachtruhe in der Réttenbacher
StralRe, Antrag Nr. 067/2022 des Ortsbeirates Dechsendorf

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die Stral3e zwischen Réttenbach und Dechsendorf ist eine Staatsstraf3e (St. 2259) und ist dem
Uberértlichen Verkehr gewidmet. Ausweislich Art. 3 Abs. 1 Nr. 1 Bay. Stral3en- und Wegegesetz
bilden sie zusammen mit dem Bundesfernstraf3en ein Verkehrsnetz und dienen dem
Durchgangsverkehr. Insofern ist eine Reduzierung des Schwerlastverkehrs aufgrund der
Stral3enfunktion nicht zulassig.

Der dreistreifige Ausbau der A3 dirfte auf die Réttenbacher Strafl3e entweder keine oder eher
entlastende Wirkung haben. Eine gut ausgebaute Autobahn macht regelméf3ig Ausweichstrecken
unattraktiver und bundelt den Verkehr auf der Autobahn.

Den Wunsch nach verstérkten Kontrollen der Geschwindigkeit und des Fahrverbotes an Sonn- und
Feiertagen haben wir an die Polizei herangetragen.

Die Verwaltung hat keinerlei Mdglichkeit auf die Betreiber des Norma-Lagers Einfluss zu nehmen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
] ja, negativ*
X nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

ja*
nein*

[
[

*Erlauterungen dazu sind in der Begriindung aufzufthren.
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Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 067/2022 des
Ortsbeirates Dechsendorf ist damit abschlieRend bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 067/2022 des
Ortsbeirates Dechsendorf ist damit abschlieRend bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 9 gegen O
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TOP 44 614/047/2022

Gefahrenstelle Schallershofer Straf3e / Neumihle, Antrag Nr. 094/2022 des
Stadtteilbeirates Alterlangen

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Seitens des Stadtteilbeirates Alterlangen wurde beantragt, dass die Kreuzung Neumiuihle/
Schallershofer Straf3e Uberpruft wird. Grund hierfir ist, dass die Kfz, die von der Neumiuhle rechts
in die Schallershofer StralRe abbiegen, sich durch das Umschalten der Radfahrampel auf Grin
,mitziehen lassen.

Die rechtsabbiegenden Kfz missen generell als Abbiegende den Vorrang der FuRganger und
Radfahrer beachten. Insofern ist dies daher als nicht so kritisch anzusehen.

Dementsprechend gibt es in der polizeilichen Unfallaufnahme fir die genannte Fahrbeziehung
keinerlei Unfélle.

Die Verwaltung wird die Kreuzung weiterhin im Blick behalten.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
] ja, negativ*
= nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrtiindung aufzufiihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.
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5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IVP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 094/2022 des
Stadtteilbeirates Alterlangen ist damit abschliel3end bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 094/2022 des
Stadtteilbeirates Alterlangen ist damit abschliel3end bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 9 gegen 0
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TOP 45 614/048/2022

Tempo 30 Max-und-Justine-Elsner-Schule, Antrag Nr. 110/2022 des
Stadtteilbeirates Anger/Bruck

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit dem Antrag Nr. 110/2022 hat der Stadtteilbeirat Anger/Bruck beantragt, dass in der Felix-Klein-
StralRe nach der Uberquerung der A73 Richtung Brucker Ortskern die zulassige Geschwindigkeit
auf Tempo 30 zu beschréankt werden solle.

Hierzu gibt es derzeit keine Rechtsgrundlage. Zwar ermdglicht § 45 Abs. 9 Satz 4 Nr. 6 StVO im
unmittelbaren Bereich von Schulen (und anderen Einrichtungen) die vereinfachte Anordnung von
30 km/h, jedoch ist die Felix-Klein-StralRe nicht dem unmittelbaren Bereich der Schule zuzuordnen.
Ein Gefahrenlage, die auf Grund der besonderen 6rtlichen Verhéltnisse eine das allgemeine Risiko
deutlich ubersteigende Wahrscheinlichkeit des Schadenseintritts mit sich bringt, ist nicht
erkennbar.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
] ja, negativ*
X nein

Wenn ja, negativ:

Bestehen alternative Handlungsoptionen?
] ja*
L] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.
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5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IVP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 110/2022 des
Stadtteilbeirates Anger/Bruck ist damit abschlieRend bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 110/2022 des
Stadtteilbeirates Anger/Bruck ist damit abschlieRend bearbeitet.

Abstimmung:
mehrheitlich angenommen

mit 8 gegen 1
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TOP 46 610.1/006/2022

Zwischenbericht des Amtes fir Stadtplanung und Mobilitat
Budget und Arbeitsprogramm 2022 - Stand 31.07.2022

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Einhaltung des Budgetrahmens
Abarbeitung des Arbeitsprogrammes

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

MalRnahmen einleiten, Wege finden, um mit den bewilligten Budgetmitteln auszukommen bzw.
das Arbeitsprogramm im vollen Umfang abzuarbeiten.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

siehe Anlage ,Budget und Arbeitsprogramm — Stand 31.07.2022 des Amtes fir Stadtplanung
und Mobilitat*

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
[] ja, negativ*
= nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?
[] jax

[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen - entfallt -
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Frau Stadtratin Wunderlich schlégt vor, diesen Tagesordnungspunkt als Einbringung zu behandeln
und im HFPA am 21.09.2022 als Beschluss.

Hierliber besteht Einvernehmen.

Abstimmung:
zur Kenntnis genommen

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Frau Stadtratin Wunderlich schl&gt vor, diesen Tagesordnungspunkt als Einbringung zu behandeln
und im HFPA am 21.09.2022 als Beschluss.

Hiertber besteht Einvernehmen.

Abstimmung:
zur Kenntnis genommen
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TOP 47

Anfragen

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Frau Stadtratin Wunderlich stellt folgende Anfragen:

1. Frauenaurach A3 Unterquerung Komplettsperre ist nicht entsprechend fir alle
Verkehrsteilnehmer kommuniziert. Zu weitlaufige Umleitung fur Anwohner*innen aus
Kriegenbrunn. Es wird die bitte gestellt, eine nicht so weitlaufige Umleitung auszuweisen.

2. Aufgrund der Baumafnahme Paul-Gossen-Stral3e wurde eine Sperrung der Ausfahrt
Bruck auf der A73 erforderlich. Diese Sperrung ist jedoch zu spéat/zu knapp ausgeschildert
und es kam daher schon zu gefahrlichen ,panischen“ Reaktionen der Verkehrsteilnehmer
an dieser Stelle. Dies stellt eine Gefahrensituation dar. Es wird gebeten, die
Autobahndirektion um eine Rickversetzung/friilheren Hinweis auf Sperrung der Ausfahrt
Bruck vorzunehmen.

Beide Punkte betreffen die Autobahndirektion Nirnberg. Die Verwaltung sagt eine Weiterleitung
der dargestellten Punkte zu.

Frau Dr. Marenbach stellt folgende Anfrage:

Bezugnehmend auf die aufgestellten Leucht-Werbetafeln im Stadtgebiet, soll Uberprift werden, ob
es maoglich ist bei kunftigen Vertragen zwischen der Stadt und dem Werbetafelbetreiber, eine
zeitlich begrenzte Leuchtdauer als Vertragsbestandteil mit aufzunehmen.

Die Verwaltung sagt eine Uberprifung zu und wird wieder informieren.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Frau Stadtratin Wunderlich stellt folgende Anfragen:

3. Frauenaurach A3 Unterquerung Komplettsperre ist nicht entsprechend fur alle
Verkehrsteilnehmer kommuniziert. Zu weitlaufige Umleitung fur Anwohner*innen aus
Kriegenbrunn. Es wird die bitte gestellt, eine nicht so weitlaufige Umleitung auszuweisen.

4. Aufgrund der Baumalinahme Paul-Gossen-Stral3e wurde eine Sperrung der Ausfahrt
Bruck auf der A73 erforderlich. Diese Sperrung ist jedoch zu spét/zu knapp ausgeschildert
und es kam daher schon zu gefahrlichen ,panischen® Reaktionen der Verkehrsteilnehmer
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an dieser Stelle. Dies stellt eine Gefahrensituation dar. Es wird gebeten, die
Autobahndirektion um eine Rickversetzung/friheren Hinweis auf Sperrung der Ausfahrt
Bruck vorzunehmen.

Beide Punkte betreffen die Autobahndirektion Nirnberg. Die Verwaltung sagt eine Weiterleitung
der dargestellten Punkte zu.

Frau Dr. Marenbach stellt folgende Anfrage:

Bezugnehmend auf die aufgestellten Leucht-Werbetafeln im Stadtgebiet, soll Uberprift werden, ob
es moglich ist bei kiinftigen Vertragen zwischen der Stadt und dem Werbetafelbetreiber, eine
zeitlich begrenzte Leuchtdauer als Vertragsbestandteil mit aufzunehmen.

Die Verwaltung sagt eine Uberprifung zu und wird wieder informieren.
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Sitzungsende

am 20.09.2022, 21:50 Uhr

Der / die Vorsitzende:

Oberbirgermeister
Dr. Janik

Der / die SchriftfGhrer/in:

Gebhardt

Kenntnis genommen

Fir die CSU-Fraktion:

Fir die SPD-Fraktion:

Fir die Grine/Grine Liste-Fraktion:

Fur die ddp-Fraktion:

Fur die Ausschussgemeinschaft FDP/FWG:

Fur die Ausschussgemeinschaft Klimaliste Erlangen/Erlanger Linke:

Fur die AfD:
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