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Verkehrskonzept Erlangen Sud / Aufgabenstellung

Aufgabenstellung

Anlass:

* Entwicklungen Siemens Campus, Technische Fakultat
* Hohe Pendlerstrome auf B4 und im Stadtgebiet

« Mai 2019 Klimanotstand ausgerufen

* Planungen Radschnellverbindung

* Planungen Stadt-Umland-Bahn

Projektziel:

* Unterschiedliche verkehrliche und stadtebauliche
Anforderungen in einem funktionalen,
zukunftsorientierten Verkehrskonzept zu integrieren.

Kernfrage:

« Kann die heute vierstreifige B4 fur die Realisierung
StUB und Radschnellweg Erlangen — Nurnberg genutzt
und so bauliche Eingriffe in das FFH / Natura 2002
Gebiet Brucker Lache vermieden werden ?
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| Parallelfiihrung StUB

| Abschnitt B4 mit

Technische
Fakultat




Verkehrskonzept Erlangen Sud / Verkehrsmodell

Verkehrsmodell — Verkehrsfunktion der B4
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StlIB-Trasse (Lage: &stl. Fahrspur auf westl. Fahrbahn B4) Variante
xs. StUB-Trasse

Verkehrskonzept Erlangen Sud / Verkehrsmodell

Radschnellverbindung {Lage: westl. Fahrspur auf westl. Fahrbahn B4}
=+ Varianie Radschneliverbindung
Fithrung M1V {je eine Fahrspur pro Fahririchtung)

Hauptszenario (Planfall)

o

<+ Wichtige Verbi

fur den

und evil. OPNV

e Abstufung Entfall Sidspange

itat)

1 {u.a. Uni

& neuer

o Universitat an B4

=" Sperrung Nimberger Stralle zwischen Gebbert - u. Memelstrafie fir
den MIV

« Erstellung des Hauptszenarios aufbauend auf Prognosenullifall
2035

Forst

fea

* Ansatz Hauptszenario

* Reduzierung Fahrstreifen B4 (Schaffung Flachen fur StUB
um Eingriff in Brucker Lache zu minimieren)

« Anbindung B4 - Technische Fakultat

\ Forst " o
} Tennenlohe

Naturschutzgebiet

. . . . Bﬂrll‘J\Ekar Lache b
» Planfreie Stdspange wird durch plangleichen Knotenpunkt o
ersetzt |
i/
« Linienbus (EO01.1) Uber Cauerstralde =
 Durchfahrt Nurnberger Str. fir MIV gesperrt - e
* Preulensteg-Linie (15 min Takt) ~
. . . . Béhmlach
* Es wurden mehrere Varianten iterativ gepruft n o J e
1. Prufung Fahrstreifenreduzierung B4 Ky
2. Prifung Knotenpunkte im Bereich zwischen Stdkreuzung | A L e
und Anschlussstelle Weinstrae i T
Quelle: Aufaabenstéllung
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Verkehrskonzept Erlangen Sud / Entwicklung Verkehrskonzept

Verkehrskonzept — 1. Prufung Fahrstreifenreduzierung
Abschnitt B4 (PreuBensteg — AS Weinstrale)

+ Variante mit je einem Fahrstreifen in Fahrtrichtung Norden nicht leistungsfahig.

« Variante 3 Fahrstreifen — 1 FS Richtung Sud, 2 FS Richtung Nord

Variante FR Nord Q (MS/NS) FR Siud Q (MS/NS)
[Kfz/h] [Kfz/h]

3 FS (1 Sud
+ 2 Nord)

QsVv c/B C/D

1.850/1.150 550/ 850

- Variante mit 3 Fahrstreifen (1 Richtung Sud, 2 Richtung Nord) leistungsfahig
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Verkehrskonzept Erlangen Sud / Entwicklung Verkehrskonzept

Verkehrskonzept — 1. Prufung Fahrstreifenreduzierung

Abschnitt B4 (PreuBensteg — AS WeinstraRe) — Querschnitt

Reduzierung B4 von vier auf drei Fahrstreifen

5,55

435

* Inanspruchnahme von zusatzlichen Flachen
Ostlich der B4 (ca. 4,5 m) im Abschnitt der
Parallelfihrung B4 und StUB

» Eingriff deutlich geringer (Flache +
Umweltaspekte) als bei einer Trassenflhrung
der StUB westlich der B4

Variante 6:
Riickbau der Rfb Niirnberg
Verbreiterung Rfb Erlangen auf 3 Spuren
Bundesstrale B4 - StUB - Radschnellweg
0.5 7
e 4‘0'\
11 oc
"
o
Angleichung an
Gelande
i
R
| @ 3 TC nellweg
| \
| \
| 40 . 40 |
‘ Sicherheilssleifen T—T 0
| Trinkwasserleitung ‘
(—
best.
Geh-/Radweg

125 "
35 i, @@s .. @E . ]L 15
T 1 T o5
Abstand Gefahrdungsstue
Wzul bis 100 kmih L
bei sinem Haherunterschisd von 0,00 m 5
M5 QT .
A U] 1 i 1

H1 gem. Bild 7 RPS

StuB (besonderer
Bahnkérper)

80

f 1

best. Fahrbahn Rfb Nirnberg
Breite gem. RAL 2012 Bild 9
RQ21Rfb 7,75 m

Wirkungsbereich W8<2,1m
(gewahtt

Mittelstreifen

Fahrbahn RQ 15,5 Bankett

RAL 2012 Bild 5

8.0

K v

1 |

| |
best. Fahrbahn Rfb Erlangen

Breite gem. RAL 2012 Bild 9
RQ 21 Rfb 7,75 m

Quelle: Planung StUB — 014-2A00A-SBT-2-QUE-002 Stand 07.10.2020
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Verkehrskonzept Erlangen Sud / Entwicklung Verkehrskonzept

Verkehrskonzept — 2. Prufung Sudkreuzung — AS WeinstralRe

« Zusammenspiel zwischen neuem plangleichem Knotenpunkt Sudspange/
B4, neuer Anbindung Cauerstr., Stidspange/ Kurt-Schumacher-Str. ,
Kreisverkehr B4/ Kurt-Schuhmacher-Str. und Anschlussstelle Weinstrale
West (Planrampe und Sebastianstralie)

« Alle Varianten setzten auf den Ergebnissen zur Fahrstreifenreduzierung
B4 (3 FS, 1+2) auf

Priufung und iterative Konzeptionierung der Knotenpunkte:
« Sudkreuzung

« B4/ Cauerstralle

« Sildspange / B4

« Suldspange / Kurt-Schuhmacher-Stralte

 Rampen B4 / Weinstralie / Kurt-Schuhmacher-Strale

« Sebastianstral’e / Weinstralte
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Verkehrskonzept Erlangen Sud / Entwicklung Verkehrskonzept / Abschnitt Stidspange — Kurt-Schumacher-Str. — Weinstralle

QSV Morgendliche
Spitzenstunde

QSV Nachmittagliche
Spitzenstunde

S

Ergebnis:

Verkehrskonzept — Vorzugsvariante \ {

il

* Die planfreie Sudspange kann durch einen plangleichen
Knotenpunkt mit der B4 ersetzt werden. Allerdings keine Linksabbiegemaoglichkeit
von der Kurt-Schuhmacher-Strale zur B4 in Fahrtrichtung Stden mdglich.

* Der Kreisverkehr B4 / Kurt-Schumacher-Stralde ist nicht ausreichend
leistungsfahig und soll entfallen. Verkehrsbeziehungen:

* B4 aus Suden in Richtung Kurt-Schuhmacher-Stral3e (Fahrtrichtung Norden)
*  Weinstral3e in Richtung B4 (Fahrtrichtung Norden)

konnen stattdessen Uber den neuen plangleichen Knotenpunkt Stidspange
abgewickelt werden.

* Anbindung der B4 in Fahrtrichtung Suden an die Weinstral3e ist fur die
Trassenfuhrung StUB anzupassen. Die angedachte Losung ist leistungsfahig.

« B4 sudlich WeinstralRe muss vierstreifig bleiben.

\

__IBE

ot
aaYaaY

" Zentrum * Mit Beriicksichtigung Radfurt (ohne Rad: B/C)
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Verkehrskonzept Erlangen Sud / Entwicklung Verkehrskonzept
Verkehrskonzept — Ubersicht Vorzugsvariante

StraBennetz
OPNV-Linie
Stadt-Umland-Bahn
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Verkehrskonzept Erlangen Sud / Entwicklung Verkehrskonzept

Verkehrskonzept — Ubersicht Vorzugsvariante — Abschnitt B4

= Strallennetz

=  OPNV-Linie

= Stadt-Umland-Bahn B4 - Sijdkreuzung bis PreusenSteg
- Stadt-Umland-Bahn Alternative ¢ 4 Fahrstreifen — wie Bestand

- Radschnellverbindung

N\

B4 - PreuBensteg bis AS WeinstraRe

* 3 Fahrstreifen MIV (1 FS Richtung Suden, 2
FS Richtung Nord)

» StUB auf Verkehrsflachen B4

» Aufweitung/ Flacheninanspruchnahme
oOstlich der B4 (fur zusatzlichen Fahrstreifen | |
und im Knotenpunktsbereich fiir notwendige P/

-] B4 - AS Weinstralle bis AS Wetterkreuz Abbiegefahrstreifen)
Il = ] 4 Fahrstreifen — wie Bestand

ouua)

Quelle: eigene Darstellung
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Verkehrskonzept Erlangen Sud / Entwicklung Verkehrskonzept

Verkehrskonzept — Ubersicht Vorzugsvariante - Siidkreuzung

—  Strallennetz
———  OPNV-Linie

== Stadt-Umland-Bahn

- Stadt-Umland-Bahn Alternative
- Radschnellverbindung

4

Sudkreuzung (signalisiert)

* Plangleiche Querung StUB

* Planfreie Querung Radverkehr
in mehreren Varianten moglich

Fi
[ |

-
e,

b dpjuauuag
p—

...............

Quelle: eigene Darstellung
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Verkehrskonzept Erlangen Sud / Entwicklung Verkehrskonzept

Verkehrskonzept — Ubersicht Vorzugsvariante — OV-Knotenpunkt

Strallennetz

OPNV-Linie
Stadt-Umland-Bahn
Stadt-Umland-Bahn Alternative
Radschnellverbindung

OV-Knotenpunkt CauerstraBe (signalisiert)

» Linksabbieger fur Linienbus (E01.1) in
CauerstralRe

* Rechtabbieger fur Linienbus (E01.1) aus
Cauerstralle

* Aufweitung der Verkehrsflachen fur

Aufstellflache Linksabbieger

=
=l

S
______
T

Quelle: eigene Darstellung
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Verkehrskonzept Erlangen Sud / Entwicklung Verkehrskonzept
Verkehrskonzept — Ubersicht Vorzugsvariante — Siidspange

Strallennetz / NN (& s I e e v, :‘Y
OPNV-Linie : ' i
Stadt-Umland-Bahn
Stadt-Umland-Bahn Alternative
Radschnellverbindung

& \

Sudspange (signalisiert)

+ Plangleiche Verbindung MIV

. |+ Zwei signalisierte

ca40m '; Knotenpunkte /

« Aufweitung der
Verkehrsflachen fur
Linksabbieger an beiden

ca30m Knotenpunkten

1 1
I B |
1 1

v

Quelle: eigene Darstellung

. Zentrum

Z 1 Vv firintegrierte VK ER Sid | 18.10.2022 14
Verkehrssysteme



Verkehrskonzept Erlangen Sud / Entwicklung Verkehrskonzept

Verkehrskonzept — Ubersicht Vorzugsvariante — AS WeinstraRe

Strallennetz

OPNV-Linie
Stadt-Umland-Bahn
Stadt-Umland-Bahn Alternative
Radschnellverbindung

4 i
il
1
’J
1
J
¢ 1
’ 1
2 [
¥ ]
[ | |
[ ] 1
[} 1
[ ] |
1 ]
gmsfozzmaz=d [ ] ]
1 | |

7

=
! A

Quelle: eigene Darstellung
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AS WeinstraBe / Sebastianstrale
* Ruckbau Kreisverkehr (nur noch Einfadelung
von B4 Richtung Weinstrale) und zwei
durchgangige Fahrstreifen Richtung
Weinstral3e ab Einfadelung
» Signalisierter Knotenpunkt Rampe B4
* Aufweitung der Verkehrsflachen (Anpassung
Brickenbauwerk)
« 3 Fahrstreifen MIV im Querschnitt
» Radweg uber Brucke
» Kreisverkehr Sebastianstralle

VK ER Sud | 18.10.2022
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Verkehrskonzept Erlangen Sud / Fazit

Fazit

« Die notwendigen Verkehrsflachen fur die StUB kann im Bereich zwischen Preuliensteg und AS Weinstralie
durch die Fahrstreifenreduzierung der B4 in Fahrtrichtung Sud ohne Eingriff in die Brucker Lache erfolgen.

* Eine Anpassung der moglichen Fahrbeziehungen und z.T. Aufweitung der angrenzenden Knotenpunkte ist
fur eine leistungsfahige Abwicklung des MIV im Bereich der B4 und den umliegenden Straliennetz
erforderlich und voraussichtlich baulich machbar.

» Die erforderlichen Anpassungen umfassen neue, plangleiche und signalgesicherte Knotenpunkte im
Abschnitt zwischen der AS Weinstral3e und Sudkreuzung. Der heute freie Kfz-Verkehrsfluss auf die B4 in
Fahrtrichtung Norden bis zur Sudkreuzung wird am neuen Knotenpunkt Sidspange enden.

» Der Kfz-Verkehr auf der B4 besteht Uberwiegend aus Ziel- und Quellverkehr nach / und von Erlangen
(> 90% der Kfz-Fahrten).
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