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STADTGESPRACH

Neue Heimat fiir
Ex-HCE-Profi

r war Publikumsliebling beim

HC Erlangen und stieg mit
dem HCE zweimal in die Hand-
ball-Bundesliga auf. Dann wech-
selte Ole Rahmel zum Rekord-
meister THW Kiel, ehe er vor drei
Jahren {iberraschend bei Benfica
Lissabon unterschrieb. In Portu-
gal, wo der Handball nur eine
sehr untergeordnete Rolle spielt,
erlebt der 32-jdhrige Linkshander
nun privat wie sportlich sein
grofRes Gliick. Ein Gesprach tiber
Tore, Titel und den kleinen Nuno.

Herr Rahmel, zweimal 80 Minuten
Handball an zwei aufeinanderfolgen-
den Tagen - wie grof ist der Muskel-
kater?

Oh, den spiire ich wirklich noch
sehr heftig, so etwas wie am
Wochenende habe ich noch nie
erlebt. Das war unglaublich
intensiv, ich habe auch ein paar
Blessuren davongetragen. Zum
Gliick hat es sich am Ende mit
dem Titel gelohnt.

Sie merken also langsam das Alter?
Wir haben einen im Team, der
ist 42 - so gesehen bin ich sogar
noch zehn Jahre jiinger. Und das
macht mich gliicklich, weil ich
also noch mindestens zehn Jahre
Handball vor mir habe.

Zuletzt mussten Sie haufig erklaren,
wie drgerlich das doch ist: In Portu-
gal zu leben, aber von dem siidlandi-
schen Flair durch Corona nur wenig
mitzubekommen. Hat sich das geén-
dert?

Absolut, jetzt ist es traumhaft, es
passt wirklich alles. Meine Frau
und ich genieflen Lissabon und
sind sehr gliicklich - nicht nur,
weil wir in den vergangenen
zwei Jahren mit dem iiberra-
schenden Sieg in der European
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Ex-HCE-Profi Ole Rahmel.

League und nun dem Supercup
zwei Titel geholt haben: Unser
kleiner Nuno kam am 2. Juni zur
Welt und ist unser ganzes Gliick.

Der kleine Sohn scheint Extramotiva-
tion aus Ihnen rauszukitzeln: Zwolf
Tore, 100 Prozent Quote im Halbfina-
le gegen Porto ...

Das ist schon, dass Sie das so her-
um denken. Meine Frau hatte
namlich nach diesen doppelten
Verlangerungen im Supercup
schon das Gegenteil behauptet:
,Es scheint, als gefallt es dir zu
Hause nicht und du willst gar
nicht mehr heimkommen?“
Nein, im Ernst: Es tut unglaub-
lich gut, so viel Verantwortung
tragen zu kénnen und dem Team
so gut helfen zu konnen.

Konnen Sie sich denn tiberhaupt
noch freiin Lissabon bewegen nun
nach zwei Titeln - oder bleibt das den
FuRballern vorbehalten?

So weit ist es noch nicht, wir
konnen das Leben hier noch ent-
spannt geniefen. Nein, der
Fokus liegt bei Benfica ganz klar
auf den Fufballern, der Handball
ist schon immer noch relativ
klein
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Trassen-Varianten: Wahrend die Stadt-Umland-Bahn in der ersten Version das
Baugebiet 413 in Biichenbach-West/Hausling umrunden wiirde ...

Welche StUB-Trasse soll es sein?

LOKALFORUM In Biichenbach-West beziehungsweise Hausling geht es um die Anbindung kiinftiger Wohngebiete.

Grafik Zweckverband Stadt-Umland-Bahn

Grafik: Zweckverband Stadt-Umland-Bahn

...schwenkt sie in der Version zwei vom Adenauerring ins neue Wohngebiet hin-
ein, hat nur eine Haltestelle in der gedachten Mitte und schwenkt dann zuriick.

VON HANS VON DRAMINSKI

ERLANGEN - Die Planungen fiir die
Stadt-Umland-Bahn (StUB) gehen
weiter. Nun veranstaltete der Zweck-
verband ein Lokalforum fiir Biichen-
bach-West und Hausling, um auszu-
loten, was Biirgerinnen und Biirger
von der Straflenbahn erwarten.

Weil es hier auch darum geht, wie
eines Tages der Anschluss in Rich-
tung Herzogenaurach aussehen
wird, fanden sich unter den Gasten
auch Politikerinnen aus Herzogenau-
rach, Vertreter von Stadtteilbeirat
und Biirgerinitiativen sowie Erlan-
gens Bau- und Planungsreferent
Josef Weber. Auffdllig war bei dem
abendlichen Treffen im herbstlichen
Nieselregen, wie unaufgeregt und
sachbezogen diskutiert wurde.

In Biichenbach-West entstehen
vier neue Baugebiete (410 bis 413).
Wo sich jetzt noch Wiesen und Acker
erstrecken, werden bis zum Ende des
Jahrzehnts voraussichtlich mehrere
Tausend Menschen leben. In diesem
Kontext erscheint es sinnvoll, sich
jetzt schon Gedanken dariiber zu
machen, wie diese Baugebiete durch
den OPNV sinnvoll angebunden wer-
den konnen. Exemplarisch wurde
das Baugebiet 413 betrachtet, das
vom Adenauerring in einem Halb-
kreis umrundet wird, ehe die Strae
in Richtung Haundorf beziehungs-
weise Herzogenaurach weitergeht.

Im Grundsatz gibt es zwei Varian-
ten, von denen beide Befiirworter
und Gegner mit jeweils nachvollzieh-
baren Argumenten fanden. Bei der
ersten Variante wiirde die StUB als
Uberlandstraenbahn auf dem Ade-
nauerring bleiben und sich bei der
Umrundung des Baugebiets 413 den
Straflenraum mit dem Autoverkehr
teilen. In dieser Fassung gdbe es eine
Haltestelle namens ,Hausling” und
eine, die mit ,Biichenbach West" beti-
telt wire. Von der zweiten Haltestelle
wiirden vor allem jene profitieren,

deren Hauser im Nordabschnitt des
Baugebiets stehen. Wer weiter im
Stiden wohnt, hitte zu beiden Halte-
stellen eine wohl mehrere Hundert
Meter lange Distanz zu Fufl oder per
Fahrrad zuriickzulegen. Hier sehen
die Verkehrsplaner als mogliches Pro-
blem, dass die Bereitschaft zum
Umstieg auf den OPNV sinkt, je lin-
ger der Weg ist, den man zu den
,Offis“ zuriicklegen muss.

Problemlosere Variante zwei?

,Dabenutzen dann doch viele Leu-
te wieder ihre eigenen Autos*, meint
etwa der scheidende Technische Lei-
ter des Zweckverbandes, Florian
Graf. Gleichwohl erscheint die Tras-
senfiihrung auf dem Adenauerring
im Vergleich zu Variante zwei pro-
blemloser umzusetzen. Denn diese
verzichtet auf eine Haltestelle und
schwenkt auf Hohe des geplanten

Manchmal wird in Zusam-

Sportplatzes im Stiden des Wohnge-
bietes in das Areal ein, durchquert es
auf der gedachten Mittelachse, wo
etwa in Wohngebietsmitte eine Halte-
stelle sein soll und kehrt dann
zuriick auf den Adenauerring.

Eine Losung, durch die sich die
Wege bis zur StUB-Haltestelle fiir
einige Anwohner deutlich verkiirzen
wiirden. Andererseits wiirde sich die
Fahrzeit - auch sie ein wichtiger Fak-
tor, wenn es um Umstiegbereitschaft
der Pendler geht - verldngern.

Pro Haltestelle rechnen Verkehrs-
planer mit etwa 45 bis 60 Sekunden
realem (Fahr-)Zeitverlust. Im Wohn-
gebiet, so Graf auf Nachfrage einer
um das Wohl der Kinder besorgten
Mutter, werde die StUB maximal zwi-
schen 15 und 25 Stundenkilometer
schnell fahren. Dies sei schon den
engen Radien geschuldet, wenn
‘Wohnbebauung und besagter Sport-

NEUE WOHNGEBIETE UND DIE STUB

Eine, die alles verbinden soll

menhang mit der Stadt-
Umland-Bahn die ver-
meintlich  provokante
Frage gestellt, warum
man es fiir die Stadtever-
bindung zwischen Nurn-
berg, Erlangen und Her-
zogenaurach nicht mit
den bisherigen Bahnstre-
cken bewenden lassen
kann, in Verbindung mit
der dannzureaktivieren-
den Aurachtalbahn zwi-
schen  Erlangen-Bruck
und Herzogenaurach.

Die Antwort ist simpel,
wenn man sich die Ver-
haltnisse im sich zuneh-
mend verdichtenden Bal-

lungsraum genauer an-
schaut: Wiirden jene, die
eines nicht (ibermaRig
fernen Tages in den neu
entstehenden Wohnge-
bieten in der Erlanger
Peripherie leben, alle mit
dem eigenen Auto unter-
wegs sein, der Verkehrs-
kollaps ware program-
miert.

Denn der Autobus, den
StUB-Kritiker gerne als
Alternativ-Entwurf ~ zu
einem umfassenden
Uberland-StraRenbahn-
netz in die Diskussion
werfen, er teilt sich die
StraBe weiterhin - mit
Pkw und Lkw. Nicht tiber-

all reicht der Platz aus,
um Bus-Vorzugsspuren
einzurichten. In Blichen-
bach-West und Hausling
geht es jetzt schon eng
zu, sonst waren die Pla-
ner des Zweckverbands
nie auf die Idee gekom-
men, den Adenauerring
zur Doppelnutzung von
StUB und Individualver-
kehrvorzusehen. Ziel ist,
mit der StUB auch und
gerade die neuen Wohn-
gebiete so anzubinden,
dass der OPNV fiir még-
lichst viele Menschen
attraktiv wird. Ob es
erreicht wird, zeigt die
Zeit. HvD

platz - laut Baureferent Weber ten-
denziell eher ein Bolzplatz - umrun-
det werden miissen.

Auf dem Adenauerring konnte die
StUB mit bis zu 70 Stundenkilome-
tern unterwegs sein, wobei die Stra-
e, die um das Baugebiet 413 eine
weite 90-Grad-Kurve schldgt, fiir den
Autoverkehr in der Kurve derzeit auf
50 km/h beschrdnkt ist. Fragt man
bei der Stadt Erlangen nach, wie der
Sachstand fiir das Baugebiet aus-
sieht, bekommt man eine detaillierte
Antwort: Innerhalb der stiddtebauli-
chen Entwicklungsmafnahme
,Erlangen West II“ wurde fiir das
Gebiet westlich des Bebauungsplans
Nr. 412, zwischen Adenauerring und
Hduslinger Strafle, ein Bebauungs-
plan nach den Vorschriften des Bau-
gesetzbuches aufgestellt und die
frithzeitige Beteiligung der Offent-
lichkeit und der Behorden durchge-
fiihrt. Grundlage soll der Siegerent-
wurf des Regensburger , Architektur-
biiros Domges Architekten AG“ in
Zusammenarbeit mit ,toponauten
landschaftsarchitektur Gesellschaft
mbh" aus Freising sein. Die Verwal-
tung soll weitere Planungsleistungen
entsprechend dem in der Auslobung
zum Wettbewerb formulierten Auf-
tragsversprechen an die Verfasser
des Siegerentwurfs vergeben.

Spannend: Die Verwaltung favori-
siert, die Trasse der StUB durch das
kiinftige Baugebiet 413 zu fithren,
der Zweckverband betrachtet die
Trassenfrage neutral. ,Die Fihrung
entlang der geplanten Haupterschlie-
fBung im Quartier ermoglicht eine
bessere Erreichbarkeit und Erschlie-
fBungswirkung, als dies bei einer
randlichen Fiihrung am Adenauer-
ring der Fall ware“, die Erlduterung
der Stadt dazu. Eine Entscheidung
steht gleichwohl noch aus. Ideen, die
StUB komplett zu kippen, erteilte
Josef Weber eine deutliche Absage:
Thr Bau spiegele den Willen der Erlan-
ger Stadtratsmehrheit wider.



