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Anfragen

Ich darf Sie hiermit zu dieser Sitzung einladen.

Erlangen, den 13. September 2022

STADT ERLANGEN
gez. Dr. Florian Janik
Oberbirgermeister
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Die Sitzungsunterlagen kdnnen auch unter www.ratsinfo.erlangen.de abgerufen werden.
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
I/EB77 I/EB77 772/018/2022

Fraktionsantrag SPD 021/2022: "Ballot Bins" als Teil der Imagekampagne fir neue
Abfallbehalter mit Achenbechern

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-

schuss / Werkausschuss EB77 20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen

. Antrag

Die Verwaltung verzichtet auf den Einsatz von ,Ballot Bins* bei der Offentlichkeitskampagne
Zigarettenkippen.

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

Der Fraktionsantrag der SPD Nr. 021/2022 ist hiermit bearbeitet.

. Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die Offentlichkeitskampagne gegen die wilde Entsorgung von Zigarettenkippen lauft inzwischen
seit einigen Monaten mit unterschiedlichen Ergebnissen.

Die Plakataktion hat auf das Problem aufmerksam gemacht. Die Ausgabe von Handaschen-
bechern war so erfolgreich, dass weitere Aschenbecher nachbestellt wurden. Von verschiedenen
Seiten hat die Verwaltung Feedback erhalten; so wollen sich engagierte Birger*innen und Schulen
bei der Kampagne einbringen.

Die Kampagne hat bereits einen Teil der Raucher*innen erreicht. Ein nicht unerheblicher Anteil der
Raucher*innen wird jedoch sein Verhalten ohne moégliche Konsequenzen nicht &ndern. Hierbei
werden ,Ballot Bins*®, die spielerisch das Problem reduzieren wollen, nicht das gewlinschte Ergeb-
nis bringen.

Nachfolgend ,Ballot Bins“ aus anderen Stadten; in der Regel sind diese optisch wenig anspre-
chend.

Seite 11b°n 3
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Die Offentlichkeitskampagne und die einhergehenden MalRnahmen zur ordentlichen Kippenentsor-
gung werden weitergefiihrt; aktuell wurde begonnen die Papierkérbe an den Bushaltestellen aus-
zuwechseln.

Die Nachriistung der tGbrigen Abfalleimer mit regendichten Kippenbehaltern wird noch dauern, da
sich die Suche nach adaquaten Modellen schwieriger gestaltet als zunachst angenommen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
] ja, negativ*
] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*
*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-

native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)
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Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt
] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Fraktionsantrag SPD 021/2022 ,Ballot Bins* als Teil der Imagekampagne fiir neue Abfalleimer mit
Aschenbechern

[ll. Abstimmung
siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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g — I:l :l D Antrag gemil § 28/ § 29 GeschO
BEEEENR Eingang: 03.02.2022
D : D :l \A/E;r:ﬁ:r ; (())Zliﬁ?izM, Fraktionen
EEEER Zust, Referar: - UEBT7 SPD Fraktion
ERERN im Stadtrat Erlangen

Rathausplatz 1
91052 Erlangen
Geschéftsstelle im Rathaus,

. , 1. Stock, Zi 105 und 105
Oberblrgermeister oct Ammer o un @

Dr. Florian Janik 09131 862225
91052 Erlangen spd.fraktion@stadt.erlangen.de

www.spd-fraktion-erlangen.de

Herrn

Antrag: ,,Ballot Bins“ als Teil der Imagekampagne fiir neue Abfalleimer
mit Aschenbechern

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

im Laufe des Jahres 2022 tauscht die Stadt Erlangen ihre Abfalleimer in der

Innenstadt sowie die Abfalleimer im gesamten Stadtgebiet, die sich an
Bushaltestellen befinden, gegen neue Modelle mit integriertem  Datum
Aschenbecher aus. Flankierend hierzu startet im ersten Quartal d.J. eine  03.02.2022
Offentlichkeitskampagne gegen die wilde Entsorgung von Zigarettenkippen.
(UVPA-Beschluss vom 22.09.2020, folgend dem Fraktionsantrag 136/2020

der SPD sowie dem Fraktionsantrag 96/2020 der ODP.) Ansprechpartnerin
. Lo . Katja Rabold-Knitter
Mittlerweile sind neuartige Entsorgungsbehalter fir Zigarettenkippen auf den

Markt gekommen, die sich in diese Umristungs- bzw. Imagekampagne gut
einfigen konnten. In sogenannten ,Ballot Bins“ (,Abstimmungs-
Abfalleimern®) kann mit dem Einwurf einer Kippe in einen von zwei verglasten
Schachten eine Abstimmungsfrage beantwortet werden (etwa: ,Lieber Tee
oder Kaffee?*). Dies schafft einen spielerisch-kompetitiven Anreiz, Kippen
nicht auf den Boden zu werfen — dabei aber keinen Anreiz zum Rauchen, da
man zur ,Abstimmung“ ebenso gut ein Kaugummipapier oder ein altes
Busticket verwenden kann.

Seite
1von?2

Es bietet sich an, solche ,Ballot Bins” in Erlangen im Corporate Design der
Umriistungskampagne zu gestalten und an OPNV-Knotenpunkten mit hoher
Fluktuation aufzustellen, um die Aufmerksamkeit fir das Thema im
allgemeinen und die neue Aschenbecher-Infrastruktur im Besonderen zu
starken — auch mit Blick auf ,virale Mundpropaganda“ in den sozialen
Medien.

Wir beantragen daher:

Die Verwaltung benennt einige hochfrequentierte Umsteigepunkte des
OPNV im Erlanger Stadtgebiet als geeignete Standorte fiir sog. ,Ballot Bins*
und schafft solche in entsprechender Anzahl zeitnah an, so dass sie bereits
im Zuge der Imagekampagne in Betrieb gehen kénnen.

Erlangen

SPD

Im Anhang finden Sie ein Beispielfoto.
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Rathausplatz 1

91052 Erlangen
Geschaftsstelle im Rathaus,

1. Stock, Zimmer 105 und 105a
09131 862225

Mit freundlichen GriiRen

Barbara Pfister Dr. Clemens Heydenreich spd fraktion@stadt.erlangen.de
. . .. . www.spd-fraktion-erlangen.de
Fraktionsvorsitzende Sprecher fir Soziokultur und Ehrenamt P 9

Dr. Andreas Richter
Sprecher fir Klimaschutz, Umwelt, Energie und Verkehr

0449_Eagwﬁbam;&5

f.d.R. Katja Rabold-Knitter

Geschaéftsfihrerin der SPD-Fraktion Datum
03.02.2022

Ansprechpartnerin
Katja Rabold-Knitter

Seite
2 von 2

Erlangen

SPD
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O 111

Mitteilung zur Kenntnis

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 610.3/048/2022

Jahresbericht 2020/2021 zu den Stadterneuerungsgebieten in Erlangen - Broschitire
Nr. 17

Beratungsfolge Termin  N/O Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Kenntnisnahme

20.09.2022 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen

Kenntnisnahme
Der Jahresbericht 2020/2021 der Verwaltung zur Entwicklung der Stadterneuerungsgebiete in Er-
langen dient zur Kenntnis.

. Sachbericht

Der Jahresbericht zur Entwicklung der Stadterneuerungsgebiete in Erlangen dient neben der Of-
fentlichkeitsarbeit auch der Dokumentation gegentiber den Férdergebern. Im Bericht werden die
vielfaltigen MaRnahmen vorgestellt, die unter Inanspruchnahme der Stadtebauférderung im Rah-
men des Programms ,Sozialer Zusammenhalt® sowie des Bayerischen Stadtebauférderungspro-
gramms umgesetzt werden konnten. Der Jahresbericht erscheint alle zwei Jahre.

Seit 2004 werden Sanierungsmafinahmen in den férmlich festgelegten Sanierungsgebieten "Nord-
liche Altstadt" und "Erlanger Neustadt und Teile des Quatrtiers Lorlebergplatz" Gber Bund-Léander-
Stadtebauforderprogramme geférdert. Zahlreiche Projekte konnten seitdem zur Aufwertung der
Innenstadt einerseits bei 6ffentlichen Hochbaumafnahmen und andererseits mit der Neugestal-
tung von Stralenrdumen zur Aufwertung des 6ffentlichen Raumes initiiert, geplant und realisiert
werden. Seit 2004 sind Uber 25 Mio. Euro an Stadtebaufoérdermitteln fir die Innenstadt Erlangens
bewilligt worden. Der jahrlich im Mai stattfindende bundesweite Tag der Stadtebauférderung bietet
den Erlanger Birgerinnen und Birgern bereits seit 2015 die Mdglichkeit, sich zu konkreten Vorha-
ben und Aktionen im Rahmen der Stadtebauférderung zu informieren.

Zum zweiten Mal wird in der Reihe der Jahresberichte nicht nur zur Innenstadtentwicklung Erlan-
gens berichtet. Neben den beiden Stadterneuerungsgebieten in der historischen Innenstadt wur-
den jeweils nach der Erstellung eines Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungskonzepts (ISEK)
mit Erlangen-Siidost und Biichenbach-Nord weitere Gebiete in das Bund-Lander-
Stadtebauférderungsprogramm ,Sozialer Zusammenhalt® aufgenommen. Der vorliegende Jahres-
bericht stellt die drei Erlanger Stadterneuerungsgebiete sowie die Ortsmitte Eltersdorf als Einzel-
mafinahme im Bayrischen Stadtebauférderungsprogramm vor und dokumentiert die Entwicklungen
und Projekte in den Gebieten.

Der Jahresbericht 2020/2021 wurde der MzK als digitaler Anhang beigeftigt und wird im Hinblick
auf nachhaltiges Handeln vorwiegend in digitaler Form weitergegeben. Unter folgenden link ist der
Jahresbericht auf der stadtischen Internetseite abrufbar:

https://erlangen.de/de/aktuelles/jahresbericht-stadterneuerung-20 21
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https://erlangen.de/de/aktuelles/jahresbericht-stadterneuerung-20_21

Im Vergleich zu den friiheren Auflagen von 1.000 Stiick wird der Jahresbericht 2020/2021 auf

100 % Recyclingpapier sowie ohne Folienkaschierung und nur mit einer Auflage von 200 Stiick
gedruckt. Die gedruckten Broschiiren sind zur kostenlosen Mitnahme fur die Burgerinnen und Biir-
ger bei ¢ffentlichen Veranstaltungen sowie zur Auslage im Amt fir Stadtplanung und Mobilitét, in
den Quartiersbiros und im Foyer des Rathauses vorgesehen.

Anlagen:

[ll. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
IV.Zum Vorgang
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O 11.2

Mitteilung zur Kenntnis

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 613/184/2022

1.000-Bugel-Programm, hier: Evaluation des Programmjahres 2021/22
Beratungsfolge Termin  N/O Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Kenntnisnahme

20.09.2022 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen
66

I. Kenntnisnahme
Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

[I. Sachbericht

Am 16.03.2021 hat der UVPA das Planungs- und Umsetzungskonzept des 1.000-Biigel-Programmes
Innenstadt beschlossen (613/068/2021). Uber die konkretisierten Umsetzungsstufen wurde am
15.06.2021 im UVPA ein Beschluss gefasst (613/096/2021). Das Ziel der Verwaltung ist es, jahrlich
250 Fahrradbugel umzusetzen. Nach etwas Vorlaufzeit fur die Planung der ersten Standorte konnte
im September 2021 mit der Umsetzung begonnen werden.

Mit Stand August 2022 wurden insgesamt 151 Fahrradbiigel und vier Lastenradbtigel, die eine
Abstell- und Ansperrmoéglichkeit fir 302 Fahrrader beziehungsweise sechs Lastenrader/Fahrréader mit
Anhanger bieten, installiert. Dabei wurden zum einen 15 vorhandene alte Abstellanlagen modernisiert
sowie erweitert und zum anderen finf neue Abstellanlagen errichtet. Durch die Modernisierung und
bessere Flachenausnutzung der vorhandenen Anlagen konnte eine Kapazitatssteigerung von 44,7%
erreicht werden. Insgesamt (Erweiterung der vorhandenen Anlagen und neue Standorte) wurden so
168 neue Stellplatzmdglichkeiten fur Fahrrader geschaffen. Wird noch der reine Ersatz der vorhande-
nen Stellplatze bertcksichtigt, konnten in Summe 308 moderne, sichere und gut erreichbare Stellplat-
ze fur Fahrrader/Lastenrader geschaffen werden.

Ende Juni 2022 wurde fiir 18 der umgesetzten Standorte Erhebungen durchgefihrt (s. Anlage 1).
Weitere Abstellanlagen konnten zu diesem Zeitpunkt noch nicht fertiggestellt werden, was an der
Problematik unbesetzter Stellen in der Verwaltung liegt. Ein Standort wurde nicht in die Auswertung
aufgenommen, da er von Kfz zugeparkt war und deswegen eine Verzerrung der Nutzung anzuneh-
men ist. Es wurde je vormittags und nachmittags die Auslastung der Abstellanlagen eruiert. Die
Verteilung der einzelnen Standorte auf die Auslastung stellt sich wie folgt dar:
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vormittags
Anzahl
Auslastung der
Standorte
4
1
Mittlerer Parkdruck 1
(Auslastung 70%<=x<80%)
Geringer Parkdruck 5
(Auslastung 60%<=x<70%)
Kein Parkdruck 10
(Auslastung x<60%)

nachmittags
Anzahl
Auslastung der
Standorte

6

0

Mittlerer Parkdruck 0
(Auslastung 70%<=x<80%)

Geringer Parkdruck 4
(Auslastung 60%<=x<70%)

Kein Parkdruck g

(Auslastung x<60%)

Es zeigt sich, dass vormittags bei 56% der Standorte kein Parkdruck, bei 17% ein geringer bis mitt-
lerer und bei 28% ein hoher bis sehr hoher Parkdruck zu verzeichnen ist. Nachmittags war bei
44% der Standorte kein Parkdruck, bei 22% ein geringer bis mittlerer und bei 33% ein sehr hoher
Parkdruck vorhanden. Diese Zahlen zeigen, dass die Ausweitung von Fahrradabstellanlagen durch
das 1.000-Bugel-Programm sehr gut angenommen wird. So liegt der Median der Auslastung aller
analysierten 18 Standorte vormittags bei 57% und nachmittags bei 63%. Nach genauerer Betrach-
tung lasst sich noch keine weitere klare Aussage zur Auslastung treffen.

Alles in allem zeigen die ersten erweiterten und neu umgesetzten Radabstellanlagen, dass der
Bedarf deutlich vorhanden ist, die Abstellanlagen sehr gut genutzt werden sowie die Erweiterun-
gen der alten Abstellanlagen den Mehrbedarf zumeist gut abfedern und so ,wild“ abgestellte Fahr-
rader geordnet werden kénnen. Das Ergebnis zeigt aber auch, dass es an einzelnen Standorten
noch zu Voll- und Uberauslastungen kommt. Mit der fortlaufenden Umsetzung sowie Evaluation
des 1.000-Bugel-Programms wird sich zeigen, ob sich die Situation weiter verbessert.

Mit der aktuellen Anzahl installierter Fahrradbtigel befindet sich die Verwaltung leider noch unter
dem selbstgesteckten Ziel von 250 Bligeln pro Jahr. Dies liegt unter anderem daran, dass der Ab-
stimmungsaufwand bei einzelnen Planungen merklich héher ausféllt (s. MzK 613/185/2022 zum
Standort WaldstralRe 1). Des Weiteren ermdglichen die vorhandenen personellen Ressourcen in
Teilen der Verwaltung keine schnellere Bearbeitung. Die Verwaltung setzt ihre Planung und Um-
setzung des 1.000-Bugel-Programmes unter den gegebenen Rahmenbedingungen kontinuierlich
fort. Dahingehend wurde das Programm mittlerweile auf die Gesamtstadt ausgeweitet und die Be-
volkerung erneut aufgefordert, sich mit Standortvorschlagen online zu beteiligen. Das Standort-
konzept fur die Gesamtstadt wird dem UVPA voraussichtlich Ende 2022/Anfang 2023 vorgestellt.
Der Fokus wird hierbei auf Intermodalitéat, Standorte mit besonderem Parkdruck sowie schnell und
einfach umzusetzende Standorte gelegt.

Anlagen:
Anlage 1: Untersuchte Standorte

. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift

IV.Zum Vorgang
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O 11.3

Mitteilung zur Kenntnis

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 613/185/2022

1.000-Bugel-Programm, hier: Planung Standort Waldstral3e 1
Beratungsfolge Termin  N/O Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Kenntnisnahme

20.09.2022 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen

I. Kenntnisnahme
Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

[I. Sachbericht

Im Rahmen des 1.000-Buigel-Programms fiir die Erlanger Innenstadt (613/068/2021 & 613/096/2021)
sollen am Standort Waldstral3e 1 neue Fahrradbiigel aufgestellt werden. Die Schaffung von Fahrrad-
bigeln im Bereich zwischen dem Haupteingang der HNO-KIlinik des UKER und dem Physiologischen
Institut I der FAU wird als zwingend notwendig und zielfihrend erachtet, um zur Ordnung des teilwei-
se enormen Radverkehrsaufkommens beizutragen. Besonders die Freihaltung des Gehweges soll
somit sichergestellt werden, da die Benutzung des Gehweges und der Gehwegabsenkungen an der
Kreuzung mit der Anlagenstral3e teilweise schlichtweg nicht mdglich ist (s. Anlage 1).

Zur optimalen Standortfindung ist die Verwaltung auf die HNO-KIlinik zugegangen und bat um einen
Ortstermin. Am 28.04.2022 diskutierten Vertreter*innen der HNO-KIlinik mit einem zustandigen
Vertreter der Verwaltung die Situation. Wahrenddessen konnte zeitgleich die Problemlage wahrend
der Hochstauslastung beobachtet werden. Die Vertreter*innen der HNO-KIinik stellten zudem dar,
dass das problemlose Benutzen des Gehweges in unmittelbarer Nahe zum Eingang der HNO-Klinik
auch fur Patient*innen sehr wichtig ist. Die Anwesenden kamen zudem Uberein, dass aufgrund der
Flachenknappheit auch ein bis zwei 6ffentliche Kfz-Parkplatze umgenutzt werden kdnnten. Es wurde
festgehalten, dass fir die Planung der Fokus auf die vorhandenen Radabstellanlagen im Kreuzungs-
bereich und den Bereich sidlich des Eingangs der HNO-KIlinik gelegt wird.

Das Ergebnis des Ortstermins wurde auch der Leitung der HNO-KIlinik mitgeteilt, woraufhin an die
Verwaltung das Belang herangetragen wurde, keinen Kfz-Parkplatz fiir Fahrradstellplatze umzunut-
zen. Dies wurde mit der Notwendigkeit des Vorhaltens von PKW-Stellplatzen, welche in Notfallsituati-
onen (z. B. akute Atemnot, starke Blutungen im Hals- oder Rachenbereich) von Patient*innen zur
Anfahrt der Klinik genutzt werden kdnnen, begriindet.

Zur Abwéagung der Belange und Klarung des Bedarfs an Abstellméglichkeiten fur Fahrrader im
Bereich der HNO-KIinik hat die Verwaltung daraufhin die Auslastung der vorhandenen Radabstellan-
lagen erhoben. Hierbei wurden die Vorgaben zu Erhebungen von Radabstellanlagen nach den
Richtlinien der FGSV angewendet (Hinweise zum Fahrradparken 2012, Empfehlungen fir Verkehrs-
erhebungen 2012, Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 2010). Es wurden die vorhandenen
stadtischen Abstellanlagen und die Abstellanlage auf Klinik-Gelande erhoben. Aul3erhalb der vorhan-
denen Anlagen abgestellte Fahrrader wurden dabei ebenso bericksichtigt. Zusatzlich wurden die in
der Nahe der Radabstellanlagen liegenden 6ffentlichen Parkplatze auf freie Kapazitaten miterhoben
(s. Anlage 2).
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Das Ergebnis der Erhebungen stellt sich wie folgt dar:

Auslastung Radabstellplatze Auslastung Kfz-Parkplatze
Erhebungstag Uhrzeit sffentlicher Raum | Klinik-Gelsnde im zent.ralen im erw.e|te.r.ten im er\{ve|terten insgesamt
Bereich Bereich Sud Bereich West

08:15 233% 140% 70% 84% 80% 79%

Dienstag, 24.05.2022 12:15 83% 100% 80% 84% 97% 89%
16:45] 67% 70% 80% 88% 86% 85%

Dienstag, 31.05.2022 08:15 242% 90% 95% 92% 89% 91%
12:15 75% 83% 80% 80% 94% 86%

Die Auslastung der Radabstellanlagen erreicht morgens die Spitze und zeigt einen mehr als dop-
pelt so hohen Bedarf an. Im Tagesverlauf entspannt sich die Situation, zeigt aber dennoch einen
mittleren bis hohen Parkdruck. Im Mittel lag die Auslastung bei 118 %. Die Auslastung der vorhan-
denen offentlichen KFZ-Parkplatze zeigt durchweg eine hohe Auslastung. Eine regelmafiige Spit-
zenauslastung lasst sich nicht herauslesen. Im Mittel lag die Auslastung bei 85 %.

Das zeigt, dass der Parkdruck sowohl fir Radfahrende als auch fur Kfz-fahrende mittel bis sehr
hoch ist. In der Gesamtschau ist die Auslastung der Radabstellanlagen wenig stabil und erreicht
v.a. morgens Spitzen, die keinen Puffer mehr zulassen und zu regelwidrigem Abstellen im Geh-
wegbereich und einem Belegen von Kfz-Parkplatzen (rechtlicher Graubereich) fiihren (s. Anlage
1). Die Auslastung der Kfz-Parkplatze, die meist einen Puffer von ca. 15 % aufweisen, verteilt sich
regelmafiger. Aus den vorhandenen Daten wurde je Erhebungszeitpunkt ermittelt, wie viele zu-
satzliche Fahrradblgel nétig waren, um die Pramisse ,kein Parkdruck® (entspricht einer Auslastung
von unter 60%) zu erfullen. Die starken Schwankungen legen nahe, sich Uber den Mittelwert an
den zusatzlichen Bedarf zu néhern, der auf einen Mehrbedarf von 11 zuséatzlichen Fahrradbiigeln
schlieRen lasst.

Erhebungstag Uhrzeit | zusatzlich bendtigte
Fahrradbiigel
08:15 28
Dienstag, 24.05.2022 12:15 7
16:45 -1
. 08:15 18
Dienstag, 31.05.2022
12:15 3
11 Fahrradbligel im
Mittel

In der daraus resultierenden Planung (s. Anlage 3) wurde der Fokus, wie im Ortstermin mit den
Vertreter*innen der HNO-KIinik vereinbart, zunéchst auf eine Erweiterung der vorhandenen
Radabstellanlagen auf offentlicher Flache gelegt. Hier knnen bei optimaler Ausnutzung der vor-
handenen Flache und einem Ersatz der vorhandenen Anlagen vier zusatzliche Fahrradbtigel in-
stalliert werden. Zur Schaffung weiterer Abstellmdglichkeiten wird ein offentlicher Kfz-Parkplatz zu
einer Fahrradabstellflache mit finf Fahrradbiigeln und einem Lastenradbiigel umgewidmet. Die
Flache des Uberlangen Parkplatzes wird damit besser genutzt und stellt mit der dahinter liegenden
Abstellanlage der HNO-KlIinik eine optische Einheit dar. In Summe lassen sich somit 10 zuséatzliche
Fahrradbiigel im Bereich WaldstraRe/Anlagenstrafie herstellen, was aufgrund der Flachenknapp-
heit eine sehr gute Annaherung an das Ergebnis aus der Auslastungserhebung darstellt.

Dem Belang der HNO-KlIinik wird damit zwar nur teilweise entsprochen. Aber in Anbetracht der
erhobenen Auslastung, der Flachenverfugbarkeit sowie der Tatsache, dass direkt vor dem Eingang
der HNO-KIlinik eine fast 20m lange Halteflache fur Notfalle/Krankenfahrzeuge existiert, wird die
Umwidmung eines einzelnen Kfz-Parkplatzes in 10 Fahrrad- plus ein Lastenrad-Parkplatz als ver-
tretbar und zielfiUhrend angesehen. Dadurch kann der parkende Radverkehr besser geordnet wer-
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den und die notwendige Verkehrsflache fiur den Fuverkehr, welcher auch Personen mit Gehhilfen,
Kinderwagen, Rollstihlen impliziert, sichergestellt werden. Schlief3lich haben auch die Pati-
ent*innen der HNO-KIinik nicht nur ein Interesse an einem ful3laufig erreichbaren Parkplatz, son-
dern auch ein Interesse daran, umweg- und barrierefrei den Gehweg zur und vor der HNO-KIlinik
zu benutzen. Fur Patient*innen, die nicht aufgrund eines Notfalls die HNO-KIlinik aufsuchen, wird
ab Dezember 2023 eine bessere ErschlieBung durch die CityLinie ermdglicht. Die Verwaltung wird
daher die Planung, wie dargestellt, in die Umsetzung bringen. Die HNO-KIlinik wurde Ende August
Uber das Ergebnis der Abwagung und die Planung in Kenntnis gesetzt.

Anlagen:

Anlage 1 — Fotos Fahrradparken WaldstralRe
Anlage 2 — Verortung erhobene Bereiche

Anlage 3 — Planung Radabstellanlagen Waldstral3e

[ll. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
IV.Zum Vorgang
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Anlage 1 — Fotos Fahrradparken Waldstrale
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Anlage 2 - Verortung der
erhobenen Standorte
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Mitteilung zur Kenntnis

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 613/197/2022

Forschungsprojekt ,,Nachweis der Auswirkungen von Tempo 30 auf innerortlichen
Hauptverkehrsstralen auf Verkehrsablauf, Verkehrssicherheit und Luftqualitat" -
Beteiligung Stadt Erlangen

Beratungsfolge Termin  N/O Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Kenntnisnahme

20.09.2022 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen
Amt 66

Kenntnisnahme
Der Bericht der Verwaltung wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

. Sachbericht

Die Stadt Erlangen hat sich bereits im Jahr 2021 der Initiative ,Lebenswerte Stadte durch ange-
messene Geschwindigkeiten" (s. Anlage 1) angeschlossen, die auch weiterhin Zulauf hat (s. Anla-
ge 2). Die Einfihrung von MafRnahmen in Erlangen und die Erprobung der Einsatzmdoglichkeiten
werden daher von der Stadtverwaltung, soweit derzeit rechtlich mdglich, angestrebt und umge-
setzt.

In diesem Zusammenhang hat sich die Stadtverwaltung auch beim Forschungsprojekt ,,,Nachweis
der Auswirkungen von Tempo 30 auf innerértlichen Hauptverkehrsstralen auf Verkehrsablauf,
Verkehrssicherheit und Luftqualitat” (FE 77.0523/2019) fur die Untersuchung von Pilotstrecken
beworben. Dieses Projekt “) wird im Auftrag des Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr,
vertreten durch die Bundesanstalt fiir StraRenwesen, von einem Projektkonsortium aus Hochschu-
len und Ingenieurbliros bearbeitet.

Das vordringliche Ziel dieses Forschungsprojektes ist, die Auswirkungen einer erweiterten Anord-
nung von Tempo 30 bzw. Tempo 40 auf innerértlichen Hauptverkehrsstra3en im Hinblick auf die
Qualitat des Verkehrsablaufs — und dabei insbesondere im Zusammenhang mit der Lichtsignal-
steuerung an Knotenpunkten —, die Verkehrssicherheit und die Luftqualitat zu bestimmen. Es sol-
len Empfehlungen abgeleitet werden, die vor allem den fachlich und politisch Verantwortlichen in
den Kommunen als Entscheidungshilfe in der Diskussion um die Anordnung von Tempo 30 bzw.
Tempo 40 und dessen Folgen dienen. Betrachtet werden sollen keine punktuellen Beschrankun-
gen der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit aus z. B. Sicherheitsgriinden, wie sie im Bereich von
Schulen und anderen sensiblen Einrichtungen angeordnet werden, sondern Geschwindigkeitsbe-
schrankungen Uber langere Abschnitte bzw. ganze StraRenziige im Netz.

Aktuell erfolgt die Auswahl geeigneter Netzabschnitte bzw. StraRenzlge fur das Forschungspro-
jekt, fur die im Rahmen von Vorher-/Nachher-Betrachtungen empirische Erhebungen durchgefihrt
werden kénnen. Die empirischen Erkenntnisse dienen als Grundlage fir mikroskopische Simulati-
onsuntersuchungen. Das bedeutet, dass Kommunen gesucht werden, die dazu bereit sind, derzei-
tige Abschnitte mit Tempo 50 auf Tempo 30 oder Tempo 40 zu &ndern. Die Vorher-Betrachtungen
sollen im September und Oktober 2022, die Nachher-Betrachtungen im Zeitraum von Marz bis Juni
2023 durchgefihrt werden. Die interessierten Kommunen mussten sich also verpflichten, die Ab-
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schnitte definitivim November bzw. Dezember 2022, spatestens im Januar 2023 auf Tempo 30
oder Tempo 40 anzupassen.

Seitens der Stadtverwaltung wurden hierfir als Untersuchungsstrecken die Eltersdorfer Str. /
Further StraRe wegen der geplanten Einfihrung verkehrsberuhigender Mafnahmen in Eltersdorf,
die Schallershofer Str. aufgrund der empirischen Erfahrungen mit dem Schutzstreifen sowie die
Essenbacher Str. wegen dortiger Blrgerbeschwerden priorisiert.

Die Auswahl von Untersuchungsstrecken muss hierbei allerdings auch dem Untersuchungs-
schwerpunkt des von der Bundesanstalt fur Straf3en- und Verkehrswesen (BASt) und den damit
verbundenen Vorgaben genligen. Nach Abstimmung mit den Forschungsnehmern sind die o.g.
StralRenziige fur die im Forschungsprojekt zu fokussierenden Fragestellungen leider nicht geeig-
net, da innerhalb der sie begrenzenden Knotenpunkte keine untersuchungsrelevanten lichtsignal-
geregelten Knotenpunkte vorhanden sind.

Als fir das Forschungsprojekt besonders geeignet haben sich nach Abstimmung mit Vertretern der
Verwaltung und einer umfassenden Ortsbesichtigung des von der BASt beauftragen Forschungs-
nehmers die Gebbertstral3e sowie die Drausnick- / Luitpoldstral3e ergeben, die am Zollhausplatz
zusammentreffen.

Bei der Gebbertstral3e wirden fir eine Geschwindigkeitsreduzierung der gesamte StralRenzug von
der Nurnberger Stral3e bzw. der Breslauer Stral3e (in Abhangigkeit davon, wo die Anordnung von
Tempo 30 erfolgt) bis zur Luitpoldstral3e betrachtet werden. Von den lichtsignalgeregelten Knoten-
punkten sind dabei in jedem Fall die beiden Kreuzungen mit der Schenkstrafe und der Henkestra-
3e von Interesse.

Bei der Luitpoldstraf3e und Drausnickstral3e wére auch der gesamte Stral3enzug von der Kurt-
Schumacher-Stral3e bis zur LuitpoldstralRe fiir das Forschungsprojekt von groRem Interesse. So-
fern seitens der Verkehrsunternehmen wegen der dort verkehrenden Buslinien zu groRe Bedenken
bestehen, ist hier auch eine Betrachtung nur des innenstadtnaheren Abschnitts von etwa der Ei-
chendorfstrafde bis zur Luitpoldstral3e denkbar, sodass in jedem Fall die beiden lichtsignalgeregel-
te Kreuzung mit der Moltkestral3e / Pranckhstral3e und die lichtsignalgeregelte Einmindung der
Hartmannstral3e innerhalb des Anordnungsbereichs von Tempo 30 liegen.

Die Vorher-Betrachtungen wirden voraussichtlich im Oktober 2022 stattfinden. Die Anordnung von
streckenbezogenem Tempo 30 misste dann zwischen November 2022 und Januar 2023 erfolgen.
Die Nachher-Betrachtungen erfolgen im Zeitraum von Méarz bis Juni 2023, je nachdem, wann die
Anordnung von Tempo 30 erfolgt ist, um einen ausreichenden Gewdhnungseffekt zu gewahrleis-
ten.

Die endgultige Entscheidung Uber die Pilotstadte und deren zu betrachtende Netzabschnitte bzw.
Stral3enziige erfolgt demnachst in Abstimmung mit der Bundesanstalt fur Stralenwesen als Auf-
traggeber und dem forschungsbegleitenden Betreuungskreis. Voraussetzung hierfir ist eine ver-
bindliche Absichtserklarung durch OBM, dass zwischen November 2022 und Januar 2023 auf den
betrachteten Straf3en die Anordnung von Tempo 30 erfolgt.

Aufgrund der aktuellen Vorgaben aus der StVO kann die reduzierte Hochstgeschwindigkeit nur

temporar im Rahmen des Forschungsprojektes angeordnet werden und wird danach,
im Sommer 2023, wieder aufgehoben.
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Anlagen:

Anlage 1: Beitritt der Stadt Erlangen zur Initiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene Ge-
schwindigkeiten" am 14.07.2021

Anlage 2: Pressemitteilung der Initiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindig-
keiten" vom 08.09.2022

. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
IV.Zum Vorgang
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Deutscher Stadtetag Der Oberburgermeister
Thomas Kiel d’Aragon

Referat Verkehr und Tiefbau Rathausplatz 1

91052 Erlangen

E-Mail stadt@stadt.erlangen.de

10117 Berlin Internet http://www.erlangen.de
Az. GV/002

Hausvogteiplatz 1

14. Juli 2021

Kommunale Initiative fur stadtvertraglichen Verkehr

Sehr geehrter Herr Kiel d’Aragon,

als Oberblrgermeister der Stadt Erlangen mdchte ich mich der Initiative fir stadtvertraglichen Ver-
kehr anschlieen. Die verdffentlichte Erklarung zeichne ich deshalb gerne mit:

Im November 2020 hat der Erlanger Stadtrat im Rahmen eines MaRnhahmenpakets fir den Klima-
schutz bereits folgende Zielsetzung beschlossen:

Zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat und der Sicherheit flir Radfahrende prift die Stadtverwal-
tung in 2021 die Ausweitung der verkehrsberuhigten Gebiete (Tempo 30, Tempo 20, Fuldganger-
zonen und verkehrsberuhigte Bereiche) innerhalb des Stadtgebiets.

Eine gemeinsame Initiative der Kommunen mit Unterstiitzung aus dem Stadtetag kommt unserem
Anliegen deshalb entgegen.

Mit freundlichen GriiRen

Dr. Florian Janik
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LEBENSWERTE STADTE DURCH ANGEMESSENE
GESCHWINDIGKEITEN — EINE NEUE KOMMUNALE INITIATIVE
FUR STADTVERTRAGLICHEREN VERKEHR

Die Stadte und Gemeinden in Deutschland stehen beim Thema Mobilitat und Verkehr vor
grofRen Herausforderungen. Eine stadt- und umweltvertragliche Gestaltung der Mobilitat ist
Voraussetzung fiir die Zukunftsfahigkeit der Stadte.

Lebendige, attraktive Stadte brauchen lebenswerte 6ffentliche Riume. Gerade die StraRen
und Platze mit ihren vielfdltigen Funktionen sind das Aushdngeschild, das Gesicht der
Stadte. Sie pragen Lebensqualitdat und Urbanitat.

Diesen Anspruch mit den Mobilitats-, Erreichbarkeits- und Teilhabeerfordernissen von
Menschen und Wirtschaft zu vereinbaren, ist eine zentrale Aufgabe.

Ein wesentliches Instrument zum Erreichen dieses Ziels ist ein stadtvertragliches Geschwin-
digkeitsniveau im Kfz-Verkehr auch auf den HauptverkehrsstraRen. Dort produziert der Auto-
verkehr in den Stadten seine hochste Verkehrsleistung. Dort verursacht er aber auch die meis-
ten negativen Auswirkungen — von den Larm- und Schadstoffbelastungen fiir die dort leben-
den Menschen (iber die Unfallgefahren bis zum Flachenverbrauch. Seit langem wissen wir,
dass im Hinblick darauf eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h erhebliche positive Auswir-
kungen haben wiirde:

e Die StraBen werden wesentlich sicherer, gerade fir die besonders Gefdhrdeten, die zu
FulR oder mit dem Fahrrad unterwegs bzw. mobilitatseingeschrankt sind.

e Die StraBen werden leiser — und das Leben fiir die Menschen, die an diesen StraRen woh-
nen, deutlich angenehmer und gesiinder.

e Bei Gewadhrleistung eines guten Verkehrsflusses kann auch die Luft in den StraBen saube-
rer werden, was allen zu Gute kommt, die hier unterwegs sind.

e Die StraBen gewinnen ihre Funktion als multifunktionale Orte zuriick, die mehr sind als
Verbindungen von A nach B.

e Und schlieBlich: die StraBen werden wieder lesbarer, Regeln einfacher und nachvollzieh-
barer (kein Flickenteppich mehr), das Miteinander wird gestarkt, der Schilderwald
gelichtet.

Die Leistungsfahigkeit fir den Verkehr wird durch Tempo 30 nicht eingeschrankt, die
Aufenthaltsqualitat dagegen spirbar erhoht. Und auf die Ldnge des StralRennetzes bezogen
ist Tempo 30 in den allermeisten Stadten ohnehin schon langst die Regel und nicht mehr die
Ausnahme. Dies heiRt auch: Tempo 30 ist eine MaRnahme fir die Stadte und Gemeinden und
die Menschen, die dort wohnen - es ist keine MalBnahme, die sich gegen den Autoverkehr
richtet.
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Deshalb muss das StraBenverkehrsrecht zuldssige Hochstgeschwindigkeiten innerorts (30
km/h als Regel, andere Geschwindigkeiten je nach ortlichen Gegebenheiten und
Erfordernissen als Ausnahme) neu regeln. Die Kommunen haben immer noch nicht die
Moglichkeit zu entscheiden, wann und wo Geschwindigkeiten flexibel und ortsbezogen
angeordnet werden. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit muss endlich Uberall UGber die
zustandigen StraRBenverkehrsbehérden so angeordnet werden kodnnen, wie es unter
Abwagung aller relevanten umwelt-, verkehrs- und stadtebaubezogenen Belange angemessen
ist. Dies nutzt den Stadten, erweitert ihre Gestaltungsfreiheit und 6ffnet ihre Entwicklung in
Richtung mehr Lebendigkeit, Lebensqualitat und Nachhaltigkeit.

Die Stadte und Gemeinden brauchen einen neuen straBenverkehrsrechtlichen Rahmen,
der es ihnen ermoglicht, Tempo 30 als verkehrlich, sozial, 6kologisch und baukulturell
angemessene Hochstgeschwindigkeit dort anzuordnen, wo sie es fiir sinnvoll erachten -
auch fiir ganze StraRenziige im Hauptverkehrsstraennetz und ggf. auch stadtweit als neue
Regelhochstgeschwindigkeit.

Diese Forderung ist alles andere als radikal —sie ist anderswo in Europa langst umgesetzt und
bewegt sich auch in Deutschland in einem Umfeld von aktuellen politischen Positionierungen,
die die Dringlichkeit dieser Anpassung des Rechtsrahmens unterstreichen:

e Der Deutsche Bundestag hat am 17.01.2020 in seiner mit der Mehrheit der Koalitionsfrak-
tionen angenommenen EntschlieBung ,,Sicherer Radverkehr fiir Vision Zero im Stralen-
verkehr” einen eindeutigen Auftrag an den Bund formuliert, den Kommunen die Moglich-
keit zu er6ffnen, von der innerortlichen Regelhéchstgeschwindigkeit von 50 km/h nach
eigenem Ermessen auch auf HauptverkehrsstralRen abzuweichen, wenn es den stadtpoli-
tischen Zielen dient. So wird in der EntschlieBung u. a. gefordert, ,es Kommunen durch
eine Verdnderung der gesetzlichen Vorgaben zu erleichtern, innerorts die Geschwindig-
keitsbegrenzung von Tempo 30 km/h fiir ganze Strafien unabhdngig von besonderen
Gefahrensituationen anzuordnen”,

e Die Verkehrsministerkonferenz der Liander (VMK) hat am 16.04.2021 zum
Tagesordnungspunkt ,Sicherheit und Attraktivitit des FuBverkehrs“ den Bund
einstimmig aufgefordert, die in einer Ad-Hoc-AG der VMK erarbeiteten Vorschlage ,im
Rahmen einer zeitnahen Novellierung des Rechtsrahmens, insbesondere von StVO, der
VwV-StVO und StrafSenverkehrsgesetz, in Abstimmung mit den Lédndern ggf. zu
beriicksichtigen”. Zu diesen Vorschlagen gehort u. a. eine Erganzung des § 39 StVO
(,Innerhalb geschlossener Ortschaften ist auch auf Vorfahrtsstrafien (Zeichen 306) mit
einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von weniger als 50 km/h zu rechnen”) und ein
Modellversuch zur Umkehrung der Regelgeschwindigkeit innerorts von 50 km/h auf 30
km/h.
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Das Bundeskabinett hat seiner Sitzung am 23.04.2021 einen neuen Nationalen Radver-
kehrsplan (NRVP) beschlossen, u. a. mit der Feststellung, dass es bedeutsam ist, “in Misch-
verkehren Geschwindigkeitsunterschiede zwischen den Verkehrsteilnehmenden zu reduzie-
ren”. Damit liefert der Bund eine weitere Begriindung, Tempo 30 auch im Hauptverkehrs-
straBennetz anzuordnen.

Das am 29.04.2021 verdffentlichte Urteil des Bundesverfassungsgerichts zum Klima-
schutzgesetz des Bundes formuliert zudem einen klaren Handlungsauftrag an den Bund:
Er muss so rasch wie moglich alle zur Verfliigung stehenden rechtlichen MaRnahmen
ergreifen, um auch die Mobilitdats- und Verkehrswende voranzutreiben. Auch wenn
niedrigere innerdrtliche Hochstgeschwindigkeiten nur in geringem Umfang direkten
Einfluss auf die CO.-Emissionen haben: Sie sind ein zentrales Element einer
Stadtverkehrspolitik, die die Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes starken
und damit auch die klimaschadlichen Auswirkungen des Autoverkehrs verringern will.

Bei der Forderung, die Handlungsspielrdume der Stadte bei der Anordnung von Tempo 30 im
HauptverkehrsstraBennetz der Stadte zu vergroRern, geht es nicht um eine undifferenzierte
und pauschale MaRRnahme. Die Anderung des Rechtsrahmens soll deshalb durch ein vom Bund
gefordertes und zentral evaluiertes Modellvorhaben in mehreren Stadten begleitet werden.
Das Modellvorhaben ermdéglicht, verschiedene Aspekte vertieft zu untersuchen, die
genauerer Betrachtung bediirfen. Das hilft, bei der Anwendung des neuen Rechtsrahmens
etwaige negative Begleiteffekte der Neuregelung minimieren zu kénnen bzw. ggf. rechtlich
nachzusteuern. Das Modellvorhaben kann u. a. folgende Themen umfassen:

Der straBengebundene OPNV darf durch niedrigere zulidssige Héchstgeschwindigkeiten
im Hauptverkehrsstralennetz nicht signifikant benachteiligt werden. Es soll untersucht
werden, in welchem Umfang solche Nachteile auftreten (z. B. Reisezeit, Auswirkungen auf
betriebliche Kosten) und mit welchen MaBnahmen sie kompensiert werden konnen.

Auf vielen Hauptverkehrsstralen kann aus Platzgriinden nicht oder nur mit erheblichem
zeitlichem Vorlauf eine ausreichend dimensionierte separate Radverkehrsinfrastruktur
geschaffen werden. Die Anordnung von Tempo 30 kann hier (auch als Zwischenlésung) bei
Mischverkehr bzw. nicht ausreichenden Infrastrukturangeboten (z. B. Schutzstreifen) die
Sicherheit erhéhen. Dazu fehlt es aber bislang an belastbaren Untersuchungen.

Tempo 30 im innerodrtlichen  HauptverkehrsstraBennetz  soll  nicht zu
Verdrangungseffekten mit einer erhohten Belastung untergeordneter StraBen fiihren.
Besondere Bedeutung hat deshalb ein stérungsarmer Verkehrsfluss. Es konnen ggf. aber
auch ergianzende regulierende MaBBnahmen im Nebennetz sinnvoll sein (z. B. Hochst-
geschwindigkeiten < 30 km/h, Umgestaltung von QuartiersstraRen nach dem Vorbild von
»Superblocks” und anderes).
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ERKLARUNG

Die fur Mobilitdt und Stadtentwicklung zustandigen Beigeordneten, Blirgermeister:inen und
Stadtbaurat:innen der unterzeichnenden Stadte erklaren daher:

1.

Wir bekennen uns zur Notwendigkeit der Mobilitats- und Verkehrswende mit dem Ziel, die
Lebensqualitdt in unseren Stadten zu erhéhen.

Wir sehen Tempo 30 fur den Kraftfahrzeugverkehr auch auf HauptverkehrsstraBen als
integrierten Bestandteil eines nachhaltigen gesamtstadtischen Mobilitatskonzepts und
einer Strategie zur Aufwertung der 6ffentlichen Raume.

Wir fordern den Bund auf, umgehend die rechtlichen Voraussetzungen dafiir zu schaffen,
dass die Kommunen im Sinne der Resolution des Deutschen Bundestags vom 17.01.2020
ohne weitere Einschrankungen Tempo 30 als Hdéchstgeschwindigkeit innerorts dort
anordnen kdnnen, wo sie es flir notwendig halten.

Wir begriiBen ein vom Bund geférdertes begleitendes Modellvorhaben, das wichtige Ein-
zelaspekte im Zusammenhang mit dieser Neureglung vertieft untersuchen soll (u. a. zu den
Auswirkungen auf den OPNV, zur Radverkehrssicherheit und zu den Auswirkungen auf das
nachgeordnete Netz), um ggf. bei den Regelungen bzw. deren Anwendung nachsteuern zu

kdnnen.
6. Juli 2021

Erstunterzeichnende
Prof. Dr. Martin Haag Stadt Freiburg im Breisgau, Blrgermeister
Thomas Dienberg Stadt Leipzig, Biirgermeister und Beigeordneter
Frauke Burgdorff Stadt Aachen, Stadtbauratin und Beigeordnete
Gerd Merkle Stadt Augsburg, Baureferent
Thomas Vielhaber Landeshauptstadt Hannover, Stadtbaurat
Robin Denstorff Stadt Miinster, Stadtbaurat und Beigeordneter
Tim von Winning Stadt Ulm, Blirgermeister
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Presseinformation
8. September 2022

275 Stadte und Gemeinden... und ein Landkreis fiir Tempo 30

Die Initiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten" wachst weiter rasant.
Mit dem Landkreis Stendal als neuem Mitglied sind es nicht mehr nur Stadte und Gemeinden, die
der Initiative beigetreten sind.

Berlin z6gert weiter bei der Umsetzung.

Mit dem Landkreis Stendal umfasst die Initiative nun 276 Unterstiitzer-Kommunen (Stand 07.09.
2022). Uber alle Parteigrenzen hinweg fordern die Mitglieder die Bundesregierung auf, den Stadten
und Gemeinden endlich mehr Handlungsspielraum bei der Anordnung von Tempo 30 als Hochstge-
schwindigkeit innerorts einzurdaumen. Gestartet wurde die Initiative im Juli 2021 von den Stadten
Aachen, Augsburg, Freiburg, Hannover, Leipzig, Minster und Ulm.

»,Der ungebrochen grolRe Zulauf zur Initiative zeigt, wie wichtig unsere Forderungen fiir die Menschen
im gesamten Bundesgebiet sind“, erldutert Thomas Dienberg, Baublirgermeister der Stadt Leipzig
und Sprecher der Initiative. ,Mit dem Beitritt des ersten Landkreises geht das deutliche Signal an die
Bundesregierung, den Kommunen endlich die versprochene Freiheit einzuraumen, selbst zu entschei-
den, wo innerorts ein Tempolimit sinnvoll ist und wo nicht“, so Dienberg weiter.

,Dem Landkreis liegen zahlreiche Antrage von Kommunen vor, die um Anordnung von Tempo 30 als
Hochstgeschwindigkeit innerorts nachsuchen”, erlautert Patrick Puhlmann, Landrat im Landkreis
Stendal, dem jlingsten Mitglied der Initiative. ,Immer wieder miissen Antrage aufgrund der Gesetzes-
lage abgelehnt werden. Beziiglich der Geschwindigkeitsreduzierung gibt die StraRenverkehrsordnung
ein strenges Reglement vor und setzt den Kommunen damit enge Grenzen. Aber was nicht mehr zeit-
gemal ist, kann gedndert werden. Tempolimits tragen zur hoheren Verkehrssicherheit, zum besseren
Larmschutz, zur Luftreinhaltung und damit nicht zuletzt zur Lebensqualitat in unseren Stadten und
Gemeinden bei. Deshalb ist der Landkreis der Initiative beigetreten.”

Die Bundesregierung priift derzeit nach eigenen Angaben die Anpassung des StraBenverkehrsgeset-
zes. Eine Liberalisierung in diesem Sinne lasst jedoch weiter auf sich warten. , Die Behérden kénnen
Tempo 30 bereits vor bestimmten sensiblen Einrichtungen oder an Gefahrenstellen anordnen®, so
heiRt es in einer Antwort des BMDV auf eine kleine Anfrage. Dies bestatigt jedoch im Grunde die in
der Praxis aullerst eingeschrankten und ungeniligenden Handlungsspielrdume der Kommunen und
lasst an der Darstellung der Bundesregierung zweifeln, tatsachlich etwas @ndern zu wollen. ,,Es wird
Zeit, dass die Anpassung des StralRenverkehrsgesetzes umgesetzt wird. Mit der Initiative werden wir
alles dafir tun, die Bundesregierung weiter an lhr Versprechen erinnern, hier etwas fir die Kommu-
nen zu tun”, so Frauke Burgdorff, Stadtbauratin der Stadt Aachen und Sprecherin der Initiative
abschlieRend.

Kontakt:

Initiative @lebenswerte-staedte.de

Bildmaterial:

Eine Karte mit allen 276 Stadten, Gemeinden und Landkreisen sowie der Parteizugehorigkeit ihrer
Blrgermeister:innen steht unter
http://www.lebenswerte-staedte.de/staedte-und-gemeinden-der-initiative.html bereit.
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Zur Information: seit dem 01.02.2022 hat die Stadt Leipzig, einer der Initiativstadte, die Geschafts-
stellenfunktion fir die Initiative "Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten"
Ubernommen. Gemeinsam mit Frauke Burgdorff, Stadtbauratin in Aachen, bildet Herr Thomas Dien-
berg, Birgermeister und Beigeordneter fir Stadtentwicklung und Bau der Stadt Leipzig, das
Sprecher/-innen-Duo der Initiative.

Initiative "Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten"
www.lebenswerte-staedte.de

initiative@lebenswerte-staedte.de

tempo30@leipzig.de
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Mitteilung zur Kenntnis

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
Referat VI Referat fur Planen und Bauen VI/151/2022

Bearbeitungsstand Fraktionsantrage
Beratungsfolge Termin  N/O Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Kenntnisnahme

20.09.2022 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen

I. Kenntnisnahme
Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

II. Sachbericht
Die als Anlage beigefiigte Ubersicht zeigt den Bearbeitungsstand der Fraktionsantrage im Zustan-
digkeitsbereich des UVPA / Werkausschuss EB 77 auf. Sie enthalt Informationen der Amtsberei-
che, fur die der UVPA der zustandige Fachausschuss ist.

Anlagen: Ubersicht Bearbeitungsstand

lll. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
IV.Zum Vorgang
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Referat | / EB 77

Referat Il / Amt 23

Ubersicht offene Fraktionsantrage

derzeit keine offenen Fraktionsantrage

Referat VI und Amt 61

zum UVPA 20.09.2022

Antrag Nr. | Datum Antragsteller/in Betreff Zusténdig Status
Fraktion/Partei
118/2020 07.07.2020 SPD Fraktion Stationéare Blitzer - neue Moglichkeiten fur VI/61 gemeldet fir Tagesordnung
mehr Sicherheit sowie weniger Larm und Ab-
gase
203/2020 04.10.2020 odp Entwicklungen am Dechsendorfer Weiher VI/61: in Bearbeitung
VI/66, VI/24 vorauss. 11/2022
387/2020 29.10.2020 SPD Fraktion Quartierskonzepte fur Sanierung und Ener- VI/61 Zwischenmitteilung zum Be-
gieversorgung arbeitungsstand erteilt
02/21
Vortrag erst bei passender
Corona-Situation moglich
405/2020 17.11.2020 SPD Fraktion Antrag Radschnellweg entlang StUB-Trasse | VI/61 gemeldet fur Tagesordnung
nach Herzogenaurach
082/2021 23.03.2021 Klimaliste Geschwindigkeitsbegrenzung B4 VI/61 gemeldet fiir Tagesordnung
VII/31
092/2021 01.04.2021 OBR Frauenaurach | Optimierung der Schulbussituation Linie 281 | VI/61 gemeldet fir Tagesordnung
HI/ESTW
112/2021 20.04.2021 CSU Fraktion Radwege in Alterlangen VI/61 gemeldet fir Tagesordnung
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Ubersicht offene Fraktionsantrage

zum UVPA 20.09.2022

178/2021 08.07.2021 Grine Liste temporare Spielbereiche VI/61 gemeldet fiir Tagesordnung
200/2021 08.09.2021 SBR Alterlangen Zufahrt / Abfahrt Pumpstation Alterlangen VI/61l gemeldet fir Tagesordnung
zum Dechsendorfer Damm nur fiir Radfah-
rer*innen / FuRganger*innen
202/2021 18.08.2021 SBR Anger/Bruck Radwege und Fahrradstraf3en im Stadtteil VI/61l in Bearbeitung
Anger/Bruck erhdhter Abstimmungsbe-
darf
203/2021 27.07.2021 SBR Anger/Bruck Radwege und Fahrradstraf3en im Stadtteil VI/61l gemeldet fir Tagesordnung
Anger/Bruck
403/2021 15.12.2021 StBR Ost Entscharfung Gefahrensituation Konrad- VI/61 gemeldet fur Tagesordnung
Zuse-Stral3e
404/2021 17.12.2021 o6dp Aktualisierung der Schulwegeplane in Erlan- | VI/61 gemeldet fir Tagesordnung
gen und Umsetzung von Mal3Bhahmen zur
Gewaéhrleistung der Schulwegsicherheit
018/2022 02.02.2022 SBR Sud Karl-Zucker-Stral3e, aktuelle Situation und VI/61 In Bearbeitung
Larm mit EB77
026/2022 15.02.2022 Klimaliste Schulung zur Kontrolle von Falschparkern VI/61 gemeldet fir Tagesordnung
mit ZV KUV u.
gaf. 33
031/2022 17.02.2022 SPD, CSU, Grine | Gesprach zu Situation und Bedingungen der | VI/61 gemeldet fiir Tagesordnung
Liste Taxi-Dienstleistungen
033/2022 18.02.2022 FDP Moratorium Parkplatzabbau Innenstadt VI/61 gemeldet fur Tagesordnung
034/2022 19.02.2022 Klimaliste Berichtsantrag: Uberwachung ruhender Ver- | VI/61 gemeldet fir Tagesordnung
kehr
036/2022 21.02.2022 OBR Eltersdorf Antrag: Vorschlag Strallenname fur Erschlie- | VI/61 in Bearbeitung
RungsstralRe Nahversorger vorauss. 10/2022
Stellungnahme fehlt noch
044/2022 01.03.2022 Klimaliste Griine Welle fir den Radverkehr VI/61 gemeldet fur Tagesordnung
046/2022 08.03.2022 Grine Liste Planung einer Treppe zur Schwabach mit VI/61 In Bearbeitung
Sitzstufen, westlich der Briicke der Bay-
reuther Stral3e
047/2022 08.03.2022 SPD Ungesicherte Ubergangsstelle an der Kreu- VI/61l gemeldet fir Tagesordnung

zung Liegnitzer StralRe und Marienbader
Stral3e
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Ubersicht offene Fraktionsantrage

zum UVPA 20.09.2022

067/2022 23.03.2022 OBR Dechsendorf | Weniger Larm und Abgase, mehr Sicherheit | VI/61 gemeldet fiir Tagesordnung
und Nachtruhe in der Réttenbacher StralRe
084/2022 08.04.2022 OBR Frauenaurach | Parken und Halten im offentlichen Verkehrs- | VI/61 in Bearbeitung
raum vorauss. 11/2022
094/2022 25.04.2022 Stadtteilbeirat Al- Antrag TOP 2 der Niederschrift Gefahren- VI/61 gemeldet fur Tagesordnung
terlangen stelle Schallershofer Strafl3e / Neumuihle
095/2022 25.04.2022 Stadtteilbeirat Al- Antrag TOP 2 der Niederschrift Verkehrssitu- | VI/61 gemeldet fur Tagesordnung
terlangen ation Schallershofer Stral3e
096/2022 26.04.2022 SPD Fraktion Antrag: Quote gefdrderte Wohnungen VI/61 in Bearbeitung
vorauss. 11/2022
102/2022 03.05.2022 SPD Fraktion Berichtsantrag: Bericht Planungen Bezirkskli- | VI/PET in Bearbeitung
nikum
104/2022 10.05.2022 Grine Liste Bericht (Kommunale) Verkehrsiiberwachung | VI/61 gemeldet fir Tagesordnung
105/2022 10.05.2022 SPD Fraktion Antrag: Bessere Kennzeichnung des Ful3géan- | VI/61 mit: in Bearbeitung
gerbereichs in der Lindnerstralie V1/66 vorauss. 11/2022
107/2022 10.05.2022 Ortsbeirat Kosbach | TOP 4: Direkt- bzw. Schnellbuslinie nach VI/61l in Bearbeitung
Steudach vorauss. 10/2022
110/2022 10.05.2022 Stadtteilbeirat Tempo 30 Max-und-Justine-Elsner-Schule VI/61l gemeldet fiir Tagesordnung
Anger/Bruck
111/2022 10.05.2022 Stadtteilbeirat Michael-Vogel-Stra3e — Umwidmung Hert- VI/61l in Bearbeitung
Anger/Bruck leinstraf3e zur Einbahnstral3e vorauss. 12:/2022
119/2022 28.06.2022 SPD Fraktion Antrag: ErlangenPass auch fur Forderung bei | VI in Bearbeitung
Grlne Liste Lastenradern; Mittelerh6hung fiir Férderung
125/2022 14.07.2022 SDP Fraktion Einbindung der Gemeinde Vach in die Pla- VI/61l in Bearbeitung
nungen der neuen Schnellbuslinie Huttendorf
128/2022 20.07.2022 interfraktionell wie in NUrnberg gegen gefahrliches Parken VI/61 gemeldet fur Tagesordnung
von E-Rollen vorgehen
Dringlichkeitsantrag im Julistadtrat
129/2022 21.07.2022 Grlne Liste Bericht Barrierefreier Ausbau von Haltestellen | VI/61 in Bearbeitung

vorauss. 10/2022
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Referat VII / Amt 31

Ubersicht offene Fraktionsantrage

zum UVPA 20.09.2022

Antrag Nr. | Datum Fraktion/Partei Betreff Zustandig Status
167/2021 29.06.2021 | Gem. Fraktionsantrag der Fraktionsantrag: zum StR 24.07.2021 Amt 31 in Bearbeitung
Klimaliste und Griinen Liste | "Autofreies Wochenende im Rahmen der Deutsch-
Stadtratsfraktion landtour 2021"
229/2021 04.10.2021 | SPD Stadtratsfraktion Antrag: Autofreie Sonntage auch nach der Amt 31 in Bearbeitung
Deutschlandtour
025/2022 08.02.2022 | Klimaliste Erlangen Antrag: Bewerbung des CO-- Amt 31 in Bearbeitung
Minderungsprogramms/Wattbewerbs in den Bus-
sen der ESTW
057/2022 15.03.2022 | Grine Liste Stadtratsfrak- Antrag: Photovoltaik in Erlangen voranbringen; Amt 31 in Bearbeitung
tion Standortanalyse und Kriterien-Katalog fur PV-
Anlagen
061/2022 17.03.2022 | SPD Stadtratsfraktion Antrag: Effizienzhaus-40-Standard als Mindeststan- | Amt 31 in Bearbeitung
dard fur Neubauten prifen
085/2022 11.04.2022 | Gemeinschaftsantrag der Antrag: Verbot des Wegwerfens von genief3baren Amt 31 in Bearbeitung
SPD, erlanger linke, Griine | Lebensmitteln - Initiative im Stéadtetag
Liste und 6dp Stadtratsfrak-
tion
103/2022 06.05.2022 | Klimaliste Erlangen Antrag: Grof3flachige Warming Stripes auf einem Amt 31 in Bearbeitung
offentlichen Platz in Erlangen
219/2021 23.09.2021 | CSU Stadtratsfraktion Antrag: Erlangen als nationale Modellregion fiir Vi Beschlussvorlage
Wasserstoff- und Klimatechnologie Amt 31 31/152/2022
im UVPA am
20.09.2022
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
OBM/PMA Birgermeister- und Presseamt 13/134/2022

VGN-Strategieprozess 2022, Bericht zum Sachstand; Fraktionsantrag der Griinen
Liste 068/2022: "Bericht zum 365€-Ticket", Dringlichkeitsantrag der Erlanger Linke
137/2022

Beratungsfolge Termin O/IN Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-
ausschuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Amt 61, ESTW

. Antrag

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag 068/2022 der Griinen Liste
und der Dringlichkeitsantrag 137/2022 der Erlanger Linke sind damit bearbeitet.

. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit dem Fraktionsantrag 068/2022 beantragt die Fraktion der Grinen Liste eine Vorstellung des
VGN-Gutachtens zum 365-Euro-Ticket sowie die Beantwortung weiterer Fragen zu Zukunft und
Finanzierung des OPNV. Mit dem Dringlichkeitsantrag 137/2022 thematisiert die Erlanger Linke ein
Schreiben von Vertretern des Bayerischen Landkreistages und des Bayerischen Stadtetags aus
dem VGN-Raum zum Birgerbegehren fur ein 365-Euro-Ticket in Nirnberg, das auch vom Ober-
blrgermeister unterzeichnet worden ist.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Vor dem Hintergrund der Forderungen nach Einfiihrung eines 365-Euro-Tickets im VGN, u.a. auch
im Rahmen eines erfolgreichen Blrgerbegehrens in Nurnberg, beauftragte der VGN im Jahr 2021
die Fa. civity mit der Erstellung eines Gutachtens, das die Einfihrung eines 365-Euro-Tickets im
VGN zum Gegenstand hatte. Untersucht wurden dabei Kosten und Nutzen eines solchen Tickets
in verschiedenen Modellen. Die Ergebnisse des Gutachtens wurden den Fraktionen und Aus-
schussgemeinschaften im Erlanger Stadtrat im Rahmen einer Videokonferenz am 15. November
2021 vorgestellt. Das wichtigste Ergebnis des Gutachtens ist dabei, dass Kosten und Nutzen der
MafRnahme unter den gegebenen Finanzierungsvoraussetzungen des OPNV in Deutschlang in
keinem akzeptablen Verhéltnis stehen. Das Modell, welches dabei die groRte Nachfragesteigerung
erzielt, kommt bei einem Mitteleinsatz (Mindererlése) i.H.v. von rund 100 Mio. Euro brutto pro Jahr
auf eine Mehrnachfrage von nur 3,2 %. Der Gutachter empfahl daher, entsprechende Mittel fur
andere MaRnahmen zur Starkung des OPNV (Angebotsausbau) einzusetzen. Uber die anstehende
Beschlussfassung des VGN in der Sache war im Rahmen der Videokonferenz ebenso informiert
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worden mit der Mdglichkeit der Rickmeldung im Nachgang.

Die Aufgabentrager des OPNV haben sich im Grundvertragsausschuss des VGN in der Sitzung
am 16. Dezember 2021 mit dem 365-Euro-Ticket befasst. Der Ausschuss ist dabei den Ergebnis-
sen des Gutachtens gefolgt. Die Ergebnisse des Gutachtens zur Einfiihrung eines 365-Euro-
Tickets VGN fur Alle zeigten, dass die Umsetzung der Tarifmal3nahme dauerhaft einen hohen fi-
nanziellen Einsatz erfordern wiirde, ohne dass dabei das OPNV-Angebot in seiner Substanz an-
gemessen verbessert wiirde. Vor diesem Hintergrund sei die Einfihrung eines 365-Euro-Tickets
VGN fur Alle in einem verbundweiten Modell zum 1. Januar 2023 nicht moglich. Weiterhin stellte
der Grundvertragsausschuss erneut fest, dass eine Einfihrung unter den Partnern im VGN unter
den derzeitigen Rahmenbedingungen nicht konsensfahig sei.

In der Folge hat der Stadtrat der Stadt Nirnberg am 30. Marz 2022 vom Vorhaben Abstand ge-
nommen. In der Zwischenzeit wurden in NUrnberg erneut Unterschriften fir ein Birgerbegehren
gesammelt. Der Bezirksverband Mittelfranken des Bayerischen Stadtetags sowie des Bayerischen
Landkreistags hat am 30. Juni in einem Schreiben an den Oberbirgermeister der Stadt Nirnberg,
Marcus Konig, die vor dem Hintergrund des Gutachtens ablehnende Haltung der Gbrigen Aufga-
bentrager im VGN zu einem 365-Euro-Ticket bekréaftigt (vgl. Anlage). Ein Beschluss der Gremien
des VGN fir die Einflhrung eines 365-Euro-Tickets im Verbundraum ist weiterhin in keinster Wei-
se absehbar.

Das aktuelle Burgerbegehren wird von der Stadt Nirnberg als nicht zulassig eingestuft. Am 8. Juli
ist der Stadtrat dieser Einschatzung gefolgt. Inwiefern es hier noch zu juristischen Auseinanderset-
zungen kommen wird, bleibt abzuwarten, die Diskussion in NUrnberg verlauft dynamisch.

Die Ergebnisse des Gutachtens zum 365-Euro-Ticket zeigen aus Sicht der Stadtspitze einmal
mehr zwei Aspekte. Zum einen reicht es nicht aus, nur Anderungen am Preis vorzunehmen. Das
Beispiel Wien zeigt im Gegenteil eindrticklich, dass parallel zum Preis auch an anderen Stell-
schrauben gedreht werden muss. In Wien wurde das OPNV-Angebot iiber Jahre massiv ausge-
baut. Gleichzeitig wurde der vorhandene Parkraum eingeschrankt und stadtweit bewirtschaftet und
verteuert. Durch Begriinung, Radabstellanlagen, Flachen fir AuRengastronomie und den OPNV
wurde zudem dem motorisierten Individualverkehr konsequent vielerorts Flache entzogen. Arbeit-
geber beteiligen sich ebenso wie Bund und Land an der Finanzierung des OPNV.

Fur all das fehlen zweitens in Deutschland die gesetzlichen Rahmenbedingungen. Ein echter
Quantensprung im Bereich des OPNV wird Kommunen in Deutschland erst gelingen, wenn Bund
und Land sich deutlich starker als bislang an der Finanzierung des OPNV beteiligen und die recht-
lichen Rahmenbedingungen fur Veranderungen schaffen. Die Stadt Erlangen setzt sich daftr im
Rahmen der Gremien ein.

Im Zuge des sog. 9-Euro-Tickets ist auf Landes- und Bundesebene grof3e Dynamik in die Diskus-
sion um OPNV-Preise gekommen. Das Ticket war nach ersten Erhebungen stark nachgefragt,
inwiefern es eine dauerhafte Starkung des OPNV in Form einer deutlich erhéhten Mehrnachfrage
bewirkt hatte, bleibt aktuell Spekulation. Eine Nachfolgeregelung fir ein bundesweites Nahver-
kehrsticket ist im dritten Entlastungspaket der Bundesregierung in Aussicht gestellt, die konkrete
Ausgestaltung zwischen Bund, Landern und Verkehrsverbinden bleibt abzuwarten.

Eine (erneute) Vorstellung des Gutachtens in Erlangen fur ein 365-Euro-Ticket im VGN erachtet
die Verwaltung zum jetzigen Zeitpunkt jedoch nicht als zielfihrend. Vielmehr sollten Entwicklungen
in Nurnberg, insbesondere aber auf Bundes- und Landesebene, abgewartet werden.

Parallel ist bayernweit auch eine Diskussion tber ein 365-Euro-Ticket fur Studierende im Gange.
Dazu lag in Erlangen ein Blrgerantrag vor, der durch den Stadtrat am 30. Juni 2022 fr zuléassig

erklart wurde. Die Verwaltung schlégt vor, dass die Stadt die Einfiihrung eines 365-Euro-Tickets
fur Studierende im Rahmen ihrer Moglichkeiten unterstitzt (vgl. 613/189/2022).

3. Prozesse und Strukturen
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(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Gemeinsam mit den Erlanger Stadtwerken als Verkehrsunternehmen arbeitet die Verwaltung in
Erlangen im Rahmen der gegebenen Mdglichkeiten an der weiteren Starkung des OPNV. Wichtige
MalRnahmen in den vergangenen Jahren waren dabei u.a. die Neukonzeption der Linien 20 und 30
sowie der Linie 280. Mit den Linien wurden wichtige Pendelbeziehungen im Stadtgebiet und in die
Nachbarlandkreise und -stadte, insbesondere Nurnberg und der Landkreis Erlangen-Hdéchstadt,
gestarkt - eine umfassende Diskussion im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes war voraus-
gegangen. Zuletzt erfolgte mit der Einfiihrung der Klinik-Linie die Starkung des OPNV-Angebots in
der nérdlichen Innenstadt. Mit den Echtzeitauskinften (DFIS) auch fur Regionalbusse wurde zu-
dem der Service deutlich verbessert. Tariflich sticht die Einfuhrung des Sozialtickets und die im
Jahr 2021 erganzte weitere Ermafiigung fur Inhaber*innen des ErlangenPass fur Fahrkarten im
Stadtverkehr (Tarifzone 400/Tarifstufe C) heraus.

Weitere MaBnahmen im direkten oder indirekten Zusammenhang mit dem OPNV sind in den
kommenden Jahren von ESTW und Verwaltung geplant, die nachfolgende Auflistung stellt dabei
nur eine Auswahl der wichtigsten MaRnhahmen dar.

e Eine wichtige Rolle spielt auch hier die Klinik-Linie, welche mit Vorlage 613/168/2022 bis
zum Fahrplanwechsel 2023 verlangert wurde. AnschlieBend soll die City-Linie und zum Ta-
rifwechsel am 1. Januar 2024 eine kostenlosen Innenstadttarifzone eingefiihrt werden.

e Weiterhin wird im Rahmen des Parkraumkonzepts das Thema Parken in Erlangen neu ge-
ordnet und auch die Parkgebuhren werden angepasst. Hierzu wird ein Pilotprojekt vorberei-
tet (vgl. 613/180/2022).

¢ Die Zahl der Mobilpunkte im Stadtgebiet wird ausgebaut, um verschiedene Mobilitdtsange-
bote und Verkehrsarten an geeigneten Standorten im Stadtgebiet noch besser miteinander
zu verknUpfen.

¢ Die Verwaltung wird an der Ausschreibung des VAG-Leihradsystems in der Stadteachse
Erlangen-Firth-Nurnberg-Schwabach teilnehmen mit dem Ziel, ein Leihfahrradsystem in
Erlangen dauerhaft zu etablieren (vgl. V1/142/2022).

¢ Die neuen ,Umweltspuren® im Strallenzug Am Europakanal / Frauenauracher Stral3e sind
ein weiterer Beitrag zur Starkung des OPNVs, des Radfahrens und des Zu-FuR-Gehens in
Erlangen (vgl. 613/167/2022). Sie stehen in Zusammenhang mit dem Zukunftsplan Fahr-
radstadt Erlangen.

¢ Die Verwaltung strebt an, Flachen fir AuRengastronomie, die im bisherigen Verlauf der
Corona-Pandemie zur Verfigung gestellt worden waren, dauerhaft zu erweitern (vgl.
610.3/042/2022). Vielerorts wurden und werden neue Baumstandorte identifiziert oder be-
stehende Standorte aufgewertet, zuletzt z.B. in der Palmstraf3e/Palmssanlage (vgl.
773/048/2022).

¢ Die dynamischen Fahrgastinformationsanzeigen werden erneuert und auf weitere wichtige
Verknipfungshaltestellen ausgeweitet.

e Mit dem zentralen Busverkniipfungspunkt wird eine tbersichtliche und kurzwegige Ver-
knupfung der kommunalen und regionalen Buslinien sowie Anbindung an den SPNV bzw.
DB Fernverkehr angestrebt. Eine multimodale Verkehrsdrehscheibe zwischen StUB, stadti-
schen / regionalen Buslinien und weiteren Angeboten des Umweltverbundes (z.B. Mobili-
tatsdrehscheibe) soll entstehen.

e Aktuell wird der Nahverkehrsplan fir die Jahre 2022 bis 2027 erarbeitet. Mit dem Landkreis
Erlangen-Hbochstadt wurde dazu eine Vereinbarung geschlossen, die die Abstimmung
grenziuberschreitender Linienverkehre verbessern soll. Ziel ist driber hinaus kiinftig eine in-
tensivere inhaltliche Abstimmung der Nahverkehrsplane von Stadt und Landkreis sowie ei-
ne zeitliche Gleichtaktung der Nahverkehrsplane und im letzten Schritt auch die Erstellung
eines gemeinsamen Nahverkehrsplans (vgl. VI/043/2021). Insbesondere die fur Erlangen
besonders relevanten stadtgrenziiberschreitenden Verkehre kénnen so integriert geplant
und optimiert werden.

e Nicht zuletzt laufen die Planungen fur die Stadt-Umland-Bahn auf Hochtouren. Das schie-
nengebundenen Verkehrsmittel ist der zentrale Baustein der Verkehrswende und der Star-
kung des OPNV in Erlangen, insbesondere aufgrund der prognostizierten starken Wirkung
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auf die Pendelbeziehungen Erlangen/Nurnberg und Erlangen/Herzogenaurach.
Der VGN hat fur das Jahr 2022 einen Strategieprozess aufgesetzt, der am 12. Mai mit einem Auf-
taktworkshop begonnen hat und der u.a. grofRe Entwicklungsfragen des Verbundes vor dem Hin-

tergrund der im Antrag aufgeworfenen Fragestellungen beleuchtet. Uber die Ergebnisse, mit denen
nach aktuellem Stand bis Mitte 2023 zu rechnen ist, wird der Stadtrat wieder informiert.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
[] ja, negativ*
= nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*
*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-

native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

= werden nicht bendétigt

] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Anlagen: Burgerbegehren 365-Euro-Ticket in Nurnberg — Schreiben an OBM Kdnig
Fraktionsantrag 068/2022 der Griinen Liste
Dringlichkeitsantrag 137/2022 der Erlanger Linke

[ll. Abstimmung
siehe Anlage
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VI.Zum Vorgang

Seite @pgon 5



° ‘ Bayerischer BAYERISCHER
Stadtetag LANDKREISTAG

Bayerischer Landkreistag, Bezirksverband Mittelfranken, 90513 Zirndorf

Herrn Oberburgermeister
Marcus Konig

Stadt Nurnberg
Rathausplatz 2

90403 Nurnberg

Zirndorf, 30.06.2022

Blrgerbegehren 365-Euro-Ticket in Nurnberg

Sehr geehrter Herr Oberbilrgermeister,

wie der aktuellen Berichterstattung in den Medien zu entnehmen ist, haben die Initiatoren
des Birgerbegehrens zur Einflihrung eines 365-Euro-Tickets in NUrnberg eine ausreichende
Zahl von Unterschriften gesammelt, so dass der Nirnberger Stadtrat sich wohl in Kiirze mit
der Zulassigkeit des Birgerbegehrens nach Art. 18a Abs. 8 Satz 1 GO befassen wird.

Die Gremien des VGN hatten sich in den letzten beiden Jahren mehrfach mit diesem Thema
befasst — zuletzt in der Sitzung des Grundvertragsausschusses des VGN am 16.12.2021.
Vorsorglich weisen wir darauf hin, dass eine Reihe von Grundvertrags-Partnern damals eine
Einfuhrung des Tickets im VGN strikt abgelehnt hat. Im Ergebnis wurde folgender Beschluss
einstimmig gefasst: ,Vor diesem Hintergrund ist die Einfihrung eines 365-Euro-Tickets VGN
fur Alle in einem verbundweiten Modell zum 01.01.2023 nicht mdglich. Unter den derzeitigen
Rahmenbedingungen ist eine Einfuhrung auch nicht konsensfahig.”

Zwar kann die Stadt NUrnberg nach Grundvertrag Art. 8 (5) einnahmenmindernde
Tarifma3nahmen (wie beim Sozialticket) verlangen und das bestehende VGN-Tarifprodukt
Jahres-Abo der Tarifstufe A auf 365 € verbilligen, wenn sie die Einnahmeverluste dem VGN
komplett ausgleicht. Um eine Mobilitadtswende im VGN-Gebiet zu erreichen und damit
Pendlerinnen und Pendler fiir den 6ffentlichen Nahverkehr zu gewinnen, missten wir
allerdings unsere knappen Mittel vor allem in Angebotsverbesserungen investieren anstatt in
Ticketverglinstigungen fir Alle, also noch nicht einmal gezielt flir Menschen, die sich das
Ticket nicht leisten kénnen. Fir diesen Personenkreis hat die Stadt Nirnberg im Ubrigen
bereits 2021 das ,Sozialticket* eingefiihrt. Eine Investition ins Angebot stellt eine deutlich
effizientere Mittelverwendung dar. Das zeigen die Erfahrungen bei Angebotsverbesserungen
und das Gutachten zum 365-Euro-Ticket.

Das Burgerbegehren hat dartiber hinaus in Frage 3 formuliert, dass die Stadt Nurnberg die
fur 2023 geplanten Fahrpreiserhéhungen im VGN ablehnen soll. Hierzu stellen wir fest, dass
sich die Stadt Nurnberg mit ihrer Zustimmung zum VGN Mobilitatsindex vertraglich
gebunden hat, die Fortschreibung der Fahrpreise bis zum 31.12.2027 nach diesem
Verfahren durchzufihren. Das neue Verfahren wurde nicht zuletzt auf Bestreben der Stadt
NUrnberg eingefuhrt, kinftig nicht nur den ,VGN-Warenkorb® als Basis der
Fahrpreisentwicklung heran zu ziehen, sondern halftig auch die reale
Einkommensentwicklung der Fahrgéaste zu berlcksichtigen. Gerade vor den Hintergrund der
aktuell steigenden Lebenshaltungskosten wird das eine nicht zu unterschatzende dampfende
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Wirkung gegenuber den bisherigen ,Atzelsberger Beschlissen® entfalten. Der NUrnberger
Stadtrat hat wohl auch deshalb dem neuen Verfahren in seiner Sitzung am 23.06.2021 mit
sehr grol3er Mehrheit zugestimmt!

Durch die Bildung des VGN hat unsere Region sehr friihzeitig die Weichen richtig gestellt

und eine Starkung des offentlichen Nahverkehrs Uber Gebietsgrenzen hinweg mdglich
gemacht. Der VGN ist ein Erfolgsmodell in Bayern und Deutschland. Es ist daher im
Interesse aller Grundvertragspartner, die Zukunft unseres Verkehrsverbundes nicht zu
gefahrden; er ist die Basis fir eine erfolgreiche Verkehrswende in der Metropolregion. Der
Grundgedanke des Verbundes ist gemeinsam gute Loésungen zu erarbeiten (z.B. der neue
e-Tarif EGON, das Innovationspaket im VGN oder der Strategieprozess). Das setzt
Verstandnis fureinander voraus und schlief3t Alleingadnge aus. Diese widersprechen den
Grundprinzipien und dem Geist unseres Verkehrsverbundes.

Wir hoffen deshalb, dass die Stadt Nirnberg mit uns Weichenstellungen zur Starkung des
offentlichen Nahverkehrs im gesamten VGN-Gebiet vornimmt und nicht durch einen
Alleingang ein Auseinanderbrechen in Gang setzt, der die Zukunft unseres Verbundes

geféhrdet.

Mit freundlichen GriiRen

VA

Landrat Matthias Dief3|
Vorsitzender Bezirksverband Mittelfranken
Landkreis Furth

g

Landrat Christian Meil3ner
Vorsitzender Bezirksverband Oberfranken
Landkreis Lichtenfels

L

Landrat Alexander Tritthart
Landkreis Erlangen-Hochstadt

o’ =

£ W el .
s P & NI ""1

Landrat Herbert Eckstein
Landkreis Roth

Telefon: 0911/9773-1006 t-eichner@Ira-fue.bayern.de
0911/9773-1005 I-benitez@Ira-fue.bayern.de
Telefax:  0911/9773-1013
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Oberburgermeister Dr. Florian Janik
Bezirksvorsitzender kreisfreie Stadte
Mittelfranken, Bayerischer Stadtetag
Stadt Erlangen

W@

Landrat Richard Relsmger
Vorsitzender Bezirksverband Oberpfalz
Landkreis Amberg-Sulzbach

— 7 >

Oberbirgermeister Dr. Thomas Jung
Stadt Furth

TN R
[EEr K&
7

Oberbirgermeister Peter Reil3
Stadt Schwabach

Geschaéftsstelle: Landratsamt Furth, Im Pinderpark 2,
90513 Zirndorf



Bayerischer BAYERISCHER
@ ‘ Stadtetag LANDKREISTAG

/&u' /t:u/
Landrat Dr. Jurgen Ludwig Landrat Armin Kroder
Landkreis Ansbach Landkreis Nurnberger-Land

Howd @J‘j .["/ (1 WS

Landrat Manuel Westp Landrat HEImut Weil3
Landkreis Weilenburg-Gunzenhausen Landkreis Neustadt a.d. Aisch-
Bad Windsheim

lsiuas i

Oberbirgermeister Thomas Deffner

Stadt Ansbach
Telefon: 0911/9773-1006 t-eichner@Ira-fue.bayern.de Geschaéftsstelle: Landratsamt Furth, Im Pinderpark 2,
0911/9773-1005 I-benitez@Ira-fue.bayern.de 90513 Zirndorf

Telefax: 0911/9773-1013 51
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Antrag gemial} § 28/ § 29 GeschO

Eingang: 24.03.2022 .

Antragsnr.: 068/2022

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen BUNDN!S 90
Zust. Referat: OBM/13 D’E GR U NE "

mit Referat:

Griine Liste Rathausplatz 1 91052 Erlangen ﬁrﬁ ne m

Herrn Stadtratsfraktion
OberbU.rgermeister Rathausplatz 1

Dr. Florian Janik 91052 Erlangen

Rathausplatz 1

91052 Erlangen tel 09131/862781

fax 09131/861681
buero@gl-erlangen.de

http://www.gl-erlangen.de

Erlangen,den 24.03.2022
Antrag: Bericht zum 365€-Ticket

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

der VGN hat eine Studie zum Thema 365€-Ticket beauftragt, die inzwischen fertig gestellt
und im Dezember veroffentlicht wurde.

Das zustandige Bliro hat die Ergebnisse in einer Informationsveranstaltung den
Stadtrat:innen vorgestellt. Bei der Interpretation der Ergebnisse, die das Buro ausgerechnet

hat, gibt es aus unserer Sicht grof3e Differenzen bzw. Unklarheiten.

Wir beantragen deshalb folgenden Bericht:

1. Die Gutachter:innen des beauftragten Biros sowie gegebenenfalls zustandige
Personen vom VGN stellen das Gutachten und seine Ergebnisse im Ausschuss oder
im Stadtrat vor und stehen fir das Beantworten von Fragen der Stadtrat:innen zur
Verfigung.

2. Was ist die Meinung der Stadtspitze zum Ergebnis des Gutachtens? Wie kann aus
Sicht der Stadtspitze erreicht werden, dass mdglichst viele Menschen auf den OPNV
umsteigen, dieser also fur alle attraktiv (gutes Angebot in Takt, Fahrtzeit sowie
Erschwinglichkeit) ist?

Wie wird dieses Ziel im Rahmen der vorhandenen Gremien, besonders denen des
VGNs, aus Sicht der Stadtspitze bestmdglichst erreicht? Wie kann ein deutlich

attraktiverer OPNV aus Sicht der Stadtspitze finanziert werden?

Mit freundlichen GrifRen

gez. Carla Ober (Sprecherin flr Mobilitat) (/M/ Wﬂf{/

gez. Marcus Bazant (Fraktionsvorsitzender) F.d.R.: Wolfgang Most (Geschéaftsfuhrung)
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Antrag gemaR § 28/ § 29 GeschO
Eingang: 27.07.2022

Cg:{'ltﬁ:ﬁ:?': 2)3B7I<If,oéﬁl, Fraktionen er’anger ’inke

Zust. Referat:
mit Referat:

Erlangen, den 27.07.2020

zu Schreiben v. 30.6. gegen Biirgerentscheid 365€-Ticket in Niirnberg
Dringlichkeitsantrag zum Stadtrat Juli 2020

Sehr geehrter Herr Oberburgermeister,

Am 30.6. unterzeichneten auch Sie ein Schreiben des bayerischen Landkreistages an
den NUrnberger Oberbirgermeister. In dem Schreiben geht es um die Entscheidung zur
Zulassigkeit des zweiten Burgerbegehrens fur ein 365 Euro Ticket. In kaum verhdllter
Form fordert das Schreiben dazu auf, das Blrgerbegehren flr unzulassig zu erklaren.

Es wird eingeraumt, dass Nurnberg auf eigene Kosten so ein Ticket einfihren dlrfe, aber
man sei dagegen, sinngemal, weil es nichts bringe. Das ist ein legitimes politisches Ar-
gument, aber kein Argument gegen die Zulassigkeit.

Weiter heil’t es, die allgemeinen Preiserhdhungen seien fest zugesagt, und das konne in
Nurnberg daher auch durch einen Blrgerentscheid nicht aufgehoben werden. Wir stellen
in Frage, dass ein solcher ,Vertrag zur Absicherung gegen den Burgerwillen® rechtlich,
politisch und moralisch Uberhaupt Bestand haben kann.

Uns ist nicht bekannt, dass die Mitglieder des Stadtrats Uber die geplante Unterschrift in-
formiert oder gar gefragt wurden.

Wir stellen deshalb den Antrag und bitten um getrennte Abstimmung:

1. Der Stadtrat erklart, dieses Schreiben nicht beschlossen oder gebilligt zu haben.

2. Der Stadtrat winscht beteiligt zu werden, bevor Vertreterinnen* der Stadt solch
grundsatzliche Stellungnahmen abgeben.

3. Der Stadtrat halt es fur problematisch, die Zulassigkeit eines Burgerbegehrens
aus politischen Griinden abzulehnen.

4. In dem Brief wird eingeraumt, dass das 365- Euro Ticket an sich zulassig ware.
Daher halt es der Stadtrat fur problematisch, dennoch die Ablehnung der Zulas-
sigkeit auch dieser Forderung des Burgerentscheides zu empfehlen.

Begrundung der Dringlichkeit:

Die nachste Stadtratssitzung ist erst in 2 Monaten. Der Eindruck, den die Nurnber-
ger Entscheidung hinterlassen hat, ist katastrophal und riskiert Demokratiever-
drossenheit und das Geflhl ,die da oben® wirden sowieso machen, was sie wol-
len. Der Ruf des Erlanger Stadtrates steht auf dem Spiel, wenn er nicht klar macht,
dass er an diesem Brief zumindest unbeteiligt war.

Mit freundlichen GrifRen

Fabiana Girstenbrei Johannes P6himann
(Stadtratin) (Stadtrat)

erlanger linke - Rathausplatz 1 - 91052 Erlangen — fax 09131/86-1791, tel 09131/86-1789
mail: erlanger-linke@stadt.erlangen.de Web: www.erlanger-linke.de Seite 1/1
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V.

Mitteilung zur Kenntnis

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VII/31 Amt fur Umweltschutz und Energiefragen 31/148/2022

Amtlicher Naturschutz bei der Stadt Erlangen - Naturschutzwacht bei der Unteren
Naturschutzbehorde

Beratungsfolge Termin  N/O Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Kenntnisnahme

20.09.2022 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen
31

Kenntnisnahme
Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Sachbericht

Die Naturschutzwacht der Unteren Naturschutzbehdrde im Amt fir Umweltschutz und Energiefra-
gen stellt seine Aufgaben fir den Naturschutz in der Stadt Erlangen vor.

Referat: Naturschutzwéachterinnen Dagmar Rouette und Petra Schlegel

Anlagen:

Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
Zum Vorgang

Seite lsypn 1
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
/23 Liegenschaftsamt 23/041/2022

Gesamtkonzept Bergkirchweihgelande
hier: Fraktionsantrag Grune Liste Nr. 067/2021

Beratungsfolge Termin  O/N Vorlagenart Abstimmung
grpwelt—, Verkehrs- und Planungsbei- 26.07.2022 O Empfehlung vertagt
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus- 26.07.2022 O Beschluss vertagt

schuss / Werkausschuss EB77
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-

rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Amt 61, 63, 66, EB77, 33, 37, 24

Antrag

1. Die Verwaltung wird beauftragt, das Gesamtkonzept Bergkirchweihgelande wie im Sach-
verhalt dargestellt weiter zu bearbeiten und fortzuentwickeln. Der derzeitige Sachstand
und das Konzept zur weiteren Entwicklung werden zur Kenntnis genommen.

2. Der Fraktionsantrag der Griinen Liste Nr. 067/2021 zum Gesamtkonzept Bergkirchweihge-
l&ande ist damit bearbeitet.

[I. Begrindung

1.

Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Bei der Entwicklung und Umsetzung des Gesamtkonzeptes Bergkirchweihgelandes sind die
Anforderungen, die die Bergkirchweih selbst an das Festgelande stellt mit dem besonderen
Schutz von Erhalt und Neupflanzung der Baume, den Bedurfnissen von Anwohner*innen so-
wie einer nachhaltigen und ganzjahrigen Nutzung des Gelandes zu bertcksichtigen.

Far die im Flachennutzungsplan dargestellten ,Grunflachen des Bergkirchweihgelandes soll
fur die Zeit aufBerhalb des Festbetriebes ein Nutzungskonzept erarbeitet werden. Parkmog-
lichkeiten fiir Anwohner*innen und Mitarbeiter*innen von umliegenden Unternehmen sind da-
bei zu bericksichtigen.

2. Ausgangssituation

1. Der Burgberg Erlangens und seine Historie

Der Burgberg im Norden Erlangens ist pragend fur die Silhouette des Stadtbildes und spielt
seit Jahrhunderten eine bedeutende Rolle fir die Blrgerinnen und Burger der Stadt Erlan-
gen. Als Erlanger "Hausberg" stellt der Burgberg von jeher eine wesentliche Grundlage fir
die Lebensqualitat dar - ob als ehemaliger Steinbruch oder Dichteridylle, Bierkeller und Fest-
platz, Villenviertel oder griine Lunge und Erholungsort - sein besonderes Flair und seine At-

Seite 13/5)n 13



traktivitat hat er sich dabei bis heute bewahrt.

Als Bergrucken Uberragt er mit seiner Hohe von 332 m das Niveau der Kernstadt um etwa 50
Meter und erstreckt sich von der Regnitz in 6stlicher Richtung Erlangens. Die namensgebende
Burg konnte jedoch weder urkundlich noch archaologisch ermittelt werden.

Um 1400 wurde in den Steinbriichen des Burgberges Burgsandstein abgebaut. Deren Steine
wurden nachweislich fur den Bau der Neustadt ,Christian-Erlang“ (ab 1686) und den Wieder-
aufbau der Altstadt nach dem grofR3en Stadtbrand (ab 1706) vom Burgberg verwendet.

Wegen der ginstigen klimatischen Bedingungen war im 15. Jahrhundert auf dem Sidhang
des Burgbergs sogar Obst- und Weinanbau angesiedelt.

Eine weitere Bedeutung fur die Stadt gewann der Burgberg, als in den letzten Jahrzehnten
des 17. Jahrhunderts die Erlanger Brauer begannen, an seiner Sludseite Felsenkeller in den
Berg zu treiben. Im Laufe der nachsten 150 Jahre entstanden 16 Felsenkeller, die noch heute
ein Labyrinth von mehr als 21 km Lange bilden. An den Kellern findet seit 1755 zu Pfingsten
die Bergkirchweih statt.

Erst im 19. Jahrhundert wurde der Burgberg bebaut, damals vor allem mit Villen der Erlanger
Professoren. Um den ,oberen Stadtteil“ mit Wasser versorgen zu kénnen wurde 1904 bis 1905
der Wasserturm errichtet. Das markante 36 Meter hohe Bauwerk in Form eines Bergfrieds ist
schon aus der Ferne zu sehen und gilt als eines der Wahrzeichen Erlangens. Am Nordhang
des Berges liegt das Platenhduschen sowie der seit 1891 angelegte Jiudische Friedhof. Am
Nordwestabhang, oberhalb des judischen Friedhofes, liegt das Waldgebiet der Solitude mir
seiner Quelle und wird auch als Eisgrube bezeichnet.

Die starke Durchgriinung und der dichte Baumbestand sind bis heute ein wichtiges Charakte-
ristikum des Burgberges. Der als ,Griine Lunge“ pragende Burgberggarten entstand aus der
Zusammenlegung von vier alteren Garten und umfasst heute eine Flache von ca. 30.000 m2,
1982 wurde er zum Skulpturengarten gestaltet und bietet neben dem Kunstgenuss einen
schonen Ausblick auf die Stadt. Im weitlaufigen Gelande zwischen Terrassen, Mulden, Obst-
baumen und Resten von Steinbriichen sind verschiedene Grol3plastiken Heinrich Kirchners
aufgestellt.

Unmittelbar 6stlich an den Burgberggarten schlief3t sich der sogenannte Welsgarten an. Der
Garten wurde zu Beginn des 20. Jahrhunderts parzelliert und mit Villen bebaut. Eine dieser
Villen ist heute Sitz des Erlanger Musikinstituts.

Durchzogen werden der Burgbergarten von einem in Schleifen sich windenden Weg, der sich
vom Eingang "An den Kellern" bis zum hoch Uber dem Obstgarten liegenden Plateau er-
streckt. Weitere Wegeverbindungen von Sid nach Nord bieten sowohl der Enkesteig, der
Pfaffweg und der Bottigersteig.

Seite 23’6’” 13



2.Der Burgberg Erlangens und das Bergkirchweihgelande

Die Historie des Burgberges zeigt auf, dass viele pragende Elemente bis in die Gegenwart
weiterhin Bestand haben. Hierbei nimmt das Bergkirchweihgelande eine ganz besondere Rol-
le ein.

Das offentlich zugangliche Gelande mit seinen Felsenkelleranlagen und steilen Sitzterrassen,
dem groRem Baumbestand, den unterjahrigen Nutzungen fiir Gastronomie und Parkflachen
fir Anwohner*innen, unmittelbar angrenzender Unternehmen und Mitarbeiter*innen des Uni-
versitatsklinikum Erlangen, dem angrenzenden Burgberggarten und den verschiedenen Ful3-
wegeverbindungen stellt sowohl unterjahrig als auch insbesondere wahrend der Veranstal-
tung der traditionellen Bergkirchweih eine grof3e Herausforderung und Verantwortung in Be-
zug auf Sicherheit und Unterhalt fur die Stadtverwaltung und private Eigentimer*innen dar.

Das Bergkirchweihgelande liegt im Bereich von verschiedenen Bebauungsplanen und weist
die Flachen als &ffentliche Grianflache mit der Zweckbestimmung ,Festplatz“ aus. Weitere
Nutzungen auf dem Gelande sind daher entsprechend der Festsetzungen eingeschrankt mog-
lich. Der der Stadt zugewandte Sidhang des Burgbergs sowie Teilbereiche des West- und
Nordhangs stehen unter Ensembleschutz.

Sowohl bauliche MalRnahmen als auch unterjahrige Nutzungen und deren Gestaltung auf dem
Geléande wie z.B. Neupflanzungen von Baumen, Modellierung von Geléandeprofilen oder dau-
erhafte Gestaltungsoptionen sind aufgrund der Festsetzungen in den Bebauungsplanen, dem
Ensembleschutz sowie dem Kirchweihbetrieb nur eingeschrankt mdglich. Insbesondere sollen
dabei die Anfahrtswege, Auf- und Abbauflachen sowie die Standflachen der Gastronomie und
Schaustellerbetriebe fir die Bergkirchweih nicht dauerhaft behindert und die Sicherheit fur die
Kirchweihbesucher*innen nicht gefahrdet werden.
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Diese Karte ist Bestandteil der Verordnung der Stadt Erlangen
fir die Bergkirchweih (Bergkirchweihverordnung)

Festgelande Bergkirchweih
Yy Stand Oktober 2019

M: 1:4000
{ | Zeichenerklarung
! | Geltungsbereich: —-

Stadt Edangen, den ... e
Dr. Florian Janik
Oberblrgermeister

3. Die Bergkirchweih und das Sicherheitskonzept

Die Erlanger Bergkirchweih zieht jedes Jahr eine grof3e Anzahl von Besucher*innen auf das
Bergkirchweihgelande nach Erlangen. Publikumsstarke Veranstaltungstage sind der Eroff-
nungs-, die Feiertage und die Wochenenden. In Zeiten von hohem Besucheraufkommen
bspw. am Wochenende und in den Abendstunden diirften gleichzeitig Uber 35.000 Bergbesu-
cher*innen auf der Flache des Festgelandes anwesend sein.

Aufgrund der zeitweise hohen Besucheranzahl auf dem Festgeldnde und der grof3en Perso-
nendichten in bestimmten Bereichen entstand vor dem Hintergrund der Loveparade-Tragodie
in Duisburg (Sommer 2010) im Jahr 2012 ein umfassendes Sicherheitskonzept fur die Erlan-
ger Bergkirchweih. Zielsetzung des Sicherheitskonzeptes ist es, durch Vorkehrungen und
MaRnahmen hinsichtlich baulicher, technischer und organisatorischer Art eine Minimierung der
Eintrittswahrscheinlichkeit von Schadensereignissen zu erreichen. Das Sicherheitskonzept
wird im stadtischen Auflagenbescheid gefordert, deshalb alljahrlich fortgeschrieben und der
aktuellen Situation angepasst.

Fur die kontinuierliche Bearbeitung von sicherheitsrechtlichen Aspekten der Bergkirchweih
wurde vor ca. zehn Jahren eine interdisziplinare Arbeitsgruppe Bergsicherheit gegrindet.
Standige Mitglieder sind die Referenten Il und Ill, Vertreter*innen des Birgeramtes (Sicher-
heitsbehorde), des Liegenschaftsamtes (Veranstaltungsbehotrde), des Amtes fur Brand- und
Katastrophenschutz, Beauftragte des ASB und BRK sowie der Polizeiinspektion Erlangen.

In der weiteren sicherheitsrelevanten Gesamtbetrachtung des Festgeldndes rickten sowohl
die baulichen Anlagen, hier insbesondere die Gelandersituation einschlie3lich der Stitzmauer
und Treppenanlagen etc. auf den Kellern als auch der grof3e Baumbestand auf dem Festge-
lande in den Fokus.

Aufgrund von erheblichen Méngeln an den baulichen Anlagen wurde im Jahr 2015 ein Stufen-
plan zur Ertichtigung der Kellergelander erarbeitet. Dabei wurden eine Priorisierung und eine
Zeitplanung fur die zu sanierenden Bereiche festgelegt. Als wichtigstes Kriterium wurden signi-
fikante Absturzhéhen insbesondere in Verbindung mit Nahe bzw. Sichtbezug zu Musikdarbie-
tungen erachtet. Die technischen und sicherheitsrelevanten Vorgaben wie Gelanderhdhen,
Anlastdruck, Sicherheitsabstande mindeten in einem Auflagenbescheid. Die Auflagen finden
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sich im Sicherheitskonzept wieder und sind fir alle davon betroffenen Kelleranlagen auf dem
Gelande bindend, unabhangig davon ob sich diese auf privatem oder stadtischem Grunde be-
finden.

Insbesondere den Aspekten Grinunterhalt und Baumsicherheit wird -im Gegensatz zu vielen
anderen Festplatzen- besonders grof3e Aufmerksamkeit gewidmet werden. Zum einen pragt
der wertvolle Laubbaumbestand, mit Baumhdhen von bis zu 40 m Hohe, ganz wesentlich das
besondere Flair des Festgelandes. Zum anderen bedingt die Bewaldung zwingend Sicher-
heitsvorkehrungen, da ein Teil der Verkehrsflachen sowie der Grof3teil des Sitzplatzangebotes
im Kellerbereich unter Ba&umen angelegt ist. Bereits vor knapp 15 Jahren wurde bei einer Viel-
zahl von Baumen auf dem Bergkirchweihgelande und im Eichenwald ein alarmierender Zu-
stand festgestellt. Ein daraufhin beauftragtes externes Sachverstandigenbiro untersuchte den
Altbaumbestand auf seinen verkehrssicheren Zustand und zeigte zu veranlassende Mal3nah-
men auf. Dabei wurden annahernd 700 Baume untersucht. Im Ergebnis mussten knapp 20%
der Baume gefallt werden, bei einem Drittel der Baume wurden Baumpflegemaflinahmen vor-
genommen. In einem weiteren externen Gutachten wurde prognostiziert, dass sich der Alt-
baumbestand bei derzeitiger Schadenslage in den nachsten 20 Jahren um mind. 38% reduzie-
ren wird, in den Bierkellerbereichen sogar um 50%. Die Gutachterbiiros erachteten ein grofRes
Entwicklungskonzept fur das gesamte Areal als dringend notwendig.

4. Stadtratsbeschluss fir das Gesamtkonzept Bergkirchweihgelande

Auf Grundlage dieser Erkenntnisse — bauliche Mangel und schadhafter Altbaumbestand auf
dem Bergkirchweihgelédnde - wurde mit Stadtratsbeschluss vom 24. November 2016 die
Verwaltung beauftragt, ein Gesamtkonzept fur die Entwicklung des Bergkirchweihgelandes zu
erstellen (Beschluss 32/048/2016) sowie im Rahmen des zu erstellenden Gesamtkonzeptes
Standortverbesserungen/-optimierungen am gesamten Baumbestand des Bergkirchweihge-
landes durchzufihren. Ziel sollte sein, den weiteren Abbau des Altbaumbestandes zu verlang-
samen und mogliche neue Baumstandorte zu erschlie3en, sodass sich ein zukunftsfahiger
GroRRbaumbestand entwickeln kann (Beschluss 773/029/2016).

Dieser Stadtratsbeschluss aus dem Jahr 2016 stand unter dem Vorbehalt, dass die fur die
Konzepterstellung notwendige zusatzliche Planstelle beim damaligen Ordnungs- und StraRen-
verkehrsamt (Amt 32) neu beantragt und geschaffen wird. Mit der Auflosung des Amtes 32
zum 01.11.2017 wanderte diese Aufgabe zusammen mit der Abteilung Méarkte, Kirchweihen
zum Liegenschaftsamt. Die im Stellenplan 2018 neugeschaffene Stelle konnte dann im Febru-
ar 2018 im Liegenschaftsamt besetzt werden, wurde jedoch von Oktober 2018 bis Anfang Ap-
ril 2019 bereits wieder vakant. Im Mai 2019 erfolgte die Nachbesetzung der Stelle. Elternzeit-
bedingt kam es seit Mai 2021 zu einer mehrmaligen erneuten Wiederbesetzung — aktuell in
Teilzeit - der Stelle. Durch die vermehrten Stellenwechsel gestaltete sich eine kontinuierliche
und stringente Bearbeitung des Themas bisher als schwierig bzw. wurde dadurch im Zeitplan
erheblich behindert.

3. Sachstand
1. Umsetzung baulicher und baumpflegerischer Malinahmen

Trotz der dadurch verursachten zeitlichen Verzdgerungen bei der Bearbeitung des Gesamt-
konzeptes mussten in den vergangenen acht Jahren im Hinblick auf die Auflagen aus dem Si-
cherheitskonzept und deren Vorgaben zur termingemafRen Umsetzung bereits kontinuierlich
bauliche MaflRnahmen unter Bericksichtigung des Baum - und Griinbestandes durchgefiihrt
werden. Die Objektplanung und Umsetzung der einzelnen MalRnahmen erfolgte durch das
Tiefbauamt bzw. Gebdudemanagement in enger Zusammenarbeit und Abstimmung mit der
Projektleitung Bergkirchweihgelande, dem Grunflachenamt, der Unteren Denkmalschutzbe-
horde, dem Amt fur Stadtplanung und Mobilitat, den jeweiligen Miteigentiimer*innen sowie ei-
nem externen Ingenieurbiro.
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Bereits hier deutete sich an, dass es einen statischen Masterplan bzw. ein abgeschlossenes
Gesamtkonzept fur das Gelande vermutlich nicht wird geben kénnen. Es wurde vielmehr fest-
gestellt, dass die Bearbeitung des Bergkirchweihgelandes mit all seinen Anforderungen ein
dynamisches System darstellt und ein fast durchgangig flexibles Vorgehen erfordert.

Nachfolgende MaRnahmen wurden in den letzten Jahren bereits umgesetzt und fertiggestellt:

Flucht- und Rettungswege bzw. -treppe

Um eine verbesserte Entfluchtung des Festgelandes zu gewéhrleisten, wurde bereits im Jahr
2014 eine neue Treppenanlage auf dem West-Ast der Bergstral3e mit 4m Breite errichtet. Der
Obere Rettungsweg zwischen Pfaffweg und Enkesteig wurde als Fluchtweg ausgebaut und
analog weiterer 15 Knotenpunkten des Festgelandes entsprechend ausgeschildert. Eine zu-
satzliche Beleuchtung des Weges wurde angebracht.

Gelénder

Fur die Ertichtigung der stadtischen Gelander auf dem Bergkirchweihgelande wurde auf
Grundlage des Sicherheitskonzeptes eine Priorisierung und Zeitplanung der zu sanierenden
Bereiche festgelegt. Als wichtigstes Kriterium wurden dabei signifikante Absturzhéhen insbe-
sondere in Verbindung mit N&he bzw. Sichtbezug zu Musikdarbietungen erachtet (Prioritat I).
Fur Kellerbereiche ohne grof3e Absturzhthe, aber mit dichten und hohem Besucheraufkom-
men erfolgte die Einstufung in die nachste Prioritatsstufe (Prioritat II). Gelander die mit Ge-
schaften oder Schaustellerwégen zugestellt sind und die Besucher keinen direkten Zugang
haben, wurden in die niedrigste Prioritat eingestuft (Prioritat I11).

Zwischenzeitlich wurden nachfolgend aufgefuhrte Kellerbereiche mit der Prioritat | — 1lI, teil-
weise in enger Zusammenarbeit und Koordination mit privaten Eigentimern ertlchtigt:

=  Am Erich Keller, Hibner Keller und teilweise am Niklas Keller sind die Gelander zur Stra-
Re ,An den Kellern® fur die Bergkirchweih 2017 umgebaut worden.

= Zur Bergkirchweih 2018 wurde der nordwestliche Teil des Erich Kellers vollstandig ertlich-
tigt.

= Die Sanierung des nordostlichen Teils des Erich Kellers wurde zur Bergkirchweih 2019
vollstandig abgeschlossen.

= Am Hofbrau Keller wurden die Umwehrungen zur Straf3enseite mit einer besonders gro-
Ben Absturzhéhen bereits zur Bergkirchweih 2017 vom privaten Eigentiimer saniert. Die
restlichen Bereiche am Hofbrau und Henniger Keller einschlief3lich der Uberdachung wur-
den bis zur (ausgefallenen) Bergkirchweih 2020 fertiggestellt.

= Die Gelandersanierungen am Birkners Keller sowie am Weller Keller wurden von privaten
Eigentiimern bis zur Bergkirchweih 2022 fertiggestellt. Am Entlas Keller wurden die Malf3-
nahmen von deren Eigentimern noch nicht abschlieBend und den Anforderungen ent-
sprechend umgesetzt. Am Tucher Keller wurden vom privaten Eigentimer noch keine
MalRnahmen durchgefihrt.

= Im Bereich 0Ostlich der Bergstrafl3e wurden im Jahr 2021 die Gelander und Stiitzmauern in
verschiedenen Teilabschnitten saniert und erneuert.

Gebaude

Die Sanierung des Gebaudes Schiitzenweg 3, der sog. ,Bergwache® erfolgte in den Jahren
2020-2022.Das Gebaude ist dem Liegenschaftsamt als Fachbereichsimmobilie zugewiesen.
Die BaumalRnahmen wurden mit der Polizei als zukiinftigen Nutzer wahrend der Bergkirchweih
abgestimmt. Hierflir wurden die Flachen des Gebaudes neu strukturiert sowie nach den Vor-
gaben der Planungsgrundséatze fur Polizeibauten vom bayerischen Staatsministerium des In-
neren geplant und an die Sicherheitsanforderungen der Polizei angepasst. Wahrend der ver-
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bleibenden Zeit wird das Gebaude in der Zeit vor der Bergkirchweih (ca. 8-12 Wochen) von
der zustandigen und federfihrenden Abteilung fur Kirchweihen und Markte als Koordinations-
biro und Arbeitsplatz genutzt. Zwischen den einzelnen Bergkirchweihen werden hier Biroin-
ventar aus den temporaren Containern (Veranstalter, BRK, Feuerwehr, Sicherheitsdienst,
Fundbiro) sowie Materialien (Banner, Schilder, Werkzeug etc.) eingelagert. Auch dienen die
Raumlichkeiten dem Fachbereich Bergkirchweih als Anlaufstelle bei unterjihrigen Begehun-
gen auf dem Geléande und kann zukinftig auch fir Baustellenbesprechungen bei weiteren
baulichen MaRnahmen auf dem Gelénde genutzt werden. Weitere Einlagerungsmaoglichkeiten
fur Inventar bestehen nérdlich der Standorte von BRK und Feuerwehr. Eine andere unterjahri-
ge Nutzung ist aufgrund der raumlichen Gegebenheiten hier nicht méglich.

Baumbestand

Im Hinblick auf den schlechten Zustand der Baume (Stand 2016), welcher u.a. auf die erhebli-
chen Standortbelastungen wie z.B. Bodenverdichtung, Uberfiillung, Anfahrschaden, Wurzel-
beschadigungen durch Fundamente, Abgrabungen, Erosion, Einbringen von Fetten und Olen
etc. zuruckzufuhren ist, wurde von der Abteilung fur Stadtgrin (EB773) ein Baumschutzkon-
zept zum Schutz des Baumbestandes erarbeitet und entsprechende MalRhahmen und Vorkeh-
rungen durch EB773 veranlasst und durchgefihrt.

Es wurden Baumschutzgitter angebracht, Fremdkorpern aus den Baumkronen entfernt wie
z.B. Abspannungen, Stromleitungen, Lautsprecher etc. sowie ein Abriicken der Neubestuh-
lung von den Baumen. Weiterhin findet ein regelméRiger Rickschnitt der Baume statt und
Nachpflanzungen werden mit Baumsubstrat und im Verkehrsbereich zusatzlich mit Wurzel-
schutzbricken geschiitzt.

Infrastruktur
Infrastrukturelle MalBhahmen (Strom, Wasser, Abwasser, Beleuchtung, etc.) wurden bzw.
werden bei allen Umbaumafinahmen Uberprift und bei Bedarf neu geplant bzw. saniert.

2. Der Projektkauftrag fir das ,,Gesamtkonzept Bergkirchweihgelande*

Im Januar 2020 wurde der Projektauftrag ,Gesamtkonzept Bergkirchweihgelande® vom Ober-
birgermeister verabschiedet und das Liegenschaftsamt damit beauftragt, federfihrend ein
Gesamtkonzept fiur das Bergkirchweihgeléande zu erstellen, welches alle dort zusammentref-
fenden Belange bestmdglich berlicksichtigt.

JHierbei soll das Bergkirchweihgeldnde in seinem baulichen Zustand und Griinbestand fiir die
unterschiedlichen Nutzungen nachhaltig entwickelt und in seinem Bestand gesichert werden.
Insbesondere sollen einerseits die Belange der Bergkirchweih dabei berticksichtigt und die
Besuchersicherheit gewahrleistet werden und andererseits hat das Konzept dem besonderen
Schutz von Erhalt und Neupflanzung der Baume — die das einmalige Flair der Bergkirchweih
ausmachen - Rechnung zu tragen. Die Koordination der baulichen und veranstalterischen
Nutzungen soll dabei mit den Belangen des Griinbestandes abgestimmt und planerisch dar-
gestellt werden.”

Begleitet wird der Prozess durch einen Projektausschuss mit ca. 20 Projektgruppenmitgliedern
aus den Bereichen Liegenschaftsamt, dem Amt fur Katastrophenschutz, dem Birgeramt, dem
Burgermeister- und Presseamt, der Bauaufsicht und dem Denkmalschutz, dem Griunflachen-
amt, dem Amt fur Stadtplanung und Mobilitdt und dem Tiefbauamt sowie dem Gebaudema-
nagement. Der Projektausschuss trifft sich je nach Bedarf in unregelméafigen Absténden,
stimmt den aktuellen Projektfortschritt ab und trifft fachliche Entscheidungen.

4. Konzeption

1. Zukunftige Ausrichtung des Gesamtkonzeptes Bergkirchweihgeléande
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Um die Frage zu beantworten, wie sich das Bergkirchweihgelande in Zukunft weiterentwickeln
kann und wie dabei moglichst alle dort zusammentreffenden Belange berlicksichtigt werden
kénnen, wurde im Herbst 2020 eine Machbarkeitsstudie fur drei mdgliche Szenarien in Auftrag
gegeben. Die Studie mit den Ergebnissen aus den verschiedenen Szenarien wurde im Frih-
jahr 2021 den Projektgruppenmitgliedern vorgestellt. Hierbei wurde aufgezeigt, welche Aus-
wirkungen sich jeweils fur die Baume, die Veranstaltung Bergkirchweih, die ganzjahrige Nut-
zung und den Klimaschutz ergeben.

Szenario 1 — Grines Bergkirchweihgelédnde

Die Ausrichtung der Bergkirchweih wird auf die bestehenden Kellerbereiche sowie die Riesen-

radflache bis kurz hinter dem Birkners Keller beschrankt. Auf den beiden dstlichen Flachen

wird eine Grlnachse errichtet, d.h. auf dem gesamten Gelande, insbesondere auch auf den

Ostlichen Brach- bzw. Parkplatzflachen, sollen Baume nach- bzw. neugepflanzt werden.

= Ziel ist es, die Besucherstrome wahrend der Bergkirchweih zu reduzieren und die 6stliche Gelénde-
flache zu einer ganzjahrigen Grinachse umzuplanen, z.B. als Naherholungsgebiet oder als Veran-
staltungsflache fir kleinere Events.

= Vorteile: fest planbare Grinachse mit Baumpflanzungen, Ermdglichungsflachen mit héherer Aufent-
haltsqualitat der Ost-Achse, Verbesserung der Stadtklimas, geringere Larm- und Verkehrsbhelastung
der Anwohner wahrend der Bergkirchweih.

= Nachteile: erheblich reduzierte Parkplatzflachen, Familienmeile stark verkleinert (reines Bierfest),
kein Grof3fahrgeschaft mehr moéglich und dadurch weniger Attraktivitat und Anziehungskraft der
Bergkirchweih fur Besucher, Schausteller und Gastronomie, Verringerung der Anziehungskraft der
Bergkirchweih.

Szenario 2 — Bergkirchweih und Baume Hand in Hand

Die Bergkirchweih als traditionelles Volksfest soll in seiner bewahrten Form fortgefihrt wer-

den. Die notwendigen Nach- bzw. Neupflanzungen von Baumen erfolgen unter Beriicksichti-

gung der Belange der Bergkirchweih. Zum Bestandsschutz werden Bodenverbesserungs-

maflnahmen durchgefiihrt. Zum Schutz der Wurzeln mussen hierbei evtl. einzelne Schaustel-

lerplatze wegfallen, die Anzahl an KFZ-Stellplatzen reduziert oder Wurzelschutzbriicken ein-

gebaut werden. Es wird keine automatische Garantie weder flr eine Bude noch fiir einen

Baum an einem bestimmten Standort geben kdnnen, d.h. dass ein bisheriger Buden- bzw. Ka-

russellstandort evtl. einem neuen Baum weichen muss oder eine Ersatzpflanzung einen neuen

Standort einnimmt.

= Ziel ist es bei allen notwendigen MalRhahmen auf dem Gelande — seien es Baumafinahmen oder die
Nach- bzw. Neupflanzung von Baumen auch noch in 20 Jahren ein ,griines Dach® zu gewahrleisten.
Es ist daflir zu sorgen, dass bei jeglicher Baumentnahme entsprechend der Baumschutzverordnung
nach zu pflanzen ist. Auch ist dabei heute schon die noch verbleibende Lebenszeit der einzelnen
Baume zu bericksichtigen. Zudem sollen Ideen entwickelt werden, wie aul3erhalb der Bergkirch-
weihzeit die Flache insbesondere im dstlichen Bereich attraktiver gestaltet bzw. genutzt werden
kann.

= Vorteile: Flache fur Parkplatze bleibt zum Grofteil erhalten, Veranstaltung mit hoher Planungssi-
cherheit, ausgewogener Mix auf der Ost-Achse durch Schausteller - und Imbissgeschéften, positiver
Einfluss auf andere Branchen (Hotel, Gaststatten, Handel)

= Nachteile: nur flexibel aufbaubare Moblierung der Ost-Achse, zeitweise hoher Besucherandrang mit
hohen Sicherheitsanforderungen

Szenario 3 — Die Bergkirchweih in Hochstform

Das Bergkirchweihgel&nde ist unter Hinzuziehung weiterer Flachen zu vergréf3ern. Hierbei

werden alle an der Rathsbergerstral3e, Schitzenweg und Bergstral’e angrenzenden Abbo-

schungen durch Stutzmauern ersetzt und Erdmaterial wird bis auf das Flachenniveau aufge-

fullt. Zusétzlich wird die Bergkirchweih um einen Teil des Burgberggartens fir die Schaffung

weitere Sitzplatze ausgeweitet.

= Ziel: Durch die FlachenvergroRerung steht eine groRere Bandbreite an Schaustellerbetrieben und
mehr Sitzplatze zur Verfigung.

= Vorteile: VergroRerung der ebenen Flachen durch die Errichtung neuer Stitzmauern und dadurch
flexiblere Standortbedingungen fiir Schausteller und Buden, Entzerrung des Publikumsverkehrs
durch neue Kellerflachen, mehr Besucher — positiver Einfluss auf andere Branchen

= Nachteile: Ggfls. erhebliche Reduzierung des Baumbestandes durch vergroRerten Festbetriebes,
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Nach- bzw. Neupflanzungen kénnen nur in Ausnahmeféllen erfolgen, da z.B. die Zahl der Sitzplatze
fur Besucher und Standplatze fir Schausteller erhéht werden soll, hohe Sicherheitsanforderungen
sind nicht mehr zu bewaltigen, vermehrte Larmbelastung und Einschrankungen der Anwohner

Unter Abwéagung aller Vor- und Nachteile wurde im Herbst 2021 festgelegt, fir die weitere Be-
trachtung des Gesamtkonzeptes das Szenario ,Bergkirchweih und Baume Hand in Hand® wei-
terzuentwickeln. Dabei ist die Flachenausdehnung des Festgelandes wie in seinem bisherigen
Umfang beizubehalten sowie die Bergkirchweih als Volksfest in seiner bewéhrten Form fortzu-
fuhren.

2.Malnahmenplan

Nachfolgend wird aufgezeigt, welche MalRhahmen aus heutiger Sicht kurz- bis mittelfristig in
den Jahren 2023 — 2030 geplant und umzusetzen sind. Da das Gesamtkonzept Bergkirch-
weihgeldnde jedoch kein statisches Konstrukt darstellen kann, muss bei allen anstehenden
EinzelmalRhahmen zum jeweiligen Zeitpunkt ein Zielabgleich erfolgen und geprift werden, ob
eine Anpassung und Fortschreibung an aktuelle Gegebenheiten und Erfordernisse notwendig
ist.

Sanierung Steinbachkeller einschlieR3lich Gel&nder Sanierung (Anlage 1)

Es ist geplant, im Bereich des Steinbach Keller das vorhandene Areal bis zum oberen Ret-
tungsweg umzugestalten und baulich im Jahr 2023 umzusetzen. Der Steinbach Keller befindet
sich im Eigentum der Stadt Erlangen und der Fa. Steinbach Brau. Die beiden Eigentimer
werden die bauliche MaRnahme gemeinsam abwickeln, um so die entsprechenden Synergien
zu nutzen. Eine entsprechende ,Vereinbarung zur gemeinschaftlichen Sanierung der Freifla-
chen des Steinbach Kellers® zwischen der Stadt Erlangen und der Fa. Steinbach Brau wurde
bereits getroffen. Grundsatzliches Ziel der gemeinsamen Malinahme ist es, die Stutzwande
und Stitzkonstruktionen einschlie3lich der Gelander soweit zu ertlichtigen, zu erneuern oder
durch andere konstruktive Losungen umzubauen, dass diese zum einen statisch wieder nach-
gewiesen sind und zum anderen die erforderliche Horizontallast von 2,0 kN/m aufgenommen
werden kann. Generell soll darauf geachtet werden, dass durch die Umplanung und Umgestal-
tung Absturzsicherungen aufgelassen werden kénnen, indem Absturzhéhen durch Erhéhung
der darunterliegenden Stitzmauer einschliel3lich Gelandeanfillungen reduziert werden. Die
Bestandsbaume werden auf ihre Standsicherheit Gberpruft und sollen erhalten bleiben.
Urspriinglich sollte die bauliche Umsetzung der MaRnahme bereits bis zur Bergkirchweih 2022
abgeschlossen werden. Dies hat sich jedoch wegen der Komplexitat flr die Sanierung der
WC-Anlage (Manner-Pissoir) bzw. zwischenzeitlich geplanten Neubau erheblich verzdgert
bzw. konnte bis dato nicht begonnen werden, da die beiden Mallnhahmen aus technischen
Griinden gemeinsam umgesetzt werden sollen.

Planung einer neuen Toilettenanlage am Steinbachkeller (Anlage 2)

Urspringlich war geplant, die bestehende Toilettenanlage (Manner-Pissoir) am Steinbachkel-
ler bereits im Jahr 2019 zu sanieren. Jedoch stellte sich zu Beginn der Planung heraus, dass
bei der urspriinglichen Errichtung der Toilettenanlage die Grundstiicksgrenze zum Nachbarn
Uiberbaut worden war. Da zwischen der Stadt Erlangen und dem Grundstickseigentimer des
Nachbargrundstiickes keine Einigung i.S. eines Grunderwerbs bzw. Vorkaufsrechtes der
Uberbauten Flache erzielt werden konnte, stellt eine Sanierung des Gebaudes keine dauerhaf-
te und wirtschaftliche Losung dar.

Im Zuge der weiteren Planung wurde nach einer Lésung fur einen Neubau gesucht. Im Laufe
des Jahres 2021 wurden durch ein Planungsbiro, welches bereits fur die Sanierung am
Steinbach Keller beauftragt ist, verschiedene Varianten in enger Abstimmung mit dem Grn-
flachenamt, der Unteren Denkmalschutzbehdrde, dem Amt fir Stadtplanung und Mobilitat,
dem Tiefbauamt und dem Miteigentiimer erarbeitet. Als Ergebnis liegt nun eine mit allen Betei-
ligten abgestimmte Variante flr einen Neubau einer Toilettenanlage (Damen und Herren)
nordlich des oberen Rettungsweges vor. Fir eine mégliche Realisierung des Bauvorhabens
wurden im Vorfeld die schwierigen Baugrundverhaltnisse durch ein Bodengrundgutachten ge-
pruft. Ebenso wurden bei der Planung die bestehenden Baume beriicksichtigt und kénnen

Seite ge@n 13



weitestgehend erhalten bleiben.

Sanierung der Sandsteinmauer im Bereich der Anwesen ,An den Kellern 19“ und ,Burgberg-
str. 73" oberhalb des oberen Flucht- und Rettungsweges (Anlage 3)

Die zu sanierende Grenzmauer ist in wesentlichen Teilen als Sandsteinmauer ausgebildet und
trennt die Privatgrundsticke ,An den Kellern 19 und ,Burgbergstr. 73“ bergseits vom Berg-
kirchweihgelande auf den Flurnummern 1305 (Stadt Erlangen) und 1298 (Tucherbrau) talseits
oberhalb des oberen Flucht- und Rettungsweges. Aufgrund der zum Teil deutlich talwéarts ge-
richteten Neigung der Sandsteinmauer wurden erstmals im Jahr 2010 Untersuchungen zum
Zustand der Mauer durchgefihrt. Aus Griunden der Verkehrssicherheit wurden daraufhin zwei
Teilbereiche der Sandsteinmauer durch eine Stutzkonstruktion aus Holz gesichert. In den fol-
genden Jahren wurden weitere Untersuchungen sowie Konzepte zur Sanierung der Mauer er-
arbeitet. Auf dieser Grundlage wurde mit den drei angrenzenden Grundstiickseigentiimern ei-
ne Eigentimervereinbarung hinsichtlich der Kostenverteilung abgeschlossen. Es wurde eine
Sofortmal3nahme zur Hangstabilisierung durchgefihrt und die vorhandene Holzkonstruktion
konnte nach der Bergkirchweih 2018 abgebaut werden. Die Stabilitat der Sandsteinmauer wird
seit 2018 von Ingenieurblro zweimal jahrlich geprtft. Die Ergebnisse des Vermessungsmoni-
torings werden im jeweiligen Erlauterungsbericht dokumentiert. Im November 2019 wurden zur
Absicherung der Sandsteinmauer erste Ma3nahmen zur Hangstabilsierung durchgefiihrt. Zum
Schutz vor Betreten der Hangb6schung wurde ein provisorischer Wildschutzzaun angebracht.

» Fazit: Der Neubau der WC Anlage an dem Standort Steinbach Keller sowie die restliche
Sanierung der Sandsteinmauer oberhalb des oberen Flucht- und Rettungsweges sollte
unter Bertlicksichtigung der technischen und wirtschaftlichen Machbarkeit zeitgleich mit
der Gelandersanierung Steinbach Keller durchgefihrt werden.

Gelénder-Sanierung im sudlichen Bereich (Anlage 4)

Die MalRnahme beinhaltet die Erneuerung der Gelander bzw. Stitzwand auf ca. 40 m Lange,
von der Fluchttreppe Bergstralie bis zur Ecke ,Bommi-Bude® im Bereich des Erich- und Tu-
cherkellers noérdlich des WC-Hauses. Unterhalb des neu geplanten Gelanders wurde das im
Hangbereich entlang des urspriinglich verlaufenden unteren Rettungswegs angebrachte Ge-
lander bereits abgebrochen. Das Gelande wurde dem Hangbereich angeglichen und mit
Hackschnitzel aufgefillt. In diesem Bereich des aufgelassenen unteren Rettungsweges wer-
den Neupflanzungen eingeplant. Die MalRnahme soll im Jahr 2022/2023 durchgefiihrt werden.

Gelander-Sanierung im ¢stlichen Bereich — ,Schaustellerachse®

Es ist geplant, die Gelander 6stlichen Bereich ,Schaustellerachse* gemall den im Bescheid
zur Festsetzung der Volksfeste und Kirchweihen der Stadt Erlangen erforderlichen Auflagen
angegebenen Vorgaben zu erneuern. Die betrifft insbesondere Gelander die mit Geschéaften
oder Schaustellerwagen zugestellt sind und zu denen die Besucher keinen direkten Zugang
haben.

Sanierung der Stutzwand ,Schutzenweg Teil 3“ (Anlage 5)

Fur die Stitzwand am Aufgang Schitzenweg / An den Kellern (H6he HsNr.13a) besteht auf
Grundlage eines Gutachtens bereits seit 2014 ein Instandsetzungsbedarf. Es ist geplant, die
Mauer im Zuge der Gelandersanierungen zu ertiichtigen. Die Mauer wird seit 2017 regelmal3ig
auf Veradnderungen kontrolliert. Die letzte Kontrolle und Vermessung erfolgten im Sommer
2021.

Sanierung Niklas Keller - nérdlicher Bereich (Anlage 6)

Es ist geplant, die Geldnder gemald den im Bescheid zur Festsetzung der Volksfeste und
Kirchweihen der Stadt Erlangen erforderlichen Auflagen angegebenen Vorgaben zu erneuern.
Um den vorzunehmenden Eingriff weitestgehend zu minimieren, wird u. a. auch das Gelande
derart profiliert, dass bei dem groRReren Teil der vorhandenen Abstlitzungen die Absturzhéhen
zukunftig geringer als 0,50 m betragen. Ein Gelander wird dadurch entbehrlich. Der Baumbe-
stand wird in der Planung bertcksichtigt und wird so weit mdglich erhalten bzw. wird dement-
sprechend nach- und neugepflanzt. Die Treppensituation wird im Hinblick auf eine Verbesse-
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rung der Fluchtwegfiihrung angepasst und geéandert.

Erneuerung der Bdschungsmauer im Bereich Entlas Keller (Anlage 7)

Die zu sanierende Ziegelmauer einschlie3lich der Bristung befindet sich im Bereich der Och-
senbraterei/Bratwursthiitte am Entlas Keller. Das Mauerwerk ist an verschiedenen Stellen bru-
chig und weist massive Risse auf. Im stidlichen Hangbereich wurden bereits Bauzaune als Si-
cherung gegen sich I6sende Steine aufgestellt. Der Zustand der Mauer wurde im Jahr 2022
sowohl vom Tiefbauamt als auch von einem Ingenieurbliro mit dem Ergebnis bewertet, dass
die Stutzwand und Einfriedung die Funktion einer Hangsicherung und einer Absturzsicherung
aktuell nicht erfullt und dementsprechende Sofortmalinahmen erforderlich sind. Als Sofort-
malnahme wurde auf der Nordseite der Mauer im Abstand von ca. 1m vor der Wand eine Ab-
sperrung errichte, die ein Betreten der Flache in diesem kritischen Bereich verhindert.

Uberplanung der Flachen am Entlas Keller (Anlage 8)

Im Zusammenhang mit der Erneuerung der Béschungsmauer sind die nordlich davon gelege-
nen stadtischen Flachen neu zu tberplanen. Fir den Neubau der Mauer muss die bestehende
Bratwursthiutte am Entlaskeller abgebaut und beseitigt werden. Die Flache fir die Ochsenbra-
terei wird vom Pachter seit der Bergkirchweih 2022 flir diesen Zweck nicht mehr genutzt. So-
mit kénnen in diesem Bereich neue Nutzungskonzepte und neue Baumstandorte entwickelt
werden.

Planungen zum ,Westausgang“

Die Planungen fir die BaumaRRnahme zum Westausgang Bergkirchweihgelande werden als
StralRenbaummalnahme vom Tiefbauamt projektiert und durchgefiihrt. Anlass fir die Mal3-
nahme ist die Feststellung im Sicherheitskonzept zur Bergkirchweih, dass - auf Basis der Per-
sonalstromanalyse - ohne den geplanten Umbau des Westausgangs eine sichere Entfluchtung
im Falle eines Schadensereignisses nicht im notwendigen Umfang mdglich ist. Weiterhin ist
auch die Erreichbarkeit des Bottigersteiges Uber die untere BergstralRe und des Festgelandes
(von der Bayreuther Stral3e aus) durch die Feuerwehr sicherzustellen. Diese Defizite erforder-
ten eine Uberplanung der Verkehrsflachen am Westausgang des Festgelandes und fiihrten im
Rahmen der Variantenuntersuchung zu einer im UVPA (Beschluss 66/082/2021) beschlosse-
nen Vorplanung. Aktuell werden weitere Varianten der Burgerinitiative ,Bergflair erhalten-mit
Sicherheit* Gberprift.

Baumbestand und Nachpflanzungen

Seit Beginn der MalRnahmen wurden durch die Abteilung Stadtgriin im westlichen Bereich ,An
den Kellern* 24 neue Baume gepflanzt. Fir den &stlichen Bereich ,Schaustellerachse® wurden
bereits Vorschlage fiir neue Baumstandorte erarbeitet. Die Realisierbarkeit der Standorte ist
im Zuge der weiteren Konzeption fir das Geldnde mit den Interessen der Veranstaltung Berg-
kirchweih abzustimmen und anzupassen.

3. Unterjahrige Nutzungen und ruhender Verkehr

Aktuell wird das Bergkirchweihgeldnde unterjahrig im westlichen Bereich von einem Kellerbe-
trieb als Gaststatte und Brauerei betrieben, im 6stlichen Gelandebereich werden die Flachen
ausschlielich als Parkflachen fur Anwohner*innen, unmittelbar angrenzender Unternehmen
und Mitarbeiter*innen der FAU Erlangen genutzt.

Weitere unterjdhrige Nutzungen unterliegen den Festsetzungen der Bebauungsplane, dem
Ensembleschutz sowie den Zwangspunkten, die sich aus der Standortauswabhl fir Grof3fahr-
geschaften wahrend der Bergkirchweih ergeben. Die Topgraphie des Gelandes mit ihrer rela-
tiv schmalen Ausdehnung stellt die Positionierung von Grol3fahrgeschaften wahrend der Berg-
kirchweih vor einige Herausforderungen und so gibt es auf dem Gelande nur wenige Standor-
te, an denen sie platziert werden kénnen.

Dies bedeutet, dass eine andere unterjahrige Gestaltung und Nutzung des Geldndes wie z.B.
Neupflanzungen von Baumen, Modellierung von Gelédndeprofilen oder dauerhafte Gestal-
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tungsoptionen nur Uberall dort méglich ist, wo die Anfahrtswege, Auf- und Abbauflachen sowie
die Standflachen der Gastronomie und Schaustellerbetriebe fir die Bergkirchweih nicht dau-
erhaft behindert werden und die Sicherheit fur die Kirchweihbesucher nicht gefahrdet ist.

Dennoch ist es vorstellbar, das Bergkirchweihgelande im 6stlichen Bereich durch unterjahrige
Nutzungen aufzuwerten. Durch den Entfall von Parkplatzflachen ertffnen sich weitere tempo-
rare Gestaltungsoptionen.

Vorstellbar fur eine unterjahrige Gestaltung sind zeitlich begrenzte und wiederentfernbare Ein-
richtungen wie Sitz- und Liegemdobel, Kinderspielmdglichkeiten, Urban Gardening, mobile
Baumstandorte etc. oder abdeckbare Elemente wie z.B. ebene Brunnen oder Wasserlaufe.

Zwischennutzungen mit Veranstaltungen als "seltene Ereignisse" ohne vorwiegend kommerzi-
elles Interesse sind in Erwagung zu prifen.

Fur diese moglichen temporadren Nutzungen auf Teilflachen der ,6ffentlichen Flachen® des
Bergkirchweihgelande — insbesondere auf der Ost-Achse — sind in einem weiteren Prozess die
zustandigen Dienststellen in Bezug auf das Bauplanungs- und Bauordnungsrecht, den Denk-

malschutz, den Baumschutz etc. sowie Stakeholder wie zum Beispiel den Stadtteilbeirat und
die Burger*innen einzubeziehen.

Anlagen: Lageplane 1 bis 8

.Abstimmung

Beratung im Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Werkausschuss EB77 am
26.07.2022

Protokollvermerk:

Seitens der Verwaltung wird dieser Tagesordnungspunkt, aufgrund Erkrankung von Mitarbei-
ter*innen zurtickgezogen und in den September UVPA vertagt.

Ergebnis/Beschluss:

3. Die Verwaltung wird beauftragt, das Gesamtkonzept Bergkirchweihgeldnde wie im Sach-
verhalt dargestellt weiter zu bearbeiten und fortzuentwickeln. Der derzeitige Sachstand
und das Konzept zur weiteren Entwicklung werden zur Kenntnis genommen.

4. Der Fraktionsantrag der Griinen Liste Nr. 067/2021 zum Gesamtkonzept Bergkirchweihge-
lande ist damit bearbeitet.

Stimmen
Dr. Janik Hubmann
Vorsitzende/r Schriftfihrer/in

Beratung im Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat am 26.07.2022

Protokollvermerk:
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Seitens der Verwaltung wird dieser Tagesordnungspunkt, aufgrund Erkrankung von Mitarbei-
ter*innen zurtickgezogen und in den September UVPA vertagt.

Ergebnis/Beschluss:

5. Die Verwaltung wird beauftragt, das Gesamtkonzept Bergkirchweihgelande wie im Sach-
verhalt dargestellt weiter zu bearbeiten und fortzuentwickeln. Der derzeitige Sachstand
und das Konzept zur weiteren Entwicklung werden zur Kenntnis genommen.

6. Der Fraktionsantrag der Griinen Liste Nr. 067/2021 zum Gesamtkonzept Bergkirchweihge-
l&nde ist damit bearbeitet.

Stimmen
Dr. Janik Hubmann
Vorsitzende/r Schriftfihrer/in

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Anlage 1: Sanierung Steinbachkeller einschl. Gelandersanierung
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Anlage 3: Sanierung der Sandsteinmauer im Bereich der Anwesen ,An den Kellern 19* und
.Burgbergstr. 73 oberhalb des oberen Flucht- und Rettungsweges
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Anlage 4: Gelander-Sanierung im sudlichen Bereich
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Anlage 5: Sanierung der Stutzwand ,Schitzenweg Teil 3¢
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Anlage 7: Erneuerung der Béschungsmauer im Bereich Entlas Keller

Anlage 8: Uberplanung der Flachen am Entlas Keller
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Antrag gemaR § 28/ § 29 GeschO
Eingang: 09.03.2021
Antragsnr.: 067/2021 s
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen BU"DN’S 90
Zust. Referat:  11/23 -
mit Referat: D’E GRU"E"
o0
Griine Liste Rathausplatz 1 91052 Erlangen tru ne m
Stadtratsfraktion
Herrn
Oberburgermeister Rathausplatz 1, 91052 Erlangen
Dr. Florian Janik Zimmer 130

Rathausplatz 1

91052 Erlangen tel 09131/862781 fax 09131/861681

e-mail: buero@gl-erlangen.de
http://www.gl-erlangen.de

Biirozeiten: Mo 10-18 | Di, Mi 10-13 | Do 10-16

Erlangen, den 09.03.2021

Antrag: Bericht zum Gesamtkonzept Bergkirchweihgelande und
Sicherheitskonzept Bergkirchweih

Sehr geehrter Herr Oberburgermeister,
im November 2019 hat die Stadtratsfraktion GRUNE/Griine Liste beantragt, dass beim
Gesamtkonzept fir das Bergkirchweihgelande differenziert dargestellt wird, wie eine optimale
nachhaltige und ganzjahrige Nutzung des Gelandes erfolgen kann.
Seitdem sind mehrerer Beschlussvorlagen zu baulichen Malnahmen vorgelegt worden, die
jedoch nur mit dem Sicherheitskonzept begriindet wurden. Das Gesamtkonzept wurde bisher
nicht erarbeitet und vorgestellt.
Wir bitten dazu um einen Bericht der Verwaltung:

e Vorstellung des Sicherheitskonzept und der zugrundeliegenden Daten, wie

Besucher*innenzahlen, Annahmen u. a.
e Sachstand zum Gesamtkonzept

Mit freundlichen GrifRen

gez. Kerstin Heuer (Sprecherin fur Bildung und Bauen)
gez. Dr. Birgit Marenbach (Fraktionsvorsitzende)

(.t

F.d.R.: Wolfgang Most

72



O 15

Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
V1/61/614 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 614/050/2022

Bericht des Zweckverbandes Kommunale Verkehrsiberwachung, Antrag Nr.
034/2022 der Klimaliste und Antrag Nr. 104/2022 der Griinen Liste

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Zweckverband kommunale Verkehrsiiberwachung

Antrag

Herr Markus Hubner berichtet Giber den Einsatz der kommunalen Verkehrsiiberwachung in Erlan-
gen seitens des Zweckverbandes. Der Bericht wird zur Kenntnis genommen.

Der Antrag 034/2022 der Klimaliste und Antrag Nr. 104/2022 der Griinen Liste ist somit abschlie-
Rend bearbeitet.

. Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit dem Antrag Nr. 034/2022 der Klimaliste und dem Antrag Nr. 104/2022 der Gruinen Liste wurde
die Verwaltung um einen Bericht tiber den Einsatz der Kommunalen Verkehrsiiberwachung in Er-
langen seitens des Zweckverbandes gebeten.

Herr Markus Hubner, Geschéftsleiter des Zweckverbandes Kommunale Verkehrsiiberwachung,
erklarte sich bereit personlich im UVPA zu berichten.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
] ja, negativ*
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X nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begrindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Antrag Nr. 034/2022 der Klimaliste
Antrag Nr. 104/2022 der Griinen Liste

lll. Abstimmung
siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Klimaliste
Erlangen
Antrag gemifd § 28/ § 29 GeschO
Eingang: 19.02.2022
Antragsnr.: 034/2022
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
Klimaliste Erlangen, Rathausplatz 1, 91052 Erlangen Zust. Referat: VI/61
Herrn Oberbiirgermeister mit Referat:
Dr. Florian Janik

Rathausplatz 1
91052 Erlangen

Erlangen, den 19. Februar 2022

Berichtsantrag
Uberwachung ruhender Verkehr und Parkverstolie

Sehr geehrter Herr Oberburgermeister Dr. Janik,

die Uberwachung von ParkverstdBen wird in Erlangen vom Zweckverband
"Kommunale Verkehrstiberwachung im Grof3raum Nurnberg" durchgefuhrt. Aufgrund
von begrenzten Personal-Ressourcen konnen die Mitarbeiter*innen des
Zweckverbands nicht alle ParkverstdRe feststellen und daher kommt es an vielen
Stellen in Erlangen zu Parkverstof3en, bspw. zugeparkten Geh- und Radwege oder
versperrten Feuerwehreinfahrten.

Mit der Plattform weg.li (https://weg.li) gibt es eine spendenfinanzierte, offene Plattform
zur Anzeige von Verkehrsbehinderungen durch Privatpersonen. Anzeigen mit allen fur
die Bearbeitung relevanten Daten werden dabei als E-Mail mit Dateianhangen an den
Zweckverband Kommunale Verkehrsiberwachung gesendet.

Am 16. April 2021 haben sich Bund und Lander auf einen neuen Buligeldkatalog
geeinigt, dieser soll zeitnah in Kraft treten und sieht hohere Bul3gelder im Bereich der
Verkehrsordnungswidrigkeiten vor.

Wir erbitten einen Bericht im UVPA zu folgenden Fragestellungen:
1. Wie viele Mitarbeiter*innen sind in Erlangen fiir die Uberwachung des ruhenden
Verkehrs zustandig? Sind regelmafige Kontrollen im gesamten Stadtgebiet
(auch aulerhalb der Bewohnerparkgebiete) mit dieser Anzahl an
Mitarbeiter*innen moglich?

2. Wie Vviele Privatanzeigen von Ordnungswidrigkeiten im Bereich der
Verkehrsordnungswidrigkeit wurden in den Jahren 2019, 2020 und im
laufenden Jahr 2021 erstattet? In wie vielen Fallen wurden aus den
eingegangenen Privatanzeigen Ordnungswidrigkeitsverfahren eingeleitet? Bitte
schllsseln Sie die Ordnungswidrigkeiten nach Art des Verstol3es auf.

3. Die Plattform weg.li bietet eine XML-Schnittstelle zur automatischen
Datenlibernahme von erfassten Anzeigen, um die Bearbeitung zu erleichtern.
Wird von dieser Schnittstelle Gebrauch gemacht oder gibt es Plane diese

1
Klimaliste Erlangen

Rathausplatz 1
91052 Erlangen
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zuklnftig zu nutzen? Falls nein, gibt es Grinde die gegen eine Nutzung
sprechen?

4. Noch in diesem Jahr soll der neue Bul3geldkatalog zur Strallenverkehrsordnung
in Kraft treten, unter anderem mit hoheren Buligeldern bei
Verkehrsordnungswidrigkeiten. Wie werden die Auswirkungen auf die
Verkehrsiberwachung bewertet? Ist ein Personalaufbau sinnvoll, da die
Finanzsituation sich durch hohere Bullgelder verbessert? Werden mehr
Einspriiche und Verfahren erwartet, die zuklnftig verstarkt Kapazitat binden
konnten und die Kapazitat bei der Bearbeitung von neuen
Verkehrsordnungswidrigkeiten beeintrachtigen?

5. Im Stadtgebiet ist in einigen Stralken das Parken auf dem Gehweg erlaubt
(“Aufparken”), diese Freigaben gelten nur fur Fahrzeuge mit einem zulassigen
Gesamtgewicht bis zu 2,8 Tonnen. Wird diese Gewichtsbeschrankung bei
grolRen Fahrzeugen uberprufen (zumindest stichprobenartig)?

6. Im Zukunftsplan Fahrradstadt wurde eine mehrwochige Schwerpunktaktion
zum unerlaubten Halten und Parken auf Geh- und Radwegen fir das Jahr 2021
festgehalten. Wie ist der Planungsstand der Schwerpunktaktion? Wann ist mit
den Ergebnissen der Aktion zu rechnen?

Vielen Dank!

Mit freundlichen GrifRen

Sebastian Hornschild Prof. Martin Hundhausen
(Stadtrat) (Stadtrat)

Klimaliste Erlangen
Rathausplatz 1
91052 Erlangen
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Antrag gemaf § 28/ § 29 GeschO

Eingang: 10.05.2022 .

Antragsnr.: 104/2022

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen BUNDN!S 90
Zust. Referat:  VI/61 D’E GR UNEN
mit Referat:

Grine Liste Rathausplatz 1 91052 Erlangen ﬁrﬁ ne m

Hermn Stadtratsfraktion
OberbU_rgerme?ster Rathausplatz 1

Dr. Florian Janik 91052 Erlangen
Rathausplatz 1

fax 09131/861681
buero@gl-erlangen.de

http://www.gl-erlangen.de

Erlangen,den 10.05.2022

Antrag: Bericht (Kommunale) Verkehrsiiberwachung

Sehr geehrter Herr Oberburgermeister,

wir beantragen (ggf. teilweise nichtéffentlich):

Der Zweckverband Kommunale Verkehrsiiberwachung mdge Uber seine Tatigkeiten
zur Verkehrsiberwachung in der Stadt Erlangen im Ausschuss oder Stadtrat
berichten. Nach Méglichkeit bitten wir auch um einen Bericht der Polizei zum Bereich

der Verkehrstberwachung in der Stadt Erlangen.

Wir bitten insbesondere, zu berichten:

Welche Ziele und Zwecke verfolgt die Verkehrsiiberwachung in Erlangen? Werden
diese aktuell aus Sicht von Zweckverband / Polizei erreicht?

An welchen Orten oder bei welchen Arten von Versté3en wird schwerpunktmafig
kontrolliert und geahndet?

Welche Schwerpunktbereiche bei den VerstdRen lassen sich in Erlangen aktuell aus
Sicht des Zweckverbands / der Polizei feststellen (bitte mit Statistik zur

zahlenmaRigen Verteilung)
> 1) ortlich gesehen

> 2) In Form von welchen Verstofien

Welche Schwerpunkte sieht der Zweckverband / die Polizei bei der
Verkehrsuberwachung fur die Zukunft?

Nach welchen Strategien oder Leitlinien geht der Zweckverband / die Polizei vor,
beispielsweise bei der Frage, welche Verstdlie geahndet werden oder der Frage, wo

schwerpunktmaRig kontrolliert wird?
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e Zu welchen Uhrzeiten wird standardmafig kontrolliert?
¢ Wie sieht der Zweckverband die aktuelle Personalsituation? Werden mehr
Ressourcen oder mehr Personal bendtigt, um die Aufgaben zu erflllen?
Wir bitten, einen schriftlichen Bericht den Sitzungsunterlagen des entsprechenden
Ausschusses oder Stadtrates beizufiigen, damit der Bericht nachvollziehbar online verfigbar
ist.
Vielen Dank im Voraus fur den Bericht.

Mit freundlichen GrifRen

gez. Carla Ober (Sprecherin fur Verkehr)

gez. Marcus Bazant (Fraktionsvorsitzender)

. Wt

F.d.R.: Wolfgang Most (Geschéaftsfuhrung)
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
V1/61/614 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 614/017/2021

Stationare Blitzer - neue Moglichkeiten fur mehr Sicherheit sowie weniger Larm und
Abgase, Antrag Nr. 118/2020 der SPD-Fraktion

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Zweckverband Kommunale Verkehrsiberwachung, Amt 66

. Antrag

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.
Der Antrag Nr. 118/2020 der SPD-Fraktion ist damit abschlieRend bearbeitet.

. Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Aufgrund eines Beschlusses des bayer. Landtages wurde mit Innenministeriellen Schreiben (IMS)
vom 15.04.2020 die bisher stringenten Mal3gaben fiir den Einsatz stationarer Geschwindigkeits-
messanlagen flexibilisiert.

Insbesondere wurde auf dem Genehmigungsvorbehalt durch das Staatsministerium des Innern
(StMlI) verzichtet und durch eine Anzeigepflicht bei der zustandigen Regierung ersetzt.

Fur die Kontrolle von Rotlichtverst63en an Lichtsignalanlagen verbleibt die Zustandigkeit bei der
Polizei.

Im Dezember 2020 wurde der Einsatz der teilstationaren Geschwindigkeitsmessanlagen erweitert.

Zustandigkeit:

Nach dem IMS liegt die Zustandigkeit ausschlief3lich bei denjenigen Gemeinden, Zweckverbanden
und gemeinsamen Kommunalunternehmen, die Geschwindigkeitsverstdfie verfolgen und ahnden.
Fur die Stadt Erlangen hat der Zweckverband Kommunale Verkehrsiiberwachung diese Tatigkeit
ubernommen, weswegen der Zweckverband auch fir den Betrieb stationdrer Anlagen zustandig
ist/ ware.

Dies gilt auch fuir den Einsatz teilstationarer Anlagen.

Stationare Geschwindigkeitsmessung
Voraussetzungen:

1. Signifikante Geschwindigkeitstiberschreitung (mind. 10%) Gber einen aussagekraftigen
Zeitraum in Verbindung mit der Priifung, ob eine mobile oder teilstationare Geschwindig-
keitstiberwachung zur Verringerung des Geschwindigkeitsniveaus ausreichend ist.
Alternativ kommen bei Strecken, auf denen zum Schutz der Wohnbevdélkerung vor Larm
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und Abgasen Geschwindigkeitsbeschrankungen gem. § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3 StVO oder im
Rahmen der Luftreinhalteplanung gem. 8 47 BImSchG angeordnet sind, stationare Ge-
schwindigkeitsmessanlagen ebenfalls in Betracht, wenn dadurch eine Verringerung der
Larm- bzw. Abgasbelastung oder die Einhaltung von Grenzwerten zu erwarten ist.
2. Die Uberwachung darf nur innerorts und nicht auf Kraftfahrtstraen* stattfinden.
3. Vorrangig in der genannten Reihenfolge sind zu Giberwachen:
a. Unfallbrennpunkte,
b. Unfallgefahrenpunkte,
c. StralRen(abschnitte), an denen die Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit die Belastigung der Anwohner durch Verkehrslarm und/oder Abgase steigert,
d. sowie sonstige Bereiche, z. B. StralRenabschnitte, die bei Uberschreitung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit gefahrlich werden kénnen.
4. Die Messstellen sollen durch eine entsprechende Beschilderung, z. B. ZZ ,Radarkontrolle®
angekundigt werden. Es wird deshalb seitens des StMI empfohlen, dass aktive Offentlich-
keitsarbeit betrieben wird.

Notwendigkeit der stationaren Uberwachung

Derzeit gibt es in der Stadt Erlangen keine geschwindigkeitsbedingten Unfallbrenn- und Unfallge-
fahrenpunkte. Deshalb verbleiben lediglich StraRenabschnitte nach den Nummern 3 ¢) und 3 d).
Zuvor muss der Nachweis erbracht werden, dass liberhaupt signifikante Uberschreitungen tiber
einen langeren Zeitraum vorhanden sind und nicht durch eine mobile und/ oder teilstationare
Uberwachung auf ein normales Niveau gesenkt werden kann.

Um den Nachweis der signifikanten Uberschreitungen zu fiihren, wére zunachst eine mehrwochige
Aufstellung eines Verkehrszahlgerates in Verbindung mit haufigen mobilen Geschwindigkeitsmes-
sungen zu kombinieren. Sollte danach noch eine signifikante Geschwindigkeitsiibertretung vor-
handen sein und die mobile Uberwachung nicht zu einer deutlichen Verringerung des Geschwin-
digkeitsniveaus fuhren, kénnte eine stationare Anlage errichtet werden.

Dieser Nachweis ist zustandigkeitshalber durch den Zweckverband Kommunale Verkehrsiberwa-
chung zu fihren.

Nach Abfrage bei der Polizei und den Zweckverband Kommunale Verkehrsiiberwachung wurden
einige Orte im Stadtgebiet ermittelt, an denen eine genauere Prifung erfolgen kdnnte.

Hier wurden insbesondere die Palmsanlage, die Neumuhle und die Schallershofer Stral3e als Orte
identifiziert, bei denen eine Prifung als sinnvoll erscheint.

Kosten:

Gemald Auskunft des Zweckverbandes Kommunale Verkehrsiiberwachung sind fir eine Ge-
schwindigkeitsmessstation, die Fahrzeuge in beide Fahrtrichtungen messen kann, ca. 150.000 €
zu veranschlagen. Dies beinhaltet sowohl das Gerat selbst als auch die Saule, in der das Gerét
untergebracht ist.

Fur den Aufbau der Messséule inklusive der Stromversorgung werden standortabhéangig weitere
Kosten entstehen. Je nach Aufwand ist fur den Aufbau der Messséaule ein weiterer funfstelliger bis
niedriger sechsstelliger Betrag zu veranschlagen.

Eine seridse Kostenschéatzung ist hier nicht méglich, jedoch sind in Abhéangigkeit des Standorts bis
zu 250.000 € Kosten zu erwarten. Eine genauere Angabe ist erst nach Festlegung des Standortes
madglich.

Teilstationare Geschwindigkeitsmessanlagen:

Dies sind Anlagen, die beispielsweise in Anhangerform an den Stral3enrand gestellt werden.

Dort durfen die Geschwindigkeitsmessanlagen ununterbrochen bis zu 7 Tage, in Ausnahmen bis
zu 14 Tage stehen bleiben und durfen im Jahresmittel bis zu einem Viertel des Jahres an der glei-
chen Messortlichkeit stehen. Sie erfullen damit eine ahnliche Aufgabe wie die stationdre Anlage,

1 KraftfahrtstralRen (Zeichen 331.1) sind &hnlich wie Autobahnen besondere Verkehrsflachen fir den Fahr-
zeugverkehr. Sie kénnen sowohl innerorts als auch auf3erorts bestehen und durfen nur von Kfz mit einer
Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 60 km/h benutzt werden. Im Gegensatz zu Auto-
bahnen verfligen KraftfahrtstraBen tber Kreuzungen und Einmindungen, Giber welche diese befahren und
verlassen werden.
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sind aber im Anwendungsbereich etwas flexibler. Ebenso wie bei den stationaren Anlagen ist kein
Personal vor Ort notwendig.
Die Anschaffungskosten fir eine teilstationaren Anlage liegen ungefahr bei 200.000 €.

Voraussetzungen:
1. Durch die Aufstellung einer teilstationaren Geschwindigkeitsmessanlage darf die Verkehrs-
sicherheit nicht beeintrachtigt werden. Die Messstelle ist mit der Polizei abzustimmen.
2. Die Uberwachung darf nur innerorts, nicht auf KraftfahrtstraBen und nicht in verkehrsberu-
higten Bereichen stattfinden.
3. Vorrangig in der genannten Reihenfolge sind zu tUberwachen:
a. Unfallbrennpunkte,
b. Unfallgefahrenpunkte,
c. StralRen(abschnitte), an denen die Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit die Belastigung der Anwohner durch Verkehrslarm und/oder Abgase steigert,
d. sowie sonstige Bereiche, z. B. StralRenabschnitte, die bei Uberschreitung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit gefahrlich werden kénnen.

Fachliche Einschatzung:
Bei der Abwagung, ob eine stationare oder teilstationare Geschwindigkeitsmessanlage zum Ein-
satz kommt, sind folgende Hauptaspekte zu berlicksichtigen und zu gewichten.

- Bei stationdren Geschwindigkeitsmessanlagen sind die Standorte bekannt und nicht veran-
derbar. Dadurch wird das Geschwindigkeitsniveau an diesem Punkt wirksam gesenkt, je-
doch fuhrt das zu dem Effekt, dass die Kfz-Fuhrer nur fur die Anlage bremsen und danach
wieder beschleunigen. Verwarnungen und BuRRgelder werden sich nach einer Anfangszeit
auf niedrigem Niveau stabilisieren, da dann bei den ortskundigen Autofahrern die Anlage
bekannt ist und nur noch in Ausnahmefallen die zulassige Hochstgeschwindigkeit tber-
schritten wird. Die regelmafig anzubringende Beschilderung der Messstellen mit dem Z2Z
,Radarkontrolle” vermindert die Wirkung zusatzlich.

Deshalb empfiehlt sich eine Aufstellung solcher Anlagen an Hauptverkehrsstraf3en oder an
geschwindigkeitsbedingten Unfallschwerpunkten.

Hingegen konnen teilstationdre Geschwindigkeitsmessanlagen, bei denen keine Beschilde-
rung mit ZZ ,Radarkontrolle” erforderlich ist, zu einer dhnlichen Senkung des Geschwindig-
keitsniveaus flhren wie eine vollstationdre Anlage. Sobald sich das Geschwindigkeitsni-
veau am Messstandort normalisiert hat, kann die teilstationare Geschwindigkeitsmessanla-
ge an anderen Standorten sinnvoll eingesetzt werden. Ein Abnutzungseffekt ist wegen der
regelmafigen Standortwechsel nicht zu erwarten.

- Die Rentabilitat der stationaren Geschwindigkeitsmessanlagen wird bestimmt durch hohe
Anschaffungskosten, geringe Personal- und Wartungskosten und moglicherweise niedrigen
Ertragen. Die Ertrdge werden im erheblichen Maf3e durch den Standort bestimmt, weshalb
bei Standorten abseits der Hauptstra3en mit einem Defizit zu rechnen ist.

Eine seridse Schatzung hierzu ist nicht moglich.

Teilstationare Geschwindigkeitsmessanlagen bieten hier den Vorteil, dass durch den
Standortwechsel auch ein in etwa gleichbleibend héherer Ertrag als bei station&ren Anla-
gen erwirtschaftet werden kann.

Ziel ist hierbei aber stets die Gewahrleistung der Verkehrssicherheit, nicht die Rentabilitat
der Anlagen.

- Fdr die teilstationdren Anlagen ist es aber schwierig, geeignete Standorte zu finden. Anders
als mobile Anlagen kdnnen diese Anlagen nicht einfach am Straenrand aufgestellt wer-
den, weswegen hier erst noch geeignete Standorte gesucht werden missen. Erst bei
Standorten in ausreichender Anzahl kann beurteilt werden, ob eine solche Anlage sinnvoll
eingesetzt werden kann.

Im Ergebnis kann eine stationare Geschwindigkeitsiiberwachung geschwindigkeitsbedingte Unfall-
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schwerpunkte wirksam beruhigen. Solche gibt es jedoch in Erlangen - auch nach Auffassung der
Polizei - derzeit nicht.

Bereiche, in denen dauerhaft signifikant die zuldssige Hochstgeschwindigkeit Gberschritten wird,
sind in Abhéngigkeit des Standortes zu bewerten. In hauptsachlich von ortskundigen Kfz-
Fuhrenden frequentierten Bereichen werden solche Anlagen nicht fir eine Erhéhung oder Erhal-
tung der Verkehrssicherheit sorgen kénnen, sondern aufgrund der Kenntnis des Standortes der
Anlage nur fur eine punktuelle Verringerung der Geschwindigkeit.

Hier sind mobile Anlagen aufgrund der standigen Ortswechsel deutlich im Vorteil, da diese ein
deutlich groReres Gebiet abdecken kénnen.

Stationare Anlagen kdnnen daher nur bei geschwindigkeitsbedingten Unfallschwerpunkten und an
gut befahrenen HauptstraRen Wirkung erzielen.

Teilstationare Geschwindigkeitsmessanlagen haben andere Einsatzkriterien. Vorbehaltlich der
Schwierigkeiten bei der Platzwahl sind diese ein Mittelweg zwischen mobilen und stationaren An-
lagen, da diese langer an einem Ort stehenbleiben kdnnen.

Die Sinnhaftigkeit des Einsatzes einer teilstationaren Anlage durch die Stadt Erlangen kann derzeit
nicht beurteilt werden, da bisher noch keine Priifung der méglichen Messstellen erfolgen konnte.

Im Ergebnis lautet deshalb die Empfehlung der Verwaltung von der Beauftragung des Zweckver-
bandes kommunale Verkehrsiberwachung fiir die Anschaffung einer stationédren Anlage abzuse-
hen.

Dies gilt ebenso fir eine teilstationdre Anlage.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

Ol ja, positiv*
] ja, negativ*
X nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begriindung aufzufthren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Seite %‘éon 5



Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt
] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Antrag Nr. 118/2020 der SPD-Fraktion
lll. Abstimmung

siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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o ANEN

Antrag geméif} § 28/ § 29 GeschO

| ] Ei : 07.07.2020

D — D :l D Alrrllt%Zg;gnr.: 118/2020

D || D :l Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
[ V1/61

‘ ‘ ‘ ‘ H ‘ Zust. Referat:

D : D :l D mit Referat:

Herrn
Oberburgermeister
Dr. Florian Janik
91052 Erlangen

Antrag

Stationare Blitzer - neue Moglichkeiten fiir mehr Sicherheit sowie
weniger Larm und Abgase

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

das Bayerische Innenministerium hat mit Wirkung zum 1. Mai 2020 die
Mafgaben fiir den Einsatz stationarer Geschwindigkeitsmessanlagen durch
kommunale Verkehrsiiberwachungsdienste weitgehend flexibilisiert. Fulr
den Einsatz stationarer Anlagen ist keine Genehmigung durch das
Innenministerium mehr notwendig, eine Anzeige gegenitber der
zustandigen Regierung genuigt.

Die SPD-Stadtratsfraktion Erlangen begrifit dies ausdricklich und will in
Erlangen den neuen Spielraum im Sinne der Verkehrssicherheit, des
Larmschutzes und der Luftreinhaltung Gebrauch nutzen.

Die neuen ministeriellen MalRgaben stellen kommunalen
Verkehrsiberwachungsdiensten ein umfassendes
Handlungsinstrumentarium, bestehend aus mobiler, teilstationarer und
stationarer Geschwindigkeitsuberwachung zur Verfugung.

Stationare Geschwindigkeitsmessanlagen kommen nach der Neuregelung
nicht mehr nur an nachgewiesenen Raser-Hotspots in Frage, sondern auch
in Strallen und Strallenabschnitten, an denen Anwohner durch
Geschwindigkeitsbeschrankungen vor Larm und Abgasen geschutzt
werden mussen.

Vor dem Hintergrund dieser neuen ministeriellen MaRgaben stellt die SPD-
Stadtratsfraktion folgenden Antrag fur den UVPA:

Die Stadtverwaltung prift in Zusammenarbeit mit der Polizei, wo es
regelmalige, teils erhebliche Geschwindigkeitsubertretungen im
Stadtgebiet gibt und wo daraus Unfallschwerpunkte, besondere
Gefahrenstellen oder besondere Belastungen resultieren und schlagt
anschlielend daraus resultierend, erforderliche Standorte fur mdgliche
stationdre Geschwindigkeitsmessanlagen vor, die die Stadt im Sinne von

84

SPD Fraktion
im Stadtrat Erlangen

Rathausplatz 1

91052 Erlangen
Geschaftsstelle im Rathaus,

1. Stock, Zimmer 105 und 105a
Telefon 09131 862225
Telefax 09131 862181

e-Mail spd@erlangen.de
www.spd-fraktion-erlangen.de

Datum
06.07.2020

Ansprechpartnerin
Nina K. Riebold

Durchwahl
09131 862225
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mehr Verkehrssicherheit,
realisieren soll.

Mit freundlichen GriiRen

Barbara Pfister
Fraktionsvorsitzende

Tobeild

Nina K. Riebold

Geschéftsfiihrerin der SPD-Fraktion

des Larmschutzes und der Luftreinhaltung

Dr. Andreas Richter
Sprecher fir Klimaschutz, Umwelt und
Energie, Verkehr

Rathausplatz 1

91052 Erlangen
Geschaftsstelle im Rathaus,

1. Stock, Zimmer 105 und 105a
Telefon 09131 862225
Telefax 09131 862181

e-Mail spd@erlangen.de
www.spd-fraktion-erlangen.de

Datum
06.07.2020

Ansprechpartnerin
Nina K. Riebold

Durchwahl
09131 862225
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
V1/61/614 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 614/038/2022

Schulung zur Kontrolle von Falschparkern, Antrag Nr. 26/2022 der Klimaliste
Erlangen

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Zweckverband Kommunale Verkehrsiberwachung, Amt 66

. Antrag

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 26/2022 der Klimaliste
Erlangen ist damit abschlie3end bearbeitet.

. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die Mitarbeiter des Zweckverbandes Kommunale Verkehrsiiberwachung werden stets auf neue
Herausforderungen zeitnah geschult und sind deshalb gut gertstet.

Die im Antrag beschriebene Problematik ist bekannt, jedoch ist diese in der taglichen Praxis nur
schwer zu ahnden.

Zunéachst verbietet sich aus Haftungsgriinden eine korperliche Uberpriifung der Steckerverbin-
dung, um zu prifen, ob der Stecker fest verankert ist. Hier kdnnen einerseits Schaden an der
Steckverbindung des Fahrzeugs entstehen, andererseits konnte die bestehende Ladeverbindung
unterbrochen werden.

Zudem ist derzeit keine Rechtsprechung bekannt, in welchem Zeitraum nach dem Ende des Lade-
vorganges der Fahrende zumutbarerweise das Fahrzeug entfernen muss.

Insofern ist ein Vollzug in der gewunschten Art und Weise seitens des Zweckverbandes derzeit
nicht moglich. Um den Missbrauch hier etwas einzudammen, wird die Héchstparkdauer auf Park-

platzen mit E-Lades&aulen von 5 Stunden auf 3 Stunden reduziert. Die Anderung der Hochstpark-
dauer wird fur die E-Lades&aulen im Bestand voraussichtlich im 1. Halbjahr 2023 erfolgen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:
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Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
] ja, negativ*
= nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*
*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-

native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht bendétigt
] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Antrag Nr. 026/2022 der Klimaliste Erlangen

lll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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[ ] [
Klimaliste
Erlangen
Antrag gemafd § 28/ § 29 GeschO
Eingang: 15.02.2022
Klimaliste Erl Rathausplatz 1, 91052 Erl Antragsnr.: 026/2022
H"“a - eog“““;'!: w‘”‘—zt‘—”’“gﬂ Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
errn . er “rgerme's er Zust. Referat:  VI/61
Dr. Florian Janik mit Referat:  VI/ZV Komm. VU

Rathausplatz 1
91052 Erlangen

Erlangen, den 15. Februar 2022

Antrag: Schulung zur Kontrolle von Falschparkern

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister Dr. Janik,

wir stellen folgenden Antrag:

Die Mitarbeiter des Ordnungsamtes und des Zweckverbandes ,Kommunale
Verkehrsiberwachung im Grofiraum Nurnberg“ werden gezielt geschult zur Kontrolle
von Falschparkern auf E-Ladesaulen-Platzen.

Zur Begriindung:

Das Falschparken an E-Ladesaulen-Platzen ist besonders kritisch, da Platze blockiert
werden, die andere zwingend brauchen, um mobil zu bleiben. Immer wieder kam es in
der Vergangenheit zu der Situation, dass Ladeplatze genutzt wurden, um
Parkgebuhren zu sparen. Dabei stellen sich Elektroautos auf den Ladeplatz, stecken
ihr Auto an, aber starten den Ladevorgang nicht. So fallt weder eine Blockiergebuhr
an, noch werden Parkgebuhren entrichtet. Von aulden erscheint es, als wirde das Auto
laden. Erst bei Prufung der Verriegelung wird deutlich, dass das Auto nicht ladt.

Die Mitarbeiter des Ordnungsamtes und des Zweckverbandes ,Kommunale
Verkehrsiberwachung im Grosraum Nurnberg“ sollten daher dringend geschult
werden, um eine Umfunktionierung von E-Ladesaulen-Platzen zu kostenfreien
Parkplatzen zu vermeiden.

Vielen Dank!

Mit freundlichen GriufRRen

Sebastian Hornschild Prof. Martin Hundhausen
(Stadtrat) (Stadtrat)

Klimaliste Erlangen
Rathausplatz 1
910562 Erlangen
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
Referat VI / Radbeauftragter ~ Referat fir Planen und Bauen V1/148/2022

Forderprogramm Lastenréader und Fahrradanhanger 2022 und weitere Gelder fr
das Forderprogrramm; Fraktionsantrage der Grinen Liste 134/2022 und 119/2022
der SPD Fraktion

Beratungsfolge Termin O/IN Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

Haupt-, Finanz- und Personalaus-
schuss

Stadtrat 29.09.2022 O Beschluss

20.09.2022 O Empfehlung
20.09.2022 O Gutachten

21.09.2022 O Gutachten

Beteiligte Dienststellen

Antrag

Die Ausfiihrungen der Verwaltung zu einer mdglichen Erweiterung der Forderrichtlinie Lastenrader
und Fahrradanhanger fir 2022 werden zur Kenntnis genommen.

Es wird zur Kenntnis genommen, dass die Verwaltung zu der gewiinschten Fortfihrung des For-
derprogramm Lastenrader 2022 durch eine Mittelumbuchung weitere 30.000 € zur Verfligung.
stellt.

Die Fraktionsantrage 119/2022 der Fraktionen SPD und Griine Liste sowie 134/2022 der Fraktion
Grine Liste sind damit bearbeitet.

Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mdgliche Erweiterung der Forderrichtlinie:

Mit dem Antrag 119/2022 soll die Verwaltung die Forderrichtlinie Lastenrdder und Fahrradan-
hanger 2022 fir Inhabende des ErlangenPasses (EP) erweitern, indem diese einen erhdhten
Fordersatz fur Lastenrader erhalten. Zudem soll die Forderquote fur Lastenrader und Fahrrad-
anhanger fur Inhabende des EP erhdht werden.

Bereitstellung weiterer Férdermittel fir das Férderprogramm 2022:

In einer Mitteilung zur Kenntnis (Vorlage VI1/143/2022) im UVPA am 26.07.2022 hat die Verwal-
tung zudem darauf hingewiesen, dass die Fordermittel 2022 erschépft sind und keine weiteren
Antrage bearbeitet werden konnen. Fur die Bedienung von weiteren Antragen ist eine Aufsto-
ckung der Mittel erforderlich.

Der Dringlichkeitsantrag 134/2022 wurde im Stadtrat am 28.07.2022 aufgelegt. Aus dem Pro-
tokollvermerk dazu ist ersichtlich, dass im Stadtrat gegen die Dringlichkeit gesprochen wurde.
Im September soll eine Beschlussfassung erfolgen und der Antrag zusammen mit der Mittelbe-
reitstellung aufgelegt und bearbeitet werden.
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2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Mdaliche Erweiterung der Férderrichtlinie:

Inhabende des EP erhalten bislang eine erhdhte Forderung fur die Anschaffung von Fahrrad-
anhangern. Diese sind deutlich gunstiger in der Anschaffung und platzsparender im Abstellen
im Vergleich zu Lastenradern. Sehr haufig sind keine ausreichend gro3en Abstellflachen in
Wohnsitznahe vorhanden. Eine Aufnahme von Lastenradern fur EP-Inhabende ist fur eine
maogliche Fortsetzung des Forderprogramms in 2023 vorgesehen. Grundlage fir eine Aufnah-
me von Lastenradern ab 2023 wird die Nachfrage nach Fahrradanhangern in 2022 sein.

Eine Integration von Lastenradern fir EP-Inhabende in die bestehende Forderrichtlinie 2022
wird von der Verwaltung abgelehnt. Auch eine Erhéhung der Férderquote wird abgelehnt, da
hierdurch eine Ungleichbehandlung gegentber denen entsteht, die bereits einen Antrag ge-

stellt und einen Forderzuschuss erhalten haben.

Die Verwaltung prift nach Abschluss des Forderprogramms 2022, ob fur die Forderrichtlinie
2023 eine Erhohung der Forderquote zielfihrend ist.

Bereitstellung weiterer Férdermittel fiir das Férderprogramm 2022:

Trotz der Bekanntgabe, dass die Fordermittel erschopft sind, werden weiterhin Antrége auf
Forderung eines Lastenrades oder Fahrradanhangers gestellt. Die Verwaltung hat hierzu eine
Warteliste angelegt. Anhand der Entwicklung dieser Warteliste bzw. der mindlichen Nachfrage
nach einer Forderung hélt die Verwaltung eine Erhéhung der Férdermittel um 30.000 € bis zum
Auslaufen des Forderprogramms am 31.12.2022 fir ausreichend.

Die Verwaltung stellt durch eine Mittelumbuchung weitere 30.000 € zur Verfigung. Diese
Summe wird aufgrund aktueller Prognosen als ausreichend erachtet.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Mdgliche Erweiterung der Forderrichtlinie:
Der Inhalt der Forderrichtlinie wird jahrlich geprift und ggf. angepasst und gesondert zur Be-
schlussfassung vorgelegt.

Bereitstellung weiterer Fordermittel fir das Férderprogramm 2022:

Die Fordergelder werden durch das bereits bekannte Antragsverfahren und die verfigbaren
Haushaltsmittel nach dem ,Windhundprinzip® auf Grundlage der Férderrichtlinie vergeben.
Ausschlaggebend hierflr ist das tagesgenaue Einreichen des Antrags. Im Falle einer Erhéhung
der Foérdermittel werden erst die Antrage der Personen, welche sich auf der Warteliste befin-
den, bearbeitet.

Eine Antragstellung ist sowohl online als auch schriftlich in Papierform maoglich.

4. Klimaschutz:

Jeder nicht mit dem PKW, sondern mit dem Fahrrad zuriickgelegte Personenkilometer spart
insgesamt 147 g CO?2 ein.

Durch das Férderprogramm wird die Prasenz von alternativen, umweltfreundlichen
Transportmitteln gestarkt und somit auch der Radverkehrsanteil in Erlangen erhéht.

Alle geférderten Transportmittel sind als solche durch einen Aufkleber der Stadt Erlangen
gekennzeichnet und wirken so als Multiplikatoren.

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*
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[] ja, negativ*

[] nein

Wenn ja, negativ:

Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: 30.000 €
Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten €

Korrespondierende Einnahmen €
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel
[] werden nicht bendtigt

= sind vorhanden auf IvP-Nr. 561.884
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

bei IPNr.: 561.884
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:

Anlagen: Fraktionsantrag 119/2022 der SPD Fraktion und Fraktion Griine Liste

Fraktionsantrag 134/2022 der Grunen Liste

Stellungnahme Amt 50 zur Lastenrat-Fdrderrichtlinie fir ErlangenPass Inhabende
Auswertung Forderprogramm 2021
Auswertung Forderprogramm 2022

[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift

VI.Zum Vorgang
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C") 1]5 : I:l :l D Antrag gemiB § 28/ § 29 GeschO
Ei : 28.06.2022
L o e
D [ | D :l Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
‘ ‘ | ‘ ‘ [ ‘ ‘ ‘ Zust. Referat: VI mit Amt 50

SPD Fraktion

| | : L ]l im Stadtrat Erlangen

Rathausplatz 1
91052 Erlangen

BﬁNDN_lS 90 Geschaftsstelle im Rathaus,
DIE GRUNEN 1. Stock, Zimmer 105 und 105a
t oo 09131 862225
ru ne m spd.fraktion@stadt.erlangen.de
Stadtratsfraktion www.spd-fraktion-erlangen.de

Herrn
Oberblrgermeister
Dr. Florian Janik
91052 Erlangen

Antrag: ErlangenPass auch fiir Foérderung bei Lastenradern;
Mittelerhohung fur Férderung

Datum
28.06.2022

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,
Ansprechpartnerin
Katja Rabold-Knitter
seit diesem Jahr werden durch das Férderprogramm von Lastenradern und
Fahrradanhangern der Stadt Erlangen Inhaber*innen des ErlangenPasses
mit einem erhdhten Fordersatz bei der Anschaffung von Fahrradanhangern  ggite
gefordert. 1 von 2

Auch wenn es in der Tat so ist, dass vielen Inhabenden des
ErlangenPasses nicht die Mittel fir die Anschaffung eines relativ teuren,
muskelbetriebenen Lastenrades zur Verfigung stehen, sollte die
Anschaffung eines Lastenrades oder -anhangers dennoch auch fur
Haushalte, die auf ergdnzende Leistungen wie z. B. Wohngeld angewiesen
sind, ermdglicht werden.

Anders als von der Verwaltung geschildert, ist auch kaum zu erwarten,
dass ErlangenPass-Inhaber*innen sich von sich aus melden und den
Wunsch nach einer Ausweitung der héheren Forderung auf Lastenrader
aulern.

Daher stellen wir folgenden Antrag:

1. In das Foérderprogramm flr Lastenrader / Radanhanger wird zusatzlich eine
erhéhte Forderung fir die Anschaffung von Lastenradern und -anhangern
fur Inhaber*innen des ErlangenPasses aufgenommen.

2. Die Forderquoten im Foérderprogramm werden fir ErlangenPass-
Inhaber*innen fur Lastenrader sowie -anhanger erhdéht. Hierzu legt die
Verwaltung einen Vorschlag vor.

3.  Da der Topf fiir das Férderprogramm fir Lastenrdder / Radanhanger in den Erlangen
letzten beiden Jahren bereits vor Ende das Jahres erschopft war, bitten wir
um Bericht der Verwaltung zur Héhe der noch verfugbaren Mittel und
beantragen, dass rechtzeitig weitere Haushaltsmittel bereitgestellt werden. SPD
Es sollte mdglichst keine langere zeitliche "Lucke" entstehen, in der
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Antragsteller:innen warten missen, bis die weiteren Mittel zur Férderung

zur Verfigung stehen.

Mit freundlichen GriiRen

Fir die SPD-Fraktion

Dr. Philipp Dees
Fraktionsvorsitzender

Dr. Andreas Richter

Sprecher fir Klimaschutz,
Umwelt, Energie und Verkehr

Fir die GL-Fraktion

Marcus Bazant
Fraktionsvorsitzender

Carla Ober
Sprecherin flir Mobilitat
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Rathausplatz 1

91052 Erlangen
Geschaftsstelle im Rathaus,

1. Stock, Zimmer 105 und 105a
09131 862225
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www.spd-fraktion-erlangen.de

Datum
28.06.2022

Ansprechpartnerin
Katja Rabold-Knitter
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. Antrag gemif3 § 28/ § 29 GeschO
O 18 Eingang: 26.07.2022
Antragsnr.: 134/2022 oo
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen BUNDN!S 90
Zust. Referat:  Kldrung durch RB D’E GRUNE"
mit Referat:
Griine Liste Rathausplatz 1 91052 Erlangen ﬁrﬁ ne m
Hermm Stadtratsfraktion
OberbU.rgerme?ster Rathausplatz 1
Dr. Florian Janik 91052 Erlangen
Rathausplatz 1
91052 Erlangen tel 09131/862781

fax 09131/861681
buero@gl-erlangen.de

http://www.gl-erlangen.de

Erlangen,den 26.07.2022

Dringlichkeitsantrag zum Stadtrat am 28.7.22:
Weitere Gelder fur das Forderprogramm Lastenrader und
Fahrradanhanger fur 2022 bewilligen

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

mit dem Fdérderprogramm zur Anschaffung von Lastenradern und -anhangern fordert die
Stadt Erlangen klimafreundliche Mobilitatsalternativen. Mit einer Mitteilung zur Kenntnis teilt
die Verwaltung dem Umwelt-, Verkehrs- und Planungssausschuss am 26. Juli 2022 mit, dass
die bisherigen Mittel im Férderprogramm ausgeschopft sind und weitere Antrage nun nicht
bewilligt werden kénnen. Seit 1. April wurden 105.000 Euro sowie Restmittel aus 2021 in
Hohe von ca 42.700 Euro aufgebraucht.

Damit keine monatelange Lucke entsteht, in der die Antrage der Burger:innen nicht
bearbeitet werden kdnnen oder abgelehnt werden missen, beantragen wir:
o Der Stadtrat stellt weitere Mittel fur das Férderprogramm flr Lastenrader und -
anhanger fur 2022 in Héhe von 100.000 Euro zur Verfigung.

Mit freundlichen GrifRen

gez. Carla Ober (Sprecherin fur Mobilitat)
gez. Marcus Bazant (Fraktionsvorsitzender)

Ut

Y 0t
F.d.R.: Wolfgang Most (Geschéaftsfihrung)
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O 18

Stellungnahme Amt 50 zur Lastenrad-Forderrichtlinie

Die Forderrichtlinie soll den umweltfreundlichen Radverkehr in Erlangen férdern und
steht unter den in der Richtlinie genannten Voraussetzungen allen Erlanger
Burger*innen offen. Die finanziellen Anreize durch die Forderung sollen far
Menschen mit sehr geringem Einkommen durch zuséatzliche Fordermdglichkeiten
gestarkt werden. Dies ist aus Sicht des Sozialamtes sehr zu begriif3en.

Die Anschaffung von speziellen Radern oder Zubehor fur die Beférderung von
Personen und Gutern ist fir den Personenkreis der ErlangenPass-Inhaber*innen nur
sinnvoll, wenn diese die Mittel haben, die Anschaffung - trotz ermaldigtem Preis - zu
tatigen. Bei der Hohe der in der Forderrichtlinie ausgewiesenen Durchschnittsbetrage
der Kaufpreise erscheint dies sehr fraglich. Ein Angebot mit dem ErlangenPass zu
bewerben, von dem auszugehen ist, dass es von diesem Personenkreis nicht in
Anspruch genommen werden kann, sehen wir kritisch.

Auch erachten wir die Park- und Lademadglichkeiten als schwierig.

Daher wurden wir uns im ersten Schritt auf die weniger kostenintensiven Posten im
Fordermodul, d.h. ausschlieR3lich auf den Fahrradanhanger beschranken wollen.

Da die Forderung des Radverkehrs in Zeiten des Klimawandels einer stetigen
Entwicklung unterliegt und sich weitere Parameter, wie Kosten, Park- und
Lademoglichkeiten in Zukunft im Sinne einer klimafreundlichen Mobilitat positiv
entwickeln kénnten, regt das Sozialamt an bis zur nachsten Anpassung der
Fordermdglichkeiten dies zu evaluieren.

l.A.
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O 18
Referat fiir Planen und Bauen

Radbeauftragter / SHO54

Lastenradforderprogramm 2021
Statistische Ubersicht (Stand 11.08.2022)

Laufzeit:

04.05. bis 31.12.2021

Bereitgestellte Mittel:
Restmittel 2020:
Gesamtbudget 2021:

Nachtraglich nach Beschluss bewilligte Mittel:
Bewilligte Mittel gesamt:

Beschluss VI/092/2021 zur Bewilligung weiterer Antrage

105.000,00 €
8.894,99 €
113.894,99 €

13.389,62 €
127.284,61 €

Ausgezahlte Mittel 2021: 71.524,85 €
Ausgezahlte Mittel 2022: 23.703,84 €
Ausgezahlte Mittel gesamt: 95.228,69 €
Anzahl gestellter Antrage: 211
Anzahl bewilligter Antrage: 200
Davon nach Beschluss V1/092/2021 24
Durchschnittlich bew. Mittel pro Antrag: 476,14 €
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Referat fiir Planen und Bauen
Radbeauftragter / SHO54

Lastenradforderprogramm 2022
Statistische Ubersicht (Stand 11.08.2022)

Laufzeit: 01.04.

bis 31.12.2022

Bereitgestellte Mittel:
Restmittel 2021:
Gesamtbudget 2022:
Bewilligte Mittel:

105.000,00 €

17.503,34 €
122.503,34 €
122.903,67 €

Restmittel 2022: - 400,33 €
Ausgezahlte Mittel: 73.137,51 €
Anzahl gestellter Antrage: 186
Anzahl bewilligter Antrage: 180
Warteliste (offiziell registriert): 8
Durchschnittlich bew. Mittel pro Antrag: 682,80 €
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O 19

Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
Referat VI / Rad Referat fur Planen und Bauen VI/147/2022

Fortfihrung des Lastenradférderprogrammes ab 2023 - Bereitstellung notwendiger
Finanzmittel

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

Haupt-, Finanz- und Personalaus-
schuss

Stadtrat 29.09.2022 O Beschluss

20.09.2022 O Empfehlung
20.09.2022 O Gutachten

21.09.2022 O Gutachten

Beteiligte Dienststellen
Referat Il

. Antrag

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

Die notwendigen Finanzmittel fir das Haushaltsjahr 2023 sowie die mittelfristige Finanzplanung
sind bei Referat Il zum Haushalt an- bzw. nachzumelden.

Die textliche Anpassung des Inhalts der Forderrichtlinie erfolgt jeweils mit gesonderter Beschluss-
fassung.

Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Im Jahr 2020 wurde die Forderrichtlinie im Rahmen einer Zuwendung durch die Stadt Erlangen
fur die Anschaffung eines Lastenfahrrades oder eines Fahrradanhangers begonnen. Die Maf3-
nahme wird seitdem erfolgreich fortgesetzt.

Der Stadtrat hat in seiner Sitzung am 28.10.2021 beschlossen, das Forderprogramm zum Kauf
von Lastenfahrradern und Fahrradanhangern zunachst bis 31.12.2024 fortzufihren. (Be-
schluss VI/079/2021). In diesem Beschluss schlagt die Verwaltung vor, fur die Jahre 2023 und
2024 jeweils 105.000 € zu beantragen und den Mittelbedarf in die Haushaltsberatungen einzu-
bringen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Fur den Haushalt 2023 und die mittelfristige Finanzplanung stehen bisher keine Haushaltsmit-
tel in Hohe von jeweils 105.000 € zur Verfugung.

Die Aufnahme des Mittelbedarfs in die Haushaltsberatungen fur 2023 und 2024 ist zu veran-
lassen.
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3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Nachrichtlich wird darauf hingewiesen, dass die zur Verfugung gestellten Mittel fir 2022 weit
vor dem Ende der Forderperiode erschopft sind. Die Verwaltung stellt durch eine Mittelumbu-
chung weitere 30.000 € zur Verfigung.

Der Inhalt der Forderrichtlinie wird jahrlich angepasst und gesondert zur Beschlussfassung
vorgelegt.

Uber die mogliche Fortfiihrung des Forderprogrammes tiber das Jahr 2024 hinaus, legt die Ver-
waltung rechtzeitig eine Beschlussvorlage vor.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*
] ja, negativ*
L] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: 105.000 € bei IPNr.: 561.884
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt
] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
X sind nicht vorhanden
Anlagen: Forderprogramm 2021 — Auswertung

Forderprogramm 2022 — Vorlaufige Auswertung
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[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift

VI.Zum Vorgang
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O 19
Referat fiir Planen und Bauen

Radbeauftragter / SHO54

Lastenradforderprogramm 2021
Statistische Ubersicht (Stand 11.08.2022)

Laufzeit:

04.05. bis 31.12.2021

Bereitgestellte Mittel:
Restmittel 2020:
Gesamtbudget 2021:

Nachtraglich nach Beschluss bewilligte Mittel:
Bewilligte Mittel gesamt:

Beschluss VI/092/2021 zur Bewilligung weiterer Antrage

105.000,00 €
8.894,99 €
113.894,99 €

13.389,62 €
127.284,61 €

Ausgezahlte Mittel 2021: 71.524,85 €
Ausgezahlte Mittel 2022: 23.703,84 €
Ausgezahlte Mittel gesamt: 95.228,69 €
Anzahl gestellter Antrage: 211
Anzahl bewilligter Antrage: 200
Davon nach Beschluss V1/092/2021 24
Durchschnittlich bew. Mittel pro Antrag: 476,14 €

101

abgeschlosser



Referat fiir Planen und Bauen
Radbeauftragter / SHO54

Lastenradforderprogramm 2022
Statistische Ubersicht (Stand 11.08.2022)

Laufzeit: 01.04.

bis 31.12.2022

Bereitgestellte Mittel:
Restmittel 2021:
Gesamtbudget 2022:
Bewilligte Mittel:

105.000,00 €

17.503,34 €
122.503,34 €
122.903,67 €

Restmittel 2022: - 400,33 €
Ausgezahlte Mittel: 73.137,51 €
Anzahl gestellter Antrage: 186
Anzahl bewilligter Antrage: 180
Warteliste (offiziell registriert): 8
Durchschnittlich bew. Mittel pro Antrag: 682,80 €
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O 20

Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
Referat VI Projektentwicklung PET/028/2022
ZV StUB

Stadtebaulicher Rahmenplan Quartier "Regnitzstadt” -
Kunftige Wendeschleife der Stadt-Umland-Bahn auf dem heutigen Grol3parkplatz

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
61, 66

. Antrag

Im Bereich des heutigen Gro3parkplatzes soll die StUB-Wendeschleife ,Std“ Grundlage fir die
weitere Ausarbeitung des stadtebaulichen Rahmenplans ,Regnitzstadt‘ und Grundlage fir die wei-
tere Entwurfsplanung der Stadt-Umland-Bahn sein.

. Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die Stadt-Umland-Bahn (StUB) soll bestmdglich in das kunftige stadtische Quartier ,Regnitzstadt"
auf dem heutigen Grol3parkplatz integriert werden.

Aufstellung Stadtebaulicher Rahmenplan ,Regnitzstadt*

Aktuell ist das Planungsbiro scheuvens + wachten plus aus Dortmund damit beauftragt, den stad-
tebaulichen Rahmenplan fir das kiinftige Quartier ,Regnitzstadt* auf dem Gelande des heutigen
GrolR3parkplatzes auszuarbeiten.

Das BUro ging als Gewinner aus dem stadtebaulichen Wettbewerb im Jahr 2020 und dem an-
schlielenden Verhandlungsverfahren im Jahr 2021 hervor.

Ein Ziel des stadtebaulichen Rahmenplans ist, die geplante Stadt-Umland-Bahn mit ihren techni-
schen Anforderungen bestmdglich stadtebaulich in das neu entstehende Quartier einzubinden und
zu integrieren. Im kunftigen Quartier ,Regnitzstadt” soll eine attraktive Mobilitatsdrehscheibe mit
bequemen Umsteigebeziehung zwischen allen Mobilitdtsarten in direkter Nachbarschaft zum
Hauptbahnhof entstehen.

Zwei mogliche Varianten der StUB-Wendeschleife auf dem heutigen GroRparkplatz

Auf dem heutigen GroRRparkplatz gibt es fur die kinftige StUB-Wendeschleife zwei Varianten.
Beide Varianten wurden gepruft und sind technisch maglich.
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Grundlage der beschlossenen Vorplanung der Stadt-Umland-Bahn ist die Wendeschleife ,Nord*,
die eine Lage der Wendeschleife nérdlich des Zugangs zum Hauptbahnhof vorsieht (siehe Be-
schluss zur Vorlage VI/033/2020).

Im Siegerentwurf des stadtebaulichen Wettbewerbs fir die ,Regnitzstadt” wurde eine Wende-
schleife in sudlicher Lage im Bereich des geplanten Stadtplatzes direkt am Zugang zum Haupt-
bahnhof vorgeschlagen.

Workshop Varianten StUB-Wendeschleife am 26. April 2022

Am 26. April 2022 hat ein Workshop stattgefunden, der beide Varianten weiterentwickelt und auf
ihre stadtebaulichen Potentiale und im Hinblick auf die Planungen des neuen Quartiers ,Regnitz-
stadt und die Vor- und Nachteile fur die Mobilitat untersucht.

An dem Workshop haben der Zweckverband Stadt-Umland-Bahn mit seinen beauftragten Ingeni-
eurlnnen, das Amt fur Stadtplanung und Mobilitat, die Projektentwicklung und das mit dem stadte-
baulichen Rahmenplan ,Regnitzstadt* beauftragte Planungsbiro scheuvens + wachten plus aus
Dortmund teilgenommen.

In zwei Gruppen wurden die Vor- und Nachteile und die stadtebaulichen Potentiale untersucht.

Anlage 1 zeigt die Ergebnisse der beiden Gruppen und Anlage 2 zeigt Impressionen aus dem
Workshop.

Im Ergebnis kommen die Beteiligten aus dem Workshop zu dem Schluss, dass die StUB-
Wendeschleife ,S0d“ aufgrund der Gberwiegenden Vorteile aus stadtebaulicher Sicht trotz einer fir
die StUB technisch aufwendigeren Konstruktion weiterverfolgt werden soll.

Besonders folgende Vorteile der StUB-Wendeschleife ,Sud“ werden gesehen:

e In der Gesamtbetrachtung ist die Attraktivitit des OPNV (Bus, StUB, Eisenbahn) bei einer
StUB-Wendeschleife im Siiden des heutigen Grol3parkplatzes héher.

¢ Alle kiinftig erforderlichen verkehrlichen Infrastrukturen werden im Stiden des heutigen
GroRRparkplatzes gebiindelt. Dies fiihrt zu einer besseren Orientierung und Verstandlichkeit
fur Ankommende und Umsteigende zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln (Rad,
Bus, StUB, Eisenbahn) am Ein- und Ausgang des Hauptbahnhofs zum heutigen Gro3park-
platz.

e Es wird weniger Flache fir Verkehrsinfrastruktur in Anspruch genommen.

e Durch die Bindelung der Verkehrsinfrastruktur im Siiden des Geléndes kann der Nordbe-
reich des heutigen GroR3parkplatzes fiir die kiinftige stadtebauliche Entwicklung komplett
freigehalten werden.

¢ Eine StUB-Wendeschleife im Stiden ermdéglicht eine angemessene raumliche Grof3e fur
den kinftigen Quartiersplatz vor dem Westausgang des Hauptbahnhofs.

Weitere Ausarbeitung des Ergebnisses des Workshops im stadtebaulichen Rahmenplan

Nach dem Ergebnis des Workshops vom April 2022 wurde der stadtebauliche Rahmenplan durch
scheuvens + wachten plus gemeinsam mit allen Beteiligten weiter ausgearbeitet.

Anlage 3 zeigt den aktuellen Stand des stadtebaulichen Rahmenplans und die stadtebauliche Ein-
bindung der jetzt favorisierten StUB-Wendeschleife ,Sud".

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Im Bereich des heutigen Grol3parkplatzes soll die StUB-Wendeschleife ,Stid“ Grundlage fur die
weitere Ausarbeitung des stadtebaulichen Rahmenplans ,Regnitzstadt* und Grundlage fir die wei-
tere Entwurfsplanung der Stadt-Umland-Bahn sein. Die mit dem Beschluss zur Voruntersuchung
der Stadt-Umland-Bahn festgelegte Planungsgrundlage der StUB wird dahingehend geandert
(siehe Beschluss zur Vorlage V1/033/2020).
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3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Auf Basis des Ergebnisses des Workshops hat der Zweckverband StUB die Vorplanungen fir die
Variante ,Suid“ vorangetrieben (Anderung Unterfilhrungsbauwerk StUB unter der Friedrich-List-
Stral3e westlich der Eisenbahn zwischen Guterhallenstrale und GroRRparkplatz und Anpassung der
Verkehrsanlagen).

In der anstehenden Entwurfsplanung wird der Zweckverband StUB die erforderlichen Malinahmen
fur eine sichere betriebliche Abwicklung mit der Technischen Aufsichtsbehorde festlegen (Uberde-
ckeltes Gleisdreieck mit Busmitbenutzung).

Sobald ein ausreichender Planungsstand vorliegt, wird der Zweckverband StUB die Kosten der
Wendeschleife ,Sud“ ermitteln. Auf dieser Grundlage werden die Stadt Erlangen und der Zweck-
verband StUB in Zukunft Regelungen fur Zustandigkeiten und Kostenteilungen in einer Planungs-
vereinbarung und einer Kreuzungsvereinbarung treffen. Der Stadtrat wird vorab eingebunden wer-
den.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
ja, negativ*
X nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*
]

nein*
*Erlauterungen dazu sind in der Begriindung aufzufiihren.
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alternative
Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung vorgeschlagen

werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Anlagen: Anlage 1: Ergebnis Workshop StUB-Wendeschleife Grol3parkplatz 26. April 2022
Anlage 2: Impressionen Workshop StUB-Wendeschleife Gro3parkplatz 26. April 2022
Anlage 3: Aktueller Stand Stadtebaulicher Rahmenplan ,Regnitzstadt* (August 2022)
Anlage 4: Vorabzug Trassierung StUB-Wendeschleife Gro3parkplatz (August 2022)
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[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift

VI.Zum Vorgang
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2inage 1: Ergebnis Workshop StUB-Wendeschleife GroRparkplatz 26. April 2022

StUB-Wendeschleife GroBparkplatz — Variante Nord StUB-Wendeschleife GroBparkplatz — Variante Siid

Referat flir Planen und Bauen - Projektentwicklung
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Anlage 2: Impressionen Workshop StUB-Wendeschleife GroBparkplatz am 26. April 2022
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Anlage 3:
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Aktueller Stand Stadtebaulicher Rahmenplan ,,Regnitzstadt“ (August 2022)
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Beschlussvorlage

Geschaéftszeichen:
VI/61

Verantwortliche/r:
Amt fur Stadtplanung und Mobilitat

Vorlagennummer:
611/113/2022

Bebauungsplan Nr. E 229-B der Stadt Erlangen - Nahversorgungszentrum am S-
Bahnhaltepunkt Eltersdorf - mit integriertem Grinordnungsplan
hier: Weiteres Vorgehen nach Wettbewerb

Beratungsfolge

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

Beteiligte Dienststellen
PET, 23, 30, EB773
Ortsbeirat Eltersdorf zur Information

Termin

O/IN Vorlagenart

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Abstimmung

Bisherige Behandlung in den Gremien | Gremium | Termin O/N | Vorlagenart
Bebauungsplan Nr. E 229-B der Stadt UVPA 24.10.2017 ) Beschluss
Erlangen — Nahversorgungszentrum angenommen
am S-Bahnhaltepunkt Eltersdorf — mit

integriertem Griinordnungsplan hier:

Aufstellungsbeschluss (611/202/2017)

Nahversorgungszentrum am S- UVPA 09.04.2019 N zur Kenntnis
Bahnhaltepunkt Eltersdorf — Verkehrs- genommen
konzept, stadtebauliche Ziele und

Grundstiicksausschreibung

(PET/028/2019)

Nahversorgungszentrum am S- UVPA 18.02.2020 N Beschluss an-
Bahnhaltepunkt Eltersdorf — Ergebnis genommen m.
der Ausschreibung und Grundstiicks- StR 20.02.2020 N Anderungen
zuschlag

(PET/040/2019/1)

Geplantes Nahversorgungszentrum am | UVPA 20.07.2021 N Zur Kenntnis
S-Bahnhalt Eltersdorf - genommen
Ubertragung Bau, Unterhalt und Betrieb

P&R-Parkplatz an Projektentwickler

(PET/017/2021)

Antrag

Grundlage fur die weitere Bearbeitung des Bebauungsplans Nr. E 229-B der Stadt Erlangen —
Nahversorgungszentrum am S-Bahnhaltepunkt Eltersdorf — mit integriertem Grinordnungsplan
bildet die Wettbewerbsarbeit (Anlage 1) des Biros Fink und Thurnher, Bregenz (1. Preis). Dies
bildet die Grundlage fiir die Unterrichtung der Offentlichkeit.

Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)
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Der UVPA hat in seiner Sitzung am 24.10.2017 die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. E 229-B
beschlossen. Die Entwicklung des Nahversorgungszentrums am S-Bahnhaltepunkt Eltersdorf wur-
de im Jahr 2019 von der Stadt Erlangen ausgeschrieben. Der Stadtrat hat in nicht offentlicher Sit-
zung am 20.02.2020 die Grundstucksvergabe beschlossen.

Ende 2021 wurde ein eingeladener hochbaulicher Realisierungswettbewerb durchgefiihrt. Das
Preisgericht, das am 24.03.2022 tagte, kirte die Wettbewerbsarbeit des Biros Fink und Thurnher,
Bregenz mit dem 1. Preis.

Stadtebaulicher Entwurf

Ziel der Planung ist es, neben der Realisierung eines Nahversorgers fur den Stadtteil Eltersdorf
Wohnraum zu schaffen und durch die Bereitstellung von Park&Ride- (P&R) sowie Bike&Ride-
Anlagen (B&R) die umweltfreundliche Mobilitat zu starken.

Das Wettbewerbsergebnis setzt diese Anforderungen um. Es Uberzeugt mit einer klaren raumli-
chen Nutzungsverteilung. Im Norden an der WeinstralRe erfolgt die Adressbildung mit einem bauli-
chen Hochpunkt mit 5 Geschossen. Im Westen bilden sich Nischen mit begriinten Innenhéfen aus
und die Hohenstaffelung nimmt mit 3 Geschossen Richtung Stiden ab. Im Erdgeschoss ist der
Nahversorger angeordnet. In den Obergeschossen orientieren sich die Wohnungen um die be-
grinten Innenhdéfe. An der nérdlichen Stirnseite sind weitere gewerbliche Flachen angeordnet. Die
ErschlieBung und Adressbildung der Wohnungen erfolgt tber die neu zu errichtende Erschlie-
Bungsstralle westlich des Baukdrpers mit Treppenhausern. Die P&R- Anlage befindet sich im Erd-
geschoss. Im Untergeschoss ist die B&R-Anlage geplant. Daneben befinden sich die privaten
Stellplatze. Insbesondere die 6ffentlichen Freiraumqualitaten sind im weiteren Verlauf zu vertiefen.

Geforderter Wohnraum

Zum derzeitigen Planungsstand liegt der Anteil des geférderten Wohnungsbaus bei 30 %. Die Um-
setzung der Quote fur den geférderten Wohnraum, gemaf Grundsatzbeschluss, wird im weiteren
Verfahren gesichert.

Park&Ride und Bike&Ride

Die P&R- sowie die B&R-Anlage werden entsprechend des Wettbewerbsergebnisses innerhalb
des kunftigen Gebaudes errichtet. Die langfristige Nutzung der Anlagen durch die Allgemeinheit
soll dinglich gesichert werden.

Schallschutz

Aufgrund der Nahe zur Bahnlinie, der Autobahn BAB A73 und der Weinstrale kommt dem Schall-
schutz eine besondere Bedeutung zu. Nach Osten zur Bahntrasse hin wird der Larmschutz durch
die riegelartige Wohnbebauung erreicht. Zur Weinstral3e hin orientieren sich die gewerblichen Nut-
zungseinheiten. Hierdurch kann ein gewisser Larmschutz fur die schutzbedurftigen Nutzungen
erreicht werden. Im weiteren Verlauf sind ggf. erforderliche passive Schallschutzmal3nahmen auf
Basis der im Verfahren zu erarbeitenden Untersuchungen festzusetzen.

Verkehr

Fur das Nahversorgungszentrum soll eine neue ErschlieBungsstralRe zwischen Flur- und Wein-
stral3e errichtet werden. Die neue ErschlieBungsstralie soll Giber einen Minikreisverkehr an die
WeinstralRe angebunden werden. Die erforderlichen Stellplatze fiir die Geschosswohnungen und
den Nahversorger werden in einer Tiefgarage nachgewiesen. Die Zufahrt zur Tiefgarage sowie zu
den oberirdischen Stellplatzen erfolgt von der neuen ErschlieBungsstral3e aus. Der stidliche Teil
der neuen ErschlieBungsstral3e ist als Einbahnstral3e in Richtung Weinstral3e geplant, um Durch-
gangsverkehr in die Flurstral3e zu verhindern.
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2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Aufstellung des Bebauungsplans Nr. E 229-B — Nahersorgungszentrum am S-Bahnhaltepunkt EI-
tersdorf — der Stadt Erlangen mit integriertem Grunordnungsplan als Bebauungsplan der Innen-
entwicklung 8 13a BauGB fiir das Gebiet nordlich der Bebauung entlang der Flurstral3e, westlich
der planfestgestellten Grenze des Bahnkdrpers der Bahnstrecke Niurnberg — Bamberg, stdlich der
WeinstralRe und 6stlich der Bebauung entlang der Sonnenstrafl3e (Anlage 2).

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Der Siegerentwurf bildet die Grundlage fur die weitere Bearbeitung des Bebauungsplans und fur
eine Informationsveranstaltung zur Unterrichtung der Offentlichkeit (Anlage 3).

Zudem sind die Hinweise aus dem Juryprotokoll aufzunehmen und im weiteren Prozess einzuar-
beiten.

4. Klimaschutz:

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wird in der Begriindung auf mdgliche Folgen und Aus-
wirkungen auf das Klima eingegangen.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Anlage 1: Unterlagen aus dem Wettbewerb (Plandarstellung im Ausdruck A4 nicht
malf3stabsgetreu) mit Preisgerichtsprotokoll zur Wettbewerbsarbeit des 1. Preistragers:
Fink und Thurnher, Bregenz

Anlage 2: Lageplan mit Geltungsbereich

Anlage 3: Stand des Bauleitplanverfahrens

[ll. Abstimmung
siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Bebauungsplan Nr. E 229-B

- Nahversorgungszentrum am S-Bahnhaltepunkt Eltersdorf -

Anlage 2
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STAND DES
BAULEITPLANVERFAHRENS
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/611 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 611/119/2022

Bauvorhaben in der Bischofsweiherstrale Dechsendorf
hier: Rechtmaligkeit der Herstellung der ErschlieBungsanlagen
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Ref. VII, Amt 30, 31 und 66
Information: Ortsbeirat Dechsendorf

Bisherige Behandlung in den Gremien:

Bisherige Behandlung Gremium | Termin O/N | Vorlagenart | Abstimmung
Antrag Nr. 103/2021 der Gru- UVPA 21.09.2021 | O Beschluss Einstimmig
nen Liste Stadtratsfraktion: angenommen
Bebauungsplan Pirolweg De-

chsendorf

Bauvorhaben in der Bischofs- | BWA 11.01.2022 | O MzK

weiherstraRe Dechendorf —
Umgang mit Baumbestand
Bebauungsplan Nr. D 265 — UVPA 26.04.2022 | O MzK
CampingstralRe —

hier: Bauvorhaben Bischofs-
weiherstral3e/Pirolweg — Aktu-
eller Planungsstand

I. Antrag

1. Die Erschlieungsanlage ,Méwenweg* (Anlage) wird abweichend von den Festsetzungen
des Bebauungsplans Nr. D 265 — Campingstral3e — hergestellt. Die Rechtmafigkeit der
Herstellung der ErschlieBungsanlage im Sinne des § 125 Abs. 2 BauGB wird festgestellt.

2. Die Ausfuihrungen der Verwaltung zur Rickfrage des Stadtrats Dr. Richter werden zur
Kenntnis genommen.

II. Begrindung
1. Sachverhalt

Der Bebauungsplan Nr. D 265, rechtsverbindlich seit dem 09.10.1980, setzt zur inneren Erschli-
Bung des Flurstiickes Nr. 391 eine bogenférmige ErschlieBungsstralie mit einer Gesamtflache von
ca. 730 m2 fest. Um eine bessere Nutzung und Ausgestaltung der Baugrundstiicke zu erreichen,
wurde eine davon abweichende ErschlieRung in Form einer geradlinigen Stichstrafl3e durch die
Vorhabentragerin in Abstimmung mit der Verwaltung ausgearbeitet (Anlage).
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Grundsatzlich setzt die Herstellung einer ErschlieBungsanlage im Sinne des § 127 Absatz 2
BauGB eine Bindung an die Festsetzungen des entsprechenden Bebauungsplanes voraus. Im
vorliegenden Fall ist die Herstellung jedoch abweichend von den Festsetzungen des Bebauungs-
plan Nr. D 265 geplant:

Die geplante Stichstral3e dient der Erschlie3ung der geplanten 16 Doppelhaushalften. Diese ist mit
drei Verengungen in Form von zwei auskragenden Vorgérten und einer Flache fir Besucherpark-
platze ausgestattet. In Abstimmung mit der Feuerwehr und Verwaltung wurden ausreichend Fla-
chen zum Aufstellen von Feuerwehrfahrzeugen und eine Wendemdaglichkeit fur Lieferdienste (z.B.
Post) vorgesehen. AuRerdem wird ein Anschluss an den, durch die Vorhabentragerin ebenso in
Abstimmung mit der Verwaltung geplanten, éstlichen FulRweg hergestellt.

Bei Abweichungen von den Festsetzungen eines Bebauungsplans ist nach 8 125 Abs. 3 BauGB
die RechtmaRigkeit der Herstellung einer Erschlie3Bungsanlage nicht beriihrt, wenn die Abwei-
chung mit den Grundziigen der Planung vereinbar sind, die ErschlieRungsbeitragspflichtigen nicht
mehr belastet werden als bei einer festsetzungskonformen Herstellung und die betroffenen Grund-
stucke durch die abweichende Umsetzung nicht wesentlich beeintrachtigt werden.

Dies trifft im vorliegenden Fall zu, da die Abweichung mit dem Ziel des Bebauungsplan Nr. D 265,
eine innere Erschliel3ung des Flurstuckes zur Wohnraumschaffung herzustellen und einen An-
schluss an den 6ffentlichen Gehweg zu schaffen, Gbereinstimmt und die planabweichende Herstel-
lung keine Mehrbelastung fur die ErschlieBungsbeitragspflichtigen darstellt. Die Herstellungskosten
fur die ErschlieBung werden tber einen Stadtebaulichen Vertrag (siehe Vorlagennummer
30/048/2022) vollstéandig auf die Vorhabentragerin Gbertragen. Eine negative Beeintrachtigung der
zu schaffenden Grundstiicke liegt nicht vor. Die geplante ErschlieBungsstrafl3e hat eine Gesamitfla-
che von ca. 610 m2 und ist somit ca. 120 mz2 kleiner als die im Bebauungsplan fir die Erschliel3ung
festgesetzte Flache. Diese Einsparung an versiegelten Verkehrsflachen kommt anteilig den zu-
kunftigen Grundsticken als unversiegelte Gartenflache zu gute.

Die Errichtung der ErschlieBung auf Grundlage der Planung der Vorhabentragerin entspricht den
Vorgaben des § 125 Abs. 3 BauGB.

2. Sachbericht

Herr Stadtrat Dr. Richter hat sich am 07.05.2022 per Mail an das Referat VI mit einer Riickfrage
zum Bauvorhaben gewandt. Bei dieser ging es um die Frage, ob das, seit Aufstellung des Bebau-
ungsplanes geéanderte Waldgesetz fur Bayern (BayWaldG), weiterhin eine Erlaubnisfreiheit der
Rodung beinhaltet. Diese kann wie folgt beantwortet werden:

MaRgebend fur die Rodungserlaubnis ist das BayWaldG in der glltigen Fassung zum Zeitpunkt
der Satzung des Bebauungsplanes. Der Bebauungsplan Nr. D 265 wurde mit Beschluss des Stadt-
rates vom 21.05.1980 als Satzung beschlossen. Entsprechend gilt das BayWaldG von 1974. Die-
ses beinhaltet die Regelung, dass bei Satzungen (z.B. Bebauungsplanen), Planfeststellungsbe-
schlissen, Genehmigungen und sonstigen behdrdlichen Gestattungen auf Grund anderer Geset-
ze, welche die Nutzungsanderung einer Flache festlegt oder erlaubt, es keiner gesonderten Ro-
dungserlaubnis bedarf.

Das heute geltende BayWaldG aus dem Jahr 2005 sieht unter Art. 9 Abs. 8 die gleiche Regelung
vor.

Erganzend kann berichtet werden, dass mit der Vorhabentragerin im Stadtebaulichen Vertrag die
Ersatzpflanzungen von einem Baum je Grundstick und weitere Mal3nahmen zum Klimaschutz
(z.B. solare Baupflicht) vereinbart wurden. Diese und weitere Fragen zur stadtebaulichen Vertrag-
lichkeit der Planung wurden ebenso in verschiedenen Antwortschreiben an die Blrgerschaft und in
Sitzungen des BWA und UVPA (zuletzt in der MzK an den UVPA am 26.04.2022) beantwortet.
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3. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*
] ja, negativ*
] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*
*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-

native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht bendétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Vergleich ErschlielBung gem. Bebauungsplan Nr. D 265 — aktuelle Entwurfsplanung
[ll. Abstimmung

siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 611/120/2022

Stadt-Umland-Bahn (StUB): Trassenfiihrung im Bereich Baugebiet 413
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

26.07.2022 O Empfehlung

26.07.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
ZV StUB,
zur Information: Stadtteilbeirat Blichenbach, Ortsbeirat Kosbach-Hausling-Steudach

Bisherige Behandlung . . .. .
in den Gremien Gremium | Termin | O/N |Vorlagenart |Abstimmung

Auslobung Wettbewerb UVPA 22.01.19 |0 Beschluss mehrheitlich angenommen

StUB Voruntersuchung Ver- | Stadtrat 16.12.20 |O Beschluss mehrheitlich angenommen
kehrsanlagenplanung

Aufstellungsbeschluss und UVPA 15.06.21 |O Beschluss einstimmig angenommen
weiteres Vorgehen

. Antrag

Die Verwaltung wird weiterhin beauftragt, den Wettbewerbsentwurf mit der beinhalteten Trassen-
fuhrung in der Bauleitplanung fur das Baugebiet 413 zugrunde zu legen.

. Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Fir den letzten Bauabschnitt innerhalb der stadtebaulichen EntwicklungsmalRnahme ,Erlangen
West II* bietet das Baugebiet 413 ein grof3es Potenzial fur die Stadterweiterung und sieht eine ver-
dichtete Bebauung vor, die durch die StUB ein hochwertiges OPNV-Angebot erhalten soll.

Planungsverlauf
Der Zweckverband Stadt-Umland-Bahn (ZV StUB) hat in der Planungsabstimmung am 21. Juni
2022 um einen entsprechenden weiteren Beschluss gebeten.

Im Flachennutzungsplan 2003 der Stadt Erlangen und in der Rahmenplanung fur den Stadtteil
Buchenbach wird die Fuhrung der StUB-Trasse entlang des Adenauerrings dargestellt. Seinerzeit
war jedoch noch nicht absehbar, wann und mit welcher kiinftigen Dichte es zu einer Aufsiedlung
des Gebiets sudlich des Adenauerrings kommen wird. Beides hat sich mit der Auslobung des stad-
tebaulichen Wettbewerbs fir das Baugebiet 413 konkretisiert.

Mit Beschluss vom 24.11.2020 (VI/033/2020) hat der Stadtrat die Voruntersuchung der StUB-

Trasse am Adenauerring bestatigt. Die Fuhrung am Adenauerring wurde auch in das Raumord-
nungsverfahren (ROV) eingebracht und in der Landesplanerischen Beurteilung (siehe Anlage 1)
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als raumvertraglich angesehen. In den Unterlagen zum ROV wurde jedoch ein Passus vorge-
bracht, wonach die Fihrung entlang des Adenauerrings in Abhangigkeit von der weiteren Wohn-
bauentwicklung angepasst werden kann. Anderungen an der Linienfiihrung der StUB sollen in Fol-
ge der Ergebnisse des Wettbewerbs gepriift werden. Dabei ist auf eine zligige Streckenfiihrung zu
achten (Bogenbereiche).

Mit Beschluss zur Auslobung des stadtebaulichen Ideen- und Realisierungswettbewerbes fur das
Baugebiet 413 (611/265/2018) wurde das Ziel formuliert, eine mdgliche Trasse fur die StUB freizu-
halten. Die Wettbewerbsjury hat empfohlen, mit dem ersten Preis inclusive einer Fihrung der StUB
im Gebiet weiter zu arbeiten.

Weiterhin wurde im Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 413 - Breite Acker - der Stadt
Erlangen (611/059/2021) eine mogliche Fuhrung der StUB durch das Baugebiet 413 als stadtebau-
liches Ziel beschlossen.

Der ZV StUB war in den bisherigen Prozess eingebunden, hat die Zielstellungen mit begleitet und
sich konstruktiv damit auseinandergesetzt und fiir die Fihrung durch das Baugebiet formuliert, die
es so weit es geht Berlicksichtigung finden sollen.

Empfehlung
Die Verwaltung empfiehlt, die Trasse der StUB durch das kiinftige Baugebiet 413 zu fihren (siehe

Anlage 2).

Die Fuhrung entlang der geplanten Haupterschliel3ung im Quartier/Baugebiet ermdglicht eine bes-
sere Erreichbarkeit und ErschlieBungswirkung, als dies bei einer randlichen Fiihrung am Adenau-
erring der Fall wéare. Weiterhin kann durch die Wahrnehmung von Trasse, Haltestelle und Fahr-
zeugen ein psychologischer Effekt erzielt werden. Das Bewusstsein, dass ein hochwertiger OPNV
verfugbar ist, fuhrt i.d.R. bereits dazu, dass dieser von den Bewohner*innen starker genutzt wird,
als es derzeit in vergleichbaren Quartieren ohne entsprechendes Angebot Ublich ist.

Das Baugebiet 413 soll klimaneutral werden, hierbei wird der ,Betrieb®, also die Nutzung des
Wohngebietes, mit zu betrachten sein. Ein nachhaltiges Mobilitatsangebot im Quartier spielt daher
eine wesentliche Rolle. Auf diese Weise soll und muss ein wichtiger Beitrag zum Klimaaufbruch in
Erlangen geleistet werden.

Mit einer alternativen Fiihrung entlang des Adenauerrings kbnnten angenommene Reisezeitvortei-
le fir durchfahrende Fahrgaste gegentiber einer Fihrung durch das Baugebiet 413 realisiert wer-
den. Im neuen Baugebiet wirde durch die bisher geplanten StUB-Haltestellen ,Blichenbach West"
und ,Hausling“ der Schwerpunkt der Bebauung im B 413 jedoch dann nur am Rand tangiert.

Eine feinere ErschlieBung durch Busse wird es nicht geben, da diese vom Rudeltplatz aus Stich-
fahren in das Baugebiet machen miissten und einen Parallelverkehr zur StUB darstellen wirden.
Dies ist aus wirtschaftlicher Sicht nicht zu verfolgen. Eine optimale ErschlielBung des neuen Bau-
gebietes kann durch eine Fuhrung der StUB durch das Baugebiet gewéhrleistet werden.

Um die mdglichen Fahrzeitverluste der StUB bei einer Flihrung durch das Baugebiet auszuglei-
chen, soll derzeit auf die Haltestelle ,Hausling“ verzichtet werden. Eine Realisierung kann dann
erfolgen, wenn sich die siedlungsstrukturellen Rahmenbedingungen dahingehend andern sollten,
dass eine entsprechende Kundendichte (Siedlungsdichte) erreicht werden kann. Die Haltestelle
Hauling liegt derzeit eh in nur geringer Entfernung zur Haltestelle Blichenbach.

In Bezug auf die Haltestelle ,Biichenbach West* sind auch Aspekte der sozialen Sicherheit anzu-
fuhren. Eine zentrale Haltestelle am frequentierten Quartiersplatz des Gebiets 413 hat hier deutli-
che Vorteile gegeniiber einer Lage aul3erhalb der Bebauung. Zudem profitieren Dienstleistung und
Gewerbe von einem hochfrequentierten Anlaufpunkt durch Lagegunst und Mithahmeeffekte. Damit
wird die Nutzungsmischung als eines der stadtebaulichen Ziele fiir das Baugebiet gestarkt.

Die unmittelbare Erreichbarkeit der StUB fiir die kiinftigen Bewohner*innen des Baugebiets 413
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fuhrt zu einer héheren Akzeptanz und liegt im Gberwiegenden Erlanger Interesse.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Die bestehenden Ansétze sind im Hinblick auf verkehrliche und stadtebauliche Belange und die
konkrete Trassenfuhrung (Radien, Haltestellen etc.) im weiteren Planungsverlauf vertiefend zu
untersuchen und weiter zu optimieren.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Offentlichkeit sowie die bertihrten Orts- und Stadtteilbeirate werden im weiteren Verfahren der
Bauleitplanung Uber die Planung informiert und beteiligt. Ebenso erfolgt eine Einbindung im Rah-
men der Beteiligungsformate der Stadt-Umland-Bahn.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*
] ja, negativ*
L] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden
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Anlagen:

Anlage 1: Ubersichtsplan StUB-Trasse im Raumordnungsverfahren
Anlage 2: Arbeitsstand Fiihrung der StUB durch das Baugebiet 413

[ll. Abstimmung
siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Ubersichtsplan StUB-Trasse im Raumordnungsverfahren Anlage 1
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:

VI/61

Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 611/121/2022

Stadtebauliche Entwicklungsmalinahme Erlangen West |l )
Baugebiet 413 - "Klimaneutrales Wohnen in Bluchenbach Breite Acker"
hier: Definition Klimaneutralitat

Beratungsfolge Termin O/IN Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-

rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen

23, 31, Ref. VI
Bisherige Behandlung ) i . )
in den Gremien Gremium | Termin |O/N |Vorlagenart |Abstimmung
Auslobung Wettbewerb UVPA 22.01.19 |O Beschluss mehrheitlich angenommen
Ziele und Aufgabenstellung  {Stadtrat 23.04.20 |N Beschluss angenommen m. Anderungen
Preistrager und weiteres Vor- UVPA 08.12.20 |O Empfehlung |einstimmig angenommen
gehen
Aufstellungsbeschluss B-Plan UVPA 15.06.21 |O Beschluss einstimmig angenommen
413

I. Antrag

Das Baugebiet 413 in Blichenbach soll ein klimaneutrales Quartier werden. Im Hinblick auf die
Zielsetzung Klimaneutralitat werden folgende Definitionen getroffen:

1.

2.

3.

Grundlage fur die Bilanzierung der Treibhausgase ist die Bilanzierungssystematik kommu-
nal (BISKO).

Die Bilanzierung erfolgt nach dem Territorialprinzip (Geltungsbereich des Bebauungspla-
nes).

Der Bau der Geb&aude sowie deren Betrieb und die Mobilitét werden in die Bilanzierung
einbezogen.

Die Graue Energie der Baustoffe soll so gering wie moglich gehalten werden, indem ressourcen-
schonende, kreislauffahige Baumaterialen verwendet werden. Das Baugebiet wird klimaangepasst
und nach dem Schwammstadtprinzip errichtet.

Die Verwaltung wird beauftragt, die Planung unter diesen Vorgaben weiter zu bearbeiten und auf
dieser Grundlage eine externe Beratung und Bilanzierung zu beauftragen.

II. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
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(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Fir den letzten Bauabschnitt innerhalb der stadtebaulichen EntwicklungsmalRnahme ,Erlangen

West |I* bietet das Baugebiet 413 ein groRes Potenzial fur die Stadterweiterung. Besondere Be-
riicksichtigung sollen die Belange des Klimawandels und Klimaschutzes finden, mit der Zielset-

zung, ein klimaneutrales Wohngebiet zu entwickeln.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Im Mai 2019 hat Erlangen als erste Kommune in Bayern den Klimanotstand ausgerufen. Damit
bekennt sich die Stadt zum 1,5°C Ziel und erkennt die Eindammung des Klimawandels und seiner
schwerwiegenden Folgen als Aufgabe von hdchster Prioritat an. Mit Beschluss des Stadtrates vom
November 2020 (31/040/2020) wurde der ,Fahrplan Klima-Aufbruch® beschlossen, nach dem die
Klimaneutralitat vor 2030 zu erreichen ist.

Die Stadtplanung kann hierbei einen wesentlichen Beitrag leisten. Ziel des Wettbewerbes ,Klima-
neutrales Wohnen in Biichenbach Breite Acker* fiir das Baugebiet 413 war es daher, innovative
stadtebauliche und landschaftsplanerische Losungen, die eine Klimaneutralitdt des Baugebiets
gewabhrleisten, aufzuzeigen. Die Klimaneutralitat soll sich in der Gebietsstruktur, den Gebaudety-
pologien, der Energieversorgung, im Verkehrskonzept und in der Freiflachengestaltung des Stadt-
quartiers ,Breite Acker* wiederspiegeln.

Als Grundlage fiir den weiteren Planungsprozess soll definiert werden, was der Begriff Klimaneut-
ralitat fur das Baugebiet 413 konkret bedeutet. Nach mehreren referatstubergreifenden Abstim-
mungsterminen empfiehlt die Verwaltung analog zum stadtweiten Vorgehen im Rahmen des Fahr-
plans Klima-Aufbruch folgende Rahmenbedingungen:

Bilanzierung nach BISKO — Standard

Grundlage fir die Bilanzierung des Treibhausgases (THG) ist die Bilanzierungssystematik kom-
munal (BISKO), das heil3t, mit dem Verbrauch von Energie durfen keine Treibhausgasemissionen
mehr verbunden sein. Weiterhin muss die gesamte Energieversorgung im Quartier auf erneuerba-
re Energien umgestellt werden. Kompensation ist hierbei nicht zugelassen (inkl. Okostrom).

Klimaneutralitat (bzw. eigentlich THG-Neutralitat) wird also erreicht, wenn alle in BISKO erfassten
Treibhausgase (bis auf wenige unvermeidbare Restemissionen durch Vorketten) auf nahezu null
reduziert sind. BISKO beinhaltet keine Erfassung der Grauen Energie, weswegen diese separat
betrachtet wird.

Territorialprinzip

Die Betrachtung und Bilanzierung beschrankt sich auf den Geltungsbereich des Bebauungsplanes
als Gesamtbetrachtung (nicht auf einzelne Gebaude) und wird nach dem Territorialprinzip bilan-
ziert (vgl. Anlage 1). Demnach wird der Energiesaldo betrachtet, der innerhalb des Quartiers vor-
handen ist.

Erfasste Energiebereiche

In die Bilanzierung werden der Bau und Betrieb (Strom, Warme, Kalte) der Gebaude sowie die
Mobilitat im Quartier einbezogen. Es ist das Ziel, bereits beim Bau der Gebaude den THG-Ausstol3
zu minimieren und z.B. den Einsatz von Beton vermeiden, auf geringen Energie-, Wasser- und
Ressourcenverbrauch zu achten oder auf Regionalitat zu setzen. Weiter wird das Ziel verfolgt,
kreislauffahige Baustoffe zu verwenden und die Nutzung nachwachsender Baustoffe als CO»-
Speicher zu intensivieren, wenn dies im Rahmen der EntwicklungsmalRnahme und deren Zielset-
zung, bezahlbaren Wohnraum zu schaffen, moglich ist.

Die Erarbeitung entsprechender Vorschlage und Umsetzungsinstrumente, um die Graue Energie
der Baustoffe so gering wie mdglich zu halten, wird Teil des gutachterlichen Auftrags.

Die Energiequellen zur Versorgung des Quartiers kénnen sich innerhalb des Gebietes oder in ei-
ner zu definierenden Region um das Quartier herum befinden. Energiequellen innerhalb des Quar-
tiers sind zu priorisieren.
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Zeitliche Auflésung der Energiebilanzierung
Der Energiebedarf eines Jahres wird durch die klimaneutrale Energieerzeugung des Jahres ge-
deckt (zeitweiliger Import wird mit Export zu anderen Zeiten gegengerechnet).

Um die negative THG-Bilanz der Bauphase auszugleichen, muss ein klimapositives Quartier ent-
stehen (Plusenergiesiedlung), bei dem auch ein nachhaltiges Mobilitatsangebot eine wesentliche
Rolle spielt (StUB, Carsharing etc.).

Betrachtungszeitraum
Der Energiebedarf wird fur den gesamten Lebenszyklus der Gebaude und Anlagen des Quartiers
betrachtet.

Die Dauer des mal3geblichen Betrachtungszeitraums der CO2-Amortisation soll gemeinsam mit
dem Gutachterbiiro festgelegt werden.

Klimaresilienz

Neben dem Ziel der Klimaneutralitat spielt auch die Anpassung an den bereits bestehenden Kili-
mawandel mit immer haufiger auftretenden Extremwettereignissen eine wesentliche Rolle. Bei der
Planung ist darauf zu achten, die Voraussetzungen fiir ein klimaresilientes Quartier zu schaffen
(Schwammstadt-Prinzip, Dach- und Fassadenbegriinung, Verschattung offentlicher Raume, klima-
angepasste und artenreiche Griinplanung, etc.) (vgl. Anlage 2)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die fachliche Beratung und Begleitung der Bilanzierung sollen durch ein externes Blro bzw. Insti-
tut erfolgen.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*
[] ja, negativ*
] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)
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Investitionskosten: ca.128.500 €
Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten €
Korrespondierende Einnahmen €
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel
[] werden nicht benétigt

= sind vorhanden auf IvP-Nr. 511.600A
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

bei IPNr.: 511.600A
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:

Im Einigungsgesprach vom 11.07.2022 wurde vereinbart, dass die im Jahr 2023 bendétigten Mittel
durch die entsprechende Bildung von Haushaltsresten gedeckt werden.

Anlagen:

Anlage 1: Prinzipskizze Territorialprinzip

Anlage 2: Bestandteile ,Klimaneutrales Wohnen in Bichenbach®

lll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift

VI.Zum Vorgang
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Anlage 1

Prinzipskizze Territorialprinzip
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Anlage 2

Bestandteile , Klimaneutrales Wohnen in Blichenbach”

Klimaneutrales Wohnen
in Buichenbach

Klimafreundlicher S Klimapositives
Bau Quartier

Einsatz von Beton Bilanzierung
vermeiden Betrieb der

Geringer Energie-, [ 2e0aude
Wasser- und - Plusenergie-
Ressourcen- siedlung
Ul Nachhaltige
Regionalitat Mobilitat (StUB,
Carsharing etc.)

131



O 25

Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 611/122/2022

2. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. E 232 der Stadt Erlangen - Sudlicher
Ahornweg - mit integriertem Granordnungsplan;

hier: Satzungsgutachten / Satzungsbeschluss

Beratungsfolge Termin O/IN Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

Stadtrat 29.09.2022 O Beschluss

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Gutachten

Beteiligte Dienststellen

Offentliche Auslegung vom 13.06.2022 bis einschlieRlich 15.07.2022

Behorden und sonstige Tréger o6ffentlicher Belange sowie stadtische Fachamter
Stadtteilbeirate Eltersdorf und Bruck zur Information

Bisherige Behandlung in | Gremium | Termin O/N Vorlagenart | Abstimmung
den Gremien

Aufstellungsbeschluss UVPA 19.02.2019 o) Beschluss einstimmig
Billigungsbeschluss UVPA 26.04.2022 O Beschluss einstimmig
. Antrag

1. Den Ergebnissen der Priifung der Stellungnahmen in Anlage 1 wird beigetreten. Der Entwurf
des 2. Deckblatts zum Bebauungsplan Nr. E 232 — Sidlicher Ahornweg — der Stadt Erlangen
mit integriertem Grunordnungsplan und Begriindung in der Fassung vom 22.02.2022 wird ent-
sprechend erganzt.

2. Der Entwurf des Bebauungsplans mit Begriindung wird in geanderter Fassung vom 20.09.2022
gemal § 10 BauGB als Satzung beschlossen, da die vorgebrachten Stellungnahmen nur Ande-
rungen redaktioneller Art zur Folge haben.

. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

a) Anlass und Ziel der Planung

Das nordwestlich des Autobahnkreuzes Firth/Erlangen gelegene Grundstiick Flst-Nr. 1065, Ge-
markung Eltersdorf, wurde ehemals als Tennisanlage mit AuRenplatzen und einer Tennishalle ge-
nutzt. Diese Nutzung wurde jedoch vor geraumer Zeit aufgegeben und das Grundstiick durch eine
Vorhabentragerin erworben. Im Zuge der Nachnutzung des Grundstiicks ist beabsichtigt, das Bau-
planungsrecht an die aktuellen Anforderungen auch im Hinblick auf die Schaffung von Wohnraum
anzupassen.
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Ziel der Planung ist die Bereitstellung von Wohnbauflache fir ein Mehrfamilienhaus und verdichte-
ten Hausgruppen. Die Neubebauung soll in Form von drei gestaffelten Baukdrpern unterschiedli-
cher Hohe mit Flachdachern realisiert werden. Im Siden soll fur die zukiinftigen Bewohner ein
kleiner Quartiersplatz entstehen.

b) Geltungsbereich

Der Geltungsbereich umfasst das Flurstiick Nr. 1065 der Gemarkung Eltersdorf vollstandig, sowie
eine Teilflache des Flurstiicks Nr. 190, Gem. Eltersdorf. Die GroRRe des Plangebiets betragt ca. 0,5
ha (siehe Anlage 2).

c) Planungsrechtliche Grundlage

Im wirksamen Flachennutzungsplan (FNP) von 2003 ist das Plangebiet als gemischte Bauflache
dargestellt. AuRerdem sind symbolisch sportlichen Zwecken dienende Gebaude und Einrichtungen
dargestellt. Das 2. Deckblatt zum Bebauungsplan steht der Darstellung im FNP entgegen.

Der FNP wird im Wege der Berichtigung gemaf § 13 a Abs. 2 Nr. 2 BauGB angepasst. Die geord-
nete stadtebauliche Entwicklung wird dadurch nicht beeintrachtigt.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Aufstellung des 2. Deckblatts zum Bebauungsplan Nr. E 232 — Sidlicher Ahornweg — der Stadt
Erlangen mit integriertem Griinordnungsplan im Verfahren nach § 13a BauGB.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Verfahrensstand

Billigung

Der Stadtrat hat am 26.04.2022 den Entwurf des 2. Deckblatts zum Bebauungsplan Nr. E 232 in
der Fassung vom 22.02.2022 mit Begriindung gebilligt sowie die offentliche Auslegung gem. § 3
Abs. 2 BauGB und die Beteiligung der Behtérden gem. § 4 Abs. 2 BauGB beschlossen.

Beteiligung der Offentlichkeit

Der Entwurf des 2. Deckblatts zum Bebauungsplan Nr. E 232 wurde mit Begriindung in der Zeit
vom 13.06.2022 bis einschlief3lich 15.07.2022 6ffentlich ausgelegt. Bis zum Ende der Auslegungs-
frist wurde 1 Stellungnahme von Seiten der Offentlichkeit abgegeben, die in Anlage 1 behandelt
wird.

Beteiligung der Behdrden und sonstiger Trager dffentlicher Belange

Die Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange wurden von der 6ffentlichen Auslegung in
der Zeit vom 13.06.2022 bhis einschlief3lich 15.07.2022 gemaf § 3 Abs. 2 S. 3 BauGB benachrich-
tigt und gem. § 4 Abs. 2 BauGB unter Hinweis auf § 4a Abs. 4 BauGB zur Stellungnahme aufge-
fordert worden. Es wurden insgesamt 15 Behdrden und sonstige Trager oOffentlicher Belange sowie
Nachbargemeinden beteiligt, von denen 8 eine Stellungnahme abgaben, die in der Anlage 1 be-
handelt werden.

Prafung der Stellungnahmen (siehe Anlage 1)
Da die sich hieraus ergebenden Anderungen allein redaktioneller Art sind, kann der Bebauungs-
plan in der Fassung vom 20.09.2022 als Satzung beschlossen werden.

Redaktionelle Anderungen im Ergebnis verwaltungsinterner Abstimmung

e Hinweislich erganzte BemaRung (Ausweichtaschen, Uberhangstreifen am Wendehammer)
e Nachrichtliche Erganzung der Anbauverbotszone und der Anbaubeschrankungszone zur
BAB A73 (in Planblatt und Begriindung)
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Da die sich hieraus ergebenden Anderungen ebenso allein redaktioneller Art sind, kann das 2.
Deckblatt zum Bebauungsplan in der Fassung vom 20.09.2022 als Satzung beschlossen werden.

4. Klimaschutz

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wird in der Begriindung auf mdgliche Folgen und Aus-
wirkungen auf das Klima eingegangen.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht bendtigt
] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden
Anlagen: Anlage 1: Prifung der Stellungnahmen mit Ergebnis

Anlage 2: Lageplan mit Geltungsbereich
Anlage 3: Ubersicht Verfahrensstand

[ll. Abstimmung
siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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ANLAGE 1
2. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. E 232 — Siidlicher Ahornweg — der Stadt Erlangen Oooos
Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 2 BauGB in der Zeit vom 13.06.2022 bis einschlieRlich 15.07.2022 %%%%E
hier: Prifung der Stellungnahmen mit Ergebnis 1
CIEIEEE
Nr. |Name Eingang Nr. |Stellungnahme Ergebnis der Priifung
1 B1 14.07.2022 1 | 1. Widerspruchspunkt: Die Stellungnahme wird nicht beriicksichtigt.
- Durch Bau der geplanten Hauser wird in der kom-
pletten Reihenhausreihe der Ausblick in sudlicher Gegenulber der nérdlich angrenzenden Bestandsgrundstu-
und westlicher Richtung genommen und auch in cke sind bauordnungsrechtlich erforderliche Abstandsfla-
den Wohnzimmern im Parterre erfolgt eine Abschat- | chen einzuhalten. Somit sind die nachbarlichen Belange
tung. Auf der Terrasse entfallt die Privatsphare. der ausreichenden Belichtung, Besonnung und Beliiftung
sowie der Begrenzung der Einsichtnahmemaglichkeit nicht
- Durch den Bau einer 13m hohen Larmschutzwand | verletzt und diesen ausreichend Rechnung getragen.
auf der Ostseite ist fiir die Hausreihe bereits eine Durch den vorhandenen Geléandeversprung liegen die
Abschattung gegeben, deshalb ist die auf der West- | gopjanten Neubauten um ein Geschoss tiefer als die nérd-
seite gelegene und bis dato ruhige und nicht ein- lich angrenzende Bestandsbebauung
sehbare Terrasse fur uns besonders aufgewertet.
Wenn die geplanten Hauser in dieser Form und Ho-
he gebaut werden, ist uns das genommen.
- Hier ware unser Antrag, die Hauser niedriger zu
bauen oder zumindest so zu planen, dass keine
Fenster aus dem jeweiligen Wohnbereich in unsere
Richtung gehen.
2 |2. Widerspruchspunkt Die Stellungnahme wird nicht beriicksichtigt.

Wir bitten, die Lage des geplanten Spielplatzes di-
rekt neben dem Grundstiick Espenweg 34 zu ver-
andern. Durch die sehr hohe Schallschutzwand hallt
es sehr stark wider und die Larmbelastung ist bis
vor zum Espenweg 24 erheblich. Bei der geplanten
Anlage des Spielplatzes und dem zu geringen Ab-
stand zum Wohngebiet im Altbestand wird auf das
Ruhebedirfnis der Anwohner nicht ausreichend
Rucksicht genommen. In unmittelbarer Nahe befin-
det sich der Spielplatz Ahornweg der sich fulllaufig
in wenigen Minuten erreichen Iasst.

Gemal Art. 7 BayBO ist bei der Errichtung von Gebauden
mit mehr als drei Wohnungen ein ausreichend grof3er Kin-
derspielplatz anzulegen. Der im Nordosten des Plangebiet
vorgesehene Spielbereich ist lediglich fir Kleinkinder vor-
gesehen. Der Spielflachenbedarf fir altere Kinder ist auf
dem vorhandenen 6ffentlichen Spielplatz im Ahornweg
nachgewiesen.

Durch Kinderspiel verursachte Gerausche sind immissi-
onsschutzrechtlich nicht als Immission einzustufen und
somit zu dulden. Bundesimmissionsschutzgesetz (BIm-

135

1



ANLAGE 1

Nr.

Name

Eingang

Nr.

Stellungnahme

Ergebnis der Priufung

SchG) §22 Abs (1a):

,1a) Gerauscheinwirkungen, die von Kindertageseinrich-
tungen, Kinderspielplatzen und ahnlichen Einrichtungen
wie beispielsweise Ballspielplatzen durch Kinder hervorge-
rufen werden, sind im Regelfall keine schadliche Umwelt-
einwirkung. Bei der Beurteilung der Gerauscheinwirkungen
dirfen Immissionsgrenz- und -richtwerte nicht herangezo-
gen werden.” Diese Rechtslage flihrt dazu, dass kindliche
Geradusche, wie Sprechen und Singen, Lachen und Wei-
nen, Rufen, Schreien und Kreischen, als auch Ge-
rauscheinwirkungen, die auf kdrperliche Aktivitaten wie
Spielen, Laufen, Springen und Tanzen, in der Regel nicht
ermittelt und beurteilt werden.
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2. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. E 232- Siidlicher Ahornweg — der Stadt Erlangen

Beteiligung der Behoérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gem. § 4 Abs. 2 BauGB
mit Schreiben vom 25.05.2022

hier: Prifung der Stellungnahmen mit Ergebnis

ANLAGE 1

CO0O0E
EO008eE
CO0O

CO0OEAE
EEEEE

Nr.

Name

Eingang

Nr.

Stellungnahme

Ergebnis der Priufung

Amt fur Digitalisierung,
Breitband und Vermessung
Erlangen

Nagelsbachstr. 67
91052 Erlangen

01.07.2022

Keine AuBerung.

Entfalit.

Autobahn GmbH des
Bundes

Niederlassung Nordbayern
Flaschenhofstraf3e 55
90402 Nurnberg

Allgemeiner Hinweis:

Das geplante Bauvorhaben liegt teilweise innerhalb der
Anbauverbots- bzw. Anbaubeschrankungszone der
Bundesautobahn (BAB) A 73. Im Vorfeld der Planungen
zum vorliegenden Bebauungsplan erfolgte eine
schriftliche Abstimmung mit der der Autobahndirektion
Nordbayern, Dienststelle Firth (Bezeichnung
mittlerweile geandert in Autobahn GmbH des Bundes,
Niederlassung Nordbayern) tber die Unterschreitung
der Bauverbotszone zur BAB A 73.

Bereits mit E-Mail vom 8. April 2020 (Betreff: 335 PWA
Wohnbebauung Ahornweg_Abstand Bebauung zur
Autobahn A73) wurde seitens der Autobahndirektion
Nordbayern, Dienststelle Furth bestatigt, dass mit dem
geplanten Abstand von etwa 28 m zwischen dem
aulieren befestigten Rand der Fahrbahn der BAB A 73
und der zeichnerisch festgesetzten Baugrenze
Einverstandnis besteht und damit einer Reduzierung der
Bauverbotszone im Einzelfall zugestimmt wird (siehe
Lageplan Anbauverbotszone in der Begriindung unter
Pkt. 5.6).
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ANLAGE 1

Nr.

Name

Eingang

Nr.

Stellungnahme

Ergebnis der Priufung

Folgende Griinde sprechen fir eine enstprechende
Ausnahme:

¢ Hinsichtlich des Heranrtickens an die Anlagen
der BAB A73 orientiert sich das geplante
Vorhaben an der bereits vorhandenen
Bestandsbebauung. Die geplante Bebauung
stellt somit keinen Ausreil3er dar. Stadtebaulich
fugt sie sich in den bogenartigen Siedlungsrand
ein.

e Die geplante Bebauung wird durch die
angrenzende 13 m hohe Larmschutzwand und
die tiefere Lage gegenuber der Fahrbahn der
BAB A 73 abgeschirmt. Wechselseitige
Beeintrachtigungen sind daher nicht zu
erwarten.

e Der Ausbau der BAB 73 auf Hohe des
Plangebiets ist erst kiirzlich erfolgt. Eine
Inanspruchnahme zusatzlicher Flachen ist damit
nicht absehbar.

Nach Einreichung der demnach unerwartet ablehnenden
Stellungnahme der Autobahn GmbH des Bundes vom
27.06.2022 im Rahmen der Behdrdenbeteiligung nach §
4 Abs. 2 BauGB erfolgte im Nachgang eine zuséatzliche
Abstimmung mit der Autobahn GmbH
(Abstimmungsgesprach am 15.07.22), in der die
grundsatzliche Zustimmung wiederholt wurde (siehe
Aktenvermerk).

Daraufhin wurde seitens der Autobahn GmbH des
Bundes eine erganzende Stellungnahme (16.08.2022)
eingereicht, in dem dem Vorhaben unter
Berlcksichtigung von Nebenbestimmungen (siehe Stel-
lungnahme der Autobahn GmbH des Bundes vom
16.08.2022) zugestimmt wird.
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ANLAGE 1

Nr. |Name Eingang Nr. |Stellungnahme Ergebnis der Priufung
27.06.2022 1 |In der Planzeichnung, in Textteil und Begrindung sind | Die Stellungnahme wird teilweise beriicksichtigt.
kel'zerlel Aussagen und Festse1tzungeAn bezugllchhd_far 40 In die Planzeichnung werden die 40 m - Anbauverbots-
21 nbauverbogszogzgr%dber OdO m AE?ahurtt)eSi ran-._g zone und die 100 m - Anbaubeschrankungszone nach §
ungszone an der © bzw. dem Ablanrtsast gemab | g pgyyG redaktionell als nachrichtliche Ubernahme auf-
§ 9 FStrG enthalten. Lediglich ein zusatzlich beigefiigter genommen
Auszug der Liegenschaftskarte enthalt Verweise auf 20 '
m und 40 m Abstande zur Fahrbahnkante des neuen " P
. . In der Begrundung werden Aussagen bezlglich der
Abfahrtsastes der BAB 73, Ggf. wird hier von den Ab- Anbauverbotszone und Anbaubeschrénkungszone re-
standszonen einer Bundesstralle ausgegangen. daktionell erganzt.
Hinweis: Im rechtskréftigen 1. Deckblatt des Bebau- Die aufgefiihrten Anforderungen kénnen nicht festge-
ungsplanes Nr. 232 (rechtskréftig seit 24.10.1996) sind | setzt werden, da es sich um allgemeingiiltige Regelun-
dagegen Regelungen die BAB 73 betreffend aufge- gen aus Fachgesetzen handelt, die unabhangig vom
nommen. Der unmittelbar angrenzende Bereich ist hier |Bauplanungsrecht gelten. Fir Regelungen und Festset-
als Griinflache mit Pflanzgebot hinterlegt. Allerdings zungen aus anderen Fachgesetzen, wie in diesem Fall
wurde auch hier nicht auf die Anbauverbots- und die - | das BundesfernstraBengesetz (FStrG), sieht das Bau-
beschrankungszone eingegangen und innerhalb der gesetzbuch gem. § 9 Abs. 6 eine nachrichtliche Uber-
Grunflache eine Aufschiittung von 6 m in der Verbots-  |nahme vor, soweit sie zum Verstandnis des Bebau-
zone vorgesehen. Das Baufenster ist an der Bestands- |ungsplans oder fiir die stadtebauliche Beurteilung von
bebauung orientiert (siehe Anlage). Inwieweit sich der | Baugesuchen notwendig oder zweckmaRig ist. Dement-
vormals zusténdige Trager der StraRenbaulast sich hier- | sprechend sind die Lage der Anbauverbotszone und
zu geduBert hat, ist nicht ersichtlich. Anbaubeschrankungszone als nachrichtliche Ubernah-
me in den Bebauungsplan tbernommen. Die genauen
textlichen Bestimmungen und die Rechtswirkung hierzu
ergeben sich dementsprechend aus dem FStrG. Darauf
wird in der Begriindung zum Bebauungsplan eingegan-
gen. Den Anforderungen nach einem Hinweis auf die
geltenden gesetzlichen Vorschriften des FStrG ist somit
Rechnung getragen.
2 | Der Planung kann in der vorliegenden Form nicht zuge- |Die Stellungnahme wird beriicksichtigt.

stimmt werden.

In die Planzeichnung und die Legende sind die 40 m -
Anbauverbotszone und die 100 m - Anbaubeschran-
kungszone nach § 9 FStrG korrekt aufzunehmen.

Die Planung ist diesbeziglich ggf. anzupassen.

In die Planzeichnung werden die 40 m - Anbauverbots-
zone und die 100 m - Anbaubeschrankungszone nach §
9 FStrG redaktionell als nachrichtliche Ubernahme auf-
genommen.
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ANLAGE 1

Nr. |Name Eingang Nr. |Stellungnahme Ergebnis der Priufung

3 |In Textteil und Begriindung des Bebauungsplanes ist Die Stellungnahme wird teilweise beriicksichtigt.
Fr?lgtzndes aufzunehmen bzw. die Begriindung entspre- Der aufgefuhrte Textteil wurde teilweise unter Pkt. 4.4 in
chend anzupassen. die Begriindung redaktionell aufgenommen.
I:angs der Autopahn QUrfen Hochbauten (alle Anlagen Die aufgefiihrten Anforderungen kénnen nicht textlich
Uber der EngIe|che) jeder Art, auch Nepenanlageq_als festgesetzt werden, da es sich um allgemeingiiltige Re-
solche sowie Abgrabungen und Au_fschuttungen grofe- gelungen aus Fachgesetzen handelt, die unabhangig
ren Umfangs In einer Entfern.ung bis zu 40 Meter, ge- vom Bauplanungsrecht gelten. Fir Regelungen und
mlestsen'v?];n taufSe;ren be;ez’ggte1n Ifsatng der Fahrbahn, Festsetzungen aus anderen Fachgesetzen, wie in die-
nicht errichtet werden, § S rs. sem Fall das Bundesfernstrallengesetz (FStrG), sieht
Dies betrifft auch die nicht Uberbaubaren Grundsticks- ?J?)Ziaa%ﬁ:itgrb US%r:Nge?trTS]i ei%g%é?;;;ir:z%hggcgtg?he
fla_ghfen innerhalb der 40 m Anbauverbotszone. Emgr .| bauungsplans oder fir die staddtebauliche Beurteilung
mdglichen Unterschreitung der 40-Meter-Grenze wird im von Baugesuchen notwendig oder zweckmafig ist
Rahmte_n d‘is Bgti)alég_r:_gspc:an\((erfihrtens F?a_t;schal n'é.ht Dementsprechend sind die Lage der Anbauverbotszone
zugestimmt unc bedurtle der konkreten Fruiung im Ein- -, 4 Anbaubeschrankungszone als nachrichtliche Uber-
zelfall (§ 9 Abs 8 FStrG). Glnstigerweise ist der Bereich nahme in den Bebauungsplan tibernommen. Die ge-
q_er 40m Anbauverbotszone als Griinflache oder Flache nauen textlichen Bestimmungen und die Rechtswirkung
far Ausglelchs- und Ersatzmaf&pahmen fes?zuseetzen. hierzu ergeben sich dementsprechend aus dem FStrG.
I"n d'ese”? Zusammenhang ist die Planung in Génze zu Darauf wird in der Begriindung zum Bebauungsplan
Uberarbeiten und uns erneut vorzulegen. eingegangen. Den Anforderungen nach einem Hinweis

auf die geltenden gesetzlichen Vorschriften des FStrG
ist somit Rechnung getragen.
4 | Allgemeiner Hinweis: Der Hinweis wird beriicksichtigt.

§ 9 Abs. 8 FStrG gibt fir den konkreten Einzelfall die
Moglichkeit der Prifung von Ausnahmen vom Anbau-
verbot, wenn die Durchflihrung zu einer offenbar nicht
beabsichtigten Harte fihren wirde und die Abweichung
mit den &ffentlichen Belangen vereinbar ist oder wenn
Grinde des Wohl der Allgemeinheit die Abweichungen
erfordern.

Zudem gelten nach § 9 Abs. 7 FStrG die Absatze 1 bis 5
des § 9 nicht, soweit das Bauvorhaben den Festsetzun-
gen eines Bebauungsplans entspricht (§ 9 des Bauge-
setzbuchs), der mindestens die Begrenzung der Ver-
kehrsflachen sowie an diesen gelegene Uberbaubare
Grundstlcksflachen enthalt und, der unter Mitwirkung

Unter Pkt. 4.4 der Begrindung wurde redaktionell auf-
genommen, dass die Mdglichkeit besteht Ausnahmen
vom Anbauverbot nach Prifung im Einzelfall zu erteilen.

Der § 9 Abs. 7 FStrG kommt hier nicht zur Anwendung.
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ANLAGE 1

Nr.

Name

Eingang

Nr.

Stellungnahme

Ergebnis der Priufung

des Tragers der StralRenbaulast zustande gekommen
ist. Die Stellung eines gesonderten Antrages nach § 9
Abs. 8 FStrG ist dann nicht notwendig, da die geplante
Erstellung des Bebauungsplanes die Frage nach der
Reduzierung der Anbauverbotszone bereits umfasst und
eine abschlieRende Entscheidung darstellt. Etwaige
Griinde fir eine Ausnahme im Sinne des § 9 Abs. 8
FStrG, die zu einer positiven Entscheidung flihren kénn-
ten, missten in das Verfahren eingebracht und detailliert
dargelegt und abgewogen werden. Das Bauleitplanver-
fahren zielt gerade auf die Abwagung aller betroffenen
Belange ab. Hierbei wird insbesondere die Rechtssi-
cherheit des Verfahrensausganges sichergestellt. Mit-
wirkung bedeutet hier, eine Uber die blol3e Beteiligung
im Bebauungsplanverfahren hinausgehende Beeinflus-
sung der Festsetzungen durch den Trager der Stral3en-
baulast (vgl. hierzu Maas in Kodal StraRenR-HdB Kap.
28 Rnd.nr. 61/62). Eine Harte liegt vor, wenn durch das
Anbauverbot nachhaltig in Rechte des Betroffenen ein-
gegriffen wird und ihm dadurch ein erhebliches, tber die
jedermann treffenden allgemeinen Auswirkungen hin-
ausgehendes Opfer auferlegt wird [...] Als nachhaltige
Rechtsbeschrankung ist eine Harte im Sinne des Geset-
zes jedoch nicht schon dann gegeben, wenn dem be-
troffenen Bauherrn Vorteile entgehen oder wirtschaftli-
che Nachteile drohen, selbst wenn diese existenzge-
fahrdend sind (Maas in Kodal StrallenR-HdB Kap. 28
Rn. 66).

Bezliglich mit einem Pflanzgebot oder auch als Aus-
gleichsflache festgesetzter Bereiche innerhalb der 40 m
Anbauverbotszone ist auch hier klar zu regeln, dass
auch keine (baulichen) Anlagen errichtet werden durfen,
die den Vorschriften des § 9 Abs. 1 FStRG zuwiderlau-
fen.

Die Stellungnahme wird beriicksichtigt.

Unter Pkt. 4.4 der Begriindung wurde redaktionell auf-
genommen, dass die Mdglichkeit besteht, Ausnahmen
vom Anbauverbot nach Prifung im Einzelfall zu erteilen.
Diese gilt auch fur Pflanzgebote innerhalb der 40 m
Anbauverbotszone.

Die aufgefiihrten Anforderungen konnen nicht textlich
festgesetzt werden, da es sich um allgemeingiiltige Re-
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ANLAGE 1

Nr. |Name Eingang Nr. |Stellungnahme Ergebnis der Priifung
gelungen aus Fachgesetzen handelt, die unabhangig
vom Bauplanungsrecht gelten. Fir Regelungen und
Festsetzungen aus anderen Fachgesetzen, wie in die-
sem Fall das BundesfernstralRengesetz (FStrG), sieht
das Baugesetzbuch gem. § 9 Abs. 6 eine nachrichtliche
Ubernahme vor, soweit sie zum Verstandnis des Be-
bauungsplans oder fir die stadtebauliche Beurteilung
von Baugesuchen notwendig oder zweckmalig ist.
Dementsprechend sind die Lage der Anbauverbotszone
und Anbaubeschrankungszone als nachrichtliche Uber-
nahme in den Bebauungsplan Ubernommen. Die ge-
nauen textlichen Bestimmungen und die Rechtswirkung
hierzu ergeben sich dementsprechend aus dem FStrG.
Darauf wird in der Begriindung zum Bebauungsplan
eingegangen. Den Anforderungen nach einem Hinweis
auf die geltenden gesetzlichen Vorschriften des FStrG
ist somit Rechnung getragen.
6 |Gemal § 9 Abs. 2 FStrG bedlirfen bauliche Anlagen Der Hinweis wird beriicksichtigt.

(auch Werbeanlagen, Leitungen efc.) dgr Z__ust|mmung Unter Pkt. 5.6 der Begriindung wird redaktionell erganzt,

des Fernstraf&en-Bundegamtes, wenn 3|e'langs der dass die anbaurechtliche Entscheidung zu konkreten

Bundg_sautobahnen in einer Entfernung bis zu 100 Meter Vorhaben im Rahmen der jeweiligen Antragsverfahren

(unq langs der BurjdesstraBen au[&er_halb der zur Er- oder bei verfahrensfreien Vorhaben mit direkter Antrag-

schlieBung der anliegenden Grundstiicke bestimmten stellung iber das FernstraBen-Bundesamt zu erfolgen

Teile der Ortsdurchfahrten bis zu 40 Meter), gemessen hat

vom auleren befestigten Rand der Fahrbahn, errichtet, '

erheblich gedndert oder anders genutzt werden.

Allgemein: Konkrete Bauvorhaben (auch baurechtlich

verfahrensfreie Vorhaben) im Bereich der Anbauverbots-

und Beschrankungszonen bediirfen der Genehmi-

gung/Zustimmung des Fernstrallenbundesamtes

7 |Werbeanlagen, die den Verkehrsteilnehmer ablenken Der Hinweis wird teilweise berilicksichtigt.

kénnen und somit geeignet sind die Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs zu gefahrden, diirfen nicht
errichtet werden. Hierbei genigt bereits eine abstrakte
Gefahrdung der Sicherheit und Leichtigkeit des Ver-
kehrs. Auf § 33 StVO wird verwiesen. Die Errichtung von

Unter Pkt. 5.6 der Begrindung wird redaktionell erganzt,
dass die anbaurechtliche Entscheidung zu konkreten
Vorhaben im Rahmen der jeweiligen Antragsverfahren
oder bei verfahrensfreien Vorhaben mit direkter Antrag-

142

8




ANLAGE 1

Nr.

Name

Eingang

Nr.

Stellungnahme

Ergebnis der Priufung

Werbeanlagen unterliegt ebenso der Genehmigung oder
Zustimmung des Fernstraflen-Bundesamtes.

stellung Uber das Fernstraflen-Bundesamt zu erfolgen
hat.

Die aufgefiihrten Anforderungen konnen nicht textlich
festgesetzt werden, da es sich um allgemeingiiltige Re-
gelungen aus Fachgesetzen handelt, die unabhangig
vom Bauplanungsrecht gelten. Fir Regelungen und
Festsetzungen aus anderen Fachgesetzen, wie in die-
sem Fall das Bundesfernstrallengesetz (FStrG), sieht
das Baugesetzbuch gem. § 9 Abs. 6 eine nachrichtliche
Ubernahme vor, soweit sie zum Verstandnis des Be-
bauungsplans oder fur die stéddtebauliche Beurteilung
von Baugesuchen notwendig oder zweckmaRig ist.
Dementsprechend sind die Lage der Anbauverbotszone
und Anbaubeschrankungszone als nachrichtliche Uber-
nahme in den Bebauungsplan Gbernommen. Die ge-
nauen textlichen Bestimmungen und die Rechtswirkung
hierzu ergeben sich dementsprechend aus dem FStrG.
Darauf wird in der Begriindung zum Bebauungsplan
eingegangen. Den Anforderungen nach einem Hinweis
auf die geltenden gesetzlichen Vorschriften des FStrG
ist somit Rechnung getragen.

Die zulassige Art der Nutzung im Plangebiet ist ein all-
gemeines Wohngebiet. Tankstellen und Gartenbaube-
triebe sind ausgeschlossen. Es ist somit nicht mit Bau-
vorhaben bzgl. Werbeanlagen zu rechnen.

Verweis auf § 11 FStrG

§ 11 Abs. 2 FStrG ist zwingend zu beachten, Anpflan-
zungen, Zaune, Stapel, Haufen und andere mit dem
Grundstuck nicht fest verbundene Einrichtungen dirfen
nicht angelegt werden, wenn sie die Verkehrssicherheit
beeintrachtigen.

Der Hinweis wird beriicksichtigt.

Die vorgesehenen Baumpflanzungen an der Ostgrenze
des Geltungsbereiches befinden sich in einem Abstand
von min. 21 m zum &ufleren befestigten Rand der Fahr-
bahn der BAB A 73 und werden durch bestehende
Larmschutzwand verdeckt. Eine negative Beeintrachti-
gung der Verkehrssicherheit ist somit ausgeschlossen.

Photovoltaikanlagen sind so zu errichten, dass eine
Blendwirkung auf die angrenzende BAB ausgeschlos-

Die Stellungnahme wird beriicksichtigt.
In den textlichen Festsetzungen ist unter Ziff. 9.3 gere-
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Nr.

Name

Eingang

Nr.

Stellungnahme

Ergebnis der Priufung

sen wird.

gelt, dass technische Anlagen zur Nutzung der Sonnen-
energie von den Dachrandern (First, Traufe, Ortgang)
jeweils einzuriicken sind, bei Aufstdnderung (mindes-
tens) um das Mal ihrer Hohe. Des Weiteren wird das
geplante Mehrfamilienhaus durch die 13 m hohe Larm-
schutzwand, nahezu vollstandig abgeschirmt und die
PV-Anlagen werden nach Siiden ausgerichtet. Eine
Blendwirkung auf die Umgebung auf Héhe der Fahrbahn
der BAB A 73 ist somit ausgeschlossen.

10

Wasser, geklart oder ungeklart, darf dem StralRengebiet
weder zuflielen kdnnen noch zugeleitet werden. Eine
Einleitung in Entwésserungsanlagen der Bundesautob-
ahnen wird nicht zugelassen.

Der Hinweis wird beriicksichtigt.

Es darf grundsatzlich kein Abwasser auf benachbarte
Grundsttcke flieRen.

Die Beseitigung des Abwassers erfolgt durch Anschluss
an die zentrale Abwasserbeseitigungsanlage des Ent-
wasserungsbetriebs Erlangen im Trennsystem. Wie
unter Pkt. 6.2 ,Ver- und Entsorgung“ der Begriindung
beschrieben, besteht fir das Plangebiet fir Regenwas-
ser eine Einleitbeschrankung von 38 I/s in das stadti-
sche Kanalnetz. Die Ruckhaltung des Regenwassers
wird daher in Form von Retentionsdachern auf den
Wohngebauden erfolgen. Somit wird gewahrleistet, dass
vom Plangebiet aus kein Wasser auf das Stral3engebiet
der BAB A 73 flie3t bzw. zugeleitet wird. Eine entspre-
chende Festsetzung ist somit nicht erforderlich.

11

Uberdies weisen wir vorsorglich darauf hin, dass die
Bauwerksprufung Uber einen entsprechenden Zugang
zu erfolgen hat. Daher ist mit der AdB ggf. eine dahin-
gehende Dienstbarkeit bzw. ein Gestattungsvertrag zu
vereinbaren.

Die Stellungnahme wird nicht beriicksichtigt.

Nach Realisierung des geplanten Vorhabens ist fir die
Autobahn GmbH des Bundes keine direkte Zuwegung
zum Larmschutzbauwerk mehr moglich. Fir die bisheri-
ge Zuwegung, welche momentan im Siiden des Plange-
biets verlauft, liegen keinerlei Geh- und Fahrtrechte vor.
Die Zuwegung wird momentan lediglich vom Eigentimer
geduldet.
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Nr. |Name Eingang Nr. |Stellungnahme Ergebnis der Priifung
16.08.2022 1. |Dem o.g. Vorhaben wird zugestimmt. Die Zustimmun | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
g wird unter Beriicksichtigung folgender Nebenbe-
stimmungen erteilt:
1.1 |Der Plan auf Seite 15 der Begriindung ist um die 100 m | Die Stellungnahme wird beriicksichtigt.
- AgbAetl)l}lbﬁschratmkur)_gszonejur BACII'D’ bzw. l;ﬂethu- Der entsprechende Plan in der Begriindung wird redak-
,l;\n a HS?S erganzt wer gn und es sollten hierzu tionell um die 100 m Anbaubeschrankungszone zur BAB
ussagen auigenommen werden. A 73 und um den Zu- und Abfahrtsast zur BAB A 73
erganzt.

1.2 |Als unerldsslich erachten wir in dem Zusammenhang die | Die Stellungnahme wird teilweise beriicksichtigt.
Aufnahme der in unserer Stellungnahme vom . . T :
27.06.2022 genannten Punkte in die textlichen Festsetz gDﬁjrnztfgg frg:jret\it?;)ﬁet}fguv%l; éﬂi;mizpkt' 4.4 in die Be
ungen des Bebauungsplanes (nicht nur Wiederga- '
be in der Begriindung) wie folgt: Die aufgeflhrten Anforderungen kdnnen nicht textlich

. . . . festgesetzt werden, da es sich um allgemeingtiltige Re-
Lgngs der Autobahn ddrfen Hochbauten jeder Art_!n gelungen aus Fachgesetzen handelt, die unabhangig
einer Entfernung bis zu 40 Meter gemessen vom aul3e- vom Bauplanungsrecht gelten. Fir Regelungen und
ren befestigten Rand der Fahrbahn nicht errichtet wer- Festsetzungen aus anderen Fachgesetzen, wie in die-
den, gem. § 9 Abs. 1 FStrG. sem Fall das Bundesfernstrallengesetz (FStrG), sieht

das Baugesetzbuch gem. § 9 Abs. 6 eine nachrichtliche
Ubernahme vor, soweit sie zum Verstandnis des Be-
bauungsplans oder fir die staddtebauliche Beurteilung
von Baugesuchen notwendig oder zweckmaRig ist.
Dementsprechend sind die Lage der Anbauverbotszone
und Anbaubeschrankungszone als nachrichtliche Uber-
nahme in den Bebauungsplan Ubernommen. Die ge-
nauen textlichen Bestimmungen und die Rechtswirkung
hierzu ergeben sich dementsprechend aus dem FStrG.
Darauf wird in der Begriindung zum Bebauungsplan
eingegangen. Den Anforderungen nach einem Hinweis
auf die geltenden gesetzlichen Vorschriften des FStrG
ist somit Rechnung getragen.

1.3 |Als unerldsslich erachten wir in dem Zusammenhang die | Die Stellungnahme wird teilweise beriicksichtigt.

Aufnahme der in unserer Stellungnahme vom
27.06.2022 genannten Punkte in die textlichen Festsetz
ungen des Bebauungsplanes (nicht nur Wiederga-

Unter Pkt. 5.6 der Begrindung wird redaktionell erganzt,
dass die anbaurechtliche Entscheidung zu konkreten
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Nr. |Name Eingang Nr. |Stellungnahme Ergebnis der Priufung
be in der Begriindung) wie folgt: Vorhaben im Rahmen der jeweiligen Antragsverfahren
GemiR § 9 Abs. 2 FStrG bediirfen bauliche Anlagen oder bei _\_/erfahrensfreien Vorhaben mit direkter Antrag-
(auch Werbeanlagen, Leitungen etc.) der Zustimmung stellung Uber das FernstralRen-Bundesamt zu erfolgen
des Fernstralen-Bundesamtes, wenn sie langs der hat.
Bundesautobahnen in einer Entfernung bis zu 100 Meter | Die aufgefiihrten Anforderungen kénnen nicht textlich
(und langs der Bundesstraflien aufderhalb der zur Er- festgesetzt werden, da es sich um allgemeingiiltige Re-
schlieBung der anliegenden Grundstiicke bestimmten gelungen aus Fachgesetzen handelt, die unabhangig
Teile der Ortsdurchfahrten bis zu 40 Meter), gemessen |vom Bauplanungsrecht gelten. Fir Regelungen und
vom aulleren befestigten Rand der Fahrbahn, errichtet, |Festsetzungen aus anderen Fachgesetzen, wie in die-
erheblich geandert oder anders genutzt werden. Allge- |sem Fall das Bundesfernstrallengesetz (FStrG), sieht
mein: Konkrete Bauvorhaben (auch baurechtlich verfah- |das Baugesetzbuch gem. § 9 Abs. 6 eine nachrichtliche
rensfreie Vorhaben) im Bereich der Anbauverbots- und | Ubernahme vor, soweit sie zum Verstandnis des Be-
Beschrankungszonen bedirfen der Genehmi- bauungsplans oder fur die stddtebauliche Beurteilung
gung/Zustimmung des Fernstralenbundesamtes. von Baugesuchen notwendig oder zweckmaRig ist.
Dementsprechend sind die Lage der Anbauverbotszone
und Anbaubeschrankungszone als nachrichtliche Uber-
nahme in den Bebauungsplan Gbernommen. Die ge-
nauen textlichen Bestimmungen und die Rechtswirkung
hierzu ergeben sich dementsprechend aus dem FStrG.
Darauf wird in der Begriindung zum Bebauungsplan
eingegangen. Den Anforderungen nach einem Hinweis
auf die geltenden gesetzlichen Vorschriften des FStrG
ist somit Rechnung getragen.
1.4 |Als unerlasslich erachten wir in dem Zusammenhang die | Die Stellungnahme wird nicht beriicksichtigt.

Aufnahme der in unserer Stellungnahme vom
27.06.2022 genannten Punkte in die textlichen Festsetz
ungen des Bebauungsplanes (nicht nur Wiederga-

be in der Begriindung) wie folgt:

Weiterhin bitten wir darum, den Hinweis, dass konkrete
Bauvorhaben in den Anbauverbots- bzw. Anbaube-
schrankungszonen einer Ausnahmegenehmigung bzw.
Zustimmung durch das Fernstraflen-Bundesamt bedur-
fen, in den textlichen Teil des Flachennutzungsplans
aufzunehmen.

Bei dem vorliegenden Bauleitplanverfahren handelt es
sich um einen Bebauungsplan, nicht um einen Flachen-
nutzungsplan.

Unter Pkt. 5.6 der Begriindung wird redaktionell erganzt,
dass die anbaurechtliche Entscheidung zu konkreten
Vorhaben im Rahmen der jeweiligen Antragsverfahren
oder bei verfahrensfreien Vorhaben mit direkter Antrag-
stellung Uber das FernstralRen-Bundesamt zu erfolgen
hat.

Die aufgeflhrten Anforderungen kdnnen nicht textlich
festgesetzt werden, da es sich um allgemeingtiltige Re-
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Nr.
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Eingang

Nr.

Stellungnahme

Ergebnis der Priufung

gelungen aus Fachgesetzen handelt, die unabhangig
vom Bauplanungsrecht gelten. Fir Regelungen und
Festsetzungen aus anderen Fachgesetzen, wie in die-
sem Fall das BundesfernstralRengesetz (FStrG), sieht
das Baugesetzbuch gem. § 9 Abs. 6 eine nachrichtliche
Ubernahme vor, soweit sie zum Verstandnis des Be-
bauungsplans oder fir die stadtebauliche Beurteilung
von Baugesuchen notwendig oder zweckmalig ist.
Dementsprechend sind die Lage der Anbauverbotszone
und Anbaubeschrankungszone als nachrichtliche Uber-
nahme in den Bebauungsplan Ubernommen. Die ge-
nauen textlichen Bestimmungen und die Rechtswirkung
hierzu ergeben sich dementsprechend aus dem FStrG.
Darauf wird in der Begriindung zum Bebauungsplan
eingegangen. Den Anforderungen nach einem Hinweis
auf die geltenden gesetzlichen Vorschriften des FStrG
ist somit Rechnung getragen.

1.5

Als unerlasslich erachten wir in dem Zusammenhang die
Aufnahme der in unserer Stellungnahme vom
27.06.2022 genannten Punkte in die textlichen Festsetz
ungen des Bebauungsplanes (nicht nur Wiederga-

be in der Begriindung) wie folgt:

Werbeanlagen, die den Verkehrsteilnehmer ablenken
kénnen und somit geeignet sind die Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs zu gefahrden, dirfen nicht
errichtet werden. Hierbei genigt bereits eine abstrakte
Gefahrdung der Sicherheit und Leichtigkeit des Ver-
kehrs. Auf § 33 StVO wird verwiesen. Die Errichtung von
Werbeanlagen unterliegt ebenso der Genehmigung oder
Zustimmung des Fernstraflen-Bundesamtes.

Die Stellungnahme wird teilweise beriicksichtigt.

Unter Pkt. 5.6 der Begriindung wird redaktionell erganzt,
dass die anbaurechtliche Entscheidung zu konkreten
Vorhaben im Rahmen der jeweiligen Antragsverfahren
oder bei verfahrensfreien Vorhaben mit direkter Antrag-
stellung Uber das FernstralRen-Bundesamt zu erfolgen
hat.

Die aufgefiihrten Anforderungen konnen nicht textlich
festgesetzt werden, da es sich um allgemeingtiltige Re-
gelungen aus Fachgesetzen handelt, die unabhangig
vom Bauplanungsrecht gelten. Fir Regelungen und
Festsetzungen aus anderen Fachgesetzen, wie in die-
sem Fall das BundesfernstralRengesetz (FStrG), sieht
das Baugesetzbuch gem. § 9 Abs. 6 eine nachrichtliche
Ubernahme vor, soweit sie zum Verstandnis des Be-
bauungsplans oder fir die staddtebauliche Beurteilung
von Baugesuchen notwendig oder zweckmalig ist.
Dementsprechend sind die Lage der Anbauverbotszone
und Anbaubeschrankungszone als nachrichtliche Uber-
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Eingang

Nr.

Stellungnahme

Ergebnis der Priufung

nahme in den Bebauungsplan Ubernommen. Die ge-
nauen textlichen Bestimmungen und die Rechtswirkung
hierzu ergeben sich dementsprechend aus dem FStrG.
Darauf wird in der Begriindung zum Bebauungsplan
eingegangen. Den Anforderungen nach einem Hinweis
auf die geltenden gesetzlichen Vorschriften des FStrG
ist somit Rechnung getragen.

Die zulassige Art der Nutzung im Plangebiet ist ein all-
gemeines Wohngebiet. Tankstellen und Gartenbaube-
triebe sind ausgeschlossen. Es ist somit nicht mit Bau-
vorhaben bzgl. Werbeanlagen zu rechnen.

1.6

Als unerlasslich erachten wir in dem Zusammenhang die
Aufnahme der in unserer Stellungnahme vom
27.06.2022 genannten Punkte in die textlichen Festsetz
ungen des Bebauungsplanes (nicht nur Wiederga-

be in der Begriindung) wie folgt:

Verweis auf § 11 FStrG - § 11 Abs. 2 FStrG ist zwingend
zu beachten. Anpflanzungen, Zaune, Stapel, Haufen
und andere mit dem Grundstuck nicht fest verbundene
Einrichtungen diirfen danach nicht angelegt werden,
wenn sie die Verkehrssicherheit beeintrachtigen.

Die Stellungnahme wird teilweise beriicksichtigt.

Die aufgefiihrten Anforderungen konnen nicht textlich
festgesetzt werden, da es sich um allgemeingiiltige Re-
gelungen aus Fachgesetzen handelt, die unabhangig
vom Bauplanungsrecht gelten. Fir Regelungen und
Festsetzungen aus anderen Fachgesetzen, wie in die-
sem Fall das BundesfernstralRengesetz (FStrG), sieht
das Baugesetzbuch gem. § 9 Abs. 6 eine nachrichtliche
Ubernahme vor, soweit sie zum Verstandnis des Be-
bauungsplans oder fir die staddtebauliche Beurteilung
von Baugesuchen notwendig oder zweckmalig ist.
Dementsprechend sind die Lage der Anbauverbotszone
und Anbaubeschrankungszone als nachrichtliche Uber-
nahme in den Bebauungsplan Gbernommen. Die ge-
nauen textlichen Bestimmungen und die Rechtswirkung
hierzu ergeben sich dementsprechend aus dem FStrG.
Darauf wird in der Begriindung zum Bebauungsplan
eingegangen. Den Anforderungen nach einem Hinweis
auf die geltenden gesetzlichen Vorschriften des FStrG
ist somit Rechnung getragen.

Die vorgesehenen Baumpflanzungen an der Ostgrenze
des Geltungsbereiches befinden sich in einem Abstand
von min. 21 m zum auBeren befestigten Rand der Fahr-
bahn der BAB A 73 und werden durch bestehende
Larmschutzwand verdeckt. Eine negative Beeintrachti-
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Nr. |Name Eingang Nr. |Stellungnahme Ergebnis der Priifung
gung der Verkehrssicherheit ist somit ausgeschlossen.
1.7 |Als unerlasslich erachten wir in dem Zusammenhang die | Die Stellungnahme wird beriicksichtigt.
Aufnahme der in unserer Stellungnahme vom : : :

L2 . In den textlichen Festsetzungen ist unter Ziff. 9.3 gere-
27.06.2d0228get?annten ITunkte n ?:te text/l\l/ghgn Festsetz gelt, dass technische Anlagen zur Nutzung der Sonnen-
Engend eSB e"aL(Jjungsp gn?sl (tn_'c nurYViederga- energie von den Dachrandern (First, Traufe, Ortgang)

€ in der Begriindung) wie folgt: jeweils einzuriicken sind, bei Aufstdnderung (mindes-
Photovoltaikanlagen sind so zu errichten, dass eine tens) um das Mal ihrer Hohe. Des Weiteren wird das
Blendwirkung auf die angrenzende BAB ausgeschlos- geplante Mehrfamilienhaus durch die 13 m hohe Larm-
sen wird. schutzwand, nahezu vollstadndig abgeschirmt und die
PV-Anlagen werden nach Suden ausgerichtet. Eine
Blendwirkung auf die Umgebung auf Hohe der Fahrbahn
der BAB A 73 ist somit ausgeschlossen.
1.8 |Als unerldsslich erachten wir in dem Zusammenhang die | Die Stellungnahme wird teilweise beriicksichtigt.
Aufnahme der in unserer Stellungnahme vom Y :
27.06.2022 genannten Punkte in die textlichen Festsetz Es darf g_rundsgtzhch kein Abwasser auf benachbarte
. : Grundstucke flieen.
ungen des Bebauungsplanes (nicht nur Wiederga-
be in der Begriindung) wie folgt: Die Beseitigung des Abwassers erfolgt durch Anschluss
N .. . an die zentrale Abwasserbeseitigungsanlage des Ent-
Wadsser, ?ngrlsart i(_:i_er ungeklart, darlf c_ie[[n Str:[&enlg_emet wasserungsbetriebs Erlangen im Trennsystem. Wie
\I’EV.ele.; zutiie gnt onnen noc ZIUQG elde Véer c?n. I’?eb unter Pkt. 6.2 ,Ver- und Entsorgung“ der Begriindung
rlwn el un_gdln . r;twass?rungsan agen der bundesautob- beschrieben, besteht fir das Plangebiet fir Regenwas-
annen wird nicht zugelassen. ser eine Einleitbeschrankung von 38 I/s in das stadti-
sche Kanalnetz. Die Riickhaltung des Regenwassers
wird daher in Form von Retentionsdachern auf den
Wohngebauden erfolgen. Somit wird gewahrleistet, dass
vom Plangebiet aus kein Wasser auf das Strallengebiet
der BAB A 73 flie3t bzw. zugeleitet wird. Eine entspre-
chende Festsetzung ist somit nicht erforderlich.
2 | Hinsichtlich der betrieblichen Belange (Bauwerkspri- Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

fung, Grinpflege, etc.) bitten wir, soweit mdglich um
Gewahrung der Zufahrt, ggfs. mit LKW Uber die Feuer-
wehrzufahrt, zum Bauwerk.

Der Hinweis wird der Vorhabentragerin zur Beachtung
Ubergeben.

Nach Realisierung des geplanten Vorhabens ist die
Befahrbarkeit mit einem Lkw lediglich im Bereich der
offentlichen Verkehrsflache im Norden des Plangebiets
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90441 Nurnberg

missen weiterhin gewahrleistet bleiben.

Nr. |Name Eingang Nr. |Stellungnahme Ergebnis der Priifung
mdglich. Eine direkte Zuwegung zum Bauwerk der
Autobahn GmbH des Bundes ist dann nicht mehr
mdglich.
Inwiefern eine Zuwegung der Feuerwehraufstellflache
denkbar ist, ist mit dem Grundstlickseigentiimer
abzuklaren.
3 | Wir weisen darauf hin, dass die anbaurechtliche Ent- Der Hinweis wird beriicksichtigt.
schlgdunngu IX)ntkreten \r?orr]haberlilmbRghmr(fanhderje- Unter Pkt. 5.6 der Begriindung wird redaktionell erganzt,
¥Ve.' '99\7 (hag) n rg;gdgvekta rAento ert I?I ve ..g redns- dass die anbaurechtliche Entscheidung zu konkreten
Frelent o{; a sn rgl |ret ent lntrags ellung uber das Vorhaben im Rahmen der jeweiligen
ermnstral>en-bundesamt erloigt. (Bau)Antragsverfahren oder bei verfahrensfreien Vorha-
ben mit direkter Antragstellung Uber das Fernstrafien-
Bundesamt zu erfolgen hat.
3. Bayer. Landesamt fir Keine AuBerung. Entfalit.
Denkmalpflege
Abt. Vor- und
Frihgeschichte
Burg 4
90403 Nurnberg
4. Deutsche Post AG Bauen Keine AuRerung. Entfallt.
GmbH
Johanniterstralle 1
53113 Bonn
5. Deutsche Telekom Technik 22.06.2022 1 |Im Planbereich befinden sich Telekommunikationslinien |Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
GmbH der Telekom, die aus beigefiigtem Plan ersichtlich sind. Der Hinweis wird der Vorhabentragerin zur Beachtung
Technik Niederlassung Siid Wir bitten §|e_, die Ihnen Uberlassene(n) Planunt_erla- ibergeben.
) ge(n) nur fur interne Zwecke zu benutzen und nicht an
PTI 13 Nirnberg Dritte weiterzugeben.
Am Fernmeldeturm 2 . - C - .
2 | Der Bestand und der Betrieb der vorhandenen TK-Linien | Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Soweit technisch mdglich, werden die Hinweise in der
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ANLAGE 1

Nr.

Name

Eingang

Nr.

Stellungnahme

Ergebnis der Priufung

Wir bitten, die Verkehrswege so an die vorhandenen
umfangreichen Telekommunikationslinien der Telekom
anzupassen, dass diese Telekommunikationslinien nicht
verandert oder verlegt werden missen.

Zur Versorgung des Planbereichs, mit Telekommunika-
tionsinfrastruktur durch die Telekom ist die Verlegung
neuer Telekommunikationslinien im Plangebiet und au-
Rerhalb des Plangebiets erforderlich.

Bitte teilen Sie uns zum Zweck der Koordinierung mit,
welche eigenen oder Ihnen bekannten MaRnahmen
Dritter im Planbereich stattfinden werden.

FUr den rechtzeitigen Ausbau des Telekommunikations-
netzes sowie die Koordinierung mit dem Strafl’enbau
und den Baumalinahmen der anderen Leitungstrager ist
es notwendig, dass Beginn und Ablauf der Erschlie-
Rungsmalnahmen im Bebauungsplangebiet der Deut-
schen Telekom Technik GmbH unter der im Briefkopf
genannten Adresse so friih wie mdglich, mindestens 3
Monate vor Baubeginn, schriftlich angezeigt werden.

Planung und Ausfiihrung der Erschlielung berticksich-
tigt. Die Deutsche Telekom GmbH wird in die Umset-
zung rechtzeitig eingebunden. Die Hinweise werden
dem Vorhabentrager zur Beachtung ubergeben.

In allen Stralen bzw. Gehwegen sind geeignete und
ausreichende Trassen mit einer Leitungszone in einer
Breite von ca. 0,3 m fiir die Unterbringung der Tele-
kommunikationslinien der Telekom vorzusehen.

Hinsichtlich geplanter Baumpflanzungen ist das "Merk-
blatt iber Baumstandorte und unterirdische Ver- und
Entsorgungsanlagen" der Forschungsgesellschaft fir
Stralen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2013; siehe
insbesondere Abschnitt 3, zu beachten. Wir bitten si-
cherzustellen, dass durch die Baumpflanzungen der
Bau, die Unterhaltung und Erweiterung der Telekommu-
nikationslinien der Telekom nicht behindert werden.

Im Fall, dass im Baugebiet Verkehrsflachen als nicht
offentliche Verkehrswege gewidmet werden, aber diese

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Der Hinweis wird der Vorhabentragerin zur Beachtung
Ubergeben. In der Erschlieffungsplanung zur vorgese-
henen o6ffentlichen Verkehrsflache ist die Trasse fir
Telekommunikationslinien bereits platz- und lagetech-
nisch berucksichtigt.

In den textlichen Hinweisen zur Griinordnung ist auf das
"Merkblatt Gber Baumstandorte und unterirdische Ver-
und Entsorgungsanlagen" verwiesen.

Die im Norden des Plangebiets vorgesehen Erschlie-
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ANLAGE 1

Nr.

Name

Eingang

Nr.

Stellungnahme

Ergebnis der Priufung

Flachen zur Erschlielung der anliegenden Grundstiicke
mit Telekommunikationsinfrastruktur zur Verfligung ste-
hen missen, bitten wir Sie zur Sicherung der Telekom-
munikationsversorgung, das jeweilige Grundstick bzw.
die jeweilige Flache nach § 9 Abs. 1 Nr. 21 BauGB als
mit einem Leitungsrecht zu Gunsten der Telekom
Deutschland GmbH, Sitz Bonn als zu belastende Flache
festzusetzen.

Diese Kennzeichnung alleine begriindet das Recht zur
Verlegung und Unterhaltung jedoch noch nicht. Deshalb
muss in einem zweiten Schritt die Eintragung einer be-
schrankten personlichen Dienstbarkeit im Grundbuch mit
folgendem Wortlaut:

"Beschrankte personliche Dienstbarkeit fur die Telekom
Deutschland GmbH, Bonn, bestehend in dem Recht auf
Errichtung, Betrieb, Anderung und Unterhaltung von
Telekommunikationslinien, verbunden mit einer Nut-
zungsbeschrankung." erfolgen.

Bei Planungsanderungen bitten wir Sie uns erneut
rechtzeitig zu beteiligen.

Rungsstralie wird 6ffentlich gewidmet.

Bei Planungsanderungen wir die Deutsche Telekom
Technik GmbH erneut beteilgt.

Mit Bezug auf das DigiNetzG bitten wir Sie, mdgliche
Zuzahlungen oder Ubernahmen fiir Tiefbauarbeiten,
vorhandene Leerrohrsysteme oder Koordinierungsmog-
lichkeiten mit weiteren Spartentragern, fir das geplante
Neubaugebiet, zu prifen und uns diesbezuglich hieriber
frihzeitig zu Informieren.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Vorhabentrager wird diesbeziiglich in Kenntnis ge-
setzt.

Landesbund fiir Vogelschutz
in Bayern e.V.

Geschaftsstelle Nurnberg-
Farth-Erlg.

Humboldtstr. 98
90459 Nlrnberg

Keine AuBerung.

Entfalit.
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ANLAGE 1

Nr. |Name Eingang Nr. |Stellungnahme Ergebnis der Priifung
7. Planungsverband 30.06.2022 Es wurde festgestellt, dass das Vorhaben der Stadt Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Region Nirnberg Erlangen
Hauptmarkt 16 - als Planungsvorhaben nicht Uberdrtlich bedeutsam ist
90403 Niirnberg - Reg!onalplanerlsche Belange stehen dem o. g. Vorha-
ben nicht entgegen.
Eine Behandlung im Planungsausschuss ist daher nicht
erforderlich.
8. Regierung von Mittelfranken | 13.07.2022 Das Vorhaben steht mit dem Ziel 3.2 des Landesent- Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Hohere wicklungsprogrammes Bayern in Einklang, wonach in
Landesplanungsbehérde den Sledlu.ngsgeblet"en_dle vorhande;nen Potenhalg der
Innenentwicklung maoglichst vorrangig zu nutzen sind.
SG 800 Ziele und Grundsitze der Raumordnung stehen dem
Promenade 27 Vorhaben nicht entgegen, so dass aus landesplane-
rischer Sicht keine Einwendungen zu erheben sind.
91522 Ansbach
9. |Stadt Furth Keine AuRerung. Entfalit.
Stadtplanungsamt
Hirschenstralle 2
90762 Firth
10. |Stadt Nurnberg 01.07.2022 Keine Einwendungen. Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
(Eingang bei
Stadtplanungsamt Stadt
Lorenzer Strafte 30 30.06.2022)
90402 Nurnberg
11. |Stadt Schwabach Keine AuRerung. Entfalit.

Stadtplanungsamt
Postfach 2120
91124 Schwabach
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ANLAGE 1

Nr.

Name

Eingang

Nr.

Stellungnahme

Ergebnis der Priufung

12.

Vodafone GmbH /
Vodafone Deutschland
GmbH

Siidwestpark 15
90449 Nlrnberg

12.07.2022

Im Planbereich befinden sich Telekommunikationsanla-
gen unseres Unternehmens, deren Lage auf den beilie-
genden Bestandsplanen dargestellt ist. Wir weisen da-
rauf hin, dass unsere Anlagen bei der Bauausflhrung zu
schltzen bzw. zu sichern sind, nicht Gberbaut und vor-
handene Uberdeckungen nicht verringert werden diirfen.
Sollte eine Umverlegung oder Baufeldfreimachung un-
serer Telekommunikationsanlagen erforderlich werden,
bendtigen wir mindestens drei Monate vor Baubeginn
Ihren Auftrag an TDR-S-Bayern.de@vodafone.com, um
eine Planung und Bauvorbereitung zu veranlassen so-
wie die notwendigen Arbeiten durchfiihren zu kénnen.
Wir weisen Sie ebenfalls darauf hin, dass uns ggf. (z.B.
bei stadtebaulichen Sanierungsmalnahmen) die durch
den Ersatz oder die Verlegung unserer Telekommunika-
tionsanlagen entstehenden Kosten nach § 150 (1)
BauGB zu erstatten sind.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Hinweise werden dem Vorhabentrager zur Beach-
tung Ubergeben.

Eine Ausbauentscheidung trifft Vodafone nach internen
Wirtschaftlichkeitskriterien. Dazu erfolgt eine Bewertung
entsprechend lhrer Anfrage zu einem Neubaugebiet. Bei
Interesse setzen Sie sich bitte mit dem Team Neubau-
gebiete in Verbindung.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Hinweise werden dem Vorhabentrager zur Beach-
tung Ubergeben.

13.

Wasserwirtschaftsamt
Ndrnberg

Postfach

90041 Nirnberg

01.07.2022

Mit dem Vorhaben besteht aus wasserwirtschaftlicher
Sicht Einverstandnis.

Unbeschadet dessen folgender allgemeiner Hinweis von
unserer Stelle:

Infolge von Starkregenereignissen kann es auch fernab
von Gewassern zu Uberflutungen kommen. Die Vorsor-
ge gegen derartige Ereignisse beginnt auf Ebene der
Bauleitplanung. Der Schutz von bestehenden Bebauun-
gen und neuen Baugebieten durch urbane Sturzfluten
und Starkregen sowie die nattrlichen Vorflutverhaltnisse
sind zu beachten. Auf die ,Arbeitshilfe Hochwasser- und
Starkregenrisiken in der Bauleitplanung® von StMB und
StMUV wird verwiesen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Zum Schutz vor Starkregenereignissen werden auf Be-
bauungsplanebene verpflichtende Dachbegrinungen,
welche auf den Hauptgebauden als Retentionsdacher
ausgefihrt werden, gefordert. Die Entwasserungsanla-
gen wurden regelkonform geplant (LPH 3) und im Stad-
tebaulichen Vertrag beschlossen.

Weitere Mallnahmen zum Schutz gegen Starkregener-
eignisse werden ggf. auf ndchster Ebene im Rahmen
der Ausflhrungsplanung geplant.
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ANLAGE 1

Nr. |Name Eingang Nr. |Stellungnahme Ergebnis der Priifung
14. |Zweckverband zur Wasser- Keine AuRerung. Entfalit.
versorgung
der Eltersdorfer Gruppe
AuRere Brucker Str. 33
91052 Erlangen
15. |Erlanger Stadtwerke AG 15.07.2022 1 | Wir verweisen auf unsere bisherigen Stellungnahmen Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
AuRere Brucker Strake 33 aus de"n Jghren 2Q1_9'_und 2021 und weisen darauf.hln, Die Planung der weiterfihrenden technischen Erschlie-
91052 Er| dass. fir die EIektnzﬂ_atsversorgung noch immer kfame Rung des Plangebiets erfolgt erst auf nachste Ebene im
rangen ﬁbst}r?w;lr}u'?% bzw. ll:{.y(}lt(_meldfqgtvom E)/o(;herlfbent:ﬂef\gle: Rahmen der Ausfiihrungsplanung (Baugenehmigungs-
ninsicntiich des zukuntigen Leistungsbeaartes eriolg verfahren). In diesem Zuge erfolgt eine Abstimmung mit
ist. Dieser ist zum einen stark abhangig vom individuel- den Erlanger Stadtwerke AG. In diesem Zuge werden
len Ausbaustandard, von installierten Erzeugungsania- | e yolistandige Leistungsmeldung fiir Wasser und
gen und vom Ausbau mit Lademoglichkeiten fur EIeKIro- | g oy rizitat mit Festlegung der Ubergabeanlagen abge-
fahrzeuge. stimmt
Der Hinweis wird dem Vorhabentrager zur Beachtung
Ubergeben.
2 | Daruber hinaus konnte nach unserem Stand der Unter- | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
lagen keine Vordimensionierung cjer Versorgungsleitun- Die Planung der weiterfuhrenden technischen Erschlie-
gen Ierfolgen. De§hglb wurden Lleltll,mgen plsher vorbe-' Rung des Plangebiets erfolgt erst auf nachster Ebene im
halthch der endgultigen D|m§n3|9n|erung in den Koordi- Rahmen der Ausfiihrungsplanung (Baugenehmigungs-
na_tlonsplan (Lage qnd Schnitt) eingetragen. - verfahren). In diesem Zuge erfolgt eine Abstimmung mit
Wir konnten auch nicht feststellen, dass zur unterirdi- den Erlanger Stadtwerken AG
schen Raumaufteilung die notwendige Verschiebung an . o ' )
den Kanalen vorgenommen wurden. Unsere Leitungen | Der Hinweis wird dem Vorhabentrager zur Beachtung
wurden nicht in den Anlagen beriicksichtigt. ubergeben.
Aus diesem Grund ist nach bisherigem Stand die Ver-
sorgung mit Trinkwasser und Elektrizitat nicht gesichert,
da der Verlegeraum nicht nachweislich vorhanden ist.
3 |Eine Ldsung ware die Versorgung des Grundstickes Nr. | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

1065, Gem. Eltersdorf, mit Trinkwasser und Elektrizitat

Auf Bebauungsplanebene werden die Anforderungen fir
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ANLAGE 1

Nr.

Name

Eingang

Nr.

Stellungnahme

Ergebnis der Priufung

Uber die stdwestliche ErschlieRungsstrale (Ahornweg,
FI. Nr. 190, Gem. Eltersdorf) bis in die Tiefgarage zu
bewerkstelligen. Dazu muss in der Tiefgarage an geeig-
neter Stelle ein Hausanschlussraum ausgebildet wer-
den, um die Ubergabe technisch zu bewerkstelligen.

Eine Quartiersldsung u.a. zur optimierten Nutzung von
Stromerzeugungs-, Speicheranlagen und Warmeerzeu-
gungsanlagen ware somit denkbar und moglich. Um
diese Moglichkeit zu nutzen, ist von Seiten der Stadt ein
Energiekonzept vom Vorhabentrager einzufordern.

eine gesicherte ErschlieRung erfullt. Die konkrete Lage
der Anschlisse wird nicht auf Ebene des Bebauungs-
plans geregelt. Die Planung der weiterfiihrenden techni-
schen ErschlieRung des Plangebiets erfolgt erst auf
nachste Ebene im Rahmen der Ausfiihrungsplanung
(Baugenehmigungsverfahren). In diesem Zuge erfolgt
eine Abstimmung mit den Erlanger Stadtwerke AG.

Der Hinweis wird dem Vorhabentrager zur Beachtung
Ubergeben.

Seitens der Stadt Erlangen kann kein Energiekonzept
gefordert werden. Im Bebauungsplan ist jedoch ver-
pflichtet festgesetzt, Technische Anlagen fir die Son-
nenenergie vorzusehen.
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2. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. E 232
Sudlicher Ahornweg

Anlage 2

Stadt Erlangen
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STAND DES
BAULEITPLANVERFAHRENS
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 613/092/2021

Antrag 405/2020 der SPD-Fraktion: Radschnellweg entlang StUB-Trasse nach
Herzogenaurach

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
66, ZV StUB, Stadt Herzogenaurach

. Antrag

1. Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, unter Vorbehalt vorhandener Personalressourcen zu untersu-
chen, wie eine zielfihrende und schnellstmdglich umsetzbare Weiterfihrung der Radwegever-
bindung im Sinne des Plannetzes Radverkehr an das Haundorfer Lochla aussehen kénnte.

3. Der Antrag 405/2020 der SPD-Fraktion ist hiermit abschlieRend bearbeitet.

. Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Im Plannetz Radverkehr 2030 ist entlang der StUB-Trasse lber Bichenbach und Hausling bis
nach Haundorf und Herzo Base eine Radschnellverbindung mit eigener Querung der A3 vorgese-
hen (vgl. 613/200/2018). Hintergrund ist, dass diese Verbindung eine direkte, schnelle und sichere
Vernetzung zwischen den Aufkommensschwerpunkten im Westen Erlangens sowie im Norden
Herzogenaurachs und seinem Umland erméglicht. Dadurch wird die Radinfrastruktur der stark
wachsenden Wohn- und Arbeitsgebiete auf beiden Seiten der A3 starker miteinander verwoben.
Mit einer Realisierung dieser Radwegeverbindung kann eine deutliche Nutzungssteigerung nach-
haltiger und klimaschonender Mobilitat im Pendlerverkehr erreicht werden. Bislang stellt die feh-
lende Radverkehrsverbindung zwischen Hausling und Haundorf angesichts der beschriebenen
Aufkommensschwerpunkte eine der gravierendsten Lucken im Erlanger Radwegenetz dar.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Diese Lucke wird durch die in den nachsten Jahren anstehende, notwendige Verbreiterung des
»Haundorfer Léchlas“ und den geplanten Bau eines richtlinienkonformen Geh- und Radweges bis
zum Ortseingang Hausling (B-Plan 472) teilweise geschlossen und verbessert. Trotzdem kann die
Vernetzung nur auf Mikroebene, also insbesondere zwischen Hausling und Haundorf, verbessert
werden, da die Anschlusssituation fiir den Radverkehr innerhalb Hauslings nicht attraktiv und ada-
quat fir ein gesteigertes Radverkehrsaufkommen ausgebaut werden kann.

Die gemal3 VEP-Netz angestrebte direkte Verbindung entlang der StUB-Trasse wird zwar als au-

Rerst sinnvoll und attraktiv gesehen, kann jedoch aktuell aufgrund der vorhandenen Personalres-
sourcen sowie einem notwendigen Planfeststellungsverfahren nicht weiterverfolgt werden. Dariber
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hinaus wird diese Routenfiihrung mit einer erforderlichen zusétzlichen Querung der Autobahn A3
aus rechtlichen Griinden sowie aufgrund des immensen baulichen und kostentechnischen Auf-
wandes von Seiten der Stadt Herzogenaurach nicht unterstutzt. Die Stadt Herzogenaurach be-
gruRdt die Schaffung des Planungsrechts mit dem B-Plan Nr. 472 und spricht sich dafur aus, dass
der Lickenschluss auf der Route via ,Haundorfer Léchla“ zeitnah erfolgt.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Verwaltung schlagt deshalb vor, zu untersuchen, wie eine zielfihrende und schnellstmdglich
umsetzbare Weiterfihrung der Radwegeverbindung im Sinne des Plannetzes Radverkehr an das
Haundorfer Lochla aussehen kdnnte. Die Radwegverbindung entlang der StUB-Trasse wird an-
schlieBend und im Zusammenhang mit den tberdrtlichen Planungen weiterverfolgt. Dies erfolgt
unter Vorbehalt ausreichend freier Personalkapazitéten.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*, Férderung des Radverkehrs
] ja, negativ*
] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*
*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-

native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begrindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden derzeit nicht benétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Anlage 1 — Antrag Nr. 405/2020
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Anlage 2 — Ausschnitt Plannetz Radverkehr 2030

[1l. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang

Seite 315(1n 3



L | B | Antrag gemil § 28/ § 29 GeschO

[ |\ = |— Eingang: 17.11.2020
e Antragsnr.: 405/2020

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen

Zust. Referat: vi1/61
mit Referat:

Herrn
Oberburgermeister
Dr. Florian Janik
91052 Erlangen

Antrag
Radschnellweg entlang StUB-Trasse nach Herzogenaurach

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

um die Verkehrswende im Sinne von Klimaschutz, Umwelt und einer
lebenswerten Stadt voranzubringen, bringt die Stadt Erlangen die Stadt-
Umland-Bahn (StUB) und Radschnellwege voran.

Im beschlossenen Plannetz Radverkehr ist hierfir nach Herzogenaurach ein
Radschnellweg entlang der alten Aurach-talbahntrasse sowie ein weiterer
entlang der geplanten Trasse der Stadt-Umland-Bahn festgelegt worden.

Im Bereich der geplanten StUB-Trasse besteht zwischen Erlangen und
Herzogenaurach aktuell lediglich eine Verbindung Uber die Ortsteile
Hausling und Haundorf. Auch wenn der Radweg westlich von Hausling auf
Erlanger Seite bis zum ,Haundorfer Ldchla® realisiert wird - was wir
anstreben - stellt dies fir den Pendlerverkehr in beide Richtungen keine
sichere und attraktive Radverbindung dar, die den Anforderungen zur
Verknupfung der Aufkommens-schwerpunkte gerecht wird. Dies vor allem
vor dem Hintergrund, dass der Radverkehr in Hausling und Haundorf im
Mischverkehr ohne eigene Radverkehrsanlage fahren muss. Hierflr gibt es
auch perspektivisch angesichts der stralenbaulichen Situation und der
angrenzenden Bebauung keine Verbesserungsmadglichkeiten. Hinzu kommt,
dass nach dem andauernden Ausbau des ,Haundorfer Ldchlas® damit
gerechnet werden muss, dass noch mehr Kfz-Verkehr entsteht (die letzte
Zahlung vor dem Umbau ergab 6.500 Fahrzeuge pro Tag).

Auch im Hinblick auf die Neubaugebiete, welche sich auf Erlanger wie auch
Herzogenauracher Seite bereits in der Fertigstellung befinden, sowie den
Radpendelverkehr aus dem Umland ist es aus unserer Sicht daher
unumganglich, hier eine direkte und leistungsfahige Radwegeverbindung zu
realisieren.

Da das Verfahren bis zur Realisierung der StUB noch ca. zehn Jahre dauern
wird, ist es sinnvoll, die Radschnellverbindung getrennt von der StUB zu
planen und entsprechend friher zu bauen.

Daher stellt die SPD-Fraktion folgenden Antrag:
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Der Radschnellweg entlang der geplanten Trasse der Stadt-Umland-Bahn
mit Querung der A3 wird in Abstimmung, jedoch getrennt von der StUB
geplant und gebaut, um eine Realisierung deutlich vor dem geplanten

Baubeginn der StUB zu erreichen.

Mit freundlichen GriiRen

Dr. Andreas Richter
Sprecher fur Klimaschutz, Umwelt,

Energie, Verkehr

Barbara Pfister
Fraktionsvorsitzende

o )
f;c'/f?;’c’ /;’/

f.d.R. Nina K. Riebold
Geschéftsfiinrerin der SPD-Fraktion
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Anlage 2 — Ausschnitt Plannetz Radverkehr 2030
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 613/166/2022

Griune Welle fur den Radverkehr; Antrag 044/2022 der Klimaliste vom 01.03.2022
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen

. Antrag

Die Ausfiihrungen der Verwaltung werden zur Kenntnis genommen.
Der Antrag 044/2022 ist damit bearbeitet.

. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Seitens der Klimaliste Erlangen wird beantragt, eine Griine Welle fir den Radverkehr im Stadtge-
biet Erlangen einzufihren.

Eine Koordinierung (Griine Welle) fir den Radverkehr ist an Pendlerstrecken mit viel Radverkehr
generell winschenswert, um den Verkehrsfluss zu gewahrleisten.

In anderen Stadten, wie beispielsweise Kopenhagen, gibt es Stralen mit einer funktionierenden
Grinen Welle fir den Radverkehr. Der Radverkehrsanteil in Kopenhagen liegt im Zentrum der
Stadt bei 50% und im gesamten Stadtgebiet bei 35%. In Erlangen liegt der Radverkehrsanteil beim
Gesamtverkehr bei 23%, der des MIVs bei 58% (Stand 2015).

Die Griine Welle funktioniert in Kopenhagen fir den Radverkehr bei einer Fahrtgeschwindigkeit
von 20 km/h entlang vier Streckenziige. Die durchschnittliche Fahrtgeschwindigkeit der Radfah-
renden in Kopenhagen liegt knapp darunter. Die Richtlinie fir Lichtsignalanlagen geben eine Pro-
gressionsgeschwindigkeit (Geschwindigkeit mit der die LSA im Zuge der Grinen Welle passiert
werden kann) des Radverkehrs von 16 — 20 km/h vor. Demnach ist die Griine Welle in Kopenha-
gen am oberen Ende der in Deutschland vorgeschlagenen Geschwindigkeit programmiert.

Die Einfihrung der Griine Welle in Kopenhagen hat dazu gefihrt, dass langsame Radfahrende
schneller fahren mussen und schnellere Radfahrende ausgebremst werden. Trotz allem hat sich
die Reisegeschwindigkeit des Radverkehrs um 10 — 30% erhoht. Die Griine Welle ist zu ausge-
wahlten Zeiten an Werktagen geschaltet. Vormittags in Fahrtrichtung Zentrum, nachmittags in ent-
gegengesetzte Richtung. Eine Griine Welle gleichzeitig in beide Richtungen ist meistens (auch
keim Kfz-Verkehr) nicht umzusetzen.

Die MalBnahme der Grinen Wellen fir den Radverkehr steht allerdings im Konflikt mit den Frei-
gabezeiten der anderen Verkehrsarten (MIV, OPNV und FuRverkehr). Besonders auf Strecken, auf
denen viel MIV und Busverkehr vorhanden ist, ist eine gemeinsame Koordinierung des MIVs, eine
Beschleunigung des OPNVs und eine Koordinierung fiir den Radverkehr schwer umzusetzen. Aus
diesem Grund muss flur jeden einzelnen Streckenabschnitt eine genaue Priufung der Machbarkeit
und der Auswirkungen auf die anderen Verkehrsteilnehmenden vorgenommen werden. Bei Neu-
planungen bzw. Uberarbeitung der aktuellen Signalisierungen wird auf eine optimale (mdglichst
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lange) Freigabezeit fiir den Radverkehr geachtet. Die Freigabezeiten fur den Radverkehr stehen
allerdings in einem engen Zusammenhang mit den anderen Verkehrsarten und der jeweiligen Ver-
kehrsstarke.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Am Beispiel Allee am Réthelheimpark wird deutlich, dass fur den Radverkehr aufgrund der Distanz
zwischen den einzelnen Knotenpunkten und den unterschiedlichen Geschwindigkeiten der Radfah-
renden eine Koordinierung schwierig umzusetzen ist. Des Weiteren wirde es durch die Einfiihrung
einer Grinen Welle entlang dieses Streckenabschnittes hdochstwahrscheinlich zu einer Verzoge-
rung im Betriebsablaufs des Busverkehrs kommen und zusatzlich dem zu Ful3 Gehenden das
Queren der Allee am Réthelheimpark erschweren.

Eine Griine Welle fir den Radverkehr im gesamten Stadtgebiet ist aus den oben genannten Griin-
den nicht moglich. Allerdings kann fur einzelne Streckenabschnitte (auf Hauptrouten des Radver-
kehrs oder Radschnellverbindungen), um die Attraktivitat des Radfahrens weiter zu steigern und
die Reisezeit zu verringern, die Einfihrung einer Griinen Welle gepriift werden.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Das Einfuihren einer allgemeinen Griinen Welle im Stadtgebiet kann aufgrund der in Punkt 1 dar-
gelegten Argumente und dem aktuellen Personalmangel nicht geleistet werden. Allerdings werden
bei jeder anstehenden Uberarbeitung einer Lichtsignalanlage die Moglichkeiten zur Verbesserung
der Abwicklung des Radverkehrs Uberpruft.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
] ja, negativ*
X nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
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Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benotigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Antrag 044/2022

[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Klimaliste
Erlangen

Antrag gemif § 28/ § 29 GeschO
Klimaliste Erlangen, Rathausplatz 1, 91052 Erlangen Eingang: 01.03.2022
Herrn Oberbiirgermeister Antragsnr:  044/2022

. " Verteiler: OBM, BM, Fraktionen

Dr. Florian Janik _

Zust. Referat: VI/61
Rathausplatz 1 mit Referat:
91052 Erlangen

Erlangen, den 01. Marz 2022

Antrag: Griine Welle fiir den Radverkehr

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister Dr. Janik,

wir stellen folgenden Antrag:
Im Stadtgebiet Erlangen wird die Grune Welle auf allen Radwegen eingefluhrt.

Zur Begriindung:

Es gibt wenig, was im Verkehr mehr nervt als rote Ampeln. Das gilt insbesondere fur
Radfahrer:innen, die wahrend der Wartezeit den Witterungen ausgesetzt sind. Das
schnelle Vorankommen mit dem Fahrrad wird zumindest subjektiv gebremst. Je
seltener Radfahrende an Ampeln gestoppt werden, desto attraktiver wird das
Fahrradfahren.

Im Jahr 2012 flhrte die Stadt Kopenhagen deshalb nach funfjahriger Testphase im
gesamten Stadtgebiet die grine Welle auf Radwegen ein. Wer konstant 20km/h fahrt,
kann auf den Pendelstrecken ohne Anhalten durchfahren.

Ein solches Modell ist auch fur Erlangen sehr gewinnbringend. So ist es aktuell als
Radfahrer:in unabhangig vom Tempo nicht mdglich beispielsweise auf der
Roéthelheimallee, einer Hauptpendelstrecke flr den Radverkehr, zu fahren, ohne an
den Ampeln halten zu mussen. Fur die Verkehrswende ist es unerlasslich, den
Radverkehr voranzustellen und moglichst attraktiv zu gestalten.

Vielen Dank!

Mit freundlichen GrifRRen

Sebastian Hornschild Prof. Martin Hundhausen
(Stadtrat) (Stadtrat)

Klimaliste Erlangen
Rathausplatz 1
91052 Erlangen

168



O 28

Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
Ref VI/61 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 613/173/2022

Antrage 200/2021 und 095/2022 des StBR Alterlangen sowie 112/2021 der CSU
Stadtratsfraktion: Verkehrssituation in Alterlangen

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen

. Antrag

Die Sachverhaltsdarstellung der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.
Die Antrage 200/2021 und 095/2022 des StBR Alterlangen sowie 112/2021 der CSU Stadtratsfrak-
tion sind bearbeitet.

. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die drei Antrage beziehen sich auf die Themen (1) Tempo 30 und (2) Radwegezustand zwischen
Kosbacher Damm und Neumduhle sowie (3) Durchgangsverkehr in der Alterlanger Stral3e. Die
Verwaltung beantwortet hier die drei Antrdge gebundelt unter dem Themenkomplex Verkehrssitua-
tion in Alterlangen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Zu (1):

Aktuell ist in der Schallershofer StraRe zwischen Kosbacher Damm und Hsnr. 27 streckenbezogen
Tempo 30 von Montag bis Freitag in der Zeit zwischen 07:00 bis 17:00 Uhr angeordnet. Wie im
Antrag richtig angebracht, kann geprift werden, ob die Anordnung aus Larmschutzgrinden auch in
die Nachtstunden erweitert werden kann. Die Verwaltung wird dies sowie ein mégliches Durch-
fahrverbot fir LKWs Uberpriifen. Unabhéngig davon setzt sich die Stadt Erlangen als Unterstitzer
der angesprochenen Initiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten — eine
neue kommunale Initiative fur stadtvertraglicheren Verkehr* auch weiterhin fir eine Ausweitung der
Anordnungsmadglichkeiten von Tempo 30-Regelungen ein. Dartiber hinaus bemiiht sich die Stadt
Erlangen um eine Teilnahme an einem Forschungsprojekt der Bundesanstalt fiir StraRenwesen zu
Tempo 30 auf Hauptverkehrsstraf3en.

In Bezug auf die Verkehrsbelastung aufgrund des Durchgangsverkehrs verfolgt die Verwaltung das
Ziel, die Bundelungsfunktion der Schallershofer StralRe als Hauptverkehrsstrale fur den Kfz-
Verkehr zu reduzieren. Ein erster Ansatz hierfir bildet das Vorrangnetz aus dem Verkehrsentwick-
lungsplan, fir das ein Beschluss des UVPA vorliegt (613/009/2020). In dem Vorrangnetz wird die
Schallershofer Stral3e als Hauptverkehrsstral3e zweiter Ordnung eingestuft, die parallel westlich
des Kanals flihrende Stral’e Am Europakanal als Hauptverkehrsstrafl3e erster Ordnung. Bei Haupt-
verkehrsstralR3en zweiter Ordnung handelt es sich um Stral3en, die aufgrund ihrer Lage und Ver-
kehrsbedeutung im Netz als notwendige Hauptverkehrsstralien angesehen werden, aber nicht die
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gleiche Bundelungsfunktion wie die Hauptverkehrsstral3en erster Ordnung erhalten sollen. Auf
dieser Basis soll eine Verlagerung der Durchgangsverkehre durch die Schallershofer Straf3e auf
die StraRe Am Europakanal angestrebt werden. Als erster konkreter Schritt wird eine angepasste
wegweisende Beschilderung gepriift, die die Fihrung tGber die StralRe Am Europakanal fur Kfz
besser verdeutlicht.

Zu (2):

Der Radweg auf der Westseite der Schallershofer Stral3e auf Hohe des BSC-Geléndes weist auf
einer Lange von ca. 110 m eine Breite von 1,50 m auf. Problematisch ist hier aus Sicht der Verwal-
tung die Freigabe als Zweirichtungsradweg. Aufgrund der vorhandenen Baumscheiben ist eine
Verbreiterung im Bestand ohne baulichen Eingriff nicht méglich. Des Weiteren besteht mit dem
Schutzstreifen auf der Ostseite der Schallershofer Straf3e ein richtlinienkonformes Angebot fur
Radfahrende in Nordrichtung. Die Verwaltung stimmt zwar zu, dass die Einengung entlang des
BSC-Gelandes nicht optimal ist, ist aber der Meinung, dass sie kein gravierendes Problem im
Radwegenetz darstellt. Aufgrund dieser Einschatzung und der vorhandenen Zeit- und Personal-
ressourcen kann keine zeitnahe Optimierung der Situation in Aussicht gestellt werden. Die Erneue-
rung der bestehenden Markierung entlang des Radweges wird von der Verwaltung im laufenden
Geschaéft, entsprechend der technischen Notwendigkeit und bei freien Kapazitaten erfolgen.

Die Ergebnisse des AGFK-Modellprojektes wurden im Dezember-Ausschuss 2021 des UVPA vor-
gestellt (613/127/2021) und sind somit der Offentlichkeit frei zuganglich. Bei der 2. Sitzung des
Stadtteilbeirates Alterlangen am 05. Juli 2022 wurden die Ergebnisse wiederholt vorgestellt. Zent-
rale Ergebnisse sind, dass es keine starke Verénderung der Anzahl an Verkehrsteilnehmer*innen
(KFZ/Rad) gab. Wenige Radfahrer*innen sind auf den Schutzstreifen gewechselt. Am Kleinsten
von allen teilnehmenden Projektkommunen, aber doch spurbar, war der Effekt in der Schallershof-
er Stral3e. Viele Radfahrer*innen haben die MaRnahme erkannt, aber nicht immer akzeptiert und
den Schutzstreifen genutzt. In der Schallershofer Stral3e wird der Schutzstreifen noch stark von
KFZs befahren. Die objektive Sicherheit ist mit dem Schutzstreifen etwas gestiegen. Die Ge-
schwindigkeit war langsamer, aber der Uberholabstand geringer. Die subjektive Sicherheit der
Radfahrer*innen wurde im Vergleich zu anderen Strecken am Geringsten bewertet und ist auch
etwas gesunken. In der Moéhrendorfer Stral3e liegen &hnliche, oft geringere, Effekte vor. Die Regel-
kenntnis der KFZ-Fahrer*innen wurde dort erhoht.

Der Versuch wird als nicht erfolgreich, aber lehrreich, angesehen. Es stellt sich die Frage, wieso es
im konkreten Fall nicht erfolgreich war. Moglicherweise liegt es an zu geringen Sicherheitsabstan-
den der Autofahrer*innen beim Uberholen der Radfahrer*innen. Dies bedeutet, dass StraRenbrei-
ten steigen mussten, was in der Praxis allerdings nicht umsetzbar ist und zu Interessenskonflikten
fuhrt. Daher wird die Situation bis auf weiteres erstmal so belassen wie sie ist. Weitere Informatio-
nen sind auf der Website der AGFK Bayern fir alle abrufbar hitps://agfk-bayern.de/agfk-bayern-
zieht-bilanz-zu-den-modellprojekten-fuer-den-radverkehr-in-bayern/

Zu (3):

In der Alterlanger Stral3e soll es zwischen Dechsendorfer Damm und Pumpenstation (hier: Geh-
/Radweg mit Zusatz Landwirtschaftlicher Verkehr frei) zu regelwidrigem Durchgangsverkehr kom-
men. Die Stadtverwaltung wird dahingehend Zahlungen durchftihren und im Anschluss Notwen-
digkeit und Art moglicher Malinahmen eruieren sowie den Stadtteilbeirat dartber informieren.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Wie in den einzelnen Punkten dargestellt, prift die Verwaltung im Rahmen der beschlossenen
Konzepte (z.B. Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplan 2030, Larmaktionsplan) sowie freier Ka-
pazitaten, wie die Verkehrssituation in Alterlangen optimiert werden kann. Die Themen, die den
Radverkehr betreffen, werden in der nachsten stattfindenden AG Rad eingebracht.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:
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L] ja, positiv*
[] ja, negativ*
]

nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

] ja*
]

nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung

vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: €
Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten €
Korrespondierende Einnahmen €

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht bendétigt
] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Anlage 1 - Antrag 200/2021 des StBR Alterlangen
Anlage 2 - Antrag 095/2022 des StBR Alterlangen
Anlage 3 - Antrag 112/2021 der CSU Stadtratsfraktion

lll. Abstimmung
siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Anlage 1
O 28

Antrag gemaR § 28/ § 29 GeschO
Eingang: 13.09.2021
Antragsnr.: 200/2021
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
Zust. Referat:  VI1/61
OBM/13-2/RY001 Tel| Mit Referat: Erlangen, 08. September 2021

Antrage an die Stadtratsgremien;
Einbringung als Antrag des Oberbirgermeisters;
2. Sitzung des Stadtteilbeirates Alterlangen vom 30. Juni 2021

Gemal §2 Abs. 1 der Satzung der Stadt Erlangen Uber Orts- und Stadtteilbeirate kénnen die
Stadtteilbeirate in allen den Stadtteil betreffenden wichtigen Angelegenheiten Antrage stellen. Die
Antrage der Stadtteilbeirate kdnnen als Antrage des Oberblrgermeisters in die

entsprechenden Stadtratsgremien eingebracht werden, wenn ein entsprechender Beschluss

des Beirats vorliegt.

Anbei folgender Antrag des Stadtteilbeirates Alterlangen, der als Antrag des Oberbirgermeisters
in ein entsprechendes Stadtratsgremium eingebracht werden soll:

Antrag TOP 4 der Niederschrift
Zufahrt / Abfahrt Pumpstation Alterlangen zum Dechsendorfer Damm nur fiir Radfahrer*in-

nen / Fussganger*innen:

Frau Weller berichtet, dass hier trotz Verbot Durchgangsverkehr stattfindet.

Der Stadtteilbeirat Alterlangen beantragt einstimmig eine temporare Zahlung und regelmafige
Verkehrsuberwachung des verkehrswidrigen Durchgangsverkehrs in der Alterlanger Stral3e ab

der Abwasserpumpenstation bis zum Dechsendorfer Damm.
Begriindung:

Nachdem, in dem oben genannten Abschnitt der Alterlanger Str., auf beiden Seiten nun Baum-
stdmme abgelegt wurden, um den Parktourismus zu unterbinden, wurde von Seiten der Burger
nun die Beschwerde vorgebracht, dass weiterhin Fahrzeuge diesen Weg als Durchfahrtsstralte

benutzen und damit die FuRganger*innen bzw. Radfahrer*innen behindern.

Eine Kennzeichnung als Ful3- und Fahrradweg bzw. Landwirtschaftlicher Weg ist dort bereits vor-

handen.

Da die Anzahl der verkehrswidrigen Durchfahrten jedoch subjektiv wahrgenommen werden kon-
nen, beantragen wir eine konkrete Zahlenerhebung flr einen gewissen Zeitraum, damit wir mit

konkreten Zahlen arbeiten konnen.

Des Weiteren erbitten wir eine regelmafiige Kontrolle von Seitens der Verkehrsiberwachung zu
den Berufsverkehrs-Phasen von 07:00 — 09:00 Uhr und 15:00 — 17:00 Uhr.

Kopie <OBM/Dr. Janik> m. d. B. um Freigabe des Antrages des Stadtteilbeirates; zur Einbringung
in die entsprechenden Stadtratsgremien.

Kopie z. V.

i.A.Maroke

172



&ylage? Antrag gemiR § 28/ § 29 GeschO
Eingang: 25.04.2022
Antragsnr.: 095/2022
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
OBM/13-2/RY001 Tel. 1984 | Zust. Referat: VI1/61 Erlangen, 25. April 2022
mit Referat:

Antrage an die Stadtratsgremien;
Einbringung als Antrag des Oberblirgermeisters;
1. Sitzung des Stadtteilbeirates Alterlangen vom 09. Marz 2022

Gemal §2 Abs. 1 der Satzung der Stadt Erlangen Uber Orts- und Stadtteilbeirate kénnen die
Stadtteilbeirate in allen den Stadtteil betreffenden wichtigen Angelegenheiten Antrage stellen. Die
Antrage der Stadtteilbeirate kdnnen als Antrage des Oberblrgermeisters in die

entsprechenden Stadtratsgremien eingebracht werden, wenn ein entsprechender Beschluss

des Beirats vorliegt.

Anbei folgender Antrag des Stadtteilbeirates Alterlangen, der als Antrag des Oberblrgermeisters
in ein entsprechendes Stadtratsgremium eingebracht werden soll:

Antrag TOP 2 der Niederschrift
Verkehrssituation Schallershofer StraRe

Der Stadtteilbeirat Alterlangen beantragt Auskunft von der Stadt Erlangen, ob und wenn ja welche
MalRnahmen aktuell getroffen werden, um die hohe Larmbelastung in der Schallershofer Stralte
zu reduzieren — insbesondere in Hinblick auf die im Larmaktionsplan 2020 vorgeschlagenen Mal}-
nahmen zur Larmreduzierung in dieser Stralte, welche dort als Larmschwerpunkt gelistet ist. Zu-

dem werden aktuelle Larmmessungen in der Schallershofer Stralde beantragt.

Der Stadtteilbeirat Alterlangen bestarkt die Stadt Erlangen darin, sich im Rahmen der Stadtetags-
Initiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten — eine neue kommunale
Initiative fUr stadtvertraglichen Verkehr weiter mit Nachdruck daflr einzusetzen, dass Kommunen
mehr Moglichkeiten zur Einrichtung von Tempo-30-Zonen in ihrem Stadtgebiet erhalten. Die ganz-
tagige Einflhrung von Tempo 30 auf der Schallershofer Stralle zwischen Kosbacher Damm und

Neumtihle, sobald die Mdglichkeiten hierflr geschaffen sind, wird beantragt.

Zudem wird die Prifung und ggf. Umsetzung eines generellen Durchfahrverbots fir LKWs in der

Schallershofer Stralde im Bereich zwischen Neumuihle und Kosbacher Damm beantragt.

Begriindung:

Der Stadtteilbeirat Alterlangen wurde von mehreren Anwohner*innen der Schallershofer Stralle
darauf hingewiesen, dass dort neben der ohnehin schon stark vorhandenen verkehrlichen Belas-
tung seit einiger Zeit zusatzlich ein sehr hohes Aufkommen an LKWs herrscht. So erfolgt der Zu-
lieferverkehr verschiedener Firmen immer haufiger tUber die Schallershofer Strale, obwohl das
Gewerbegebiet Schallershof, das Autohaus Feser-Biemann, der Baumarkt Obi und das Versor-

gungszentrum Neumthle perfekt Gber den Biichenbacher Damm an die Stadt und die Autobahn
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angebunden sind. Auch ein erhéhtes Aufkommen an Baufahrzeugen ist festzustellen. Darlber
hinaus dient die Schallershofer Strale offensichtlich vermehrt als Abklrzung zur A3. Zudem wur-
den in Hohe des BSC im Sommer haufig LKWs Uber Nacht geparkt, obwohl hier Parken nur fir
PKWs erlaubt ist. Das Abfahren dieser LKWs am sehr friihen Morgen stort die Nachtruhe.

Die geschilderte Situation flihrt zu einer hohen Belastung durch Larm und Abgase und bringt zu-
dem erhebliche Sicherheitsrisiken mit sich: Direkt an der Schallershofer Stral3e liegen eine Grund-
schule, ein Kindergarten, ein Spielplatz, ein Sportverein und eine Kirche. Viele Schiler*innen der
Grundschule sowie des Schulzentrums West mussen die Strale auf ihrem Schulweg queren. Das
Queren der Stral3e ist durch die hohe Verkehrsbelastung sehr schwierig und manchmal auch ge-
fahrlich. Zudem fiuhrt der LKW-Verkehr zu einer Gefahrdung von Radfahrer*innen auf dem neu

angelegten Fahrradstreifen.

Die Wahrnehmung der Anwohner/innen bezlglich der Larmbelastung wird dadurch bekraftigt,
dass der Larmaktionsplan der Stadt Erlangen die Schallershofer Stral3e als Larmschwerpunkt lis-
tet. Da der LKW-Verkehr nach Auskunft einer Anwohnerin erst seit Fruhling 2021 deutlich zuge-
nommen hat, ist davon auszugehen, dass sich die Situation seit Erstellung des Larmaktionsplans
2020 noch verscharft hat, so dass aktualisierte L&rmmessungen zur Einschatzung der gegenwar-

tigen Situation sehr hilfreich sind.

Der Antrag wurde mit 5/0 Stimmen angenommen

Kopie <OBM/Dr. Janik> m. d. B. um Freigabe des Antrages des Stadtteilbeirates; zur Einbringung
in die entsprechenden Stadtratsgremien.

Kopie z. V.

i.A.
Maroke
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Anlage 3
O 2
SU STADTRATS Rathaus, Rathausplatz 1, Zimmer 1.04

FRAKTION
ERLANGEN 91052 Erlangen

Tel. (09131) 86-24 05
eMail: csu@erlangen.de
G )

www.csu-stadtrat-erlangen.de
CSU-Stadtratsfraktion Erlangen, Rathausplatz 1, 91052 Erlangen

Herrn Oberburgermeister
Dr. Florian Janik

Rathaus Antrag gemii} § 28/ § 29 GeschO
91052 Erlangen Eingang: 20.04.2021
Antragsnr.: 112/2021
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
Zust. Referat: V1/61 2. Aprll 2021/AB
mit Referat:

Antrag
hier: Radwege in Alterlangen

Sehr geehrter Herr Oberburgermeister,

die Markierungen auf zentralen Radwegen in Alterlangen sind teilweise veraltet und
durch Neuverlegung von Pflastersteinen nicht mehr erkennbar. Auch besteht insbeson-
dere auf HOhe des BSC Erlangen durch Baume auf dem Radweg eine besondere
Gefahrdungssituation.

Im August 2019, im Rahmen eines Modellprojekts der Arbeitsgemeinschaft Fahrrad-
freundlicher Kommunen (AGFK) flir den Radverkehr in Bayern, wurde auf der
Schallershofer Stral3e zwischen Neumuhle und Kosbacher Damm am 06stlichen Fahr-
bahnrand ein rot eingefarbter Schutzstreifen fur Fahrradfahrer angebracht.

Das Ganze war ein Modellprojekt fur ein Jahr und wurde von der Technischen Hoch-
schule Nurnberg wissenschaftlich begleitet.

Wir wollen, dass die Radwege in Alterlangen attraktiv und sicher sind. Deswegen muss
aus unserer Sicht das Radewegekonzept im Bereich Schallershofer Stral3e tUberarbei-
tet werden.

Wir beantragen daher:

1. zu prufen wie der Radfahrstreifen auf der Schallershofer Stralte zwischen
Neumuhle und Georg-Kraul3-Stralde entlang des Gelandes des BSC Erlangen
auf 2,50 m erweitert werden kann.

2. die bereits bestehenden Markierungen auf den getrennten Rad- und Gehwegen
der Schallershofer Stra’e zwischen Neumuhle und Kosbacher Damm am west-
lichen Radfahrstreifen sollen erneuert werden.

3. die Ergebnisse des Modellprojekts, die methodische Vorgehensweise der Unter-
suchung sowie die inhaltliche Struktur des moglichen schriftlichen Fragebogens
der Offentlichkeit zur Verfligung zu stellen.

Mit freundlichen GrifRRen

n I

AN ME :
L. /‘(j“ O u] k 128 Tif
‘. Q
Christian Lehrmann Irina Schmitz
Fraktionsvorsitzender Stadtteilsprecherin Alterlangen

Biro: Zimmer 1.04, Rathaus, Rathausplatz 1, 91052 Erlangen

Die Stadtratinnen und Stadtrate der CSU-Stadtratsfraktion Erlangen:
Birgitt ABmus, Alexandra Breun, Dr. Annika Clarner, Rosemarie Egelseer-Thurek, Dr. Kurt Holler, Harald Huttner,
Fraktionsvorsitzender Christian Lehrmann, Adam Neidhardt, Martin Ogiermann, Sophia Schenkel, Irina Schmitz,
Prof. Dr. med. Ridiger Schulz-Wendtland, Matthias Thurek, Birgermeister Jorg Volleth, Bezirksratin Alexandra Wunderlich
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O 29

Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 613/186/2022

Neukonzeption der wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Amt 66

Antrag

1. Die Verwaltung wird beauftragt die Neukonzeption der Radwegweisung an ein geeignetes
Planungsbiiro zu vergeben.

2. Die notwendigen Finanzmittel fur das Haushaltsjahr 2023 sowie fir die mittelfristige Fi-
nanzplanung sind bei Referat 1| zum Haushalt nachzumelden.

Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Radwegweisung dient vorrangig der Orientierung und verbesserten Wegfindung, da auch be-
reits ortskundige Verkehrsteilnehmende nicht immer alle Wege kennen, insbesondere aul3er-
halb ihres unmittelbaren Umfeldes. Vor allem Pendelnde, die nur selten das Rad nutzen oder
neu darauf umsteigen, werden so auf sichere und einfach befahrbare Verbindungen abseits
der ihnen bereits bekannten Kfz-Routen hingewiesen. Auch fiir Verkehrsteilnehmende, die wei-
terhin ein Kfz nutzen, ist Radwegweisung im Straf3enraum ein Hinweis auf Alternativen und hat
einen Werbeeffekt fur den Umweltverbund.

Ein gut ausgewiesenes Radwegenetz bietet zudem auch einen Mehrwert flr den Freizeitver-
kehr und das Tourismus-Marketing. Auch die Neukonzeption von touristischen Routen wird
durch ein dichtes Wegweisungsnetz vereinfacht und kann darauf aufgebaut werden.

Bereits 2015 bei der Zertifizierung als ,fahrradfreundliche Kommune* durch die AGFK Bayern
wurde die nicht dem heutigen Standard entsprechende Wegweisung negativ bewertet und eine
Verbesserung zugesagt. In der Zwischenzeit wurden zwar die Wegweisung auf einzelnen
Pendlerrouten erneuert und das Schilderdesign auf zwei Routen weitgehend an den FGSV-
Standard angepasst, ein durchgehend ausgewiesenes Netz, wie im FGSV-Merkblatt vorgese-
hen, wurde jedoch bisher auch aus Personalkapazitatsgriinden nicht geplant und umgesetzt.
Nach sieben Jahren steht im Oktober 2022 die regelmaRige Rezertifizierung durch die AGFK
an, bei der auch die Evaluation der Beseitigung der bei der Erstzertifizierung festgestellten De-
fizite auf dem Plan steht. Fir eine bestmégliche Bewertung bei der anstehenden Rezertifizie-
rung als ,fahrradfreundliche Kommune* sollte zumindest eine interne Planung zur Verbesse-
rung der Situation vorgewiesen werden.

Die in Erlangen bestehende, grof3tenteils veraltete und nicht dem aktuellen Stand der Technik
entsprechende Radwegweisung soll deshalb entfernt und durch ein durchgéngiges und mit den
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Radwegenetzen der umliegenden Kommunen verkniipftes Wegweisungsnetz ersetzt werden,
das den Vorgaben des FGSV-,Merkblattes zur wegweisenden Beschilderung fir den Radver-
kehr und des “Radverkehrshandbuchs Radlland Bayern® des StMI entspricht.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Basierend auf dem bereits von der Verwaltung entwickelten Wegweisungsnetz (Anlage 1), das
seinerseits auf den bereits ausgewiesenen Pendlerrouten sowie dem Zielnetz des VEP beruht,
soll ein digitales Schilderkataster entwickelt werden. Dieses kann sowohl als Grundlage fur die
Ausschreibung und Aufstellung der Wegweiser dienen als auch fir weitere Zwecke verwendet
werden — etwa zur Vereinfachung der Instandhaltung bzw. Reparatur oder zur Darstellung im

Fahrradstadtplan. Im Zuge der Zielspinnen-Erarbeitung fir die Festlegung der jeweiligen Weg-
weiserinhalte sollen die bestehenden Pendlerrouten zudem aktualisiert und optimiert werden.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Erarbeitung der Zielspinnen und des Wegweisungskatasters sollen an ein externes Biro
vergeben werden, da die nétigen Befahrungen und Konzeptionen sehr arbeitsintensiv sind.
Hierflr werden auf Basis der Vergaben anderer Kommunen Kosten von etwa 55.000 € (ca.
330 € pro km Wegweisungsnetz) veranschlagt. Ergebnis der externen Arbeit soll ein genauer
und expliziter Ausfihrungsplan mit plan- und bildhafter Standortdarstellung sowie eine detail-
lierte Schilderzusammenstellung mit Materialliste sein. Die Kosten fallen nach Abschluss der
Arbeiten im Jahr 2023 an.

Das Thema wird in der nachsten stattfindenden AG Rad eingebracht. Der UVPA wird nach
Abschluss der Planungen und Vorliegen der Kostenschétzung fir die Umsetzung erneut betei-

ligt.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*, Férderung des Radverkehrs
] ja, negativ*
L] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

L] nein*
*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufuhren.
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-

native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: 55.000 € bei IPNr.: 547.870
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
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Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

= sind nicht vorhanden

Anlagen: Anlage 1 — geplantes Wegweisungsnetz
[ll. Abstimmung

siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 613/187/2022

Planung der Radverkehrsverbindungen parallel zur StUB-Trasse im Wiesengrund
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
ZV StUB, 66

Antrag

1) Die Verwaltung wird beauftragt, Planungen fir die dargestellten Radverkehrsverbindungen er-
stellen zu lassen.

2) Die Planungen sollen moglichst in ein gemeinsames Planfeststellungsverfahren mit der StUB
integriert werden.

3) Die notwendigen Finanzmittel fur das Haushaltsjahr 2023 sowie fir die mittelfristige Finanzpla-
nung sind bei Referat || zum Haushalt nachzumelden.

Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die Anpassung der Radverkehrsverbindungen im Wiesengrund soll die Attraktivitat des Rad-
verkehrs weiter steigern, die Leistungsfahigkeit der vorhandenen Wege erhdhen, die Verkehrs-
sicherheit verbessern und vor allem die direkte Verbindung vom Stadtwesten tber die Regnitz-
stadt und den Bahnhof in Richtung Arcaden sowie den Stadtosten ermdglichen. Dies wiirde
zum einen eine enorme Verbesserung fur den gesamtstadtischen Radverkehr bedeuten und
zum anderen eine direkte Radwegeverbindung tber eine neue Briicke zwischen Wdhrmiihle
und Regnitzstadt schaffen.

Diese neue Verbindung bietet ein sehr hohes Potential. Bereits jetzt weist die Wohrmihle die
hochsten Nutzerzahlen im Radverkehr auf. Eine weitere und direkt gefuhrte Verbindungsmaog-
lichkeit in diesem Bereich wird zur Steigerung der Attraktivitdt des Radverkehrs fiihren und
gleichzeitig die stark beanspruchte Gerberei entlasten. Zudem wird die schnelle Verbindung an
den Bahnhof sowie den Arcadenvorplatz als zentrale B+R-Umsteigepunkte zu einer weiteren
Forderung des Umweltverbundes beitragen. Die hier geplanten Radverkehrsverbindungen er-
fullen die Ziele und Wirkungen, die mit dem Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplan 2030
613/062/2020) sowie dem Plannetz Radverkehr 2030 (613/200/2018) und dem Zukunftsplan
Fahrradstadt (OBM/002/2021) beschlossen wurden.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Die Verwaltung hat auf Grundlage der vorliegenden StUB-Planungen konzeptionelle Uberle-
gungen angestellt, die erste, grobe Planungsentwurfe enthalten. Hier bereits der Hinweis, dass
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eine Umsetzung der Radwegeplanungen nur im Zusammenspiel mit der StUB mdoglich und
zielfuhrend sind. In Anlage 1 ist das Konzept der neuen Verbindungstrassen dargestellt. Die
Anbindung zwischen Wéhrmuhle und der Unterfihrung der StUB und des Radweges unter der
BAB 73 ist das Herzstuck des Konzeptes. Erst diese Verbindung unterstitzt die Sinnhaftigkeit
der Veranderung und flhrt zum Ziel der Attraktivitats- und Leistungsfahigkeitssteigerung des
Radverkehrs. Da die Radwegeverbindung zwischen Wiesengrund und Regnitzstadt zur opti-
malen Fuhrung auf der Siidseite der StUB vorgesehen ist, ist die neue Briicke tber den 0dstli-
chen Regnitzarm zwingend erforderlich, um eine attraktive, sinnvolle und direkte sowie intuitive
Radverkehrsverbindung anbieten zu kénnen. Ohne die neue Briicke besitzt die Verbindung nur
einen sehr geringen Mehrwert, da der Radverkehr ersten konzeptionellen Einschatzungen zu-
folge umsténdlich gefuhrt werden musste.

Im weiteren Planungskonzept ist, wie geplant, der Radweg unterhalb der Wéhrmuhlbriicke der
StUB enthalten. Durch diese neue Mdglichkeit lasst sich die ungiinstige Kreuzungssituation
westlich des Wéhrmuhlstegs, wo Wiesenweg, An den Seeléchern und Siedlerweg aufeinander-
treffen, auflosen. Der Anschluss Wiesenweg verschiebt sich etwas nach Westen. Der Weg An
den Seel6chern wird leicht dstlich der Zufahrt zum Sportgelande der DJK Erlangen e.V. ange-
bunden. Der Siedlerweg wird derart angebunden, dass moglichst wenig Flache versiegelt wird.
Die dann nicht mehr bendtigten Wegabschnitte der drei Verbindungen kénnen aufgelassen und
entsiegelt werden.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Verwaltung empfiehlt, dass die neuen Radverkehrsachsen im Sinne der Konzentrations-
wirkung in ein gemeinsames Planfeststellungsverfahren mit der StUB nach §78 VwV{G inte-
griert werden. Dies begriindet sich mit drei Punkten: Erstens sind die neuen Verbindungen nur
bei Realisierung der StUB-Trasse mdoglich. Zweitens hangt die technische Umsetzbarkeit von
den Planungen der StUB-Trasse ab. Drittens kdnnen die beiden Vorhaben dadurch sowohl in
der Planung als auch in der Umsetzung optimal aufeinander abgestimmt und Synergien perfekt
miteinander kombiniert werden. Fehlplanungen und Abstimmungsprobleme werden dadurch
minimiert.

Die Kosten flir die Radwegeflhrung sind hierbei von der Stadt Erlangen zu tbernehmen. Die
Bezuschussung durch adaquate Foérdermittel wird angestrebt und eruiert. Die Verwaltung wird
als Bauherr bei der Planung der Verkehrsanlagen fungieren. Nach Beauftragung durch den
Stadtrat wiirde die Stadtverwaltung mit dem ZV StUB klaren, wie unter Bertcksichtigung der
vorhandenen Personalressourcen die Planung maoglichst effektiv durchgefiihrt und auf die
Trassenfuhrung der StUB abgestimmt werden kann, um StUB und Radweg in einem gemein-
samen Planfeststellungsverfahren baurechtlich genehmigen und anschliel3end baulich umset-
zen zu kénnen.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*, Forderung des Radverkehrs
[] ja, negativ*
] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*
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*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufuhren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begrindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: 50.000,- € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
= sind nicht vorhanden
Anlagen:

Anlage 1 - Ubersichtskarte Konzept neue Radverbindungen im Wiesengrund

lll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Stadt Erlangen

Anlage 1 - Ubersichtskarte Konzept neue Radverbindungen im Wiesengrund
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Bearbeiter: Daleiden-Lorper Sven [ Weg (Bestand)

i [ Briicke (Neubau)

Gezeichnet:
Weg (Neubau)

Erstellt: 5.9.2022 ¢ ¥ Trasse auflassen
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 613/188/2022

Antrag Nr. 128/2022 der ODP, Freien Wahler, Klimaliste, Erlanger Linke:
Gefahrliches Parken von E-Scootern

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Polizei, 33

. Antrag

Die Sachverhaltsdarstellung der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.
Der Antrag 182/2022 der ODP, Freien Wabhler, Klimaliste, Erlanger Linke sind hiermit abschlieRend
bearbeitet.

. Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

In Erlangen sind derzeit vier E-Scooter-Verleihsysteme aktiv. Die aktiven Anbieter sind Voi, Tier,
Bolt und Link (Superpedestrian). Zwei weitere Anbieter haben den Betrieb in Erlangen wiederein-
gestellt (Lime & Bird).

Am 15. Juni 2019 ist die Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV) in Kraft getreten. Seitdem
sind E-Scooter (elektrische Tretroller) im deutschen StralRenverkehr erlaubt. Die eKFV sieht jedoch
keine Regulierungsmaoglichkeiten fir Stadte und Kommunen im Umgang mit E-Scooter-Sharing-
Anbietern vor. Ob das Abstellen und Vermieten von E-Scootern im Free-Floating-System als nicht-
genehmigungspflichtiger Gemeingebrauch oder genehmigungspflichtige Sondernutzung auf offent-
lichem Grund eingestuft wird ist nicht abschlieRend geregelt, sodass keine Rechtssicherheit
herrscht.

Die eKFV definiert Elektrokleinstfahrzeuge als Kraftfahrzeuge (81 Abs. 1 eKFV). Fir den Betrieb
ist eine Allgemeine Betriebserlaubnis sowie eine gliltige Versicherungsplakette verpflichtend (8 2
eKFV).

Ein Gerichtsurteil aus Minster (Beschluss des Oberverwaltungsgerichts Miinster vom 20.11.2020),
stuft das E-Scooter-Sharing als Sondernutzung ein. Die Einschatzung des Gerichts lautet, dass die
abgestellten Fahrzeuge tUberwiegend verkehrsfremde Zwecke darstellen und sich deshalb nach
Stral3en- und Wegerecht eine Sondernutzung definiert. Die Begriindung stiitzt sich auf dem Zweck
des Abschliel3ens eines Mietvertrags und nicht primar dem Parken.

Im Widerspruch steht eine Grundsatzentscheidung des Bundesverwaltungsgerichts vom
03.06.1982. Demnach ist das Abstellen von zugelassenen, betriebsbereiten Kraftfahrzeugen im
Offentlichen Raum durch einen Sharing-Anbieter als zuléssiges Parken und damit nicht als Son-
dernutzung anzusehen.

Die Rechtsfrage ist somit nicht abschliel3end geklart (vgl. 613/178/2022).

Seite 11‘8% 3



2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten hat die Stadt Erlangen mit den Anbietern von Verleih-
systemen einen freiwilligen Kooperationsvertrag geschlossen (vgl. 613/294/2019), mit dem Ziel fur
eine sichere und stadtvertragliche Nutzung zu sorgen. Es sind unter anderem Bestimmungen zum
Betrieb und Parken, zur Anzahl der Fahrzeuge sowie zur Kooperation festgehalten.

Zur Forderung des geordneten Abstellens werden im Stadtgebiet verschiedene Parkzonen ge-
schaffen (z.B. an Mobilpunkten), die durch finanzielle Anreize anbieterseitig unterstitzt werden.
Die Auswertung der Nutzendendaten zeigt, dass diese Incentivierung erfolgreich angenommen
wird. Des Weiteren zeigt die Analyse der Daten, dass die E-Scooter unverandert gut im Erlanger
Stadtgebiet angenommen werden (vgl. 613/007/2020). Der Kooperationsvertrag steht allen Inte-
ressierten online unter www.erlangen.de/e-scooter frei zur Verfligung.

Die Stadt Nurnberg plant das E-Scooter-Sharing als Sondernutzung auszuweisen. Damit einher
gehend sind verschiedene Mal3nahmen vorgesehen, wie beispielsweise die Anzahl der zulassigen
Fahrzeuge zu regulieren.

Diese und weitere Aspekte sind in Erlangen bereits durch den Kooperationsvertrag definiert. Es
wurde bspw. eine Maximalanzahl an zulassigen Fahrzeugen festgelegt, die sich auf die aktiven
Anbieter aufteilt. Auch sind klare Regeln zum Abstellen sowie Verbotszonen definiert.

Im Falle von aufkommenden Beschwerden ist im Kooperationsvertrag festgehalten, dass bei be-
hindernd abgestellten Fahrzeugen der Anbieter sechs Stunden Zeit hat, die Fahrzeuge zu entfer-
nen, bei gefahrdenden Situationen unverziglich. Die der Verwaltung vorliegenden Kenntnisse be-
statigen weitestgehend die Einhaltung dieser Vorgaben. Die Anzahl der bei der Verwaltung einge-
henden Beschwerden hat seit Einfiihrung des E-Scooter-Sharings in Erlangen immer weiter abge-
nommen.

Auch die Erlanger Polizei vermeldet keine Auffalligkeiten in Zusammenhang mit E-Scootern. Seit
01.01.2021 wurden 37 Fahrunfalle aufgenommen, mit parkenden E-Scootern wurden keine Unfalle
registriert (Stand Juni 2022).

Die Zusammenarbeit mit den Anbietern wahrend der Erlanger Bergkirchweih lief erfolgreich. Die
von der Verwaltung geforderten Abstellverbotszonen in der Innenstadt und am Burgberg wurde
seitens der Anbieter problemlos umgesetzt.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Aus den oben genannten Grinden sieht die Verwaltung derzeit keinen Handlungsbedarf auf dem
Erlanger Stadtgebiet. Zudem fiihrt eine Anderung des Systems zu erheblichem personellen Auf-
wand in der Verwaltung. Fir die bereits bestehende Begleitung des E-Scooter-Sharings (z.B. den
Kooperationsvertrag) wurde der Verwaltung kein Personal zur Verfligung gestellt.

Die Stadtverwaltung verfolgt die Entwicklungen in der Stadt Nirnberg, um die Situation anschlie-
Rend neu zu bewerten.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
] ja, negativ*
= nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*
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*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Anlage 1 — Antrag Nr. 128/2022
lll. Abstimmung

siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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BAntrag gemsn § 28/ § 29 GeschO erlanger linke
Eingang: 20.07.2022
Antragsnr.: 128/2022
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen ® @
Zust. Referat:  VI/61 Y K’ 'ma’l$te
mit Referat: “FREIE Erlangen
WAHLER

Erlangen.

Erlangen, den 19.7.2022

wie in Niirnberg gegen gefahrliches Parken von E-Rollen vorgehen
Dringlichkeitsantrag im Julistadtrat

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

Wir stellen den Antrag:
Die Stadt schlief3t sich der Nurnberger Rechtsauffassung an, dass das Abstellen
von E-Scootern zwecks Riuckgabe an den Verleiher eine genehmigungspflichtige
Sondernutzung sei. Grundlage ist ein Urteil des Verwaltungsgerichtes Minster.

Die Verwaltung wird beauftragt, im Herbst ein neues Konzept fir die E-Roller vor-
zulegen. Dieses soll in einem weiteren Innenstadtbereich das Abstellen von E-
Scootern nur auf zugelassenen Stellflachen erlauben.

Die bisherigen Vertrage mit den Betreibern sollen gekindigt werden, da sie von
der Stadt aus einer schwachen Verhandlungsposition geschlossen wurden und
sich die Rechtslage geandert hat. Dies ist als Kindigungsgrund bereits in den Ver-
tragen enthalten.

Begrindung:
E-Scooter werden leider auch in gefahrlicher und behindernder Weise geparkt. Oft
ist mit Kinderwagen oder Rollstuhl kein Durchkommen auf dem Gehsteig, Sehbe-
hinderte sind gefahrdet. Das kann und muss geandert werden.

Die in einer Anfrage der Erlanger Linke gestellte Frage, ob es durch das Urteil des
VG Munster.eine neue Rechtslage gebe, die der Stadt eine Handhabe gegen ge-
fahrliches Parken von E-Scootern liefere, wurde offensichtlich von der Stadt Niurn-
berg mit ,JA“ beantwortet. Damit muss Erlangen diese Frage nicht mehr klaren,
und kann gleich zur Tat schreiten.

Begrundung der Dringlichkeit:
Der aktuelle Zustand stellt eine Gefahrenquelle dar, insbesondere flr sehbehin-
derte Menschen. Daher ist sofortiges Handeln geboten und nun auch méglich.

Mit freundlichen GrifRen

Johannes Pdhlmann und Fabiana Girstenbrei (fir die Erlanger Linke)
Anette Wirth-Hucking und Prof. Dr. Gunter Moll (fur die FWG)

Sebastian Hornschild und Prof. Dr. Martin Hundhausen (fur die Klimaliste)
Barbara Grille und Frank Héppel (fiir die ODP)

Anlagen (bitte mit auflegen):

1. Pressemitteilung NiUrnberg: https://www.nuernberg.de/presse/mitteilungen/presse 79830.html
2. Anfrage Erlanger Linke zu Junistadtrat

3. Anfrage der Erlanger Linke vom Méarz 22

erlanger linke - Rathausplatz 1 - 91052 Erlangen — fax 09131/86-1791, tel 09131/86-1789
mail: erlanger-linke@stadt.erlangen.de Web: www.erlanger-linke.de Seite 1/1
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O 32

Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 613/189/2022

Blirgerantrag "Unterstitzung bei der Einfihrung eines 365€-Tickets fur
Studierende”
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen

. Antrag

Die Stadt Erlangen unterstiitzt im Rahmen ihrer Mdglichkeiten die Einfiihrung eines 365-Euro-
Tickets fur Studierende.

. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Am 31.05.2022 wurde bei der Stadt Erlangen der Blrgerantrag ,Unterstitzung bei der Einfihrung
eines 365€-Tickets fur Studierende” eingereicht, sieche Anlage 1.

Der Stadtrat hat am 30.06.2022 die Zuléssigkeit des Birgerantrags erklart, siehe Beschluss Nr.
30/044/2022 in Anlage 2. Gemalf Art. 18b Abs. 5 der Gemeindeordnung muss nach Feststellung
der Zulassigkeit eine Behandlung des Birgerantrags innerhalb von drei Monaten erfolgen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Der Antragstextet des Blrgerantrags lautet wie folgt:

~Wir beantragen, dass die Stadt die Einfuhrung eines 182,50€-Semestertickets fur alle Stu-
dierenden im VGN vergleichbar mit dem 365€-Jahresticket fir Schiler*innen und Auszubil-
dende unterstitzt. Wenn der Freistaat 2/3 der Mindereinnahmen des VGNs Ubernimmt, be-
teiligt sich die Stadt an dem letzten 1/3 gemaR einem noch festzulegenden Verteilungs-
schliissel zwischen den Kommunen im VGN. Die Stadt setzt sich innerhalb der Gremien des
VGN fir eine solche Einfiihrung und Umsetzung ein und fihrt Gesprache mit den beteiligten
Kommunen. Eine Einfihrung des 182,50€-Semestertickets zum Wintersemester 2022/23
wird angestrebt.”

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Das ,365-Euro-Ticket VGN* gilt aktuell nur fur Schiler*Innen und Auszubildende. Der Freistaat
Bayern tragt hierbei zwei Drittel der durch die Einfihrung des Tickets entstehenden Minderein-
nahmen. Das Semesterticket, das aus einem Solidarbeitrag und einer Zusatzkarte besteht, kostet
im Vergleich jahrlich ca. 200 Euro mehr.
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Die Einfihrung eines 365-Euro-Tickets fur Studierende wird grundsatzlich als sinnvoll erachtet. Es
sind hierbei jedoch folgende Rahmenbedingungen zu beachten:

- Die zu erwartenden hohen Mindereinnahmen kénnen von den Kommunen im VGN ohne
Forderung durch den Freistaat kaum getragen werden. Eine Kofinanzierung durch den
Freistaat ist daher eine wesentliche Voraussetzung.

- Der Freistaat hat die angekiindigte Mitfinanzierung der Mindereinnahmen durch die Einfiih-
rung eines 365-Euro-Tickets fur Studierende im Minchener Verkehrsverbund in Héhe von
zwei Dritteln zuriickgezogen. Es soll zunachst das 365-Euro-Ticket flr Schiler*innen und
Auszubildende evaluiert werden, jedoch erst ab dem Winter 2023 / 2024. Daher ist eine
Zusage des Freistaats Uber eine Mitfinanzierung im VGN bis zu diesem Zeitraum nicht ab-
sehbar.

- Gemal des Einstimmigkeitsprinzips im VGN ist eine Zustimmung aller Aufgabentrager
notwendig.

- Berlcksichtigung potenzieller Nachfolgeangebote des 9-Euro-Tickets sowie weitere tarifli-
che Entwicklungen.

Die Stadt Erlangen unterstitzt im Rahmen ihrer Mdglichkeiten die Einflihrung eines 365-Euro-
Tickets fur Studierende. Aufgrund der oben genannten Rahmenbedingungen ist eine zeithahe Ein-
fuhrung jedoch nicht absehbar.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
] ja, negativ*
X nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel
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werden nicht bendtigt

sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden

X

Anlagen:
Anlage 1: Burgerantrag 365-Euro-Ticket fur Studierende
Anlage 2: Beschluss Uber Zulassigkeit des Blrgerantrags

[ll. Abstimmung
siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Anlage 1
lgﬂdenvertrelung der * tA‘ Stadt (ER/N/EXtern)
t Erlangen-Nirnberg Hochschule Niirnberg BUrgerantrag gemag Art. 18b Gemeindeordnung

yunterstiitzung bei der Einfiihrung eines 365€-Tickets fiir Studierende”

Unterstiitzen Sie folgenden Antrag?

Wir beantragen, dass die Stadt die Einfihrung eines 182,50€-Semestertickets fir alle Studierenden im VGN vergleichbar mit dem 365€-Jahresticket fiir Schiler*innen und
Auszubildende unterstiitzt. Wenn der Freistaat 2/3 der Mindereinnahmen des VGNs Ubernimmt, beteiligt sich die Stadt an dem letzten 1/3 gemaR einem noch
festzulegenden Verteilungsschliissel zwischen den Kommunen im VGN. Die Stadt setzt sich innerhalb der Gremien des VGN fiir eine solche Einfiihrung und Umsetzung ein
und fihrt Gesprache mit den beteiligten Kommunen. Eine Einfihrung des 182,50€-Semestertickets zum Wintersemester 2022/23 wird angestrebt.

Begriindung: Es ist nicht erkldarbar, warum Schiler*innen und Auszubildende ein giinstigeres Ticketmodell erhalten als Studierende, welche auch nur tber knappe finanzielle Ressourcen verfliigen — heute sind es
pro Jahr 200€ Differenz. Die Einflihrung des 182,50€-Semestertickets baut Hiirden der Bildungsungerechtigkeit ab. Zudem haben die Studierenden der Hochschulen Erlangen-Nirnberg in den vergangenen vier
Semestern ca. 15,9 Mio€ an Beitrdgen liber das Basisticket geleistet, ohne den eigentlichen Nutzen zu haben —auch weil partiell in den Abendstunden eine Ausgangssperre galt. Auch die 365€-Studie des VGN

sagt, dass eine Einfiihrung glinstigerer Ticketmodell fiir preissensible Gruppen (,,working poor®) sinnvoll ist. Da in dieser Gruppe die verkehrliche Lenkungswirkung hoch ist, sind giinstigere Tickets auch ein
Beitrag zur dringend notwendigen Klimaneutralitdt. Das 182,50€ Semesterticket entlastet zudem auch die Mieten in den Ballungsrdumen und starkt die Hochschul-, Wissenschafts- sowie mittelfristig auch
Wirtschaftsregion.

# Name, Vorname StraRe, Hausnummer Stadt Zweitwohnsitz Unterschrift Verm. d. Behorde
Erstwohnsitz Erstwohnsitz Ort oder -

Vertretungsberechtigt: Mitarbeit, Interesse, Fragen:
Erlangen: Paulus Guter, Biisra Basol, Christian Peppel

Nirnberg: Daniel Firmbach, Ulma Herrera, Samuel Treziak

Bitte sendet die Unterschriftenliste in Original an: Sprecher*innenrat FAU, Turnstr. 7, 91054 Erlangen oder AStA TH Niirnberg, Kefdlerplatz 12, 90489 Niirnberg

@ 365euro_studis
@ hauptorga@semesterticket.org
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Anlage 2

Beschlussvorlage

Geschéaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
/33; 111/30 Rechtsamt; Blirgeramt 30/044/2022

Biirgerantrag "Unterstiitzung bei der Einfiihrung eines 365 € - Tickets fir
Studierende"; Entscheidung uber die Zuldassigkeit nach Art. 18b Abs. 4
Gemeindeordnung (GO)

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Stadtrat 30.06.2022 O Beschluss einstimmig angenommen

Beteiligte Dienststellen

Antrag
Der am 31.05.2022 eingereichte Blrgerantrag zum Thema ,Unterstiitzung bei der Einfihrung
eines 365 €-Tickets fur Studierende” ist zulassig.

. Begriindung

Am 31.05.2022 wurde bei der Stadt Erlangen ein Birgerantrag mit zahlreichen Unterschriften ein-
gereicht. Das Thema des Birgerantrages lautet: ,Unterstlitzung bei der Einfilhrung eines 365 €-
Tickets fur Studierende: Wir beantragen, dass die Stadt die EinfUhrung eines 182,50 € - Semester-
tickets fur alle Studierenden im VGN vergleichbar mit dem 365 € - Jahresticket fir Schiler‘innen
und Auszubildende unterstitzt. Wenn der Freistaat 2/3 der Mindereinnahmen des VGNs Uber-
nimmt, beteiligt sich die Stadt an dem letzten 1/3 gemal einem noch festzulegenden Verteilungs-
schlussel zwischen den Kommunen im VGN. Die Stadt setzt sich innerhalb der Gremien des VGN
fur eine solche Einfuihrung und Umsetzung ein und flhrt Gesprache mit den beteiligten Kommu-
nen. Eine Einflhrung des 182,50 € - Semestertickets zum Wintersemester 2022/23 wird ange-
strebt.” Im Juni wurden nochmals Unterschriftenlisten nachgereicht, so dass schlief3lich 1138 Un-
terschriften vorlagen.

Nach Art. 18b Abs. 1 der Gemeindeordnung fir den Freistaat Bayern (GO) kénnen die Gemeinde-
birger Uber alle gemeindlichen Angelegenheiten einen Biirgerantrag stellen. Der Offentliche Per-
sonennahverkehr ist eine Aufgabe der Stadt Erlangen im eigenen Wirkungskreis (Art. 8 Abs. 1 des
Bayerischen OPNV-Gesetzes). Zwar ist die Aufgabe dem Zweckverband Verkehrsverbund GroR-
raum Nurnberg zur Erledigung Ubertragen, die Stadt Erlangen ist jedoch Mitglied des Zweckver-
bandes und ist daher dort antragsberechtigt. Die Unterstitzung bei der Einfihrung eines 365 € -
Tickets fur Studierende ist daher zulassiger Gegenstand eines Blirgerantrags.

Nach Art. 18b Abs. 4 GO hat der Stadtrat als das zustandige Gemeindegremium innerhalb eines
Monats nach Einreichung Uber die Zulassigkeit des Blrgerantrages zu entscheiden. Die weiteren
Zulassigkeitsvoraussetzungen sind in Art. 18b Abs. 2 und 3 GO genannt.

Nach Art. 18b Abs. 2 Satz 1 GO muss der Blrgerantrag eine Begriindung enthalten und bis zu drei
Personen benennen, die berechtigt sind, die Unterzeichnenden zu vertreten. Auf den eingereichten
Listen sind sowohl eine Begriindung gegeben als auch drei vertretungsberechtigte Personen als
Vertreter benannt.

Nach Art.18b Abs. 3 GO muss der Blrgerantrag von mindestens einem Prozent der Gemeindein-
wohner unterschrieben worden sein. Laut Burgeramt sind 83.064 Gemeindebirger stimmberech-
tigt, so dass 831 gultige Unterschriften erforderlich sind.

Nach Auswertung aller eingereichten Unterschriftenlisten liegen genligend glltige Unterschriften
vor: Von insgesamt 1138 Unterschriften waren 853 gultig und 285 unguiltig (86 Erlangen nur als
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Nebenwohnsitz, 5 Mehrfachunterschriften, 3 Unterschriften von unter 18jahrigen, 12 Unterschriften
von verzogenen Personen, 135 Unterschriften von Personen mit einer Nicht-EU-Staatsangehdrig-
keit, 44 Unterschriften von Personen, die weniger als drei Monate in Erlangen wohnen).

Der Birgerantrag ist damit zulassig und wird in der September-Sitzung des Stadtrates behandelt
werden (Art. 18b Abs. 5 GO).

Klimaschutz:
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

= nein

Haushaltsmittel
X werden nicht bengtigt.

Anlagen: 1 Unterschriftenliste zum Blrgerantrag

lll. Abstimmung
Beratung im Gremium: Stadtrat am 30.06.2022

Protokollvermerk:
Einem Vertreter der Initiative wird das Wort erteilt.

Ergebnis/Beschluss:
Der am 31.05.2022 eingereichte Blrgerantrag zum Thema ,Unterstitzung bei der Einfiihrung ei-
nes 365 €-Tickets fur Studierende” ist zulassig.

mit 49 gegen 0 Stimmen

Dr. Janik Solger
Vorsitzende/r Schriftfihrer/in

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 613/191/2022

Antrag 092/2021 des Ortsbeirats Frauenaurach: Optimierung der Schulbussituation
Linie 281

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
ESTW

. Antrag

Die Ausfuihrungen der Verwaltung werden zur Kenntnis genommen.
Der Antrag 092/2021 des Ortsbeirats Frauenaurach / Neuses ist abschlieBend bearbeitet.

. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Der Ortsbeirat Frauenaurach / Neuses weist auf eine Uberfillung der Buslinie 281 zur morgendli-
chen Spitzenstunde hin und bittet um Prifung, ob in den Wintermonaten zuséatzliche Fahrten ein-
gerichtet werden kénnen. Des Weiteren wird um eine Ubersicht der Schiler*innen gebeten, die mit
der Linie 281 an weiterfihrende Schulen fahren.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Auf bestimmten Fahrten der Linie 281 werden zu morgendlichen Spitzenstundenzeiten Gelenk-
busse eingesetzt, die gegenliber Solobussen, die standardmaRig eingesetzt werden, eine héhere
Kapazitat aufweisen. Der gesamte Busbetrieb wird von der Leitstelle der ESTW Uberwacht. Zu-
satzlich werden die Fahrgastzahlen regelméRig ausgewertet. Werden im Betrieb zu voll besetzte
Fahrzeuge festgestellt, wird dies der Leitstelle gemeldet. Die ESTW haben dariiber hinaus bei den
betroffenen Fahrten der Linie 281 weitere Betriebsbeobachtungen durchgefiihrt, es konnten jedoch
keine Uberflllungen festgestellt werden.

RegelmaRige Auswertungen werden auch auf das gesamte Stadtgebiet bezogen durchgefiihrt,
siehe Mitteilung zur Kenntnis Nr. 613/136/2021. Bei Bedarf werden MalRhahmen wie z.B. Verstar-
kerfahrten eingesetzt (siehe zusatzliche Verstarkerfahrten auf der Linie 294).

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die vom Ortsbeirat angeforderte Ubersicht der Schiiler*innen, die von Hittendorf, Kriegenbrunn
und Frauenaurach mit der Linie 281 an die weiterfihrenden Schulen fahren, kann in der ge-
wiinschten Form nicht bereitgestellt werden. Fir die Anzahl der Schiler*innen aus den Ortsteilen
wurde der Verwaltung eine unterschiedliche, nicht vergleichbare Datengrundlage bereitgestellt
(unter anderem nur auf Postleitzahl-Basis). Auch eine detaillierte Auflistung wirde jedoch keinen
Ruckschluss auf die tatséachliche Nutzungsintensitét der Linie 281 oder auf das allgemeine Mobili-
tatsverhalten der Schuler*innen ermdglichen, da neben dem OPNV-Angebot unter anderem auch
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der Radverkehr oder das Pkw-Mitfahren als Verkehrsmittel genutzt werden. Zielfiihrender sind
daher die von den ESTW durchgefiihrten Betriebsbeobachtungen. Werden insbesondere in den
Wintermonaten zu voll besetzte Busfahrzeuge beobachtet, werden die ESTW in Abstimmung mit
der Verwaltung geeignete Mal3nahmen prifen, um Kapazitatsprobleme zu vermeiden.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
] ja, negativ*
X nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt
] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Anlage 1: Antrag 092/2021 des Ortsbeirats Frauenaurach / Neuses
[ll. Abstimmung

siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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O 33

. Stadt Erlangen
Ortsbeirat Frauenaurach / Neuses L
]
HEEN
HEEEN
LI
Ortsbeirat Frauenaurach / Neuses Antrag gemaB § 28/ § 29 GeschO
Eingang: 01.04.2021
. Antragsnr.: 092/2021
An die Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
Stadtverwaltung Zust. Referat:  VI/61
Erlangen mit Referat:  /ESTW
Antragsnummer: F/2021/03 Erlangen, 24. Marz 2021

Antrag des Ortsbeirates Frauenaurach / Neuses: Optimierung der
Schulbussituation Linie 281

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Eltern von Schilern der Stadtteile Hittendorf, Kriegenbrunn und Frauenaurach sind sehr be-
sorgt Uber die Beférderungssituation der Schiler zu den weiterfihrenden Schulen, insbesondere
des Ohm-Gymnasiums, des Gymnasiums Fridericianum, des Christian-Ernst-Gymnasiums und
der Werner-von-Siemens-Realschule.

Beispielsweise ist in den Wintermonaten die Buslinie 281ab Hittendorf, wahrend der StoRzeiten
ab 7:00 Uhr derart Uberfullt, dass die Schiler in Frauenaurach an der Haltestelle nicht mehr auf-
genommen werden.

Sie sind gezwungen auf den nachsten Bus zu warten und kommen so nicht rechtzeitig zum Schul-
beginn in die Schulen.

Zusatzlich besteht fur die dicht gedrangt stehenden Schiuler eine erhdhte Verletzungsgefahr beim
Offnen und SchlieRen der Bustiiren (es wurde berichtet). Die ersten Schiiler, die zu Beginn der
Route eingestiegen sind, haben keine Chance den Bus an der Zielhaltestelle zu verlassen, wenn
nicht Fahrgaste aussteigen, um Platz zu machen.

Die besorgten Eltern hatten sich bereits im vergangen Jahr 2020 mehrfach an die ESTW ge-
wandt, jedoch ohne Erfolg.

Ferner wurde die Situation der Buslinie 281 zur Schilerbeférderung bereits im Februar 2020 auf
der Tagesordnung des Ortsbeirates Frauenaurach und Neuses bemangelt.

Die Situation wird durch das Covid19-Pandemiegeschehen verscharft. Hier stehen die Fahrgaste
in den StoRzeiten dicht zusammengedrangt. Auch wenn der OPNV vom verpflichtenden 1,50-Me-
ter-Mindestabstand grundsatzlich befreit ist und das Tragen einer Mund-Nasen-Bedeckung bzw.
einer FFP2-Maske zwingend vorgeschrieben ist, kann ein dermaf3en enges Beieinanderstehen
keineswegs geduldet werden.

Neben dem Aspekt, dass Schiler ein Recht haben, beférdert zu werden, darf die psychische Be-
lastung, die durch die oben beschriebenen Situationen entstehen kann, nicht aufder Acht gelassen
werden.

Vorsitzender: Florian Schieder o Stellv. Vorsitzende: Elizabeth Rossiter
Mitglieder: Andrea Teichmann e« Stefan Nagel ¢ Kristina Kunz « Stefan Greim o llona Kaup
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Der Ortsbeirat Frauenaurach / Neuses stellt folgenden Antrag und bittet die Stadtverwaltung

1. eine Ubersicht zu erstellen aus der hervorgeht, wie viele Schiiler jeweils aus Huttendorf,
Kriegenbrunn und Frauenaurach mit der Linie 281 zu den o.g. weiterfihrenden Schulen
fahren. Dabei bitten wir um eine Aufstellung getrennt nach Ortsteilen, Schule und Jahr-
gansstufe.

2. zu prifen, ob in den Wintermonaten (Oktober bis Ostern) ein gesonderter Schulbus ab
Frauenaurach eingerichtet werden kann, um der Beférderungspflicht gemaf Schilerbefor-
derungsverordnung zu o.g. weiterfihrenden Schulen nachzukommen.

3. sich fir die Belange der Schiler einzusetzen und die Sorgen der Eltern und Schilern ernst
zu nehmen

Der Stadtverwaltung sprechen wir vorab unseren Dank fiir die bereitgestellten Informationen und
Unterstitzung aus.

Gez. Ortsbeirat Frauenaurach / Neuses

Vorsitzender: Florian Schieder « Stellv. Vorsitzende: Elizabeth Rossiter

Mitglieder: Andrea Teichmann e« Stefan Nagel « Kristina Kunz « Stefan Greim o llona Kaup
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O 34

Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 613/193/2022

Antrag 033/2022 der FDP-Fraktion: Moratorium Parkplatzabbau Innenstadt
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen

. Antrag

1. Der Sachbericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.
2. Der Antrag Nr. 033/2022 der FDP-Fraktion vom 18.02.2022 ist abschlieRend bearbeitet.

. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Im Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplan 2030 (VEP) wurde beschlossen, den ruhenden Ver-
kehr in der Innenstadt von Erlangen neu zu ordnen und zu strukturieren. Ein Ziel dieser Neuord-
nung ist es, den Parksuchverkehr in der Innenstadt deutlich zu reduzieren. Zudem sollen &ffentli-
che Stellplatze im Stralenraum der Innenstadt moglichst in Parkierungseinrichtungen an den Rand
der Innenstadt mit einer guten OPNV-Anbindung (z. B. GroRparkplatz mit kostenloser Klinik-Linie)
und in vorhandene Parkh&auser in der Innenstadt verlagert werden, um einen Blindelungseffekt zu
erzielen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Mit Beschluss des Parkraumkonzepts Innenstadt vom 26.07.2022 (Vorlagennr. 613/180/2022)
wurden vielfaltige MalRhahmen beschlossen, die konkreten Einfluss auf den ruhenden Verkehr in
der Innenstadt haben. Eine der MaRnahmen ist z. B. die Einflhrung von Ladezonen, die sowohl
von Gewerbetreibenden als auch Privatpersonen (z. B. Anwohner*innen) genutzt werden kénnen.
Um die Ladezonen flachendeckend einfiihren zu kdnnen, missen entsprechende Flachen im
Stral3enraum vorgehalten werden. Hier ist es unvermeidbar, dass ¢ffentliche Stellplatze fur die
Einrichtung dieser Ladezonen entfallen missen. Auch das vielerorts praktizierte Gehwegparken
fuhrt haufig zur Situation, dass Mindestmal3e fir Gehwegbreiten teils deutlich unterschritten wer-
den. Laut VEP sollen diese Stellplatze, die den FuRverkehr derart behindern sowie die Barriere-
freiheit einschranken, ebenfalls sukzessive abgebaut werden.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Es besteht die Notwendigkeit, die wegfallenden Stellplatze im offentlichen Stral3enraum der Innen-
stadt so zu kompensieren, dass der Parkdruck in der Innenstadt insgesamt verringert werden
kann. Dazu soll der GroRRparkplatz noch starker in seiner Funktion als Auffangparkplatz entwickelt
werden.

Des Weiteren befindet sich die Verwaltung aktuell in Gesprachen mit privaten Parkhausbetreibern
der Innenstadt, wie attraktive Angebote zu einer Verlagerung des ruhenden Verkehrs in die vor-
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handenen Parkhauser der Innenstadt gelingen kann.

Ein Moratorium, welches fordert, dass bei kiinftigen Malinahmen maximal 10 Prozent der Stellplat-
ze unkompensiert unterschritten werden dirfen, widerspricht den bisherigen Beschliissen und Pla-
nungskonzepten, die im Zusammenhang mit dem Klimanotstand verabschiedet worden sind.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
] ja, negativ*
X nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt
] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Antrag 033/2022 der FDP-Fraktion: Moratorium Parkplatzabbau Innenstadt
[ll. Abstimmung

siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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C") 34 Antrag gemiR § 28/ § 29 GeschO
Eingang: 18.02.2022
Antragsnr.: 033/2022
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen .
Zust. Referat: Klarung durch RB Stadtréte
mit Referat: Prof. Dr. Holger Schulze

str.holger.schulze@stadt.erlangen.de

Freie e
ars Kittel
DemOkraten str.lars.kittel@stadt.erlangen.de
winges F DP
Geschaftsflhrerin

Gudrun Owesle
fdp.stadtraete@stadt.erlangen.de

FDP-Stadtrate - Nagelsbachstr. 49a - 91052 Erlangen 18. Februar 2022
Moratorium Parkplatzabbau Innenstadt

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

im Zuge von Sanierungs- und UmbaumaRnahmen in der Innenstadt ist es wiederholt zum Abbau von
zahlreichen Pkw-Stellpldatzen gekommen, etwa in der Oberen KarlstraRe.

Wie die Planungen zur UniversitatsstraBe zeigen, soll dieser Trend, wenn es nach der Verwaltung
geht, nun noch radikaler durchgesetzt werden. Eine Entwicklung die von groRen Teilen der
Einzelhdndler, Kunden und Anwohner sowie insbesondere auch dem Uniklinikum hochst kritisch
gesehen wird.

Die aktuelle Entwicklung ist insofern besorgniserregend, als die eigentlich angestrebte Kompensation
wegfallender PKW-Stellplitze in einer Ubergangszeit zu einem durchaus erstrebenswerten Zustand
mit wenig Parkdruck in der Innenstadt nicht erreicht wird. Der Grundsatz, erst kompensieren, dann
abbauen, wird nicht umgesetzt, worin nach unserer Einschatzung (und der der IHK) die Gefahr eines
weiter fortschreitenden Aussterbens des Einzelhandels in der Innenstadt besteht. Gleichzeitig wird
der Zugang zum Uniklinikum fir beispielsweise Krebspatienten, die zur Wahrnehmung ihrer
verschiedenen Behandlungen auf den PKW angewiesen sind, nahezu unmaéglich gemacht.

Wir beantragen daher, ein Moratorium zum Parkplatzabbau in der Gestalt, dass im Grundsatz bei
jeder kiinftigen MaRnahme in der Innenstadt maximal 10 Prozent der aktuellen Anzahl an Pkw-
Stellplatzen unkompensiert unterschritten werden darf.

Freundliche GruRe

Lars Kittel Prof. Dr. Holger Schulze
FDP-Stadtrat FDP-Stadtrat
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O 35

Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
V1/61/614 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 614/023/2021

Temporéare Spielbereiche, Antrag Nr. 178/2021 der Grinen Liste Fraktion

Beratungsfolge Termin  O/N Vorlagenart Abstimmung
grpwelt—, Verkehrs- und Planungsbei- 26.07.2022 O Empfehlung vertagt
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus- 26.07.2022 O Beschluss vertagt

schuss / Werkausschuss EB77

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Amt 66

. Antrag

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 178/2021 der Griinen
Liste Fraktion ist damit abschlie3end bearbeitet.

. Begrundung

Rechtslage:

Grundsatzlich sind mehrere Mdglichkeiten bzw. Schilderkombinationen vorhanden, um das Spielen
auf der Stral3e zu ermdglichen. Es gibt hier die SpielstraRe, den Verkehrsberuhigten Bereich und
die Ful3gangerzone.

Spielstral3e ist eine StralRe, die mittels dem Z 250, Verbot fiir Fahrzeuge aller Art, mit ZZ 1010-10,
spielende Kinder, fiir den gesamten Fahrzeugverkehr gesperrt ist. In der Spielstraf3e durfen Kinder
auch auf der Stral3e spielen, wahrend der Fahrverkehr (auch Radfahrer) nicht durchfahren darf.

Im Verkehrsberuhigten Bereich sind Kinderspiele auf der gesamten Stral3e erlaubt, der Fahrver-
kehr darf lediglich nicht wesentlich behindert werden. Das bedeutet, dass das Spiel beim Auftau-
chen eines Fahrzeuges ggf. unterbrochen werden muss. Eine niedrige Fahrzeugfrequenz ist die
zwingende Voraussetzung dafir, dass der Verkehrsberuhigte Bereich funktioniert.

In der FulRgéngerzone und auf Gehwegen ist Spielen generell erlaubt.

Der Ubergang zum Sport ist hier flieRend, insbesondere Mannschaftssportarten wie FuRball sind
dem Sport zuzuordnen.

Grundsatzlich ist eine temporare Spielstralle im Sinne des § 31 StVO rechtlich durchaus denkbar.
Zwar ist grundsatzlich im Gefuge der StVO hierfur der Verkehrsberuhigte Bereich vorgesehen,
welcher allerdings fir spielende Kinder nicht den gleichen Schutz wie eine Spielstral3e im Sinne
des § 31 StVO bietet.

Vorteil fr die spielenden Kinder ist, dass hier eine vollstandige Aussperrung jeglichen Verkehrs
(auch Radfahrer) stattfindet, was auch folgerichtig ist, denn beim Spielen ist es unerheblich, ob fur
den Radfahrer oder dem Kraftfahrer das Spiel unterbrochen werden muss.

Problematisch kénnte sich jedoch erweisen, dass insbesondere kleine Kinder die Stral3enbereiche,
in denen die Kinder spielen dirfen, nicht von anderen Stra3enbereichen unterscheiden konnen
und hierbei die Grenzen von Strafl3e und Gehbereich verwischen kénnen.
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Zudem bedarf auch die Spielstral3e einer zwingenden stralRenverkehrsrechtlichen Erforderlichkeit
(vgl. hierzu § 45 Abs. 9 StVO), die nur in den seltensten Féllen vorliegen durfte.

Die generelle Thematik der tiefergehenden Voraussetzungen und der prézisen drtlichen Voraus-
setzungen behandelt das im Antrag genannte Gutachten nicht.

Hurden sind deshalb im Bereich der praktischen Umsetzung und der Auswahl der Ortlichkeit zu
sehen.

Eine Notwendigkeit im Sinne der StVO besteht nicht darin, einer Kindertagesstatte einen Aulen-
spielplatz bereitzustellen. Die Straf3en, die dafir in Frage kommen wirden, sind Sackgassen oder
abgelegene kleine StrafRen in Wohngebieten mit viel kleinen Kindern und mit sehr wenig Fahr-
zeugverkehr.

Dies bedeutet, dass die StralRe nicht zu stark befahren sein darf, damit die Bevélkerung die Rege-
lung auch akzeptiert. Ebenso darf der gesperrte Bereich keine Parkmoglichkeiten besitzen, da die-
se zu Behinderungen beim Spiel oder sogar Beschadigungen bei den Kfz fihren kénnte.

Eine Durchsetzung der SpielstralRe wird im Innenstadtbereich als beinahe unmdglich angesehen.
Es wird davon ausgegangen, dass der Fahrzeugverkehr (Kfz und Radfahrer) nicht von der Durch-
fahrt abzuhalten ist. Eine standige Uberwachung ware hierfiir notwendig, die faktisch nicht zu leis-
ten ist.

Die [berechtigten Interessen] der Anlieger, dass diese Ihre Grundstiicke weitestgehend unbeein-
trachtigt erreichen kénnen, stehen dem ebenfalls entgegen. Hier muss auch unterschieden wer-
den, aus welchem Grund der Eingriff in die Anliegerinteressen erfolgt und wie hoch die Intensitat
des Eingriffes ist. Die Ausweisung einer Spielstral3e, wenn auch nur temporér, genlgt diesen An-
forderungen in der Regel nicht.

Hinzuzufigen ist, dass die Oberflache der Stral3e flr das Spielen geeignet sein muss. Der Stra-
Benbaulasttrager Ubernimmt dann nicht nur die Ubliche Verkehrssicherungspflicht fiir den Kfz-
Verkehr, sondern auch eine gesteigerte Verkehrssicherungspflicht, die den Anforderungen der
tblichen Spielarten (Kinderspiele, Inlineskater, usw.) gentigen muss.

Insbesondere in der Engelstralie kann eine solche temporére Spielstral3e nicht empfohlen werden.
In kurzer Entfernung steht ein Verkehrsberuhigter Bereich (Kirchenstral3e/ Schiffstral3e) zur Verfu-
gung, in dem bereits auf der StraRe gespielt werden kann. In der Engelstrafie selbst missten die
Parkplatze weggenommen werden, da es sonst nicht zu erwarten ist, dass die Parkplatze regel-
malig frei sein werden. Zudem wére den parkenden Fahrzeugen die Ausfahrt zu gewahren.

Der in dem Bereich angeordnete personenbezogene Behindertenparkplatz miisste zudem inner-
halb der EngelstralRe versetzt werden.

Im Ergebnis ist daher davon auszugehen, dass temporare Spielstral3e in der Regel dem geltenden
Recht aufgrund der Ortlichkeit widersprechen. Nur an ganz wenigen Stellen wird der Ausschluss
jeglichen Fahrzeugverkehrs rechtméfig anzuordnen sein.

Des Weiteren ist die Einrichtung eines Standardverfahrens nicht méglich und nicht sinnvoll, da dies
stets eine Einzelfallprifung bleiben wird. Dazu wird darauf hingewiesen, dass die Akzeptanz in der
Burgerschaft fir solche Bereiche als auR3erst gering eingeschatzt wird, da bereits Verkehrsberuhig-
te Bereiche, in denen auch auf der StralRe gespielt werden darf, haufig von den Birgern abgelehnt
werden.

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)
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2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
[] ja, negativ*
] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht bendétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Antrag Nr. 178/2021 der Grinen Liste Fraktion
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lll. Abstimmung

Beratung im Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Werkausschuss EB77 am
26.07.2022

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Frau Stadtratin Ober wird dieser Tagesordnungspunkt als Einbringung behandelt.
Hierlber besteht Einvernehmen.

Dr. Janik Hubmann
Vorsitzende/r Schriftfihrer/in

Beratung im Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat am 26.07.2022

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Frau Stadtratin Ober wird dieser Tagesordnungspunkt als Einbringung behandelt.
Hiertber besteht Einvernehmen.

Dr. Janik Hubmann
Vorsitzende/r Schriftfihrer/in

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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O 35

Antrag gemil § 28/ § 29 GeschO

Eingang: 08.07.2021

Antragsnr.: 178/2021 .

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen

Zust. Referat:  VI/61 BUNDN!S 90

mit Referat: D’E GRUNEN
Griine Liste Rathausplatz 1 91052 Erlangen trij ne m
Herrm Stadtratsfraktion
Oberburgerme!ster Rathausplatz 1
Dr. Florian Janik 91052 Erlangen
Rathausplatz 1
91052 Erlangen tel 09131/862781

fax 09131/861681
buero@gl-erlangen.de

http://www.gl-erlangen.de

Erlangen, den 08.07.2021

Antrag: temporare Spielbereiche
Sehr geehrter Herr Oberburgermeister,

im Verkehrsentwicklungsplan heil3t es auf Seite 128: ,Der 6ffentliche Raum ist nicht fair
verteilt. StraRenrdume sind haufig rein nach den Anforderungen des flieRenden Verkehrs
angelegt. (...) Es gilt, nicht nur die verkehrstechnischen Aspekte zu beachten, sondern (...)
die Optionen fur Aktivitaten ,auf dem Weg‘ (Aufenthalt, Beobachtung, Spiel, Kommunikation)
zu erweitern.”

Friher spielten Kinder vor allem drauf3en. In der dicht besiedelten Stadt ist dies heute kaum
mehr moglich, die Stralien werden vom Autoverkehr dominiert. AulRerdem gibt es im
Stadtgebiet einige Kindertageseinrichtungen, die tber keine oder nur kleine eigene
Freiflachen verfligen. Fangen Spielen, Inlinerfahren, Ballspiele, Kreidebilder Malen,
Hupfgummi oder Seilspringen - all das ist flr Kinder in der Stadt nur erlebbar, wenn man
ihnen Raum zur Verfugung stellt, der derzeit Autos vorbehalten ist. Spielnachmittage im
Freien kommen nicht nur dem Bewegungsdrang der Kinder zugute, sie haben auch positive
Auswirkungen auf das Zusammenleben in der Nachbarschaft, auch
generationenubergreifend.

Als Erganzung zu Spiel- und Bolzplatzen ermdéglichen daher verschiedene Stadte die
Einrichtung von temporaren Spielbereichen auf Stral3en, z.B. Berlin, Bremen und demnachst
auch Furth. Das Deutsche Kinderhilfswerk fordert und unterstitzt den Ausbau derartiger
Projekte.

Nach den Einschrankungen durch die Corona-Pandemie sollten unserer Ansicht nach
insbesondere Kinder und Jugendliche, die in besonderem Male darunter litten und immer
noch leiden, neue Aufenthalts- und Spielmdglichkeiten auch auf Verkehrsflachen bekommen.

Mit wenig Aufwand lassen sich solche Aktionen regelmafig an verschiedenen Stellen der
Stadt durchflihren, z.B. in den Nebenstralten der Innenstadt, in Wohnstralen am Anger, in
Bruck, Alterlangen oder Blichenbach. Besonders Kindertageseinrichtungen ohne eigene
Freiflachen kdnnen davon profitieren. Die Kinderei in der Engelstral3e wirde ein solches
Projekt gerne umsetzen.
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Dass die temporare Einrichtung von Spielbereichen mit der Strallenverkehrsordnung
vereinbar ist, zeigt das entsprechende Gutachten des Wissenschaftlichen
Parlamentsdienstes flir das Abgeordnetenhaus von Berlin:
https://www.dkhw.de/fileadmin/Redaktion/1 Unsere Arbeit/1 Schwerpunkte/4 Spiel und Bewegun
g/4.11_Gudvanger Strasse/Gutachten Spielstrassen.pdf

Um die Schwelle fiir die Beantragung méglichst niedrig zu halten, muss der
Genehmigungsprozess flr Kindertageseinrichtungen, Eltern und andere private Initiativen
moglichst einfach gestaltet werden. Daher soll die Stadt ein Verfahren etablieren, das
sicherstellt, dass diese Antrage zligig und unbirokratisch genehmigt werden.

Wir beantragen:
¢ Die Verwaltung entwickelt ein Standardverfahren zur Genehmigung von temporaren

Spielbereichen im Stadtgebiet.

o Gemeinsam mit der Kinderei /EngelstralRe erfolgt Errichtung eines temporaren
Spielbereichs in der Engelstralie.

Mit freundlichen Grifien
gez. Tina Prietz (Sprecherin fur Klimaschutz und Partizipation)

gez. Kerstin Heuer (Sprecherin fur Bildung und Bauen)
gez. Dr. Birgit Marenbach (Fraktionsvorsitzende)

. Wt

F.d.R.: Wolfgang Most
(Geschaftsfiihrung)
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Anregungen:

Deutsches Architektenblatt:

g

Autofreier Bereich mit Sitzgelegenheiten und Begrf]nung, Berlin Friedrichstral’e

207



. = 3 ey -
- . R SO S-S NS ~
epflanzte Sitzgelegenheiten am Mainkai in Frankfurt am Main
Ortsvorschlag
Es
®
Deutsche Post Filiale Ladeverbunmo %
Schlenkrich Hair Charging Station =5
Art - Erlangen :
ihzentrum Runge o Puzzles Bar
NJM]PW“}:‘ Dragon Gym Erlangen O
\'"ls 2 Y
e Lunge im Zentrum - Dr.
Q/ Kunstverein Erlangen eV med. Sabine Lampert
Engelstrabe
' Enge\stra&e j—,;
IstralBe
EngelstraBe Engels ﬁé
T Via Appia EDVQ <\\ Herzstiick Restaurant )
2 9 Kinderei - der Kinder " v We
RA Moon | & (h)ort in der Altstadt Cucina di
2 Napoli Erlange
B Zum Mitnehrr
)  Lisferservics
o
1ssung. Eigenart Liebisch/
-~ Liebisch GBR.
Spielhalle Barbarella Lfﬁ; Juwelier
Restaurant Levantine ::2
Zum Mitnehmen LD-
)
2 haarmacherei
=

Engelstral’e von Hauptstrale bis Theaterplatz

Die Kinderei auRerte im Gesprach mit uns grof3es Interesse an einem temporaren
Spielbereich in der Engelstralle, insbesondere nachmittags. Der Hort hat kein

Aulengelande und nutzt nur den Spielplatz am Theaterplatz. Eine Ausweitung der
Moglichkeiten sich drauf3en aufzuhalten insbesondere auch zur Nutzung von

Fahrgeraten wirden sie sehr begrif3en. AulRerdem wurde sich die Kinderei auch um
Pflanzen in Hochbeeten bzw. bepflanzten Sitzgelegenheiten kimmern.

Als weitere Barrieren fur den Durchgangsverkehr wirde der Hort au3erdem von
weiteren Fahrradabstellmoglichkeiten (fur Kinder geeignet) profitieren.

Eine Verkehrsberuhigung der Engelstralle kdnnte dartber hinaus zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitat insgesamt und damit zur Belebung der Altstadt beitragen.
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
V1/61/614 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 614/031/2022

Entscharfung Gefahrensituation Konrad-Zuse-Stral3e, Antrag 403/2021 des
Stadtteilbeirates Ost

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
66

. Antrag

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

Der Wunsch auf Ausweisung eines verkehrsberuhigten Bereiches zwischen Konrad-Zuse-Stral3e
im Westen, Carl-Thiersch-Stral3e im Norden, Paul-Gordan-Straf3e im Osten sowie Parkplatz
DM/Ebl/Sparkasse/Aldi im Siden wird an den Grundstiickseigentiimer herangetragen.

Der Antrag Nr. 402/2021 des Stadtteilbeirates Ost ist damit abschlieRend bearbeitet.

. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Es wurde beantragt, dass ein Verkehrsberuhigter Bereich zwischen Konrad-Zuse-StralRe im Wes-
ten, Carl-Thiersch-Strafl3e im Norden, Paul-Gordan-Strafl3e im Osten sowie dem Parkplatz
DM/Ebl/Sparkasse/Aldi im Stiden ausgewiesen werden soll.

Voraussetzungen eines Verkehrsberuhigten Bereiches

1. Niveaugleicher Ausbau:
Dieser ist weitestgehend vorhanden. Eine Umsetzung kdnnte nur in den Bereichen ohne
Gehsteig erfolgen.

2. Gestaltung:
Der Verkehrsberuhigte Bereich soll nur kurze gerade Strecken besitzen, die in regelmafi-
gen Abstanden mit Engstellen durchsetzt sind. Auf den jetzt vorhandenen langen geraden
Strecken wird sich sicherlich eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf Schrittgeschwin-
digkeit nicht erreichen lassen. Insofern waren Beschwerden wegen zu hoher Geschwindig-
keit zu erwarten.
Die notwendige Umgestaltung kann nur mit Umbaumaf3nahmen erreicht werden.

3. Verkehr:
Es soll generell wenig Verkehr durch den verkehrsberuhigten Bereich flieRen, damit Kin-
derspiele, die auf der gesamten Stral3e erlaubt sind, auch durchgefiihrt werden kénnen.
Dies gilt fir den Ziel- und Quellverkehr und in viel grél3erem Mal3e fiir den Durchgangsver-
kehr. Zudem sollte der zusammenhé&ngende Bereich nicht zu grof3 sein.
Hier ist festzuhalten, dass der Bereich um das Kaufland und den DM/Ebl/Sparkasse/Aldi
hier bereits aufgrund der Frequentierung ausscheidet.
In der Konrad-Zuse-Strafl3e und der Paul-Gordan-Straf3e ware eine Verkehrszéhlung not-
wendig, dazu mussten hier aller Wahrscheinlichkeit nach physische Einfahrtssperren in der
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Konrad-Zuse-Stral3e nérdlich der Einmindung des Parkplatzes DM/Ebl/Sparkasse/Aldi in-
stalliert werden.

4. Widmung:
Der Bereich ist weitestgehend als Eigentiimerweg (Anlage Konrad-Zuse-Stral3e, Widmung,
blaue Flache) gewidmet. D.h. die Baulast (Verkehrssicherheit, Betrieb, Erhaltung, Aus- und
Umbau) fur diese Straen und Wege liegt bei den jeweiligen Eigentimern. Teile der Carl-
Thiersch-StralRe um den Ludwig-Feuerbach-Platz herum sind tiberhaupt nicht gewidmet
(Anlage Konrad-Zuse-Straf3e, Widmung, weil3e Flache).

5. Eigentum:
Beinahe der gesamte Bereich steht nicht im Eigentum der Stadt Erlangen (Anlage Konrad-
Zuse-Stral3e, stadt. Flachen). Ein Umbau kann hier nur durch die Eigentiimer und auf Kos-
ten der Eigentimer erfolgen.

Fazit:

Fur einen funktionierenden Verkehrsberuhigten Bereich sind infrastrukturelle Ma3hahmen not-
wendig. Dartber hinaus ist eine Verkehrsreduzierung und — ausbremsung notwendig. Dies
kann voraussichtlich nur durch Anbringung einer StraRensperre geschehen, um den Verkehr
von der Konrad-Zuse-Stral3e in die Carl-Thiersch-Strafl3e zu verlagern und damit auch zu redu-
zieren. Dazu sind regelmafiige wechselseitige Einengungen der Fahrbahn notwendig, um die
Geschwindigkeit zu dampfen.

Aufgrund der Eigentumsverhaltnisse wird eine Ausweisung eines Verkehrsberuhigten Berei-
ches zeitnah nicht umzusetzen sein. Die Verwaltung wird aber an den Eigentiimer mit dem
Wunsch nach einem Verkehrsberuhigten Bereich herantreten. Dies kann aus personellen
Grunden nicht zeitnah geschehen.

Ein Haltverbot gegentiber der Konrad-Zuse-Strafl3e 20 wird als sinnvoll erachtet und umgesetzt.
Die Planungen hierzu beginnen demnachst.

Am ndrdlichen Ende der Konrad-Zuse-StralRe/ Ecke Carl-Thiersch-Straf3e ist das gesetzliche
Parkverbot nach § 12 Abs. 3 Nr.1 StVO (5m-Bereich) ausreichend, so das weitergehende An-
ordnungen nicht méglich und nicht notwendig sind.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
] ja, negativ*
X nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*
[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrtiindung aufzufthren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
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native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begrindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Anlagen: Antrag Nr. 403/2021
Konrad-Zuse-Str., Stadt. Flachen
Konrad-Zuse-Str, Widmung

lll. Abstimmung
siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Antrag gemaR § 28/ § 29 GeschO
Eingang: 15.12.2021
Antragsnr.: 403/2021
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
Zust. Referat: VI1/61
OBM/13-2/ER-MAROKEY mit Referat: Erlangen, 15. Dezember 2021

Antrage an die Stadtratsgremien;
Einbringung als Antrag des Oberbirgermeisters;
3. Sitzung des Stadtteilbeirates Ost vom 23. November 2021

Gemal §2 Abs. 1 der Satzung der Stadt Erlangen Uber Orts- und Stadtteilbeirate kénnen die
Stadtteilbeirate in allen den Stadtteil betreffenden wichtigen Angelegenheiten Antrage stellen. Die
Antrage der Stadtteilbeirate kdnnen als Antrage des Oberblrgermeisters in die

entsprechenden Stadtratsgremien eingebracht werden, wenn ein entsprechender Beschluss

des Beirats vorliegt.

Anbei folgender Antrag des Stadtteilbeirates Ost, der als Antrag des Oberbirgermeisters in ein
entsprechendes Stadtratsgremium eingebracht werden soll:

TOP 4: Entschirfung Gefahrensituation Konrad-Zuse-StralRe

Die Konrad-Zuse-Stralie liegt in einer 30er-Zone. Daher gilt die Regel rechts-vor-links, aufer an

der Ausfahrt aus dem Parkplatz DM/EbI/Aldi, da dort ein abgesenkter Bordstein vorhanden ist.

An einigen Einmindungen ist die Sicht fiir die nach Norden fahrenden Auto- oder Radfahrer*in-

nen durch parkende Autos beschrankt und es kam zu einem Unfall und etlichen Beinahe-Unfallen.

Auf Héhe Konrad-Zuse-Stralle Nr. 20 ware ein Halteverbotschild und / oder eine Sperrflache

westliches des Carports geeignet, um die Sicht zu verbessern.

Am nérdlichen Ende der Konrad-Zuse-Strale/ Ecke Carl-Tiersch-Stralte ware ein
Halteverbotschild und / oder eine Sperrflache auf den ersten finf Metern ndrdlich der Hecke

geeignet, um die Sicht zu verbessern.

Aufgrund der Gefahrensituationen, sowie der fehlenden FuBwege in dem Bereich,
beantragt der Stadtteilbeirat Ost einstimmig, dass das Gebiet zwischen Konrad-Zuse-
StraBe im Westen, Carl-Thiersch-StraBe im Norden, Paul-Gordan-Strae im Osten sowie
Parkplatz DM/Ebl/Sparkasse/Aldi im Siiden in eine verkehrsberuhigte Zone umgewandelt

wird.

Kopie <OBM/Dr. Janik> m. d. B. um Freigabe des Antrages des Stadtteilbeirates; zur Einbringung
in die entsprechenden Stadtratsgremien.

Kopie <13-2> z. V. ,Stadtteilbeirat Ost — 3. Sitzung vom 23.11.2021¢

iA.
Maroke
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
V1/61/614 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 614/039/2022

Karl-Zucker-Stral3e: aktuelle Situation Fahrradverkehr und Larm, Antrag Nr. 18/2022
des Stadtteilbeirates Sud
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
EB 77

. Antrag

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 18/2022 des Stadtteilbei-
rates Sud ist damit abschlie3end bearbeitet.

. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit Antrag Nr. 018/2022 wurde seitens des Stadtteilbeirates Siid beantragt, dass Mdglichkeiten der
Verkehrsreduzierung fur die Karl-Zucker-Straf3e und die Koldestral3e gepruft werden sollen.

Beide StralRen sind als HauptstralRen 2. Ordnung eingestuft und sind deshalb aus dem vorhande-
nen Verkehrsnetz nicht wegzudenken. Zudem erschlieRen sie das Gewerbegebiet dstlich der Karl-
Zucker-Stral3e und der Koldestral3e. Insofern ist hier eine Reduzierung des Verkehrs nicht moglich.
Als stral3enverkehrsrechtliche Larmschutzmal3nahmen kdmen ein n&chtliches Schwerlastverbot
oder eine Geschwindigkeitsbegrenzung infrage. Fir eine solche MaRnahme bedarf es zunéchst
einer aktuellen Verkehrszahlung und danach einer Larmberechnung. In Abhangigkeit des Ergeb-
nisses wird die StralRenverkehrsbehérde priifen, ob und welche stralRenverkehrsrechtliche Larm-
schutzmalRnahmen mdglich sind. Hierzu muss angemerkt werden, dass die stralRenverkehrsrecht-
lichen Richtwerte sehr hoch sind (im Wohngebiet 70 db(A) tagstber und 60 db(A) nachts).

Eine Z&hlung der Verkehrsstarken wird voraussichtlich im Zeitraum Dezember 2022 bis Februar
2023 stattfinden, die dazugehorigen Berechnungen werden danach stattfinden.

Die Stralenverkehrsbehorde wird nach Abschluss des Verfahrens liber das Ergebnis informieren.

Bzgl. der L&rmminderung stadtischer Fahrzeuge wurde der Sachverhalt von EB 77 geprdft. Im
Ergebnis verlassen vor 06:00 Uhr 3 Grol3kehrmaschinen, 2 Kleinkehrmaschinen und 4 Transpor-
ter, ggf. bis zu 3 Absetzkipper je nach Auftragslage den Bauhof und biegen an der Kreuzung Stint-
zingstralRe / Karl-Zucker-Straf3e und Koldestral3e je nach Einsatzgebiet ab.

Einsatze der Technischen Rufbereitschaft (auf3erhalb der normalen Arbeitszeiten) sowie Einsétze
des Winterdienstes erfolgen nach Gefahrensituation.

Zur Larmminderung wurden die Mitarbeiter*innen unterwiesen, in diesem Bereich langsamer zu
fahren.
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2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
] ja, negativ*
X nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt
] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Antrag Nr. 018/2022 des Stadtteilbeirates Sud

[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
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VI.Zum Vorgang
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Antrag gemaR § 28/ § 29 GeschO
Eingang: 02.02.2022
Antragsnr.: 018/2022
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
Zust. Referat:  VI1/61
OBM/13-2/RY001 Tel. 1984 mit Referat: Erlangen, 02. Februar 2022

Antrage an die Stadtratsgremien;
Einbringung als Antrag des Oberbirgermeisters;
4. Sitzung des Stadtteilbeirates Stiid vom 15. Dezember 2021

Gemal §2 Abs. 1 der Satzung der Stadt Erlangen Uber Orts- und Stadtteilbeirate kénnen die
Stadtteilbeirate in allen den Stadtteil betreffenden wichtigen Angelegenheiten Antrage stellen. Die
Antrage der Stadtteilbeirate kdnnen als Antrage des Oberblrgermeisters in die

entsprechenden Stadtratsgremien eingebracht werden, wenn ein entsprechender Beschluss

des Beirats vorliegt.

Anbei folgender Antrag des Stadtteilbeirates Sid, der als Antrag des Oberblirgermeisters in ein
entsprechendes Stadtratsgremium eingebracht werden soll:

Antrag TOP 3 der Niederschrift
Karl-Zucker-Strafle: aktuelle Situation Fahrradverkehr und Larm

TOP 3: Karl-Zucker-StraBe: aktuelle Situation Fahrradverkehr und Larm

Frau Meike Winter, Anwohnerin an der Koldestralle hat auf nebenan.de eine Petition ins Leben

gerufen in der es darum geht die Larmbelastigung durch den Stral’enverkehr zu reduzieren.

Sie berichtet, dass die Anwohner durch den vielen Durchgangsverkehr, den lauten Asphalt und

nachtliche Autorennen stark durch Larm belastigt werden.

Herr Appel vom Umweltamt erlautert, dass Verkehrslarm nicht gemessen, sondern berechnet wird
und hierbei unter anderem Faktoren wie zulassige Geschwindigkeit, Zustand der Fahrbahn und

die Anzahl von LKWs eine Rolle spielen.

Im sich daraus ergebenden Larmaktionsplan ist nachzulesen, dass die Koldestral’e einen Larm-

schwerpunkt in Erlangen darstellt.

Eine Prifung des Tiefbauamtes hat ergeben, dass der Stral’enbelag derzeit nicht ausgetauscht

werden kann.

Die Verkehrswacht teilte mit, dass keine auffallenden Geschwindigkeitsiiberschreitungen vorlie-

gen.

Die betroffenen Anwohner wiinschen sich fir das betroffene Gebiet folgendes:
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- RegelmafRige Geschwindigkeitskontrollen durch die Polizei
- Sanierung der Stralke
- Nachts und fir Busse Tempo 30

- Umleitung von LKW-Verkehr und stadtischen Mullautos
Der Stadtteilbeirat stellt einstimmig folgenden Antrag:

1. Die Verwaltung wird gebeten zu prifen, welche MaRnahmen zur Verkehrsreduzierung in
der Koldestral’e und der Karl-Zucker-Strafle moglich waren (kurzfristig umsetzbar).

2. AuRerdem soll geprift werden, ob ein zeitlich begrenztes (z. B. von 22 Uhr bis 6 Uhr)
Schwerlastverbot (ab 7,5 t) in den o. g. Stralen moglich ware.

3. Des Weiteren soll gepruft werden, ob eine Larmvermeidung stadtischer Fahrzeuge zwi-

schen 22 Uhr bis 6 Uhr moglich ist.

Herr Schmidt, Fahrradbeauftragter der Stadt, erlautert, dass es flir 2028 eine Ausbauperspektive
fur die KoldestralRe gibt. Die Situation flr Radfahrer*innen wird bis dahin nicht besser werden,

auch aufgrund des Baus der StUB.

Der Radweg kénne nicht einfach verbreitert werden, die Fahrbahn muss eine Mindestbreite auf-

weisen, dies ware dann nicht mehr gegeben.
Das Auftragen von Piktogrammen ware eine machbare Alternative.

Herr Schmidt wird die Problematik in der nachsten Sitzung der AG-Rad, sowie bei Polizei und

Verkehrsuberwachung ansprechen.

Kopie <OBM/Dr. Janik> m. d. B. um Freigabe des Antrages des Stadtteilbeirates; zur Einbringung
in die entsprechenden Stadtratsgremien.

Kopie z. V.

LA.

Maroke

Seite 2 von 2

219



O 38

Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
V1/61/614 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 614/040/2022

Bericht zur aktuellen Situation der Taxi-Unternehmen in Erlangen, Antrag 059/2022
der CSU-Fraktion
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen

. Antrag

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag 059/2022 der CSU-Fraktion
ist damit abschlieBend bearbeitet.

. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Aufgrund der aktuellen schlechten Situation des Taxigewerbes, insbesondere aufgrund Preisstei-
gerungen im Bereich Treibstoff, fand im Marz ein Gesprachstermin zwischen der Verwaltung und
dem Vorstand der Taxigenossenschaft statt. Herr Weber hat hierzu am 26.07.2022 in der Sitzung
des UVPA mundlich berichtet.

Besprochen wurden insbesondere die aktuellen Problemlagen, mit denen das Taxigewerbe derzeit
zu kdmpfen hat, und die Fortentwicklung des Taxigewerbes hinsichtlich der E-Mobilitat.

E-Mobilitat:

Damit sich fUr die Taxibetriebe E-Fahrzeuge rentabel betreiben lassen, sind einerseits ausreichend
Lademdglichkeiten notwendig und andererseits missen die Fahrzeuge zu wirtschaftlichen Preisen
angeschafft werden kénnen.

Um die Anschaffung der E-Fahrzeuge wirtschaftlicher zu gestalten, ware eine Einmalférderung von
15.000 € je Fahrzeug (Anmerkung: 92 Taxen derzeit konzessioniert, Gesamtsumme 1,38 Mio. Eu-
ro; 15 Mietwagenkonzessionen) denkbar. Dies wurde seitens der Taxigenossenschaft auch fur
wirtschaftlich erachtet.

Zudem missten an ausgewahlten Taxenstandplatzen Schnellladesaulen installiert werden (z. B.
Besiktasplatz, Artilleriestral3e, U am Kosbacher Damm). Hierzu wére ein Ladekonzept zu entwi-
ckeln und mit der ESTW zu vereinbaren. Grund hierfiir ist, dass die Batteriekapazitaten fir einen
mehrstiindigen Taxenbetrieb noch nicht ausreichen.

Weitere Subventionen wie bspw. eine Deckelung des Strompreises sind nicht méglich.

Als Anlage hierzu ist eine Ubersicht tiber die FérdermalRnahmen anderer Kommunen beigelegt.

Finanzielle Situation:

Problematisch ist fiir die Taxiunternehmer in Erlangen ein genereller Umsatzriickgang sowie eine
enorme inflationsbedingte Steigerung der Kosten, insbesondere fir Treibstoff.

Alleine durch die Pandemie sind ca. 50% der Umséatze weggefallen. Hier hat die Verwaltung be-
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reits reagiert und entsprechende Tariferh6hungen in die Taxitarifordnung eingearbeitet. Die zweite

Erhéhung im Jahr 2022 wurde ebenfalls bereits durch den Stadtrat beschlossen.

Fur Umsatzverluste sorgen ebenfalls Taxen aus dem Landkreis, die in der Stadt Erlangen den an-

sassigen Taxiunternehmer die Kunden wegnehmen. Dies gilt entsprechend auch fur Mietwagenun-
ternehmer.

Die notwendigen Kontrollen kdnnen aus personellen Griinden derzeit nicht geleistet werden.

Der nach 8§ 51a PBefG mdgliche Mindestpreis fur Mietwagen und geblindelten Bedarfsverkehr wird
seitens der Verwaltung gepruft. Ggf. wird die Verwaltung hier tatig.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
[] ja, negativ*
= nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

= werden nicht bendétigt

] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden
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Anlagen:
Antrag Nr. 059/2022 der CSU-Fraktion
Taxi Forderprogramme von E-Fahrzeugen

[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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O3
su ggjgﬁ&s Rathaus, Rathausplatz 1, Zimmer 1.04
ERLANGEN 91052 Erlangen

Tel. (09131) 86-24 05
eMail: csu@erlangen.de
DY

www.csu-stadtrat-erlangen.de
CSU-Stadtratsfraktion Erlangen, Rathausplatz 1, 91052 Erlangen

Herrn Oberblrgermeister
Dr. Florian Janik

Rathaus Antrag gemill § 28/ § 29 GeschO
Eingang: 15.03.2022

91052 Erlangen Antragsnr.: 059/2022
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen

Zust. Referat: VI1/61
mit Referat:

15. Marz 2022/AB

Dringlichkeitsantraq
hier: Bericht zur aktuellen Situation der Taxi-Unternehmen in Erlangen
im nachsten HFPA am 23. Marz 2022

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

hiermit beantragen wir, einen kurzen Bericht zur aktuellen Situation der Taxi-Unter-
nehmen und der Taxi Zentrale Erlangen - Taxi Erlangen e.G., Genossenschaft Erlanger
Taxiunternehmer - im nachsten HFPA zu geben.

Dabei sollte auf jeden Fall die Taxi Zentrale Erlangen - Taxi Erlangen e.G. eingeladen
werden und die Moglichkeit erhalten, im Ausschuss einen eigenen Bericht abzugeben.

Die Dringlichkeit ergibt sich aus der aktuellen unvorhersehbaren Entwicklung der Sprit-
preise und den daraus resultierenden Berichten in der Presse.

Mit freundlichen GrifRen

{

ﬂ f)

Christian Lehrmann
Stadtrat
Fraktionsvorsitzender

Die Stadtratinnen und Stadtrate der CSU-Stadtratsfraktion Erlangen:
Birgitt ABmus, Alexandra Breun, Dr. Annika Clarner, Rosemarie Egelseer-Thurek, Dr. Kurt Holler, Harald Huttner,
Fraktionsvorsitzender Christian Lehrmann, Adam Neidhardt, Martin Ogiermann, Sophia Schenkel, Irina Schmitz,
Prof. Dr. med. Rudiger Schulz-Wendtland, Matthias Thurek, Birgermeister Jorg Volleth, Bezirksratin Alexandra Wunderlich
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O 38

Férderung E-Taxis

Minchen
Forderprogramm

"E-Taxis"

Forderhohe Forderhohe
Wer wird gefordert? Vorraussetzungen Fahrzeug Anschluss Ladesaule Bendétigte Unterlagen Sonstiges
¢ Taxiunternehmen mit ¢ 36 Monate Haltefrist fir | 0,20 € pro gefahrenem o Ausgefiillter Antrag Zuteilung im
Genehmigung nach § 47 |geforderte E-Taxis E-Besetztkilometer, bis max. 40 % der netto ¢ Angebot des Rahmen der

PbefG, mit Sitz oder
Niederlassung im
Stadtgebiet Miinchen

e Eingebautes
Fiskaltaxameter

e E-Taxis nach § 47 PbefG,
die rein batterieelektrisch
betrieben werden, sowie
Brennstoffzellenfahrzeuge

Anschaffungskosten (quartalsweise Abrechnung)

Fordertatbestands oder
Kaufvertrag und
Zulassungsbescheinigung
e Genehmigungsurkunde
nach § 47 PBefG

haushaltsrechlich
zur Verfugung
stehenden Mittel,
Forderzeitraum 4
Jahre

Land Berlin
Forderprogramm "Wirtschaftsnahe

Elektromobilitat" (WELMO)

* KMU (gewerblich und
gemeinnitzig) sowie
selbsténdige Tatigkeit mit
Sitz oder Betriebsstatte in
Berlin

e Wer Forderung eines
Stromspeichers tGber das
EnergiespeicherPLUS
erhalten hat, und an das
Verteilernetz
angeschlossen ist

¢ vorwiegende Nutzung in
Berlin .
mehr als 50% der jahrlichen
fahrleistung bei Tochter-
Gesellschaf-ten mit
Betrieebsstatte aullerhalb
Berlins nicht zulassig

e mindestens Besitz eines
Uberwiegend gewerblich,
gemeinnitziges oder
freiberufliches E-Auto

¢ Nutzfahrzeugen und rein batterieelektrisch
oder als Mischform basierend auf Brennstoffzelle
und Batterie (Wasserstoff)betriebenen
Fahrzeugen (PKW): 25 % d. zuwendungsfahigen
Ausgaben, max. 15.000 €

¢ Klein- und Leichtfahrzeuge: 30 % d.
zuwendungsfahigen Ausgaben, max. 5.000 €

* Motorisierte Zweirader: 500 €

jeweils pro Fahrzeug .
Auszahlung innerhalb 18 Monaten

Kauf/Leasing
Normalladeinfrastruktur
<22 kw:50%d.
Gesamtkosten, max. 2.500
€

e >22kw:50%d.
Gesamtkosten, max.
30.000 €

jeweils pro Ladepunktn

¢ Auszahlung innerhalb 18
Monaten

Anschluss:

¢ Anschluss an das
Niederspannungsnetz: 50 %
der Gesamtkosten, max.
5.500 €

¢ Anschluss an das
Mittelspannungsnetz: 50 %
der Gesamtkosten, max.
55.000 €

maximale Anzahl
forderfahiger
Fahrzeuge: 50,
Zulassungsdauer/B
etrieb Saule
mindestens 1 Jahr,
Vorlage des
Stromliefervertrag
s, dass Strom
100% aus regen-
erative Ernergie ist
bei Kauf einer

Hamburg
"Zukunftsprojekt

Taxi"

e Ausgleich des
betrieblichen
Mehraufwands nur fiir
Fahrzeuge, die nach § 47
PBefG in Hamburg
betrieben werden, nicht
langer als vier Wochen im
jeweiligen Betriebsjahr
von Betriebspflicht
entbunden

e Aufzeichnung der
gefahrenen Besetzkilometer
durch Taxameter und
Ubertragungseinheit

e elektrisch betriebene
Fahrzeuge mit E-
Kennzeichen

¢ von auBen aufladbare
Hybridelektrofahrzeuge mit
sog. Range-Extender, mit
max. 25 g CO? ausstoR, reine
elektrische Reichweite mind.
100 km

Forderung Stufe 1 (Konzessionierung bis zum
31.12.2021 erfolgt)

bis zu 130 E-Taxen(max. 10.000 €) u. 20 E-
Rollstuhltaxen (max. 20.000 €):

e i. H.v. 1000 € E-Taxen bzw. 2000 € R.-E-Taxen
nach erfolgreicher Konzessionierung

e i. H. v. weiterer 1000 € E-Taxen bzw. 2000 € R.-E
Taxen nach Ablauf von je drei Betriebsmonaten
e sowie auf Antrag weitere 1000 € E-Taxen bzw.
2000 € R.-E-Taxen wenn in einem
Einwagenunternehmen mind. 15.000 und
Mehrwagenunternehmen 20.000 Besetzkilomter
nachgewiesen werden

Forderung Stufe 2 (bis
31.06.2022) bis
zu 270 E-Taxen(max. 5.000
€) u. 40 E-Rollstuhltaxen
(max. 10.000 €):

ei.H.v. 1000 € E-Taxen
bzw. 2000 € R.-E-Taxen
nach erfolgreicher
Konzessionierung

e i.H.v. 1000 € E-Taxen
bzw. 2000 € R.-E-Taxen
nach Ablauf von je drei
Betriebsmonaten

¢ Antrag weitere 1.000€/
2.000 € (siehe Stufe 1)

AulRerkrafttreten
spatestens am 31.
Dezember 2023
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Ministerium fur Verkehr

Baden-Wirttemberg

e juristische und
natirliche

Personen mit Sitz in
Baden-Wirttemberg -
welche

Bau und Betrieb von
Ladeinfrastruktur flr E-
Taxis

gewahrleisten kénnen

¢ Die technischen Min-
deststandards in Bezug auf
die Ladestecker rich-ten sich
nach der Lade-
saulenverordnung (LSV)

e Eine Zuganglichkeit von
24/7 fur E-Taxis muss
garantiert werden

e Es muss Strom aus er-
neuerbaren Energien
verwendet werden.

¢ Die Ladeinfrastruktur muss
innerhalb von sechs
Monaten nach Zugang des
Zuwendungsbescheides in
Betrieb genommen werden
und mindestens sechs Jahre
in Betrieb sein.

e Stell- bzw. Ladeplatze an
der Ladestation miissen als
taxiexklusiv ausge-wiesen
sein.

¢ Die maximale Lade-
leistung der Ladestation
muss abwartskompatibel
sein.

¢ Die Auffindbarkeit, Nutz-
barkeit, einfache Zugang-
lichkeit (Authentifizierung
und Abrechnung) und

60 % der
zuwendungsfahigen
Ausgaben fiir DC-
Schnellladepunkte (<22
kw)

* bis 12.000 € pro
Ladepunkt < 100 KW

¢ bis 30.000 € fur
Ladepunkte >= 100 KW

60 % der
zuwendungsfahigen
Ausgaben

fiir den Netzanschluss
¢ 5.000 € fur
Niederspannungsnetz
¢ 50.000 € fir
Mittelspannungsnetz

¢ Informationen zum
Unternehmen

¢ Produktbeschreibung und
Angebot des Herstellers

* Angebot flr Kosten des
Netzanschlusses

e Standorausweisung der
geplanen Ladesaule mit
entsprechender Lagekarte
e Darstellung der
Authentifizierungs- und
Abrechnungsmoglichkeiten
an der

e Zeitpunkt der geplanten
Beschaffung und
Inbetriebnahme

¢ Darstellung des Lade- und
Nutzungskonzeptes

¢ Information tiber
Berechtigung Vorsteuerabzug
¢ Vollstandig ausgefiillte De-
minimis Erklarung

e De-minimis
Beihilfe,
innerhalb zwei
Kalenderjahre
max. 200.000 €
Anspruchnahme
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Forderprogramm Bayern

Wer wird gefordert?

Vorraussetzungen

Férderhohe
Fahrzeug

Férderhéhe
Anschluss Ladesaule

Bendtigte Unterlagen

Sonstiges

Forderprogramm Ladeinfrastruktur flr Elektrofahrzeuge in

Bayern 2.0

¢ natdirliche und
juristische Personen,
insbesondere Kommunen
und Landkreise

e nicht antragsberech-tigt
sind GbR

¢ Ladestandorte in Bayern
o Offentliche Zuginglichkeit
der Ladepunkte im Sinn der
LSV

* Kein MalRnahmenbeginn
vor Erhalt des
Zuwendungsbescheid

¢ Nutzung der Ladepunkte
von sechs Jahren

e Jederzeit Abgabe von
100% Okostrom

e EinbaumaRnahme durch
Fachunternehmen

e Forderhinweis und
Bodenmakierung sind
anzubringen

e mind. 10 Ladepunkte pro
Ladestandort

* Fordermittel
werden im Wege von
Forderaufrufen vergeben

Kompetenzstelle
Bayern Innovativ
GmbH

2. Forderaufruf bis
30.09.2022
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Forderung von elektrisch betriebenen Fahrzeugen

Bundesamt flir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle

¢ Privatpersonen

¢ Unternehmen

e Unternehmen mit
kommunaler Beteiligung
e Stiftungen

* Korperschaften

e Verein

Neuwagen:
e Erstzulassung max. 1 Jahr
zurlickliegend
* mind. 6 Monate Zulas-
sung auf Antragsteller, bei
Leasing erhoht sich diese
Zeit auf 12 bzw 24 Monate
Gebrauchtwagen:
e nur forderbar, wenn nicht
bereits als Neuwagen
gefordert
e max. 12 Monate erstzu-
gelassen und max. 15.000
Kilometer Laufleistung
* Forderantrag muss
spatestens 12 Monate nach
der Zweitzulassung gestellt
werden
* max. forderfahige
Bruttogesamtfahrzeugpreis
80 Prozent des Listenpreises
¢ Mindeshaltedauer 6
Monate, bei Leasing 12 bzw
24 Monate

Reine Elektro- oder Brennsoffzellenfahr-zeuge:

¢ bei <40.000 € / > 40.000 € bis 65.000 €
Listenpreis folgende Forderhdhe

Kauf:

6.000 € /5.000 €

Leasing:

6-11 Monate = 1.500 €/ 1.250 €

12-23 Monate = 3.000 € / 2.500 €

Gber 23 Monate = 6.000 € / 5.000€

Plug-In-Fahrzeuge

* bei < 40.000 € / > 40.000 € bis 65.000€
Listenpreis folgende Forderhdhe

Kauf:

4.500€/3.750 €

Leasing:

6-11 Monate =1.125 € /937,50 €

12- 23 Monate = 2.250€/ 1.875 €

Giber 23 Monate = 4.500 € / 3.750€

Junge Gebrauchtfahrzeuge

e reine Elektro- u. Brennstoffzellenfahrzeuge
Plug-In-Fahrzeuge Kauf:
5.000€/3.750 €

Leasing:

6 - 11 Monate = 1.250 € / 937,50 €

12- 23 Monate = 2.500 €/ 1.875 €

Gber 23 Monate = 5.000 € / 3.750 €

Kauf:

® Rechnung

e Erklarung der
wahrheitsgeméalen Angaben
¢ im Falle des Erwerbs eines
Gebrauchtfahrzeugs:
Nachweis Listenpreis
Neufahrzeug, Erklarung Gber
max. Laufleistung des
Fahrzeugs von 15.000
Kilometer

Leasing:

e Leasingvertrag

¢ verbindliche Bestellung

¢ Kalkulation der Leasingrate
® Bestatigung der
wahrheitsgeméafen Angaben
¢ im Falle des Erwerbs eines
Gebrauchtfahrzeugs:

siehe oben
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
V1/61/614 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 614/041/2022

Geschwindigkeitsbegrenzung B4, Antrag Nr. 082/2021 der Klimaliste Erlangen
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen

. Antrag

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.
Der Antrag Nr. 082/2021 der Klimaliste Erlangen ist damit abschlie3end bearbeitet.

. Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit Antrag Nr. 82/2021 wurde beantragt, dass die Bundesstral3e 4 mit einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 50 km/h innerhalb geschlossener Ortschaften und 70 km/h aul3erhalb geschlos-
sener Ortschaften versehen werden soll.

Der Vollzug der Stral3enverkehrsordnung (StVO) ist eine staatliche Aufgabe und ist den Kommu-
nen zum Vollzug im Gbertragenen Wirkungskreis iberlassen worden. Regelmafig sind Verkehrs-
rechtliche Anordnungen somit dem Geschaft der laufenden Verwaltung zuzuordnen.

Eine Zustandigkeit des Stadtrates und seiner Ausschiisse besteht somit nicht, weswegen hier re-
gelmafig Beschlisse tber Stral3enverkehrsrechtliche Angelegenheiten unzuléssig sind.

Wir werden aber die Anregung der Klimaliste Erlangen aufnehmen und eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung prifen, sobald hierflr Personalkapazitaten zur Verfiigung stehen.

Allgemeine fachliche Anmerkungen:

Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen aufgrund der Ordnung und Sicherheit des Verkehrs
oder aufgrund von Larmschutz erlassen werden.

Abgesehen von verschiedenen Ausnahmetatbestédnden (z. B. vor Kindergarten, Zone 30, usw...)
durfen Geschwindigkeitsbeschrankungen grundséatzlich nur bei einem signifikanten geschwindig-
keitsbedingten Unfallgeschehen bzw. einer signifikanten geschwindigkeitsbedingten Gefahrenlage
angeordnet werden (8§ 45 Abs. 9 StVO, VwV-StVO zu Z 274).

Aul3erhalb geschlossener Ortschaften sind zusatzlich unter folgenden Voraussetzungen Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen maglich:

- Stellen, an denen Fahrzeugfiihrer insbesondere in Kurven, auf Geféllstrecken und an Stel-
len mit besonders unebener Fahrbahn ihre Geschwindigkeit nicht den Stral3enverhaltnissen
anpassen

- Zur Verminderung von Geschwindigkeitsunterschieden an Steigungen oder Gefallstrecken

- Eine besondere Geféahrdung von Ful3géngern oder Radfahrern im Langsverkehr
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Geschwindigkeitsbeschrankungen aufgrund des Larmschutzes sind nach der Larmschutzrichtlinie
StralRenverkehr anzuordnen. Die Grenzwerte beschreiben auf Stral3en des tberortlichen Verkeh-
res regelmafiig die untere Tatbestandsgrenze, da Anliegern dieser Stral3en ublicherweise mehr
Verkehrslarm zugemutet werden kann (anders bei reinen Wohnstrafen).
Danach kommen straRenverkehrsrechtliche LarmschutzmafRnahmen insbesondere in Betracht,
wenn

- inreinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenh&u-

sern, Schulen, Kur- und Altenheimen 70 db/A tagsiber und 60 db(A) nachts

- in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 db/A tagsiiber und 62 db(A) nachts

- in Gewerbegebieten 75 db/A tagsiuber und 65 db(A) nachts
Uberschritten werden. Dies sind jedoch Richtwerte, keine Grenzwerte.
Dazu ist die Verkehrsbedeutung der jeweiligen Stral3e zu gewichten, die in der Regel bei StralRen
des Uberortlichen Verkehrs einer Geschwindigkeitsbeschrankung entgegensteht.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
] ja, negativ*
X nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

] jar
] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen
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Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt
] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Antrag Nr. 082/2021 der Klimaliste Erlangen
lll. Abstimmung

siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Klimaliste

& 39 Erlangen
Antrag gemif} § 28/ § 29 GeschO
Klimaliste Erlangen Eingang: 23.03.2021
Négelsbachstralle 49a Antragsnr.: 082/2021
91052 Erlangen Verteiler: OBM, BM, Fraktionen

Zust. Referat:  VI/61

A w mit Referat: VII/31
Klimaliste Erlangen, NagelsbachstraBe 49a, 91052 Erlangen

Herrn Oberblirgermeister

Dr. Florian Janik
Rathausplatz 1
91052 Erlangen

Erlangen, den 23. Marz 2021
Antrag: Geschwindigkeitsbegrenzung B4

Sehr geehrter Herr Oberburgermeister Dr. Janik,

Die Klimaliste Erlangen beantragt die Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf der B 4

1. aulerorts im Bereich des Stadtgebietes Erlangen von 100 km/h auf 70 km/h
und

2. innerorts von 60 km/h auf 50 km/h.

Sofern die Stadt Erlangen fur unseren Antrag nicht zustandig ist, ist das
Strallenbauamt aufzufordern, die Geschwindigkeitsbegrenzung zu veranlassen.

Zur Begriindung:

Die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit fur den Verkehr ist eine mit vertretbarem
Aufwand umsetzbare Malinahme, die grundsatzlich eine positive Wirkung fur die
Anwohner*innen und die Umwelt hat.

Der Antrag stutzt sich auf Daten, die sich im Entwurf des Larmaktionsplan 2020 der
Stadt Erlangen finden lassen.

Zu 1.

Auf der B4 zwischen Nurnberg und Erlangen gilt im Bereich des Stadtgebietes
Erlangen aulerorts bis kurz vor der Stidkreuzung eine Hochstgeschwindigkeit von
100 km/h, ca. 500 m vor dem Ortsschild von 80 km/h. (Zum Vergleich: auf der A 73
gilt im Stadtgebiet eine Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h.) Der Streckenabschnitt
beinhaltet die Anschlussstellen Tennenlohe, Erlangen-Ost und Universitat. Neben
dem Reichswald und dem Naturschutzgebiet Brucker Lache, grenzen im nérdlichen
Teil die Wohngebiete Sebaldussiedlung und Friedrich-Bauer-Str. an sowie im
sudlichen Teil auf Hohe Tennenlohe die Sebastianstr.
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Auf diesem Streckenabschnitt fahren 32400 (Tennenlohe — Abfahrt Erlangen Ost-
Universitat) bzw. 24400 Fahrzeuge (Erlangen Ost-Universitat — Sidkreuzung) pro
Tag mit einem Schwerverkehrsanteil von ca. 3 %.

Zwischen der Abfahrt Erlangen-Universitat und Stidkreuzung sind die Wohngebiete
Sebaldussiedlung und Friedrich-Bauer-Str. und weiter sudlich in Tennenlohe das
Wohngebiet an der Sebastianstr. durch den Verkehrslarm stark betroffen. Aus dem
LAP ergibt sich fur diese Bereiche ein Larmindex Lpoen von >55 dB(A) und einen
Larmindex LnicHt von >50 dB(A). In Tennenlohe liegt der Larmindex Loen bei >60
dB(A) und der LnigHt >50 dB(A).

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit reduziert grundsatzlich den Larm. Die
Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit auf der B4 von 100 auf 70 km/h fuhrt zu
einer Larmminderung von bis zu 3 dB(A). Dies entspricht der gleichen Wirkung wie
eine Halbierung des Verkehrsaufkommens. Auch auf die Brucker Lache als “ruhiges
Gebiet” hat diese Mal3nahme eine sehr positive Wirkung.

Hinzu kommt, dass mit einer Reduzierung der Geschwindigkeit von 100km/h auf 70
km/h weniger Stickstoffoxide, Feinstaub und Kohlendioxid-Emissionen verursacht
werden.

Auch im Hinblick auf die Verkehrssicherheit wirkt sich die niedrigere Geschwindigkeit
des Verkehrs positiv aus. Im Bereich von Ortseinfahrten wird haufig zu schnell
gefahren. Ein vorzeitiges Tempolimit sorgt fur mehr Achtsamkeit und angepasstes
Fahrverhalten.

Zu 2.

Auf dem Abschnitt der B 4 zwischen Sudkreuzung und Kreuzung Bruck (Paul-
Gossen-Str.) ist derzeit eine Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h erlaubt. Es ist nicht
nachvollziehbar, dass auf einer so stark befahrenen innerstadtischen Stralde, die
dicht besiedelte Wohngebiete tangiert, eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 60
km/h besteht.

Das Verkehrsaufkommen betragt 23800 Fahrzeuge pro Tag. Im LAP werden fur die
Wohngebiete auf der Nordseite der Paul-Gossen-Str. folgende Larmimmissionswerte
ermittelt: Der Larmindex Lpen betragt > 60 dB(A) und der Larmindex LnigHT > 55
dB(A).

Bei der Klimaliste bestehen Zweifel, dass im Bereich des Bebauungsplans Nr. 245
(Hans-Geiger-Stralde) die geltenden Anforderungen an den Larmschutz bei dem
genannten hohen Fahrzeug-Aufkommen und einer Hochstgeschwindigkeit von
60km/h eingehalten werden.

Bei einer Reduzierung der Geschwindigkeit von 60 auf 50 km/h werden die

Larmimmissionen um 1 dB(A) reduziert. Dies entspricht der Wirkung einer Minderung
des Verkehrsaufkommens um 20 %.
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Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit beeinflusst auch den
Verkehrsfluss positiv und fuhrt in Verbindung mit intelligenter Ampelschaltung zu
weniger Verzégerungs- und Beschleunigungsvorgangen sowie Leerlaufphasen. Es
sind dadurch geringere Schadstoffemissionen und ein niedrigerer Kraftstoffverbrauch
zu erwarten.

Vielen Dank!

Mit freundlichen GrifRRen

Sebastian Hornschild Prof. Martin Hundhausen
(Stadtrat) (Stadtrat)
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O 40

Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
V1/61/614 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 614/042/2022

Radwege und Fahrradstral3en im Stadtteil Anger/Bruck, Antrag Nr. 203/2021 des
Stadtteilbeirates Anger/Bruck
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen

. Antrag

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 203/2021 des Stadtteil-
beirates Anger/ Bruck ist damit abschlieRend bearbeitet.

. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Aus rechtlicher Sicht ist ein vollstandiges Haltverbot mit Ausnahme fur Rettungskrafte nicht korrekt
und nicht zielfihrend. Rettungskréfte besitzen im Einsatz Sonderrechte nach § 35 StVO, was im
Einsatzfalle bedeutet, dass das Haltverbot fir diese nicht gilt. Andernfalls sind diese ,normale”
Verkehrsteilnehmende, die die gleichen Rechte und Pflichten wie alle anderen auch haben. Eine
Privilegierung wie beantragt ist deshalb nicht mdglich und nicht sinnvoll.

Um der Situation Rechnung zu tragen, wurde dort mittlerweile von der Verwaltung ein Kurzparkbe-

reich (2 Std.) eingerichtet, um Sozialen Diensten und anderen kurzzeitig das Parken zu ermdgli-
chen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
] ja, negativ*
X nein
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Wenn ja, negativ:

Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung

vorgeschlagen werden soll, ist eine Begrindung zu formulieren.

5. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: €
Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten €
Korrespondierende Einnahmen €

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel
[] werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

bei IPNr.:

bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:

Anlagen: Antrag Nr. 203/2021 des Stadtteilbeirates Anger/Bruck/

[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift

VI.Zum Vorgang

Seite 22‘3@1 2



O 40

Antrag gemaR § 28/ § 29 GeschO
Eingang: 13.09.2021
Antragsnr.: 203/2021
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
Zust. Referat:  VI1/61
OBM/13-2/RY001 Tel. 1984 mit Referat: Erlangen, 27. Juli 2021

Antrage an die Stadtratsgremien;
Einbringung als Antrag des Oberbirgermeisters;
2. Sitzung des Stadtteilbeirates Anger/Bruck vom 06. Juli 2021

Gemal §2 Abs. 1 der Satzung der Stadt Erlangen Uber Orts- und Stadtteilbeirate kénnen die
Stadtteilbeirate in allen den Stadtteil betreffenden wichtigen Angelegenheiten Antrage stellen. Die
Antrage der Stadtteilbeirate kdnnen als Antrage des Oberblrgermeisters in die

entsprechenden Stadtratsgremien eingebracht werden, wenn ein entsprechender Beschluss

des Beirats vorliegt.

Anbei folgender Antrag des Stadtteilbeirates Anger/Bruck, der als Antrag des Oberblrgermeisters
in ein entsprechendes Stadtratsgremium eingebracht werden soll:

Antrag TOP 4 der Niederschrift
Radwege und FahrradstraBen im Stadtteil Anger/Bruck

Der Stadtteilbeirat stellt mit 5/1 Stimmen folgenden Antrag (ndhere Ausfihrungen siehe Anlage):

FahrradstralRe Pommernstraf3e-Nord

1. An der Westseite im Abschnitt Hs.Nr.: 18-28 soll ein Halteverbot mit Ausnahme fur Rettungs-
fahrzeuge

eingerichtet werden

sowie die dort parkenden Anlieger des GeWoBau-Areals auf die entsprechenden Parkplatze tber-
wiegend

ungenutzten Parkplatze an der Thiringer Stral3e verwiesen werden.

2. Hilfsweise wird die Ausweisung des Abschnitts Hs.Nr: 1-28 als Fahrradstral3e aufgehoben

und die FahrradstralRe in der Bayernstral’e ab der Radweg-Kreuzung Neumuhlen-Steg 6stlich
uber

den Friesenweg in die Neckarstralle und Erlanger Weg neu ausgewiesen.

Kopie <OBM/Dr. Janik> m. d. B. um Freigabe des Antrages des Stadtteilbeirates; zur Einbringung
in die entsprechenden Stadtratsgremien.

Kopie z. V.

LA.

Maroke
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
V1/61/614 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 614/043/2022

Ungesicherte Ubergangsstelle an der Kreuzung Liegnitzer StraRe und Marienbader
Stral3e, Antrag Nr. 047/2022 der SPD-Fraktion
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen

. Antrag

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 47/2022 der SPD-
Fraktion ist damit abschlieRend bearbeitet.

. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Im Zuge der Fahrbahndeckenerneuerung wurden in der Marienbader Strafe die Verkehrshel-
ferlbergange entfernt und deshalb sind die Markierungen nicht mehr vorhanden. Der Verkehrshel-
ferlibergang wurde seit Jahren nicht mehr benutzt. Der Verkehrshelferlibergang selbst beinhaltet
keine Anordnung, womit ohne die Verkehrshelfer eine Schutzfunktion nicht vorhanden ist. Ob
durch die bloRen Linien die Aufmerksamkeit gesteigert wird, darf bezweifelt werden.
FuRgangeriberwege sind in der Regel bei der Schulwegsicherung zu vermeiden, da eine Abstim-
mung zwischen Ful3génger und Autofahrer nétig ist und nicht jeder Autofahrer anhélt. Kinder kon-
nen haufig nur sehr schwer abschatzen, ob der Fahrer wirklich anhalten wird. FuRgangeriuberwege
vermitteln Kindern deshalb oft ein falsches Gefiihl von Sicherheit.

Nachdem die verkehrliche Situation sich als Ubersichtlich darstellt und nur wenig Verkehr ist, ist
von einem Ful3gangeruberweg abzusehen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
] ja, negativ*
L] nein
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Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begrindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Antrag Nr. 047/2022 der SPD-Fraktion
lll. Abstimmung

siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang

Seite 22‘3%'1 2



Antrag gemil § 28/ § 29 GeschO

A0
D : D :| D Eingang: 08.03.2022
EEEN

Antragsnr.: 047/2022

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
‘ [ ‘ Zust. Referat:  VI/61

S mit Referat:

Oberblrgermeister
Dr. Florian Janik
91052 Erlangen

Antrag: Ungesicherte Ubergangsstelle an der Kreuzung Liegnitzer
StraBe und Marienbader Strale

Sehr geehrter Herr Oberbilrgermeister,

es ist bereits seit langerem bekannt, dass es auf dem Schulweg zur Michael-
Poeschke-Schule an der Kreuzung Liegnitzer Stralle und Marienbader
StraRe eine ungesicherte Ubergangsstelle besteht. Das Uberqueren der
Kreuzung wird vor allem durch parkende Fahrzeuge, Fahrzeugfuhrer,
Elterntaxis und insbesondere Schulbusse behindert. Die Schulkinder sind
sehr verunsichert. Es handelt sich zwar um eine Tempo 30-Zone.
Ungeachtet dessen konnen Zebrastreifen, z.B. bei wichtigen
FuRwegverbindungen, Kindergarten- oder Schulwegen eingerichtet werden
um die Fortbewegung schwacherer Verkehrsteilnehmer (Grundschuler/-
schulerinnen) zu unterstutzen.

Die SPD-Fraktion stellt daher folgenden Antrag:

Anbringen eines Zebrastreifens an der Kreuzung Liegnitzer-Strale und
Marienbader Strale zur Sicherung des Schulwegs.

Mit freundlichen GriiRen

Barbara Pfister Dr. Andreas Richter
Fraktionsvorsitzende Sprecher fir Klimaschutz, Umwelt,
Energie und Verkehr

Dunja Zaouali
Sprecherin flir Gesundheit
und Senior*innen

CLafoe oS ol - Leanslsd

f.d.R. Katja Rabold-Knitter
Geschéftsfiihrerin der SPD-Fraktion
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SPD Fraktion
im Stadtrat Erlangen

Rathausplatz 1

91052 Erlangen
Geschéftsstelle im Rathaus,

1. Stock, Zimmer 105 und 105a
09131 862225
spd.fraktion@stadt.erlangen.de
www.spd-fraktion-erlangen.de

Datum
08.03.2022

Ansprechpartnerin
Katja Rabold-Knitter
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
V1/61/614 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 614/044/2022

Aktualisierung der Schulwegeplane in Erlangen und Umsetzung der Mal3nahmen
zur Gewaéahrleistung der Schulwegsicherheit, Antrag Nr. 404/2021 der ODP-Fraktion
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

Bildungsausschuss 13.10.2022 O Kenntnisnahme

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
40

. Antrag

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 404/2021 der ODP-
Fraktion ist damit abschliel3end bearbeitet.

. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit dem Antrag Nr. 404/2021 wurde beantragt, dass der Schulwegeplan Tennenlohe aktualisiert
werden misste und entsprechende Mal3inahmen zur Schulwegsicherung vorgenommen werden
sollen.

Hierzu wurde eine Ortshegehung am 18.01.2022 vorgenommen.

Einzelne MalRBhahmen wurden besprochen und werden sukzessive geprift und ggf. umgesetzt.
So sollen Markierungen im Bereich Franzosenweg nachgezogen werden. Ein kleiner baulicher
Eingriff im Bereich Franzosenweg/ Kiefernweg befindet sich noch in der Prifung.

Im Schulwegplan wurden kleinere Anderungen vorgenommen.

Eine generelle Uberarbeitung aller Schulwegplane erscheint aufgrund der relativ geringen Be-
schwerdelage als nicht notwendig und ist derzeit personell auch nicht leistbar.

Im Ubrigen ist die Schulwegsicherheit eine standige Aufgabe der StraRenverkehrsbehorde und der
Polizei. Generell geniel3en Beschwerden rund um die Schulwegsicherheit eine sehr hohe Prioritat,
weshalb diese regelmafig zeitnah bearbeitet werden.

Solche Vorgange kénnen gegebenenfalls auch Auswirkungen auf die Schulwegplane haben. Die-
se werden dann zeitnah fortgeschrieben.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)
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3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
] ja, negativ*
X nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt
] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Antrag Nr. 404/2021 der ODP-Fraktion
[ll. Abstimmung

siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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O 42 i
ODP-Fraktion im Erlanger Stadtrat

An den A.ntrgg gemiR § 28/ § 29 GeschO

. . Eingang: 17.12.2021
Oberbiirgermeister Antragsnr..  404/2021
der Stadt Erlangen Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
Rathausplatz 1 Zust. Referat:  VI/61
91052 Erlangen mit Referat:

Erlangen, den 17. Dezember 2021

ODP-Antrag ,,Aktualisierung der Schulwegepline in Erlangen und
Umsetzung von MaBnahmen zur Gewahrleistung der Schulwegsicherheit”

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

die Tennenloher ODP-Ortsbeiratin Straller brachte das Thema
»~Schulweg-Sicherheit" in den Tennenloher Ortsbeirat ein. Die Diskussion dazu
zeigte, dass der Schulwegeplan nicht aktuell ist.

Die kurz darauf durchgeflihrte Ortsbegehung mit Ortsbeiraten sowie mit einer
Elternvertreterin an einem Morgen, an dem man auch die Schiilerinnen und
Schiiler sowie die weiteren Verkehrsteilnehmer*innen gut beobachten konnte,
machte deutlich, dass dieser Tennenloher Schulwegeplan unbedingt aktualisiert
werden muss.

Daher beantragen wir ODP-Stadtréte, dass ...

1. die Aktualisierung des Tennenloher Schulwegeplans sowie die Umsetzung

entsprechender MaBnahmen zur Schulwegesicherheit vorgenommen wird;

2. der Schulwegeplan auch fir alle anderen Orts- und Stadtteile zeitnah

in Zusammenarbeit mit der Verwaltung, den Orts- und Stadtteilbeirdt*innen,
den Elternvertreter*innen SOWIE Vertreter*innen der Schiler*innen, tUberpriift
und aktualisiert wird. "Die Welt hat genug
fur jedermanns
Bedirfnisse,

aber nicht fur
zu kénnen; jedermanns Gier."

Die Durchfiihrung von Ortsbegehungen morgens kurz vor Schulbeginn halten wir
hierbei flr unbedingt erforderlich, um die Gefahrensituation konkret einschatzen

3. erforderliche MaBnahmen, um die gréBtmadgliche Sicherheit unserer

Mahatma Gandhi

Schulkinder zu gewahrleisten, zeitnah umgesetzt werden.

Mit Dank und 6kologischen GriiBen

Gez. Joachim Jarosch Frank Héppel Barbara Grille
Stadtrat Stadtrat Stadtratin /
ODP-Fraktionsvorsitzender Betreuungsstadtritin

fur Tennenlohe u.a.
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
V1/61/614 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 614/045/2022

Weniger Larm und Abgase, mehr Sicherheit und Nachtruhe in der Réttenbacher
StralRe, Antrag Nr. 067/2022 des Ortsbeirates Dechsendorf

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen

. Antrag

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 067/2022 des Ortsbeira-
tes Dechsendorf ist damit abschlieRend bearbeitet.

. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die Stral3e zwischen Réttenbach und Dechsendorf ist eine Staatsstraf3e (St. 2259) und ist dem
Uberortlichen Verkehr gewidmet. Ausweislich Art. 3 Abs. 1 Nr. 1 Bay. Stral3en- und Wegegesetz
bilden sie zusammen mit dem Bundesfernstraf3en ein Verkehrsnetz und dienen dem Durchgangs-
verkehr. Insofern ist eine Reduzierung des Schwerlastverkehrs aufgrund der StraRenfunktion nicht
zulassig.

Der dreistreifige Ausbau der A3 dirfte auf die Rottenbacher Stral3e entweder keine oder eher ent-
lastende Wirkung haben. Eine gut ausgebaute Autobahn macht regelmafiig Ausweichstrecken
unattraktiver und bundelt den Verkehr auf der Autobahn.

Den Wunsch nach verstarkten Kontrollen der Geschwindigkeit und des Fahrverbotes an Sonn- und
Feiertagen haben wir an die Polizei herangetragen.
Die Verwaltung hat keinerlei Mdglichkeit auf die Betreiber des Norma-Lagers Einfluss zu nehmen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:
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] ja, positiv*
[] ja, negativ*

X nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung

vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: €
Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten €
Korrespondierende Einnahmen €

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Antrag Nr. 067/2022 des Ortsbeirates Dechsendorf
lll. Abstimmung

siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Antrag gemaR § 28/ § 29 GeschO
Eingang: 23.03.2022
Antragsnr.: 067/2022
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
Zust. Referat:  VI/61
OBM/13-2/PS007, T. 2316 mit Referat: Erlangen, 23.03.2022

Antrage an die Stadtratsgremien;
Einbringung als Antrag des Oberbirgermeisters;
1. Sitzung des Ortsbeirates Dechsendorf vom 08. Marz 2022

Gemal §2 Abs. 1 der Satzung der Stadt Erlangen Utber Orts- und Stadtteilbeirate kénnen die Orts-
beirate in allen den Ortsteil betreffenden wichtigen Angelegenheiten Antrage stellen.

Die Antrage der Ortsbeirate kdnnen als Antrage des Oberbilrgermeisters in die

entsprechenden Stadtratsgremien eingebracht werden, wenn ein entsprechender Beschluss

des Beirats vorliegt.

Anbei folgender Antrag des Ortsbeirates Dechsendorf, der als Antrag des Oberblrgermeisters in
ein entsprechendes Stadtratsgremium eingebracht werden soll:

Antraqg TOP 2 der Niederschrift

TOP 2: Antrag und Beschluss an das Referat Planen und Bauen: weniger Larm und Ab-
gase, mehr Sicherheit und Nachtruhe in der Réttenbacher Strale

Durch das hohe LKW-Verkehrsaufkommen von Réttenbach und in Richtung Réttenbach bean-
tragt der Ortsbeirat Dechsendorf, im Rahmen der Moglichkeiten zu prufen, wie der Schwerlastver-
kehr reduziert werden kann.

Ferner soll gepruft werden, ob tagsiber verstarkt Geschwindigkeitskontrollen durchgefiihrt werden
kénnen und ob das Nachtfahrverbot an Sonn- und Feiertagen eingehalten wird.

Weiterhin bitten wir um

Prifung, inwieweit die Stadt Erlangen Einfluss auf veranderte Betriebszeiten des Norma-Lagers
(Genehmigung eines 24-Stunden-Betriebs) bzw. auf den Schwerlastverkehr vom Norma-Lager
aus Roéttenbach herausnehmen kann (es ist eine Ampel bei der Ausfahrt des Norma-Lagers ge-
plant mit der Absicht, den LKW-Verkehr in sldlicher Richtung nach Dechsendorf zu lenken.

Ferner ist zu untersuchen, wie sich durch den dreispurigen Ausbau der BAB A 3 (in beide Rich-
tungen) der zusatzlich entstehende LKW-Verkehr in Dechsendorf auswirken wird.

Ein Problem bezuglich der Parkmdglichkeiten fur LKW-Fahrer in Pausenzeiten besteht aktuell
jetzt schon:

Zwischen Rohrach und Roéttenbach an der Staatstralle 2259 ist die Parkbucht mit LKW s liberbe-
legt. Es ist daher zu beflirchten, dass LKW-Fahrer fir die Pausenzeiten nach Dechsendorf aus-
weichen.

Begrindung:

Fir die Anwohner in der Réttenbacher StralRe ist es nicht zumutbar, dass sie aufgrund des tagli-
chen Schwerlastverkehrs (rund um die Uhr) durch Larm, Abgase und Erschitterungen in ihrer Le-
bensqualitat erheblich eingeschrankt und in ihrer Gesundheit gefahrdet werden.

Der Antrag des Ortsbeirates wird einstimmig mit 7 gegen 0 Stimmen gestellt und soll als
Antrag an den Oberbiirgermeister gestellt werden.

Kopie <OBM/Dr. Janik> m. d. B. um Freigabe des Antrages des Ortsbeirates; zur Einbringung in
die entsprechenden Stadtratsgremien.

Kopie z. V.
iLA.
Behringer
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
V1/61/614 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 614/047/2022

Gefahrenstelle Schallershofer Straf3e / Neumihle, Antrag Nr. 094/2022 des
Stadtteilbeirates Alterlangen

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-
ausschuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Anlage Plan Kreuzung Neumdihle

. Antrag

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 094/2022 des Stadtteil-
beirates Alterlangen ist damit abschlieRend bearbeitet.

. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Seitens des Stadtteilbeirates Alterlangen wurde beantragt, dass die Kreuzung Neumuhle/ Schal-
lershofer Stral3e Uberprift wird. Grund hierfir ist, dass die Kfz, die von der Neumthle rechts in die
Schallershofer Stral3e abbiegen, sich durch das Umschalten der Radfahrampel auf Grin ,mitzie-
hen“ lassen.

Die rechtsabbiegenden Kfz missen generell als Abbiegende den Vorrang der FuRganger und
Radfahrer beachten. Insofern ist dies daher als nicht so kritisch anzusehen.

Dementsprechend gibt es in der polizeilichen Unfallaufnahme fir die genannte Fahrbeziehung
keinerlei Unfélle.

Die Verwaltung wird die Kreuzung weiterhin im Blick behalten.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
] ja, negativ*
X nein

Wenn ja, negativ:
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Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung

vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: €
Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten €
Korrespondierende Einnahmen €

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht bendtigt
] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Antrag Nr. 094/2022 des Stadtteilbeirates Alterlangen
[ll. Abstimmung

siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang

Seite Zzypin 2

bei IPNr.:

bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:






O 44

Antrag gemaR § 28/ § 29 GeschO

Eingang: 25.04.2022

Antragsnr.: 094/2022

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen

Zust. Referat: V1/61 .
OBM/13-2/RY001 Tel. 1984 mit Referat: Erlangen, 25. April 2022

Antrage an die Stadtratsgremien;
Einbringung als Antrag des Oberblirgermeisters;
1. Sitzung des Stadtteilbeirates Alterlangen vom 09. Marz 2022

Gemal §2 Abs. 1 der Satzung der Stadt Erlangen Uber Orts- und Stadtteilbeirate kénnen die
Stadtteilbeirate in allen den Stadtteil betreffenden wichtigen Angelegenheiten Antrage stellen. Die
Antrage der Stadtteilbeirate kdnnen als Antrage des Oberblrgermeisters in die

entsprechenden Stadtratsgremien eingebracht werden, wenn ein entsprechender Beschluss

des Beirats vorliegt.

Anbei folgender Antrag des Stadtteilbeirates Alterlangen, der als Antrag des Oberblrgermeisters
in ein entsprechendes Stadtratsgremium eingebracht werden soll:

Antrag TOP 2 der Niederschrift
Gefahrenstelle Schallershofer StraBe / Neumiihle

Herr Strommer berichtet Uiber die Situation an der Ampel. Es gibt eine Ampel fir den KFZ-Verkehr

und eine Ampel fir die Radler*innen.

Es gibt Fahrer*innen, die die Radfahrampel mit einem Grinpfeil verwechseln und dann unberech-

tigterweise fahren. Dies flhrt zu kritischen Situationen und Unfallen.
Der Stadtteilbeirat beantrag einstimmig folgendes:

Wir beantragen die Uberpriifung der Gestaltung der Ampelanlage an der Kreuzung Neumiihle /
Schallershofer Stralle. Insbesondere die Kombination aus groRer Ampel fur den Radverkehr und
Ampel flr den motorisierten Verkehr auf der StralRe Neumuhle (vom Blchenbacher Damm kom-

mend) soll Uberprift und die groRe Ampel fur den Radverkehr gegebenenfalls entfernt werden.

Begrindung: Die Schaltung der Ampel an dieser Kreuzung wurde vor wenigen Jahren Uberarbei-
tet. Dabei wurde dem Umstand Rechnung getragen, dass es sich hier um eine der Hauptverbin-
dungen des Radverkehrs in den Erlanger Westen handelt, indem der Rad- und Fulverkehrs
stadtauswarts und der rechtsabbiegende Autoverkehr der Neumtihle in die Schallershofer Strale

jeweils eine eigene Grinphase erhalten haben.

Beobachtungen zeigen jedoch, dass es nach wie vor zu gefahrlichen Situationen und auch Unfal-
len kommt, da rechtsabbiegende Autos auf das Signal der gro3en Fahrradampel reagieren und
losfahren, wenn es fur Radfahrende und Ful3iganger*innen - nicht jedoch flr den rechtsabbiegen-

den, motorisierten, Verkehr — grin wird.

Nachdem die Ampelschaltung bereits vor einigen Jahren geandert wurde und auch immer wieder
Fahrzeuge mit auswartigen Kennzeichen so reagieren, scheint es sich nicht um die Gewdhnung

an die vorherige Losung zu handeln.
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Vielmehr liegt es nahe, dass die Position an der grolien Radverkehrsampel an der Stelle, wo in
der Regel eine eigene Ampel fiir den rechtsabbiegenden Verkehr angebracht wird, zu Verwechs-
lungen bei Autofahrer*innen fuhrt. Eine Entfernung dieser Ampel, die flir den Radverkehr nicht n6-

tig ist, da eine kleine Fahrradampel vorhanden ist, kdnnte hier einfach Abhilfe schaffen.

Kopie <OBM/Dr. Janik> m. d. B. um Freigabe des Antrages des Stadtteilbeirates; zur Einbringung
in die entsprechenden Stadtratsgremien.

Kopie z. V.

i.A.
Maroke

Seite 2 von 2
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
V1/61/614 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 614/048/2022

Tempo 30 Max-und-Justine-Elsner-Schule, Antrag Nr. 110/2022 des
Stadtteilbeirates Anger/Bruck

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

20.09.2022 O Empfehlung

20.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen

. Antrag

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 110/2022 des Stadtteil-
beirates Anger/Bruck ist damit abschlieRend bearbeitet.

. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit dem Antrag Nr. 110/2022 hat der Stadtteilbeirat Anger/Bruck beantragt, dass in der Felix-Klein-
StralRe nach der Uberquerung der A73 Richtung Brucker Ortskern die zulassige Geschwindigkeit
auf Tempo 30 zu beschréankt werden solle.

Hierzu gibt es derzeit keine Rechtsgrundlage. Zwar ermdglicht § 45 Abs. 9 Satz 4 Nr. 6 StVO im
unmittelbaren Bereich von Schulen (und anderen Einrichtungen) die vereinfachte Anordnung von
30 km/h, jedoch ist die Felix-Klein-StraRe nicht dem unmittelbaren Bereich der Schule zuzuordnen.
Ein Gefahrenlage, die auf Grund der besonderen drtlichen Verhéltnisse eine das allgemeine Risiko
deutlich Ubersteigende Wahrscheinlichkeit des Schadenseintritts mit sich bringt, ist nicht erkenn-
bar.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
] ja, negativ*
X nein
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Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung

vorgeschlagen werden soll, ist eine Begrindung zu formulieren.

5. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: €
Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten €
Korrespondierende Einnahmen €

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Antrag Nr. 110/2022 des Stadtteilbeirates Anger/Bruck
lll. Abstimmung

siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang

Seite 225@1 2
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Antrag gemaR § 28/ § 29 GeschO
Eingang: 10.05.2022
Antragsnr.: 110/2022
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
Zust. Referat:  VI1/61
OBM/13-2/RY001 Tel. 1984 mit Referat: Erlangen, 10. Mai 2022

Antrage an die Stadtratsgremien;
Einbringung als Antrag des Oberblirgermeisters;
1. Sitzung des Stadtteilbeirates Anger/Bruck vom 27. April 2022

Gemal §2 Abs. 1 der Satzung der Stadt Erlangen Uber Orts- und Stadtteilbeirate kénnen die
Stadtteilbeirate in allen den Stadtteil betreffenden wichtigen Angelegenheiten Antrage stellen. Die
Antrage der Stadtteilbeirate konnen als Antrage des Oberblrgermeisters in die

entsprechenden Stadtratsgremien eingebracht werden, wenn ein entsprechender Beschluss

des Beirats vorliegt.

Anbei folgender Antrag des Stadtteilbeirates Anger/Bruck, der als Antrag des Oberbirgermeisters
in ein entsprechendes Stadtratsgremium eingebracht werden soll:

Antrag TOP 1 der Niederschrift
Bericht des Vorstandes und Antrage

- Tempo 30 Max-und-Justine-Elsner-Schule: Bereits seit langerer Zeit versuchen die
Schule, der Elternbeirat und der Stadtteilbeirat im Bereich der genannten Schule Tempo
30 zu erwirken, bisher ohne Erfolg. Selbst Geschwindigkeitsanzeigen oder freiwillig Tempo
30 werden nicht installiert.

Herr Einwag, Abt. StralRenverkehr und Baustellen, erlautert, dass in Tempo 30-Zonen eine
besondere Gefahrenlage, die Uber das normale Gefahrenmal} deutlich hinausgeht, vorlie-
gen muss. Dies ist an dieser Stelle seiner Meinung nach nicht der Fall. Zu Geschwindig-
keitsanzeigen erklart Herr Einwag, dass diese nach Auffassung der Stadtverwaltung ,wan-
dern“ mussen, da sonst ein Ermidungseffekt eintrate. Am sinnvollsten seien an Schulen
Verkehrshelfer*innen.

Um an der Max-und-Justine-Elsner-Schule Tempo 30 zu erméglichen bedurfe es einer Ge-
setzesanderung, die Stadtverwaltung vollzieht diese nur und hat hier kaum eigene Hand-
lungsspielraume.

Ein Versammlungsteilnehmer fragt: muss wirklich erst ein Kind angefahren werden, damit

was passieren kann?

In der Absicht, die Verwaltung zu einem eigenen Vorschlag/Handeln zu bewegen,
stellt der Stadtteilbeirat auf Vorschlag von Herrn Pémsl einstimmig folgenden An-
trag:

In der Felix-Klein-StraRe ist nach der Uberquerung der A73 Richtung Brucker Ortskern die

zuldssige Geschwindigkeit auf Tempo 30 zu beschranken.
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Begriindung: Tempo 30 ist zur Verbesserung der Schulwegsicherheit langst tberfallig
und geht auf einen erstmaligen Antrag der Schulleitung vom Oktober 2015 zurick.

Wie Beispiele in unmittelbarer Umgebung, z. B. in der AuReren Tennenloher Stralie zei-
gen, wurde an anderen Stellen im Stadtgebiet eine Lésung auch auf Vorfahrtsstrallen ge-

funden, an denen nicht direkt eine Schule, eine Kita oder ein Altenheim stehen.

Kopie <OBM/Dr. Janik> m. d. B. um Freigabe des Antrages des Stadtteilbeirates; zur Einbringung
in die entsprechenden Stadtratsgremien.

Kopie z. V.
iLA.

Maroke

Seite 2 von 2
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Beschlussvorlage

Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt fur Stadtplanung und Mobilitat 610.1/006/2022

Zwischenbericht des Amtes fir Stadtplanung und Mobilitat
Budget und Arbeitsprogramm 2022 - Stand 31.07.2022

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

Haupt-, Finanz- und Personalaus-
schuss

20.09.2022 O Empfehlung
20.09.2022 O Gutachten

21.09.2022 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen

. Antrag

Das Budget und Arbeitsprogramm 2022 — Stand: 31.07.2022 — wird zur Kenntnis genommen.

Die unter Punkt 3.3 des Zwischenberichtes aufgefiihrten Konsolidierungsvorschlage zur Vermei-
dung eines mdglichen Defizits werden beschlossen.

Die unter Punkt 4.3 des Zwischenberichtes aufgefiihrten Vorschlage zur Einhaltung des Arbeits-
programmes werden beschlossen bzw. mit der Verschiebung der in der Anlage aufgefiihrten Arbei-
ten in das néchste Haushaltsjahr besteht Einverstandnis.

Begrundung
1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)
Einhaltung des Budgetrahmens
Abarbeitung des Arbeitsprogrammes
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)
Malnahmen einleiten, Wege finden, um mit den bewilligten Budgetmitteln auszukommen bzw.
das Arbeitsprogramm im vollen Umfang abzuarbeiten.
3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)
siehe Anlage ,Budget und Arbeitsprogramm — Stand 31.07.2022 des Amtes fir Stadtplanung
und Mobilitat*

4. Klimaschutz:
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
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[] ja, negativ*

X nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?
[ ja*

[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begrindung zu formulieren.

5. Ressourcen - entfallt -
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?

Anlagen:

Anlage 1 Budget und Arbeitsprogramm 2022 — Stand 31.07.2022 — des Amtes fir Stadtplanung
und Mobilitat

[ll. Abstimmung
siehe Anlage
IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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