
Inhaltsverzeichnis

Sitzungsdokumente

Einladung -öffentlich- 6
Vorlagendokumente

TOP Ö  9 Fraktionsantrag SPD 021/2022: "Ballot Bins" als Teil der Imagekampagne für
neue Abfallbehälter mit Achenbechern

Beschlussvorlage  772/018/2022 10
Fraktionsantrag SPD 021 2022 Ballot Bins  772/018/2022 13

TOP Ö  11.1 Jahresbericht 2020/2021 zu den Stadterneuerungsgebieten in Erlangen -
Broschüre Nr. 17

Mitteilung zur Kenntnis  610.3/048/2022 15
TOP Ö  11.2 1.000-Bügel-Programm, hier: Evaluation des Programmjahres 2021/22

Mitteilung zur Kenntnis  613/184/2022 17
Anlage 1 - Untersuchte Standorte  613/184/2022 19

TOP Ö  11.3 1.000-Bügel-Programm, hier: Planung Standort Waldstraße 1
Mitteilung zur Kenntnis  613/185/2022 20
Anlage 1 - Fotos Fahrradparken Waldstraße  613/185/2022 23
Anlage 2 - Verortung erhobene Bereiche  613/185/2022 27
Anlage 3 - Planung Radabstellanlagen Waldstraße  613/185/2022 28

TOP Ö  11.4 Forschungsprojekt „Nachweis der Auswirkungen von Tempo 30 auf
innerörtlichen Hauptverkehrsstraßen auf Verkehrsablauf, Verkehrssicherheit und
Luftqualität“ - Beteiligung Erlangen

Mitteilung zur Kenntnis  613/197/2022 29
Anlage 1: Beitritt der Stadt Erlangen zur Initiative „Lebenswerte Städte durch
angemessene Geschwindigkeiten" am 14.07.2021  613/197/2022

32

Anlage 2: Pressemitteilung der Initiative „Lebenswerte Städte durch angemessene
Geschwindigkeiten" vom 08.09.2022  613/197/2022

37

TOP Ö  11.5 Bearbeitungsstand Fraktionsanträge
Mitteilung zur Kenntnis  VI/151/2022 39
Übersicht offene Fraktionsanträge UVPA  September 2022  VI/151/2022 40

TOP Ö  12 VGN-Strategieprozess 2022, Bericht zum Sachstand; Fraktionsantrag der
Grünen Liste 068/2022: "Bericht zum 365€-Ticket"

Beschlussvorlage  13/134/2022 44
2022-06-30_ÖPNV_Schreiben an OB König-365-Euro-Ticket  13/134/2022 49
Fraktionsantrag 068/2022  13/134/2022 52
Fraktionsantrag 137/2022  13/134/2022 53

TOP Ö  13 Amtlicher Naturschutz bei der Stadt Erlangen - Vorstellung der
Naturschutzwacht der Unteren Naturschutzbehörde

Mitteilung zur Kenntnis  31/148/2022 54
TOP Ö  14 Gesamtkonzept Bergkirchweihgelände
hier: Fraktionsantrag Grüne Liste Nr. 067/2021

Beschluss Stand: vertagt  23/041/2022 55
Anlage 1 und Anlage 2  23/041/2022 68
Anlage 3 und Anlage 4  23/041/2022 69
Anlage 5 und Anlage 6  23/041/2022 70
Anlage 7 und Anlage 8  23/041/2022 71
Fraktionsantrag Grüne Liste 067_2021  23/041/2022 72

1



TOP Ö  15 Bericht des Zweckverbandes Kommunale Verkehrsüberwachung, Antrag Nr.
034/2022 der Klimaliste und Antrag Nr. 104/2022 der Grünen Liste

Beschlussvorlage  614/050/2022 73
Antrag Nr. 034/2022 der Klimaliste  614/050/2022 75
Antrag Nr. 104/2022 der Grünen Liste  614/050/2022 77

TOP Ö  16 Stationäre Blitzer - neue Möglichkeiten für mehr Sicherheit sowie weniger Lärm
und Abgase, Antrag Nr. 118/2020 der SPD-Fraktion

Beschlussvorlage  614/017/2021 79
Antrag Nr. 118/2020 der SPD-Fraktion  614/017/2021 84

TOP Ö  17 Schulung zur Kontrolle von Falschparkern, Antrag Nr. 26/2022 der Klimaliste
Erlangen

Beschlussvorlage  614/038/2022 86
Antrag Nr. 026/2022 der Klimaliste Erlangen  614/038/2022 88

TOP Ö  18 Förderprogramm Lastenräder und Fahrradanhänger 2022 und weitere Gelder
für das Förderprogrramm; Fraktionsanträge der Grünen Liste 134/2022 und  119/2022 der
SPD Fraktion

Beschlussvorlage  VI/148/2022 89
Anlage 1 Fraktionsantrag 119/2022 Grune Liste  VI/148/2022 92
Anlage 2 Fraktionsantrag 134/2022  VI/148/2022 94
Anlage 3 Stellungnahme Amt 50 zu Förderrichtlinie Lastenrad  VI/148/2022 95
Anlage 4 Förderprogramm 2021_Auswertung  VI/148/2022 96
Anlage 5 Förderprogramm 2022_Auswertung  VI/148/2022 97

TOP Ö  19 Fortführung des Lastenradförderprogrammes ab 2023 - Bereitstellung
notwendiger Finanzmittel

Beschlussvorlage  VI/147/2022 98
Förderprogramm 2021_Auswertung  VI/147/2022 101
Förderprogramm 2022_Auswertung  VI/147/2022 102

TOP Ö  20 Städtebaulicher Rahmenplan Quartier "Regnitzstadt" - Wendeschleife
Stadt-Umland-Bahn auf dem heutigen Großparkplatz

Beschlussvorlage  PET/028/2022 103
Anlage 1: Ergebnis Workshop StUB-Wendeschleife Großparkplatz 26. April 2022
PET/028/2022

107

Anlage 2: Impressionen Workshop StUB-Wendeschleife Großparkplatz 26. April 2022
PET/028/2022

108

Anlage 3: Aktueller Stand Städtebaulicher Rahmenplan Regnitzstadt (August 2022)
PET/028/2022

109

Anlage 4: Vorabzug Trassierung StUB-Wendeschleife Großparkplatz (August 2022)
PET/028/2022

110

TOP Ö  21 Bebauungsplan Nr. E 229-B der Stadt Erlangen - Nahversorgungszentrum am
S-Bahnhaltepunkt Eltersdorf - mit integriertem Grünordnungsplan hier: Weiteres Vorgehen
nach Wettbewerb

Beschlussvorlage  611/113/2022 111
Anlage 2 - Lageplan mit Geltungsbereich  611/113/2022 114
Anlage 3 - Stand des Bauleitplanverfahrens  611/113/2022 115

TOP Ö  22 Bauvorhaben in der Bischofsweiherstraße Dechsendorf
hier: Rechtmäßigkeit der Herstellung der Erschließungsanlagen

Beschlussvorlage  611/119/2022 116

2



Vergleich Erschließung gem. Bebauungsplan Nr. D 265 - aktuelle Entwurfsplanung
611/119/2022

119

TOP Ö  23 Stadt-Umland-Bahn (StUB): Trassenführung im Bereich Baugebiet 413
Beschlussvorlage  611/120/2022 120
Anlage 1: Übersichtsplan StUB-Trasse im Raumordnungsvefahren  611/120/2022 124
Anlage 2: Arbeitsstand Führung der StUB durch das Baugebiet 413  611/120/2022 125

TOP Ö  24 Städtebauliche Entwicklungsmaßnahme Erlangen West II Baugebiet 413 -
"Klimaneutrales Wohnen in Büchenbach Breite Äcker" hier: Definition Klimaneutralität

Beschlussvorlage  611/121/2022 126
Anlage 1: Prinzipskizze Territorialprinzip  611/121/2022 130
Anlage 2: Bestandteile Klimaneutrales Wohnen in Büchenbach  611/121/2022 131

TOP Ö  25 2. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. E 232 der Stadt Erlangen - Südlicher
Ahornweg - mit integriertem Grünordnungsplan; hier: Satzungsgutachten /
Satzungsbeschluss

Beschlussvorlage  611/122/2022 132
Anlage 1 - Prüfung der Stellungnahmen mit Ergebnis  611/122/2022 135
Anlage 2 - Lageplan mit Geltungsbereich  611/122/2022 157
Anlage 3 - Stand des Bauleitplanverfahrens  611/122/2022 158

TOP Ö  26 Antrag 405/2020 der SPD-Fraktion: Radschnellweg entlang StUB-Trasse nach
Herzogenaurach

Beschlussvorlage  613/092/2021 159
Anlage 1 - Antrag Nr. 405/2020  613/092/2021 162
Anlage 2 - Ausschnitt Plannetz Radverkehr 2030  613/092/2021 164

TOP Ö  27 Grüne Welle für den Radverkehr; Antrag 044/2022 der Klimaliste vom
01.03.2022

Beschlussvorlage  613/166/2022 165
Antrag 044/2022  613/166/2022 168

TOP Ö  28 Anträge 200/2021 und 095/2022 des StBR Alterlangen sowie 112/2021 der
CSU Stadtratsfraktion: Verkehrssituation in Alterlangen

Beschlussvorlage  613/173/2022 169
Anlage 1 - Antrag 200/2021 des StBR Alterlangen  613/173/2022 172
Anlage 2 - Antrag 095/2022 des StBR Alterlangen  613/173/2022 173
Anlage 3 - Antrag 112/2021 der CSU Stadtratsfraktion  613/173/2022 175

TOP Ö  29 Neukonzeption der wegweisenden Beschilderung für den Radverkehr
Beschlussvorlage  613/186/2022 176
Anlage 1 - geplantes Wegweisungsnetz  613/186/2022 179

TOP Ö  30 Planung der Radverkehrsverbindungen parallel zur StUB-Trasse im
Wiesengrund

Beschlussvorlage  613/187/2022 180
Anlage 1 - Übersichtskarte Konzept neue Radverbindungen im Wiesengrund
613/187/2022

183

TOP Ö  31 Antrag Nr. 128/2022 der ÖDP, Freien Wähler, Klimaliste, Erlanger Linke:
Gefährliches Parken von E-Scootern

Beschlussvorlage  613/188/2022 184
Antrag Nr.128/2022  613/188/2022 187

TOP Ö  32 Bürgerantrag "Unterstützung bei der Einführung eines 365€-Tickets für
Studierende"

Beschlussvorlage  613/189/2022 188

3



Anlage 1: Bürgerantrag 365-Euro-Ticket für Studierende  613/189/2022 191
Anlage 2: Beschluss über Zulässigkeit des Bürgerantrags  613/189/2022 192

TOP Ö  33 Antrag 092/2021 des Ortsbeirats Frauenaurach: Optimierung der
Schulbussituation Linie 281

Beschlussvorlage  613/191/2022 194
Antrag 092/2021 des Ortsbeirats Frauenaurach  613/191/2022 196

TOP Ö  34 Antrag 033/2022 der FDP-Fraktion: Moratorium Parkplatzabbau Innenstadt
Beschlussvorlage  613/193/2022 198
Antrag 033/2022  613/193/2022 200

TOP Ö  35 Temporäre Spielbereiche, Antrag Nr. 178/2021 der Grünen Liste Fraktion
Beschluss Stand: 26.07.2022  614/023/2021 201
Antrag Nr. 178/2021 der Grünen Liste Fraktion  614/023/2021 205

TOP Ö  36 Entschärfung Gefahrensituation Konrad-Zuse-Straße, Antrag 403/2021 des
Stadtteilbeirates Ost

Beschlussvorlage  614/031/2022 209
Antrag Nr. 403/2021  614/031/2022 212
Konrad-Zuse-Straße, städt. Flächen  614/031/2022 213
Konrad-Zuse-Straße, Widmung  614/031/2022 214

TOP Ö  37 Karl-Zucker-Straße: aktuelle Situation Fahrradverkehr und Lärm, Antrag Nr.
18/2022 des Stadtteilbeirates Süd

Beschlussvorlage  614/039/2022 215
Antrag Nr. 018/2022 des Stadtteilbeirates Süd  614/039/2022 218

TOP Ö  38 Bericht zur aktuellen Situation der Taxi-Unternehmen in Erlangen, Antrag
059/2022 der CSU-Fraktion

Beschlussvorlage  614/040/2022 220
Antrag Nr. 059/2022 der CSU-Fraktion  614/040/2022 223
Taxi Förderprogramme von E-Fahrzeugen  614/040/2022 224

TOP Ö  39 Geschwindigkeitsbegrenzung B4, Antrag Nr. 082/2021 der Klimaliste Erlangen
Beschlussvorlage  614/041/2022 228
Antrag Nr. 082/2021 der Klimaliste Erlangen  614/041/2022 231

TOP Ö  40 Radwege und Fahrradstraßen im Stadtteil Anger/Bruck, Antrag Nr. 203/2021
des Stadtteilbeirates Anger/Bruck

Beschlussvorlage  614/042/2022 234
Antrag Nr. 203/2021  614/042/2022 236

TOP Ö  41 Ungesicherte Übergangsstelle an der Kreuzung Liegnitzer Straße und
Marienbader Straße, Antrag Nr. 047/2022 der SPD-Fraktion

Beschlussvorlage  614/043/2022 237
Antrag Nr. 047/2022 der SPD-Fraktion  614/043/2022 239

TOP Ö  42 Aktualisierung der Schulwegepläne in Erlangen und Umsetzung der
Maßnahmen zur Gewährleistung der Schulwegsicherheit, Antrag Nr. 404/2021 der
ÖDP-Fraktion

Beschlussvorlage  614/044/2022 240
Antrag Nr. 404/2021 der ÖDP-Fraktion  614/044/2022 242

TOP Ö  43 Weniger Lärm und Abgase, mehr Sicherheit und Nachtruhe in der
Röttenbacher Straße, Antrag Nr. 067/2022 des Ortsbeirates Dechsendorf

Beschlussvorlage  614/045/2022 243
Antrag Nr. 067/2022 des Ortsbeirates Dechsendorf  614/045/2022 245

4



TOP Ö  44 Gefahrenstelle Schallershofer Straße / Neumühle, Antrag Nr. 094/2022 des
Stadtteilbeirates Alterlangen

Beschlussvorlage  614/047/2022 246
Anlage Plan Kreuzung Neumühle  614/047/2022 248
Antrag Nr. 094/2022 des Stadtteilbeirates Alterlangen  614/047/2022 249

TOP Ö  45 Tempo 30 Max-und-Justine-Elsner-Schule, Antrag Nr. 110/2022 des
Stadtteilbeirates Anger/Bruck

Beschlussvorlage  614/048/2022 251
Antrag Nr. 110/2022 des Stadtteilbeirates Anger/Bruck  614/048/2022 253

TOP Ö  46 Zwischenbericht des Amtes für Stadtplanung und Mobilität Budget und
Arbeitsprogramm 2022 - Stand 31.07.2022

Beschlussvorlage  610.1/006/2022 255

5



 

 

 

Einladung 
 

Stadt Erlangen 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / 
Werkausschuss EB77, Umwelt-, Verkehrs- und 
Planungsbeirat 
8. Sitzung      Dienstag,  20.09.2022      16:00 Uhr      Ratssaal, Rathaus 

 

 

Nicht öffentliche Tagesordnung  -  16:00 Uhr 

- siehe Anlage - 

 

Öffentliche Tagesordnung  -  16:30 Uhr  

 
  Werkausschuss EB77: 

 

 

 

8. Mitteilungen zur Kenntnis Werkausschuss EB77 

 

 

 

9. Fraktionsantrag SPD 021/2022: "Ballot Bins" als Teil der  
Imagekampagne für neue Abfallbehälter mit Aschenbechern 

 

772/018/2022 

 

10. Anfragen Werkausschuss EB77 

 

 

 

  Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /  
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat: 

 

 

 

11. Mitteilungen zur Kenntnis 

 

 

 

11.1. Jahresbericht 2020/2021 zu den Stadterneuerungsgebieten in  
Erlangen - Broschüre Nr. 17 

 

610.3/048/2022 

 

11.2. 1.000-Bügel-Programm, hier: Evaluation des Programmjahres 
2021/22 

 

613/184/2022 

 

11.3. 1.000-Bügel-Programm, hier: Planung Standort Waldstraße 1 

 

613/185/2022 

 

11.4. Forschungsprojekt „Nachweis der Auswirkungen von Tempo 30 auf 
innerörtlichen Hauptverkehrsstraßen auf Verkehrsablauf, Verkehrssi-
cherheit und Luftqualität“ - Beteiligung Stadt Erlangen 

 

 

613/197/2022 

 

6



- 2 - 

 

11.5. Bearbeitungsstand Fraktionsanträge 

 

VI/151/2022 

 

  Empfehlungen/Gutachten/Beschlüsse: 

 

 

 

12. VGN-Strategieprozess 2022, Bericht zum Sachstand; Fraktionsantrag 
der Grünen Liste 068/2022: "Bericht zum 365€-Ticket", Dringlichkeits-
antrag der Erlanger Linke 137/2022 

 

13/134/2022 

 

13. Amtlicher Naturschutz bei der Stadt Erlangen - Naturschutzwacht bei 
der Unteren Naturschutzbehörde 
mündlicher Vortrag der Naturschutzwächterinnen  
gegen 16:30 Uhr 

 

31/148/2022 

 

14. Gesamtkonzept Bergkirchweihgelände  
hier: Fraktionsantrag Grüne Liste Nr. 067/2021 

 

23/041/2022 

 

15. Bericht des Zweckverbandes Kommunale Verkehrsüberwachung, 
Antrag Nr. 034/2022 der Klimaliste und Antrag Nr. 104/2022 der Grü-
nen Liste 

Bericht durch einen Vertreter des ZV Kommunale Verkehrsüber-
wachung gegen 17:00 Uhr 

 

614/050/2022 

 

16. Stationäre Blitzer - neue Möglichkeiten für mehr Sicherheit sowie  
weniger Lärm und Abgase, Antrag Nr. 118/2020 der SPD-Fraktion 

 

614/017/2021 

 

17. Schulung zur Kontrolle von Falschparkern,  
Antrag Nr. 26/2022 der Klimaliste Erlangen 

 

614/038/2022 

 

18. Förderprogramm Lastenräder und Fahrradanhänger 2022 und weitere 
Gelder für das Förderprogramm; Fraktionsanträge der Grünen Liste 
134/2022 und 119/2022 der SPD Fraktion 

 

VI/148/2022 

 

19. Fortführung des Lastenradförderprogrammes ab 2023 - Bereitstellung 
notwendiger Finanzmittel 

 

VI/147/2022 

 

20. Städtebaulicher Rahmenplan Quartier "Regnitzstadt" -  
Künftige Wendeschleife der Stadt-Umland-Bahn auf dem heutigen 
Großparkplatz 

 

PET/028/2022 

 

21. Bebauungsplan Nr. E 229-B der Stadt Erlangen - Nahversorgungs-
zentrum am S-Bahnhaltepunkt Eltersdorf - mit integriertem Grünord-
nungsplan  
hier: Weiteres Vorgehen nach Wettbewerb 

 

611/113/2022 

 

22. Bauvorhaben in der Bischofsweiherstraße Dechsendorf                                                          
hier: Rechtmäßigkeit der Herstellung der Erschließungsanlagen 

611/119/2022 

 

7



- 3 - 

 

 

23. Stadt-Umland-Bahn (StUB): Trassenführung im Bereich Baugebiet 
413 

 

611/120/2022 

 

24. Städtebauliche Entwicklungsmaßnahme Erlangen West II 
Baugebiet 413 - "Klimaneutrales Wohnen in Büchenbach Breite 
Äcker"  
hier: Definition Klimaneutralität 

 

611/121/2022 

 

25. 2. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. E 232 der Stadt Erlangen -  
Südlicher Ahornweg - mit integriertem Grünordnungsplan;  
hier: Satzungsgutachten / Satzungsbeschluss 

 

611/122/2022 

 

26. Antrag 405/2020 der SPD-Fraktion: Radschnellweg entlang StUB-
Trasse nach Herzogenaurach 

 

613/092/2021 

 

27. Grüne Welle für den Radverkehr; Antrag 044/2022 der Klimaliste vom 
01.03.2022 

 

613/166/2022 

 

28. Anträge 200/2021 und 095/2022 des StBR Alterlangen sowie 
112/2021 der CSU Stadtratsfraktion: Verkehrssituation in Alterlangen 

 

613/173/2022 

 

29. Neukonzeption der wegweisenden Beschilderung für den Radverkehr 

 

613/186/2022 

 

30. Planung der Radverkehrsverbindungen parallel zur StUB-Trasse im 
Wiesengrund 

 

613/187/2022 

 

31. Antrag Nr. 128/2022 der ÖDP, Freien Wähler, Klimaliste, Erlanger 
Linke: Gefährliches Parken von E-Scootern 

 

613/188/2022 

 

32. Bürgerantrag "Unterstützung bei der Einführung eines 365€-Tickets 
für Studierende" 

 

613/189/2022 

 

33. Antrag 092/2021 des Ortsbeirats Frauenaurach: Optimierung der 
Schulbussituation Linie 281 

 

613/191/2022 

 

34. Antrag 033/2022 der FDP-Fraktion: Moratorium Parkplatzabbau In-
nenstadt 

 

613/193/2022 

 

35. Temporäre Spielbereiche, Antrag Nr. 178/2021 der Grünen Liste 
Fraktion 

 

614/023/2021 

 

36. Entschärfung Gefahrensituation Konrad-Zuse-Straße, Antrag 
403/2021 des Stadtteilbeirates Ost 

 

614/031/2022 

 

8



- 4 - 

 

37. Karl-Zucker-Straße: aktuelle Situation Fahrradverkehr und Lärm, An-
trag Nr. 18/2022 des Stadtteilbeirates Süd 

 

614/039/2022 

 

38. Bericht zur aktuellen Situation der Taxi-Unternehmen in Erlangen, 
Antrag 059/2022 der CSU-Fraktion 

 

614/040/2022 

 

39. Geschwindigkeitsbegrenzung B4, Antrag Nr. 082/2021 der Klimaliste 
Erlangen 

 

614/041/2022 

 

40. Radwege und Fahrradstraßen im Stadtteil Anger/Bruck, Antrag Nr. 
203/2021 des Stadtteilbeirates Anger/Bruck 

 

614/042/2022 

 

41. Ungesicherte Übergangsstelle an der Kreuzung Liegnitzer Straße und 
Marienbader Straße, Antrag Nr. 047/2022 der SPD-Fraktion 

 

614/043/2022 

 

42. Aktualisierung der Schulwegepläne in Erlangen und Umsetzung der 
Maßnahmen zur Gewährleistung der Schulwegsicherheit, Antrag Nr. 
404/2021 der ÖDP-Fraktion 

 

614/044/2022 

 

43. Weniger Lärm und Abgase, mehr Sicherheit und Nachtruhe in der 
Röttenbacher Straße, Antrag Nr. 067/2022 des Ortsbeirates De-
chsendorf 

 

614/045/2022 

 

44. Gefahrenstelle Schallershofer Straße / Neumühle, Antrag Nr. 
094/2022 des Stadtteilbeirates Alterlangen 

 

614/047/2022 

 

45. Tempo 30 Max-und-Justine-Elsner-Schule, Antrag Nr. 110/2022 des 
Stadtteilbeirates Anger/Bruck 

 

614/048/2022 

 

46. Zwischenbericht des Amtes für Stadtplanung und Mobilität  
Budget und Arbeitsprogramm 2022 - Stand 31.07.2022 

 

610.1/006/2022 

 

47. Anfragen 

 

 

 

 
 
Ich darf Sie hiermit zu dieser Sitzung einladen. 

 

Erlangen, den 13. September 2022 

STADT ERLANGEN 
gez. Dr. Florian Janik 
Oberbürgermeister 

 

Falls Tagesordnungspunkte dieser Sitzung aus Zeitgründen auf den nächsten Termin verschoben werden 
müssen, bitten wir Sie, die entsprechenden Unterlagen aufzubewahren und erneut mitzubringen. 

Die Sitzungsunterlagen können auch unter www.ratsinfo.erlangen.de abgerufen werden. 
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
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Fraktionsantrag SPD 021/2022: "Ballot Bins" als Teil der Imagekampagne für neue 
Abfallbehälter mit Achenbechern 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
 
 

I. Antrag 
 
Die Verwaltung verzichtet auf den Einsatz von „Ballot Bins“ bei der Öffentlichkeitskampagne  
Zigarettenkippen. 
Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. 
Der Fraktionsantrag der SPD Nr. 021/2022 ist hiermit bearbeitet. 

 
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

Die Öffentlichkeitskampagne gegen die wilde Entsorgung von Zigarettenkippen läuft inzwischen 
seit einigen Monaten mit unterschiedlichen Ergebnissen.  
Die Plakataktion hat auf das Problem aufmerksam gemacht. Die Ausgabe von Handaschen-
bechern war so erfolgreich, dass weitere Aschenbecher nachbestellt wurden. Von verschiedenen 
Seiten hat die Verwaltung Feedback erhalten; so wollen sich engagierte Bürger*innen und Schulen 
bei der Kampagne einbringen.  
Die Kampagne hat bereits einen Teil der Raucher*innen erreicht. Ein nicht unerheblicher Anteil der 
Raucher*innen wird jedoch sein Verhalten ohne mögliche Konsequenzen nicht ändern. Hierbei 
werden „Ballot Bins“, die spielerisch das Problem reduzieren wollen, nicht das gewünschte Ergeb-
nis bringen. 
 
Nachfolgend „Ballot Bins“ aus anderen Städten; in der Regel sind diese optisch wenig anspre-
chend. 

Ö  9Ö  9
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Die Öffentlichkeitskampagne und die einhergehenden Maßnahmen zur ordentlichen Kippenentsor-
gung werden weitergeführt; aktuell wurde begonnen die Papierkörbe an den Bushaltestellen aus-
zuwechseln.  

Die Nachrüstung der übrigen Abfalleimer mit regendichten Kippenbehältern wird noch dauern, da 
sich die Suche nach adäquaten Modellen schwieriger gestaltet als zunächst angenommen. 

 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 
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Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen:  
Fraktionsantrag SPD 021/2022 „Ballot Bins“ als Teil der Imagekampagne für neue Abfalleimer mit 
Aschenbechern  
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Datum 
03.02.2022 

Seite 
1 von 2 

Ansprechpartnerin 
Katja Rabold-Knitter 

Rathausplatz 1 

91052 Erlangen 

Geschäftsstelle im Rathaus,  

1. Stock, Zimmer 105 und 105a 

09131 862225 

spd.fraktion@stadt.erlangen.de 

www.spd-fraktion-erlangen.de 

Herrn 
Oberbürgermeister 
Dr. Florian Janik 
91052 Erlangen 
 

 

 Antrag: „Ballot Bins“ als Teil der Imagekampagne für neue Abfalleimer 
mit Aschenbechern 

 

Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister, 

 

im Laufe des Jahres 2022 tauscht die Stadt Erlangen ihre Abfalleimer in der 
Innenstadt sowie die Abfalleimer im gesamten Stadtgebiet, die sich an 
Bushaltestellen befinden, gegen neue Modelle mit integriertem 
Aschenbecher aus. Flankierend hierzu startet im ersten Quartal d.J. eine 
Öffentlichkeitskampagne gegen die wilde Entsorgung von Zigarettenkippen. 
(UVPA-Beschluss vom 22.09.2020, folgend dem Fraktionsantrag 136/2020 
der SPD sowie dem Fraktionsantrag 96/2020 der ÖDP.) 

Mittlerweile sind neuartige Entsorgungsbehälter für Zigarettenkippen auf den 
Markt gekommen, die sich in diese Umrüstungs- bzw. Imagekampagne gut 
einfügen könnten. In sogenannten „Ballot Bins“ („Abstimmungs-
Abfalleimern“) kann mit dem Einwurf einer Kippe in einen von zwei verglasten 
Schächten eine Abstimmungsfrage beantwortet werden (etwa: „Lieber Tee 
oder Kaffee?“). Dies schafft einen spielerisch-kompetitiven Anreiz, Kippen 
nicht auf den Boden zu werfen – dabei aber keinen Anreiz zum Rauchen, da 
man zur „Abstimmung“ ebenso gut ein Kaugummipapier oder ein altes 
Busticket verwenden kann. 

Es bietet sich an, solche „Ballot Bins“ in Erlangen im Corporate Design der 
Umrüstungskampagne zu gestalten und an ÖPNV-Knotenpunkten mit hoher 
Fluktuation aufzustellen, um die Aufmerksamkeit für das Thema im 
allgemeinen und die neue Aschenbecher-Infrastruktur im Besonderen zu 
stärken – auch mit Blick auf „virale Mundpropaganda“ in den sozialen 
Medien. 

 

Wir beantragen daher: 

Die Verwaltung benennt einige hochfrequentierte Umsteigepunkte des 
ÖPNV im Erlanger Stadtgebiet als geeignete Standorte für sog. „Ballot Bins“ 
und schafft solche in entsprechender Anzahl zeitnah an, so dass sie bereits 
im Zuge der Imagekampagne in Betrieb gehen können. 

 

Im Anhang finden Sie ein Beispielfoto. 

 

 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 

Eingang: 03.02.2022 

Antragsnr.: 021/2022 

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 

Zust. Referat: I/EB77 

mit Referat:  

Ö  9Ö  9

13



 

 

Datum 
03.02.2022 

Seite 
2 von 2 

Ansprechpartnerin 
Katja Rabold-Knitter 

Rathausplatz 1 

91052 Erlangen 

Geschäftsstelle im Rathaus,  

1. Stock, Zimmer 105 und 105a 

09131 862225 

spd.fraktion@stadt.erlangen.de 

www.spd-fraktion-erlangen.de 

Mit freundlichen Grüßen 

 

Barbara Pfister             Dr. Clemens Heydenreich   

Fraktionsvorsitzende               Sprecher für Soziokultur und Ehrenamt  

 

Dr. Andreas Richter 

Sprecher für Klimaschutz, Umwelt, Energie und Verkehr 

 

 

f.d.R. Katja Rabold-Knitter 

Geschäftsführerin der SPD-Fraktion 
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Mitteilung zur Kenntnis 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61 Amt für Stadtplanung und Mobilität 610.3/048/2022 
 

Jahresbericht 2020/2021 zu den Stadterneuerungsgebieten in Erlangen - Broschüre 
Nr. 17 

Beratungsfolge Termin N/Ö Vorlagenart Abstimmung 

 
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Kenntnisnahme  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Kenntnisnahme  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
 
 
 

I. Kenntnisnahme 
Der Jahresbericht 2020/2021 der Verwaltung zur Entwicklung der Stadterneuerungsgebiete in Er-
langen dient zur Kenntnis.  
 
 

II. Sachbericht 
Der Jahresbericht zur Entwicklung der Stadterneuerungsgebiete in Erlangen dient neben der Öf-
fentlichkeitsarbeit auch der Dokumentation gegenüber den Fördergebern. Im Bericht werden die 
vielfältigen Maßnahmen vorgestellt, die unter Inanspruchnahme der Städtebauförderung im Rah-
men des Programms „Sozialer Zusammenhalt“ sowie des Bayerischen Städtebauförderungspro-
gramms umgesetzt werden konnten. Der Jahresbericht erscheint alle zwei Jahre.  
 
Seit 2004 werden Sanierungsmaßnahmen in den förmlich festgelegten Sanierungsgebieten "Nörd-
liche Altstadt" und "Erlanger Neustadt und Teile des Quartiers Lorlebergplatz" über Bund-Länder-
Städtebauförderprogramme gefördert. Zahlreiche Projekte konnten seitdem zur Aufwertung der 
Innenstadt einerseits bei öffentlichen Hochbaumaßnahmen und andererseits mit der Neugestal-
tung von Straßenräumen zur Aufwertung des öffentlichen Raumes initiiert, geplant und realisiert 
werden. Seit 2004 sind über 25 Mio. Euro an Städtebaufördermitteln für die Innenstadt Erlangens 
bewilligt worden. Der jährlich im Mai stattfindende bundesweite Tag der Städtebauförderung bietet 
den Erlanger Bürgerinnen und Bürgern bereits seit 2015 die Möglichkeit, sich zu konkreten Vorha-
ben und Aktionen im Rahmen der Städtebauförderung zu informieren. 
 
Zum zweiten Mal wird in der Reihe der Jahresberichte nicht nur zur Innenstadtentwicklung Erlan-
gens berichtet. Neben den beiden Stadterneuerungsgebieten in der historischen Innenstadt wur-
den jeweils nach der Erstellung eines Integrierten Städtebaulichen Entwicklungskonzepts (ISEK) 
mit Erlangen-Südost und Büchenbach-Nord weitere Gebiete in das Bund-Länder-
Städtebauförderungsprogramm „Sozialer Zusammenhalt“ aufgenommen. Der vorliegende Jahres-
bericht stellt die drei Erlanger Stadterneuerungsgebiete sowie die Ortsmitte Eltersdorf als Einzel-
maßnahme im Bayrischen Städtebauförderungsprogramm vor und dokumentiert die Entwicklungen 
und Projekte in den Gebieten. 
 
Der Jahresbericht 2020/2021 wurde der MzK als digitaler Anhang beigefügt und wird im Hinblick 
auf nachhaltiges Handeln vorwiegend in digitaler Form weitergegeben. Unter folgenden link ist der 
Jahresbericht auf der städtischen Internetseite abrufbar:  
 
 https://erlangen.de/de/aktuelles/jahresbericht-stadterneuerung-20_21 
 
 

Ö  11.1Ö  11.1
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Im Vergleich zu den früheren Auflagen von 1.000 Stück wird der Jahresbericht 2020/2021 auf              
100 % Recyclingpapier sowie ohne Folienkaschierung und nur mit einer Auflage von 200 Stück 
gedruckt. Die gedruckten Broschüren sind zur kostenlosen Mitnahme für die Bürgerinnen und Bür-
ger bei öffentlichen Veranstaltungen sowie zur Auslage im Amt für Stadtplanung und Mobilität, in 
den Quartiersbüros und im Foyer des Rathauses vorgesehen. 
 
 
 
 
Anlagen:  
 
 

III. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
IV. Zum Vorgang 
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Mitteilung zur Kenntnis 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61 Amt für Stadtplanung und Mobilität 613/184/2022 
 

1.000-Bügel-Programm, hier: Evaluation des Programmjahres 2021/22 

Beratungsfolge Termin N/Ö Vorlagenart Abstimmung 

 
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Kenntnisnahme  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Kenntnisnahme  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
66 
 
 
 

I. Kenntnisnahme 
Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.  
 
 

II. Sachbericht 
Am 16.03.2021 hat der UVPA das Planungs- und Umsetzungskonzept des 1.000-Bügel-Programmes 
Innenstadt beschlossen (613/068/2021). Über die konkretisierten Umsetzungsstufen wurde am 
15.06.2021 im UVPA ein Beschluss gefasst (613/096/2021). Das Ziel der Verwaltung ist es, jährlich 
250 Fahrradbügel umzusetzen. Nach etwas Vorlaufzeit für die Planung der ersten Standorte konnte 
im September 2021 mit der Umsetzung begonnen werden.  
 
Mit Stand August 2022 wurden insgesamt 151 Fahrradbügel und vier Lastenradbügel, die eine 
Abstell- und Ansperrmöglichkeit für 302 Fahrräder beziehungsweise sechs Lastenräder/Fahrräder mit 
Anhänger bieten, installiert. Dabei wurden zum einen 15 vorhandene alte Abstellanlagen modernisiert 
sowie erweitert und zum anderen fünf neue Abstellanlagen errichtet. Durch die Modernisierung und 
bessere Flächenausnutzung der vorhandenen Anlagen konnte eine Kapazitätssteigerung von 44,7% 
erreicht werden. Insgesamt (Erweiterung der vorhandenen Anlagen und neue Standorte) wurden so 
168 neue Stellplatzmöglichkeiten für Fahrräder geschaffen. Wird noch der reine Ersatz der vorhande-
nen Stellplätze berücksichtigt, konnten in Summe 308 moderne, sichere und gut erreichbare Stellplät-
ze für Fahrräder/Lastenräder geschaffen werden. 
 
Ende Juni 2022 wurde für 18 der umgesetzten Standorte Erhebungen durchgeführt (s. Anlage 1). 
Weitere Abstellanlagen konnten zu diesem Zeitpunkt noch nicht fertiggestellt werden, was an der 
Problematik unbesetzter Stellen in der Verwaltung liegt. Ein Standort wurde nicht in die Auswertung 
aufgenommen, da er von Kfz zugeparkt war und deswegen eine Verzerrung der Nutzung anzuneh-
men ist. Es wurde je vormittags und nachmittags die Auslastung der Abstellanlagen eruiert. Die 
Verteilung der einzelnen Standorte auf die Auslastung stellt sich wie folgt dar: 

 
 

Ö  11.2Ö  11.2
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Es zeigt sich, dass vormittags bei 56% der Standorte kein Parkdruck, bei 17% ein geringer bis mitt-
lerer und bei 28% ein hoher bis sehr hoher Parkdruck zu verzeichnen ist. Nachmittags war bei 
44% der Standorte kein Parkdruck, bei 22% ein geringer bis mittlerer und bei 33% ein sehr hoher 
Parkdruck vorhanden. Diese Zahlen zeigen, dass die Ausweitung von Fahrradabstellanlagen durch 
das 1.000-Bügel-Programm sehr gut angenommen wird. So liegt der Median der Auslastung aller 
analysierten 18 Standorte vormittags bei 57% und nachmittags bei 63%. Nach genauerer Betrach-
tung lässt sich noch keine weitere klare Aussage zur Auslastung treffen. 
 
Alles in allem zeigen die ersten erweiterten und neu umgesetzten Radabstellanlagen, dass der 
Bedarf deutlich vorhanden ist, die Abstellanlagen sehr gut genutzt werden sowie die Erweiterun-
gen der alten Abstellanlagen den Mehrbedarf zumeist gut abfedern und so „wild“ abgestellte Fahr-
räder geordnet werden können. Das Ergebnis zeigt aber auch, dass es an einzelnen Standorten 
noch zu Voll- und Überauslastungen kommt. Mit der fortlaufenden Umsetzung sowie Evaluation 
des 1.000-Bügel-Programms wird sich zeigen, ob sich die Situation weiter verbessert. 
 
Mit der aktuellen Anzahl installierter Fahrradbügel befindet sich die Verwaltung leider noch unter 
dem selbstgesteckten Ziel von 250 Bügeln pro Jahr. Dies liegt unter anderem daran, dass der Ab-
stimmungsaufwand bei einzelnen Planungen merklich höher ausfällt (s. MzK 613/185/2022 zum 
Standort Waldstraße 1). Des Weiteren ermöglichen die vorhandenen personellen Ressourcen in 
Teilen der Verwaltung keine schnellere Bearbeitung. Die Verwaltung setzt ihre Planung und Um-
setzung des 1.000-Bügel-Programmes unter den gegebenen Rahmenbedingungen kontinuierlich 
fort. Dahingehend wurde das Programm mittlerweile auf die Gesamtstadt ausgeweitet und die Be-
völkerung erneut aufgefordert, sich mit Standortvorschlägen online zu beteiligen. Das Standort-
konzept für die Gesamtstadt wird dem UVPA voraussichtlich Ende 2022/Anfang 2023 vorgestellt. 
Der Fokus wird hierbei auf Intermodalität, Standorte mit besonderem Parkdruck sowie schnell und 
einfach umzusetzende Standorte gelegt.  
 
 
Anlagen: 
Anlage 1: Untersuchte Standorte 
 
 

III. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
IV. Zum Vorgang 

Auslastung

Anzahl 

der 

Standorte

Sehr hoher Parkdruck

(Auslastung x>=90%)
4

Hoher Parkdruck

(Auslastung 80%<=x<90%)
1

Mittlerer Parkdruck

(Auslastung 70%<=x<80%)
1

Geringer Parkdruck

(Auslastung 60%<=x<70%)
2

Kein Parkdruck 

(Auslastung x<60%)
10

vormittags

Auslastung

Anzahl 

der 

Standorte

Sehr hoher Parkdruck

(Auslastung x>=90%)
6

Hoher Parkdruck

(Auslastung 80%<=x<90%)
0

Mittlerer Parkdruck

(Auslastung 70%<=x<80%)
0

Geringer Parkdruck

(Auslastung 60%<=x<70%)
4

Kein Parkdruck 

(Auslastung x<60%)
8

nachmittags

18



Erstellt am: 05.09.2022Gezeichnet: 613-1
Daleiden-LorperMaßstab:

Evaluierte Standorte (Auslastung vormittags oberer Halbkreis, Auslastung nachmittags
unterer Halbkreis; Darstellung gemäß Tabelle der MzK)

1.000-Bügel-Programm

Amt für Stadtplanung und Mobilität

 Anlage 1

Geobasisdaten © Bayerische Vermessungsverwaltung 2022 - 
Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet
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Mitteilung zur Kenntnis 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61 Amt für Stadtplanung und Mobilität 613/185/2022 
 

1.000-Bügel-Programm, hier: Planung Standort Waldstraße 1 

Beratungsfolge Termin N/Ö Vorlagenart Abstimmung 

 
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Kenntnisnahme  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Kenntnisnahme  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
 
 
 

I. Kenntnisnahme 
Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.  
 
 

II. Sachbericht 
Im Rahmen des 1.000-Bügel-Programms für die Erlanger Innenstadt (613/068/2021 & 613/096/2021) 
sollen am Standort Waldstraße 1 neue Fahrradbügel aufgestellt werden. Die Schaffung von Fahrrad-
bügeln im Bereich zwischen dem Haupteingang der HNO-Klinik des UKER und dem Physiologischen 
Institut II der FAU wird als zwingend notwendig und zielführend erachtet, um zur Ordnung des teilwei-
se enormen Radverkehrsaufkommens beizutragen. Besonders die Freihaltung des Gehweges soll 
somit sichergestellt werden, da die Benutzung des Gehweges und der Gehwegabsenkungen an der 
Kreuzung mit der Anlagenstraße teilweise schlichtweg nicht möglich ist (s. Anlage 1). 
 
Zur optimalen Standortfindung ist die Verwaltung auf die HNO-Klinik zugegangen und bat um einen 
Ortstermin. Am 28.04.2022 diskutierten Vertreter*innen der HNO-Klinik mit einem zuständigen 
Vertreter der Verwaltung die Situation. Währenddessen konnte zeitgleich die Problemlage während 
der Höchstauslastung beobachtet werden. Die Vertreter*innen der HNO-Klinik stellten zudem dar, 
dass das problemlose Benutzen des Gehweges in unmittelbarer Nähe zum Eingang der HNO-Klinik 
auch für Patient*innen sehr wichtig ist. Die Anwesenden kamen zudem überein, dass aufgrund der 
Flächenknappheit auch ein bis zwei öffentliche Kfz-Parkplätze umgenutzt werden könnten. Es wurde 
festgehalten, dass für die Planung der Fokus auf die vorhandenen Radabstellanlagen im Kreuzungs-
bereich und den Bereich südlich des Eingangs der HNO-Klinik gelegt wird. 
 
Das Ergebnis des Ortstermins wurde auch der Leitung der HNO-Klinik mitgeteilt, woraufhin an die 
Verwaltung das Belang herangetragen wurde, keinen Kfz-Parkplatz für Fahrradstellplätze umzunut-
zen. Dies wurde mit der Notwendigkeit des Vorhaltens von PKW-Stellplätzen, welche in Notfallsituati-
onen (z. B. akute Atemnot, starke Blutungen im Hals- oder Rachenbereich) von Patient*innen zur 
Anfahrt der Klinik genutzt werden können, begründet. 
 
Zur Abwägung der Belange und Klärung des Bedarfs an Abstellmöglichkeiten für Fahrräder im 
Bereich der HNO-Klinik hat die Verwaltung daraufhin die Auslastung der vorhandenen Radabstellan-
lagen erhoben. Hierbei wurden die Vorgaben zu Erhebungen von Radabstellanlagen nach den 
Richtlinien der FGSV angewendet (Hinweise zum Fahrradparken 2012, Empfehlungen für Verkehrs-
erhebungen 2012, Empfehlungen für Radverkehrsanlagen 2010). Es wurden die vorhandenen 
städtischen Abstellanlagen und die Abstellanlage auf Klinik-Gelände erhoben. Außerhalb der vorhan-
denen Anlagen abgestellte Fahrräder wurden dabei ebenso berücksichtigt. Zusätzlich wurden die in 
der Nähe der Radabstellanlagen liegenden öffentlichen Parkplätze auf freie Kapazitäten miterhoben 
(s. Anlage 2). 

  

Ö  11.3Ö  11.3
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Das Ergebnis der Erhebungen stellt sich wie folgt dar: 
 

 
  
 
Die Auslastung der Radabstellanlagen erreicht morgens die Spitze und zeigt einen mehr als dop-
pelt so hohen Bedarf an. Im Tagesverlauf entspannt sich die Situation, zeigt aber dennoch einen 
mittleren bis hohen Parkdruck. Im Mittel lag die Auslastung bei 118 %. Die Auslastung der vorhan-
denen öffentlichen KFZ-Parkplätze zeigt durchweg eine hohe Auslastung. Eine regelmäßige Spit-
zenauslastung lässt sich nicht herauslesen. Im Mittel lag die Auslastung bei 85 %. 
 
Das zeigt, dass der Parkdruck sowohl für Radfahrende als auch für Kfz-fahrende mittel bis sehr 
hoch ist. In der Gesamtschau ist die Auslastung der Radabstellanlagen wenig stabil und erreicht 
v.a. morgens Spitzen, die keinen Puffer mehr zulassen und zu regelwidrigem Abstellen im Geh-
wegbereich und einem Belegen von Kfz-Parkplätzen (rechtlicher Graubereich) führen (s. Anlage 
1). Die Auslastung der Kfz-Parkplätze, die meist einen Puffer von ca. 15 % aufweisen, verteilt sich 
regelmäßiger. Aus den vorhandenen Daten wurde je Erhebungszeitpunkt ermittelt, wie viele zu-
sätzliche Fahrradbügel nötig wären, um die Prämisse „kein Parkdruck“ (entspricht einer Auslastung 
von unter 60%) zu erfüllen. Die starken Schwankungen legen nahe, sich über den Mittelwert an 
den zusätzlichen Bedarf zu nähern, der auf einen Mehrbedarf von 11 zusätzlichen Fahrradbügeln 
schließen lässt. 
 

 
 
In der daraus resultierenden Planung (s. Anlage 3) wurde der Fokus, wie im Ortstermin mit den 
Vertreter*innen der HNO-Klinik vereinbart, zunächst auf eine Erweiterung der vorhandenen 
Radabstellanlagen auf öffentlicher Fläche gelegt. Hier können bei optimaler Ausnutzung der vor-
handenen Fläche und einem Ersatz der vorhandenen Anlagen vier zusätzliche Fahrradbügel in-
stalliert werden. Zur Schaffung weiterer Abstellmöglichkeiten wird ein öffentlicher Kfz-Parkplatz zu 
einer Fahrradabstellfläche mit fünf Fahrradbügeln und einem Lastenradbügel umgewidmet. Die 
Fläche des überlangen Parkplatzes wird damit besser genutzt und stellt mit der dahinter liegenden 
Abstellanlage der HNO-Klinik eine optische Einheit dar. In Summe lassen sich somit 10 zusätzliche 
Fahrradbügel im Bereich Waldstraße/Anlagenstraße herstellen, was aufgrund der Flächenknapp-
heit eine sehr gute Annäherung an das Ergebnis aus der Auslastungserhebung darstellt.  
 
Dem Belang der HNO-Klinik wird damit zwar nur teilweise entsprochen. Aber in Anbetracht der 
erhobenen Auslastung, der Flächenverfügbarkeit sowie der Tatsache, dass direkt vor dem Eingang 
der HNO-Klinik eine fast 20m lange Haltefläche für Notfälle/Krankenfahrzeuge existiert, wird die 
Umwidmung eines einzelnen Kfz-Parkplatzes in 10 Fahrrad- plus ein Lastenrad-Parkplatz als ver-
tretbar und zielführend angesehen. Dadurch kann der parkende Radverkehr besser geordnet wer-

öffentlicher Raum Klinik-Gelände
im zentralen 

Bereich

im erweiterten 

Bereich Süd

im erweiterten 

Bereich West
insgesamt

08:15 233% 140% 70% 84% 80% 79%

12:15 83% 100% 80% 84% 97% 89%

16:45 67% 70% 80% 88% 86% 85%

08:15 242% 90% 95% 92% 89% 91%

12:15 75% 83% 80% 80% 94% 86%

Dienstag, 24.05.2022

Dienstag, 31.05.2022

Auslastung Radabstellplätze Auslastung Kfz-Parkplätze

UhrzeitErhebungstag

08:15 28

12:15 7

16:45 -1

08:15 18

12:15 3

11 Fahrradbügel im 

Mittel

zusätzlich benötigte 

Fahrradbügel

Dienstag, 24.05.2022

Dienstag, 31.05.2022

UhrzeitErhebungstag
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den und die notwendige Verkehrsfläche für den Fußverkehr, welcher auch Personen mit Gehhilfen, 
Kinderwägen, Rollstühlen impliziert, sichergestellt werden. Schließlich haben auch die Pati-
ent*innen der HNO-Klinik nicht nur ein Interesse an einem fußläufig erreichbaren Parkplatz, son-
dern auch ein Interesse daran, umweg- und barrierefrei den Gehweg zur und vor der HNO-Klinik 
zu benutzen. Für Patient*innen, die nicht aufgrund eines Notfalls die HNO-Klinik aufsuchen, wird 
ab Dezember 2023 eine bessere Erschließung durch die CityLinie ermöglicht. Die Verwaltung wird 
daher die Planung, wie dargestellt, in die Umsetzung bringen. Die HNO-Klinik wurde Ende August 
über das Ergebnis der Abwägung und die Planung in Kenntnis gesetzt.  
 
 
Anlagen: 
Anlage 1 – Fotos Fahrradparken Waldstraße 
Anlage 2 – Verortung erhobene Bereiche 
Anlage 3 – Planung Radabstellanlagen Waldstraße  
 
 

III. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
IV. Zum Vorgang 
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Anlage 1 Fotos Fahrradparken Waldstraße

Ö  11.3Ö  11.3
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Erweiterter Bereich Süd

Zentraler Bereich

Erweiterter Bereich West
Erhobene Radabstellanlagen

Anlage 2 - Verortung der 
erhobenen Standorte

Ö  11.3Ö  11.3
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Mitteilung zur Kenntnis 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61 Amt für Stadtplanung und Mobilität 613/197/2022 
 

Forschungsprojekt „Nachweis der Auswirkungen von Tempo 30 auf innerörtlichen 
Hauptverkehrsstraßen auf Verkehrsablauf, Verkehrssicherheit und Luftqualität" - 
Beteiligung Stadt Erlangen 

Beratungsfolge Termin N/Ö Vorlagenart Abstimmung 

 
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Kenntnisnahme  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Kenntnisnahme  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
Amt 66 
 
 
 

I. Kenntnisnahme 
Der Bericht der Verwaltung wird zustimmend zur Kenntnis genommen.  
 
 

II. Sachbericht 
Die Stadt Erlangen hat sich bereits im Jahr 2021 der Initiative „Lebenswerte Städte durch ange-
messene Geschwindigkeiten" (s. Anlage 1) angeschlossen, die auch weiterhin Zulauf hat (s. Anla-
ge 2). Die Einführung von Maßnahmen in Erlangen und die Erprobung der Einsatzmöglichkeiten 
werden daher von der Stadtverwaltung, soweit derzeit rechtlich möglich, angestrebt und umge-
setzt. 
 
In diesem Zusammenhang hat sich die Stadtverwaltung auch beim Forschungsprojekt „„Nachweis 
der Auswirkungen von Tempo 30 auf innerörtlichen Hauptverkehrsstraßen auf Verkehrsablauf, 
Verkehrssicherheit und Luftqualität“ (FE 77.0523/2019) für die Untersuchung von Pilotstrecken 
beworben. Dieses Projekt “) wird im Auftrag des Bundesministeriums für Digitales und Verkehr, 
vertreten durch die Bundesanstalt für Straßenwesen, von einem Projektkonsortium aus Hochschu-
len und Ingenieurbüros bearbeitet. 
 
Das vordringliche Ziel dieses Forschungsprojektes ist, die Auswirkungen einer erweiterten Anord-
nung von Tempo 30 bzw. Tempo 40 auf innerörtlichen Hauptverkehrsstraßen im Hinblick auf die 
Qualität des Verkehrsablaufs – und dabei insbesondere im Zusammenhang mit der Lichtsignal-
steuerung an Knotenpunkten –, die Verkehrssicherheit und die Luftqualität zu bestimmen. Es sol-
len Empfehlungen abgeleitet werden, die vor allem den fachlich und politisch Verantwortlichen in 
den Kommunen als Entscheidungshilfe in der Diskussion um die Anordnung von Tempo 30 bzw. 
Tempo 40 und dessen Folgen dienen. Betrachtet werden sollen keine punktuellen Beschränkun-
gen der zulässigen Höchstgeschwindigkeit aus z. B. Sicherheitsgründen, wie sie im Bereich von 
Schulen und anderen sensiblen Einrichtungen angeordnet werden, sondern Geschwindigkeitsbe-
schränkungen über längere Abschnitte bzw. ganze Straßenzüge im Netz. 
 
Aktuell erfolgt die Auswahl geeigneter Netzabschnitte bzw. Straßenzüge für das Forschungspro-
jekt, für die im Rahmen von Vorher-/Nachher-Betrachtungen empirische Erhebungen durchgeführt 
werden können. Die empirischen Erkenntnisse dienen als Grundlage für mikroskopische Simulati-
onsuntersuchungen. Das bedeutet, dass Kommunen gesucht werden, die dazu bereit sind, derzei-
tige Abschnitte mit Tempo 50 auf Tempo 30 oder Tempo 40 zu ändern. Die Vorher-Betrachtungen 
sollen im September und Oktober 2022, die Nachher-Betrachtungen im Zeitraum von März bis Juni 
2023 durchgeführt werden. Die interessierten Kommunen müssten sich also verpflichten, die Ab-

Ö  11.4Ö  11.4
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schnitte definitiv im November bzw. Dezember 2022, spätestens im Januar 2023 auf Tempo 30 
oder Tempo 40 anzupassen. 
 
Seitens der Stadtverwaltung wurden hierfür als Untersuchungsstrecken die Eltersdorfer Str. / 
Fürther Straße wegen der geplanten Einführung verkehrsberuhigender Maßnahmen in Eltersdorf, 
die Schallershofer Str. aufgrund der empirischen Erfahrungen mit dem Schutzstreifen sowie die 
Essenbacher Str. wegen dortiger Bürgerbeschwerden priorisiert. 
 
Die Auswahl von Untersuchungsstrecken muss hierbei allerdings auch dem Untersuchungs-
schwerpunkt des von der Bundesanstalt für Straßen- und Verkehrswesen (BASt) und den damit 
verbundenen Vorgaben genügen. Nach Abstimmung mit den Forschungsnehmern sind die o.g. 
Straßenzüge für die im Forschungsprojekt zu fokussierenden Fragestellungen leider nicht geeig-
net, da innerhalb der sie begrenzenden Knotenpunkte keine untersuchungsrelevanten lichtsignal-
geregelten Knotenpunkte vorhanden sind. 
 
Als für das Forschungsprojekt besonders geeignet haben sich nach Abstimmung mit Vertretern der 
Verwaltung und einer umfassenden Ortsbesichtigung des von der BASt beauftragen Forschungs-
nehmers die Gebbertstraße sowie die Drausnick- / Luitpoldstraße ergeben, die am Zollhausplatz 
zusammentreffen.  
 
Bei der Gebbertstraße würden für eine Geschwindigkeitsreduzierung der gesamte Straßenzug von 
der Nürnberger Straße bzw. der Breslauer Straße (in Abhängigkeit davon, wo die Anordnung von 
Tempo 30 erfolgt) bis zur Luitpoldstraße betrachtet werden. Von den lichtsignalgeregelten Knoten-
punkten sind dabei in jedem Fall die beiden Kreuzungen mit der Schenkstraße und der Henkestra-
ße von Interesse. 
 
Bei der Luitpoldstraße und Drausnickstraße wäre auch der gesamte Straßenzug von der Kurt-
Schumacher-Straße bis zur Luitpoldstraße für das Forschungsprojekt von großem Interesse. So-
fern seitens der Verkehrsunternehmen wegen der dort verkehrenden Buslinien zu große Bedenken 
bestehen, ist hier auch eine Betrachtung nur des innenstadtnäheren Abschnitts von etwa der Ei-
chendorfstraße bis zur Luitpoldstraße denkbar, sodass in jedem Fall die beiden lichtsignalgeregel-
te Kreuzung mit der Moltkestraße / Pranckhstraße und die lichtsignalgeregelte Einmündung der 
Hartmannstraße innerhalb des Anordnungsbereichs von Tempo 30 liegen. 
 
Die Vorher-Betrachtungen würden voraussichtlich im Oktober 2022 stattfinden. Die Anordnung von 
streckenbezogenem Tempo 30 müsste dann zwischen November 2022 und Januar 2023 erfolgen. 
Die Nachher-Betrachtungen erfolgen im Zeitraum von März bis Juni 2023, je nachdem, wann die 
Anordnung von Tempo 30 erfolgt ist, um einen ausreichenden Gewöhnungseffekt zu gewährleis-
ten. 
 
Die endgültige Entscheidung über die Pilotstädte und deren zu betrachtende Netzabschnitte bzw. 
Straßenzüge erfolgt demnächst in Abstimmung mit der Bundesanstalt für Straßenwesen als Auf-
traggeber und dem forschungsbegleitenden Betreuungskreis. Voraussetzung hierfür ist eine ver-
bindliche Absichtserklärung durch OBM, dass zwischen November 2022 und Januar 2023 auf den 
betrachteten Straßen die Anordnung von Tempo 30 erfolgt. 
 
Aufgrund der aktuellen Vorgaben aus der StVO kann die reduzierte Höchstgeschwindigkeit nur 
temporär im Rahmen des Forschungsprojektes angeordnet werden und wird danach, 
im Sommer 2023, wieder aufgehoben.  
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Anlagen: 
Anlage 1: Beitritt der Stadt Erlangen zur Initiative „Lebenswerte Städte durch angemessene Ge-

schwindigkeiten" am 14.07.2021 
Anlage 2: Pressemitteilung der Initiative „Lebenswerte Städte durch angemessene Geschwindig-

keiten" vom 08.09.2022 
 
 
 

III. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
IV. Zum Vorgang 
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I.  

 Stadt Erlangen 
 

Deutscher Städtetag 

Thomas Kiel d’Aragon 

Referat Verkehr und Tiefbau  

Hausvogteiplatz 1 

10117 Berlin 

 Der Oberbürgermeister 

 

Rathausplatz 1 
91052 Erlangen 
E-Mail stadt@stadt.erlangen.de 
Internet http://www.erlangen.de 
Az. GV/002 

 14. Juli 2021 

 

 

Kommunale Initiative für stadtverträglichen Verkehr 

 

Sehr geehrter Herr Kiel d’Aragon, 

 

als Oberbürgermeister der Stadt Erlangen möchte ich mich der Initiative für stadtverträglichen Ver-
kehr anschließen. Die veröffentlichte Erklärung zeichne ich deshalb gerne mit:  

 

Im November 2020 hat der Erlanger Stadtrat im Rahmen eines Maßnahmenpakets für den Klima-
schutz bereits folgende Zielsetzung beschlossen:  

Zur Steigerung der Aufenthaltsqualität und der Sicherheit für Radfahrende prüft die Stadtverwal-
tung in 2021 die Ausweitung der verkehrsberuhigten Gebiete (Tempo 30, Tempo 20, Fußgänger-
zonen und verkehrsberuhigte Bereiche) innerhalb des Stadtgebiets. 

 

Eine gemeinsame Initiative der Kommunen mit Unterstützung aus dem Städtetag kommt unserem 
Anliegen deshalb entgegen. 

 

Mit freundlichen Grüßen 

 

 
 

Dr. Florian Janik 

 

Ö  11.4Ö  11.4
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LEBENSWERTE STÄDTE DURCH ANGEMESSENE 
GESCHWINDIGKEITEN – EINE NEUE KOMMUNALE INITIATIVE 
FÜR STADTVERTRÄGLICHEREN VERKEHR 
 

Die Städte und Gemeinden in Deutschland stehen beim Thema Mobilität und Verkehr vor 
großen Herausforderungen. Eine stadt- und umweltverträgliche Gestaltung der Mobilität ist 
Voraussetzung für die Zukunftsfähigkeit der Städte.  

 

Lebendige, attraktive Städte brauchen lebenswerte öffentliche Räume. Gerade die Straßen 
und Plätze mit ihren vielfältigen Funktionen sind das Aushängeschild, das Gesicht der 

Städte. Sie prägen Lebensqualität und Urbanität. 

 

Diesen Anspruch mit den Mobilitäts-, Erreichbarkeits- und Teilhabeerfordernissen von 
Menschen und Wirtschaft zu vereinbaren, ist eine zentrale Aufgabe. 

Ein wesentliches Instrument zum Erreichen dieses Ziels ist ein stadtverträgliches Geschwin-
digkeitsniveau im Kfz-Verkehr auch auf den Hauptverkehrsstraßen. Dort produziert der Auto-
verkehr in den Städten seine höchste Verkehrsleistung. Dort verursacht er aber auch die meis-
ten negativen Auswirkungen – von den Lärm- und Schadstoffbelastungen für die dort leben-
den Menschen über die Unfallgefahren bis zum Flächenverbrauch. Seit langem wissen wir, 
dass im Hinblick darauf eine Höchstgeschwindigkeit von 30 km/h erhebliche positive Auswir-
kungen haben würde: 

 Die Straßen werden wesentlich sicherer, gerade für die besonders Gefährdeten, die zu 
Fuß oder mit dem Fahrrad unterwegs bzw. mobilitätseingeschränkt sind. 

 Die Straßen werden leiser – und das Leben für die Menschen, die an diesen Straßen woh-
nen, deutlich angenehmer und gesünder. 

 Bei Gewährleistung eines guten Verkehrsflusses kann auch die Luft in den Straßen saube-
rer werden, was allen zu Gute kommt, die hier unterwegs sind. 

 Die Straßen gewinnen ihre Funktion als multifunktionale Orte zurück, die mehr sind als 
Verbindungen von A nach B. 

 Und schließlich: die Straßen werden wieder lesbarer, Regeln einfacher und nachvollzieh-
barer (kein Flickenteppich mehr), das Miteinander wird gestärkt, der Schilderwald 
gelichtet. 

Die Leistungsfähigkeit für den Verkehr wird durch Tempo 30 nicht eingeschränkt, die 
Aufenthaltsqualität dagegen spürbar erhöht. Und auf die Länge des Straßennetzes bezogen 
ist Tempo 30 in den allermeisten Städten ohnehin schon längst die Regel und nicht mehr die 
Ausnahme. Dies heißt auch: Tempo 30 ist eine Maßnahme für die Städte und Gemeinden und 
die Menschen, die dort wohnen - es ist keine Maßnahme, die sich gegen den Autoverkehr 
richtet. 
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Deshalb muss das Straßenverkehrsrecht zulässige Höchstgeschwindigkeiten innerorts (30 
km/h als Regel, andere Geschwindigkeiten je nach örtlichen Gegebenheiten und 
Erfordernissen als Ausnahme) neu regeln. Die Kommunen haben immer noch nicht die 
Möglichkeit zu entscheiden, wann und wo Geschwindigkeiten flexibel und ortsbezogen 
angeordnet werden. Die zulässige Höchstgeschwindigkeit muss endlich überall über die 
zuständigen Straßenverkehrsbehörden so angeordnet werden können, wie es unter 
Abwägung aller relevanten umwelt-, verkehrs- und städtebaubezogenen Belange angemessen 
ist. Dies nutzt den Städten, erweitert ihre Gestaltungsfreiheit und öffnet ihre Entwicklung in 
Richtung mehr Lebendigkeit, Lebensqualität und Nachhaltigkeit.  

 

Die Städte und Gemeinden brauchen einen neuen straßenverkehrsrechtlichen Rahmen, 
der es ihnen ermöglicht, Tempo 30 als verkehrlich, sozial, ökologisch und baukulturell 

angemessene Höchstgeschwindigkeit dort anzuordnen, wo sie es für sinnvoll erachten - 
auch für ganze Straßenzüge im Hauptverkehrsstraßennetz und ggf. auch stadtweit als neue 

Regelhöchstgeschwindigkeit. 

 

Diese Forderung ist alles andere als radikal – sie ist anderswo in Europa längst umgesetzt und 
bewegt sich auch in Deutschland in einem Umfeld von aktuellen politischen Positionierungen, 
die die Dringlichkeit dieser Anpassung des Rechtsrahmens unterstreichen: 

 Der Deutsche Bundestag hat am 17.01.2020 in seiner mit der Mehrheit der Koalitionsfrak-
tionen angenommenen Entschließung „Sicherer Radverkehr für Vision Zero im Straßen-
verkehr“ einen eindeutigen Auftrag an den Bund formuliert, den Kommunen die Möglich-
keit zu eröffnen, von der innerörtlichen Regelhöchstgeschwindigkeit von 50 km/h nach 
eigenem Ermessen auch auf Hauptverkehrsstraßen abzuweichen, wenn es den stadtpoli-
tischen Zielen dient. So wird in der Entschließung u. a. gefordert, „es Kommunen durch 
eine Veränderung der gesetzlichen Vorgaben zu erleichtern, innerorts die Geschwindig-
keitsbegrenzung von Tempo 30 km/h für ganze Straßen unabhängig von besonderen 
Gefahrensituationen anzuordnen“. 

 Die Verkehrsministerkonferenz der Länder (VMK) hat am 16.04.2021 zum 
Tagesordnungspunkt „Sicherheit und Attraktivität des Fußverkehrs“ den Bund 
einstimmig aufgefordert, die in einer Ad-Hoc-AG der VMK erarbeiteten Vorschläge „im 
Rahmen einer zeitnahen Novellierung des Rechtsrahmens, insbesondere von StVO, der 
VwV-StVO und Straßenverkehrsgesetz, in Abstimmung mit den Ländern ggf. zu 
berücksichtigen“. Zu diesen Vorschlägen gehört u. a. eine Ergänzung des § 39 StVO 
(„Innerhalb geschlossener Ortschaften ist auch auf Vorfahrtsstraßen (Zeichen 306) mit 
einer zulässigen Höchstgeschwindigkeit von weniger als 50 km/h zu rechnen“) und ein 
Modellversuch zur Umkehrung der Regelgeschwindigkeit innerorts von 50 km/h auf 30 
km/h. 
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 Das Bundeskabinett hat seiner Sitzung am 23.04.2021 einen neuen Nationalen Radver-
kehrsplan (NRVP) beschlossen, u. a. mit der Feststellung, dass es bedeutsam ist, “in Misch-
verkehren Geschwindigkeitsunterschiede zwischen den Verkehrsteilnehmenden zu reduzie-
ren“. Damit liefert der Bund eine weitere Begründung, Tempo 30 auch im Hauptverkehrs-
straßennetz anzuordnen. 

 Das am 29.04.2021 veröffentlichte Urteil des Bundesverfassungsgerichts zum Klima-
schutzgesetz des Bundes formuliert zudem einen klaren Handlungsauftrag an den Bund: 
Er muss so rasch wie möglich alle zur Verfügung stehenden rechtlichen Maßnahmen 
ergreifen, um auch die Mobilitäts- und Verkehrswende voranzutreiben. Auch wenn 
niedrigere innerörtliche Höchstgeschwindigkeiten nur in geringem Umfang direkten 
Einfluss auf die CO2-Emissionen haben: Sie sind ein zentrales Element einer 
Stadtverkehrspolitik, die die Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes stärken 
und damit auch die klimaschädlichen Auswirkungen des Autoverkehrs verringern will. 

Bei der Forderung, die Handlungsspielräume der Städte bei der Anordnung von Tempo 30 im 
Hauptverkehrsstraßennetz der Städte zu vergrößern, geht es nicht um eine undifferenzierte 
und pauschale Maßnahme. Die Änderung des Rechtsrahmens soll deshalb durch ein vom Bund 
gefördertes und zentral evaluiertes Modellvorhaben in mehreren Städten begleitet werden. 
Das Modellvorhaben ermöglicht, verschiedene Aspekte vertieft zu untersuchen, die 
genauerer Betrachtung bedürfen. Das hilft, bei der Anwendung des neuen Rechtsrahmens 
etwaige negative Begleiteffekte der Neuregelung minimieren zu können bzw. ggf. rechtlich 
nachzusteuern. Das Modellvorhaben kann u. a. folgende Themen umfassen:  

 Der straßengebundene ÖPNV darf durch niedrigere zulässige Höchstgeschwindigkeiten 
im Hauptverkehrsstraßennetz nicht signifikant benachteiligt werden. Es soll untersucht 
werden, in welchem Umfang solche Nachteile auftreten (z. B. Reisezeit, Auswirkungen auf 
betriebliche Kosten) und mit welchen Maßnahmen sie kompensiert werden können. 

 Auf vielen Hauptverkehrsstraßen kann aus Platzgründen nicht oder nur mit erheblichem 
zeitlichem Vorlauf eine ausreichend dimensionierte separate Radverkehrsinfrastruktur 
geschaffen werden. Die Anordnung von Tempo 30 kann hier (auch als Zwischenlösung) bei 
Mischverkehr bzw. nicht ausreichenden Infrastrukturangeboten (z. B. Schutzstreifen) die 
Sicherheit erhöhen. Dazu fehlt es aber bislang an belastbaren Untersuchungen. 

 Tempo 30 im innerörtlichen Hauptverkehrsstraßennetz soll nicht zu 
Verdrängungseffekten mit einer erhöhten Belastung untergeordneter Straßen führen. 
Besondere Bedeutung hat deshalb ein störungsarmer Verkehrsfluss. Es können ggf. aber 
auch ergänzende regulierende Maßnahmen im Nebennetz sinnvoll sein (z. B. Höchst-
geschwindigkeiten < 30 km/h, Umgestaltung von Quartiersstraßen nach dem Vorbild von 
„Superblocks“ und anderes).  
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ERKLÄRUNG 

Die für Mobilität und Stadtentwicklung zuständigen Beigeordneten, Bürgermeister:inen und 
Stadtbaurät:innen der unterzeichnenden Städte erklären daher: 

1. Wir bekennen uns zur Notwendigkeit der Mobilitäts- und Verkehrswende mit dem Ziel, die 
Lebensqualität in unseren Städten zu erhöhen. 

2. Wir sehen Tempo 30 für den Kraftfahrzeugverkehr auch auf Hauptverkehrsstraßen als 
integrierten Bestandteil eines nachhaltigen gesamtstädtischen Mobilitätskonzepts und 
einer Strategie zur Aufwertung der öffentlichen Räume. 

3. Wir fordern den Bund auf, umgehend die rechtlichen Voraussetzungen dafür zu schaffen, 
dass die Kommunen im Sinne der Resolution des Deutschen Bundestags vom 17.01.2020 
ohne weitere Einschränkungen Tempo 30 als Höchstgeschwindigkeit innerorts dort 
anordnen können, wo sie es für notwendig halten. 

4. Wir begrüßen ein vom Bund gefördertes begleitendes Modellvorhaben, das wichtige Ein-
zelaspekte im Zusammenhang mit dieser Neureglung vertieft untersuchen soll (u. a. zu den 
Auswirkungen auf den ÖPNV, zur Radverkehrssicherheit und zu den Auswirkungen auf das 
nachgeordnete Netz), um ggf. bei den Regelungen bzw. deren Anwendung nachsteuern zu 
können. 

6. Juli 2021 

 

Erstunterzeichnende 

 

Prof. Dr. Martin Haag  Stadt Freiburg im Breisgau, Bürgermeister 

Thomas Dienberg  Stadt Leipzig, Bürgermeister und Beigeordneter 

Frauke Burgdorff  Stadt Aachen, Stadtbaurätin und Beigeordnete 

Gerd Merkle   Stadt Augsburg, Baureferent 

Thomas Vielhaber  Landeshauptstadt Hannover, Stadtbaurat 

Robin Denstorff  Stadt Münster, Stadtbaurat und Beigeordneter 

Tim von Winning  Stadt Ulm, Bürgermeister 
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Presseinformation
8. September 2022 

275 Städte und Gemeinden… und ein Landkreis für Tempo 30
Die Initiative „Lebenswerte Städte durch angemessene Geschwindigkeiten" wächst weiter rasant. 
Mit dem Landkreis Stendal als neuem Mitglied sind es nicht mehr nur Städte und Gemeinden, die 
der Initiative beigetreten sind.  
Berlin zögert weiter bei der Umsetzung. 

Mit dem Landkreis Stendal umfasst die Initiative nun 276 Unterstützer-Kommunen (Stand 07.09. 
2022). Über alle Parteigrenzen hinweg fordern die Mitglieder die Bundesregierung auf, den Städten 
und Gemeinden endlich mehr Handlungsspielraum bei der Anordnung von Tempo 30 als Höchstge-
schwindigkeit innerorts einzuräumen. Gestartet wurde die Initiative im Juli 2021 von den Städten 
Aachen, Augsburg, Freiburg, Hannover, Leipzig, Münster und Ulm. 

„Der ungebrochen große Zulauf zur Initiative zeigt, wie wichtig unsere Forderungen für die Menschen 
im gesamten Bundesgebiet sind“, erläutert Thomas Dienberg, Baubürgermeister der Stadt Leipzig 
und Sprecher der Initiative. „Mit dem Beitritt des ersten Landkreises geht das deutliche Signal an die 
Bundesregierung, den Kommunen endlich die versprochene Freiheit einzuräumen, selbst zu entschei-
den, wo innerorts ein Tempolimit sinnvoll ist und wo nicht“, so Dienberg weiter. 

„Dem Landkreis liegen zahlreiche Anträge von Kommunen vor, die um Anordnung von Tempo 30 als 
Höchstgeschwindigkeit innerorts nachsuchen“, erläutert Patrick Puhlmann, Landrat im Landkreis 
Stendal, dem jüngsten Mitglied der Initiative. „Immer wieder müssen Anträge aufgrund der Gesetzes-
lage abgelehnt werden. Bezüglich der Geschwindigkeitsreduzierung gibt die Straßenverkehrsordnung 
ein strenges Reglement vor und setzt den Kommunen damit enge Grenzen. Aber was nicht mehr zeit-
gemäß ist, kann geändert werden. Tempolimits tragen zur höheren Verkehrssicherheit, zum besseren 
Lärmschutz, zur Luftreinhaltung und damit nicht zuletzt zur Lebensqualität in unseren Städten und 
Gemeinden bei. Deshalb ist der Landkreis der Initiative beigetreten.“ 

Die Bundesregierung prüft derzeit nach eigenen Angaben die Anpassung des Straßenverkehrsgeset-
zes. Eine Liberalisierung in diesem Sinne lässt jedoch weiter auf sich warten. „Die Behörden können 
Tempo 30 bereits vor bestimmten sensiblen Einrichtungen oder an Gefahrenstellen anordnen“, so 
heißt es in einer Antwort des BMDV auf eine kleine Anfrage. Dies bestätigt jedoch im Grunde die in 
der Praxis äußerst eingeschränkten und ungenügenden Handlungsspielräume der Kommunen und 
lässt an der Darstellung der Bundesregierung zweifeln, tatsächlich etwas ändern zu wollen. „Es wird 
Zeit, dass die Anpassung des Straßenverkehrsgesetzes umgesetzt wird. Mit der Initiative werden wir 
alles dafür tun, die Bundesregierung weiter an Ihr Versprechen erinnern, hier etwas für die Kommu-
nen zu tun“, so Frauke Burgdorff, Stadtbaurätin der Stadt Aachen und Sprecherin der Initiative 
abschließend. 
- 
Kontakt: 
Initiative@lebenswerte-staedte.de

Bildmaterial:
Eine Karte mit allen 276 Städten, Gemeinden und Landkreisen sowie der Parteizugehörigkeit ihrer 
Bürgermeister:innen steht unter  
http://www.lebenswerte-staedte.de/staedte-und-gemeinden-der-initiative.html bereit. 

Ö  11.4Ö  11.4

37

mailto:Initiative@lebenswerte-staedte.de
http://www.lebenswerte-staedte.de/staedte-und-gemeinden-der-initiative.html


- 2 -

- - - - - 
Zur Information: seit dem 01.02.2022 hat die Stadt Leipzig, einer der Initiativstädte, die Geschäfts-
stellenfunktion für die Initiative "Lebenswerte Städte durch angemessene Geschwindigkeiten" 
übernommen. Gemeinsam mit Frauke Burgdorff, Stadtbaurätin in Aachen, bildet Herr Thomas Dien-
berg, Bürgermeister und Beigeordneter für Stadtentwicklung und Bau der Stadt Leipzig, das 
Sprecher/-innen-Duo der Initiative. 
Initiative "Lebenswerte Städte durch angemessene Geschwindigkeiten" 
www.lebenswerte-staedte.de
initiative@lebenswerte-staedte.de
tempo30@leipzig.de
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Mitteilung zur Kenntnis 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
Referat VI Referat für Planen und Bauen VI/151/2022 
 

Bearbeitungsstand Fraktionsanträge 

Beratungsfolge Termin N/Ö Vorlagenart Abstimmung 

 
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Kenntnisnahme  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Kenntnisnahme  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
 
 
 

I. Kenntnisnahme 
Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.  
 
 

II. Sachbericht 
Die als Anlage beigefügte Übersicht zeigt den Bearbeitungsstand der Fraktionsanträge im Zustän-
digkeitsbereich des UVPA / Werkausschuss EB 77 auf. Sie enthält Informationen der Amtsberei-
che, für die der UVPA der zuständige Fachausschuss ist.  
 
 
Anlagen: Übersicht Bearbeitungsstand 
 
 

III. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
IV. Zum Vorgang 

Ö  11.5Ö  11.5
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Übersicht offene Fraktionsanträge  

zum UVPA 20.09.2022 

 

Referat I / EB 77 
 

 

Referat II / Amt 23 

 

derzeit keine offenen Fraktionsanträge 

 

 

Referat VI und Amt 61 

 

Antrag Nr. Datum Antragsteller/in 

Fraktion/Partei 

Betreff Zuständig Status 

118/2020 07.07.2020 SPD Fraktion Stationäre Blitzer - neue Möglichkeiten für 
mehr Sicherheit sowie weniger Lärm und Ab-
gase 

VI / 61 gemeldet für Tagesordnung 

203/2020 04.10.2020 ödp Entwicklungen am Dechsendorfer Weiher VI/61:  
VI/66, VI/24 

in Bearbeitung 
vorauss. 11/2022 

387/2020 29.10.2020 SPD Fraktion Quartierskonzepte für Sanierung und Ener-
gieversorgung 

VI / 61 Zwischenmitteilung zum Be-
arbeitungsstand erteilt 
02/21 

Vortrag erst bei passender 
Corona-Situation möglich 

405/2020 17.11.2020 SPD Fraktion Antrag Radschnellweg entlang StUB-Trasse 
nach Herzogenaurach 

VI/61 gemeldet für Tagesordnung 

082/2021 23.03.2021 Klimaliste Geschwindigkeitsbegrenzung B4 VI/61 
VII/31 

gemeldet für Tagesordnung 

092/2021 01.04.2021 OBR Frauenaurach Optimierung der Schulbussituation Linie 281 VI/61 
III/ESTW 

gemeldet für Tagesordnung 

112/2021 20.04.2021 CSU Fraktion Radwege in Alterlangen VI/61 gemeldet für Tagesordnung 

Ö  11.5Ö  11.5
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Übersicht offene Fraktionsanträge  

zum UVPA 20.09.2022 

178/2021 08.07.2021 Grüne Liste temporäre Spielbereiche VI/61 gemeldet für Tagesordnung 

200/2021 08.09.2021 SBR Alterlangen Zufahrt / Abfahrt Pumpstation Alterlangen 
zum Dechsendorfer Damm nur für Radfah-
rer*innen / Fußgänger*innen 

VI/61 gemeldet für Tagesordnung 

202/2021 18.08.2021 SBR Anger/Bruck Radwege und Fahrradstraßen im Stadtteil 
Anger/Bruck 

VI/61 in Bearbeitung 
erhöhter Abstimmungsbe-
darf 

203/2021 27.07.2021 SBR Anger/Bruck Radwege und Fahrradstraßen im Stadtteil 
Anger/Bruck 

VI/61 gemeldet für Tagesordnung 

403/2021 15.12.2021 StBR Ost Entschärfung Gefahrensituation Konrad-
Zuse-Straße 

VI/61 gemeldet für Tagesordnung 

404/2021 17.12.2021 ödp Aktualisierung der Schulwegepläne in Erlan-
gen und Umsetzung von Maßnahmen zur 
Gewährleistung der Schulwegsicherheit 

VI/61 gemeldet für Tagesordnung 

018/2022 02.02.2022 SBR Süd Karl-Zucker-Straße, aktuelle Situation und 
Lärm 

VI/61 
mit EB77 

In Bearbeitung 

026/2022 15.02.2022 Klimaliste Schulung zur Kontrolle von Falschparkern VI/61  
mit ZV KÜV u. 
ggf. 33 

gemeldet für Tagesordnung 

031/2022 17.02.2022 SPD, CSU, Grüne 
Liste 

Gespräch zu Situation und Bedingungen der 
Taxi-Dienstleistungen 

VI/61 gemeldet für Tagesordnung 

033/2022 18.02.2022 FDP Moratorium Parkplatzabbau Innenstadt VI/61 gemeldet für Tagesordnung 

034/2022 19.02.2022 Klimaliste Berichtsantrag: Überwachung ruhender Ver-
kehr 

VI/61 gemeldet für Tagesordnung 

036/2022 21.02.2022 OBR Eltersdorf Antrag: Vorschlag Straßenname für Erschlie-
ßungsstraße Nahversorger 

VI/61 in Bearbeitung 
vorauss. 10/2022 
Stellungnahme fehlt noch 

044/2022 01.03.2022 Klimaliste Grüne Welle für den Radverkehr VI/61 gemeldet für Tagesordnung 

046/2022 08.03.2022 Grüne Liste Planung einer Treppe zur Schwabach mit 
Sitzstufen, westlich der Brücke der Bay-
reuther Straße 

VI/61 In Bearbeitung 

047/2022 08.03.2022 SPD Ungesicherte Übergangsstelle an der Kreu-
zung Liegnitzer Straße und Marienbader 
Straße 

VI/61 gemeldet für Tagesordnung 
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Übersicht offene Fraktionsanträge  

zum UVPA 20.09.2022 

067/2022 23.03.2022 OBR Dechsendorf Weniger Lärm und Abgase, mehr Sicherheit 
und Nachtruhe in der Röttenbacher Straße 

VI/61 gemeldet für Tagesordnung 

084/2022 08.04.2022 OBR Frauenaurach Parken und Halten im öffentlichen Verkehrs-
raum 

VI/61 in Bearbeitung 
vorauss. 11/2022 

094/2022 25.04.2022 Stadtteilbeirat Al-
terlangen 

Antrag TOP 2 der Niederschrift Gefahren-
stelle Schallershofer Straße / Neumühle 

VI/61 gemeldet für Tagesordnung 

095/2022 25.04.2022 Stadtteilbeirat Al-
terlangen 

Antrag TOP 2 der Niederschrift Verkehrssitu-
ation Schallershofer Straße 

VI/61 gemeldet für Tagesordnung 

096/2022 26.04.2022 SPD Fraktion Antrag: Quote geförderte Wohnungen VI/61 in Bearbeitung 
vorauss. 11/2022 

102/2022 03.05.2022 SPD Fraktion Berichtsantrag: Bericht Planungen Bezirkskli-
nikum 

VI/PET in Bearbeitung 

104/2022 10.05.2022 Grüne Liste Bericht (Kommunale) Verkehrsüberwachung VI/61 gemeldet für Tagesordnung  

105/2022 10.05.2022 SPD Fraktion Antrag: Bessere Kennzeichnung des Fußgän-
gerbereichs in der Lindnerstraße 

VI/61 mit: 
VI/66 

in Bearbeitung 
vorauss. 11/2022 

107/2022 10.05.2022 Ortsbeirat Kosbach TOP 4: Direkt- bzw. Schnellbuslinie nach 
Steudach 

VI/61 in Bearbeitung 
vorauss. 10/2022 

110/2022 10.05.2022 Stadtteilbeirat  
Anger/Bruck 

Tempo 30 Max-und-Justine-Elsner-Schule VI/61 gemeldet für Tagesordnung 

111/2022 10.05.2022 Stadtteilbeirat  
Anger/Bruck 

Michael-Vogel-Straße – Umwidmung Hert-
leinstraße zur Einbahnstraße 

VI/61 in Bearbeitung 
vorauss. 12:/2022 

119/2022 28.06.2022 SPD Fraktion  
Grüne Liste 

Antrag: ErlangenPass auch für Förderung bei 
Lastenrädern; Mittelerhöhung für Förderung 

VI in Bearbeitung 

125/2022 14.07.2022 SDP Fraktion Einbindung der Gemeinde Vach in die Pla-
nungen der neuen Schnellbuslinie Hüttendorf 

VI/61 in Bearbeitung 

128/2022 20.07.2022 interfraktionell wie in Nürnberg gegen gefährliches Parken 
von E-Rollen vorgehen 
Dringlichkeitsantrag im Julistadtrat 

VI/61 gemeldet für Tagesordnung 

129/2022 21.07.2022 Grüne Liste  Bericht Barrierefreier Ausbau von Haltestellen VI/61 in Bearbeitung 
vorauss. 10/2022 
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Übersicht offene Fraktionsanträge  

zum UVPA 20.09.2022 

Referat VII / Amt 31 

 

Antrag Nr. Datum Fraktion/Partei Betreff Zuständig Status 

167/2021 29.06.2021 Gem. Fraktionsantrag der 
Klimaliste und Grünen Liste 
Stadtratsfraktion 

Fraktionsantrag: zum StR 24.07.2021  
"Autofreies Wochenende im Rahmen der Deutsch-
landtour 2021" 

Amt 31 in Bearbeitung 

229/2021 04.10.2021 SPD Stadtratsfraktion Antrag: Autofreie Sonntage auch nach der 
Deutschlandtour 

Amt 31 in Bearbeitung 

025/2022 08.02.2022 Klimaliste Erlangen Antrag: Bewerbung des CO2-
Minderungsprogramms/Wattbewerbs in den Bus-
sen der ESTW 

Amt 31 in Bearbeitung 

057/2022 15.03.2022 Grüne Liste Stadtratsfrak-
tion 

Antrag: Photovoltaik in Erlangen voranbringen; 
Standortanalyse und Kriterien-Katalog für PV-
Anlagen 

Amt 31 in Bearbeitung 

061/2022 17.03.2022 SPD Stadtratsfraktion Antrag: Effizienzhaus-40-Standard als Mindeststan-
dard für Neubauten prüfen 

Amt 31 in Bearbeitung 

085/2022 11.04.2022 Gemeinschaftsantrag der 
SPD, erlanger linke, Grüne 
Liste und ödp Stadtratsfrak-
tion  

Antrag: Verbot des Wegwerfens von genießbaren 
Lebensmitteln - Initiative im Städtetag 

Amt 31 in Bearbeitung 

103/2022 06.05.2022 Klimaliste Erlangen Antrag: Großflächige Warming Stripes auf einem 
öffentlichen Platz in Erlangen 

Amt 31 in Bearbeitung 

219/2021 23.09.2021 CSU Stadtratsfraktion Antrag: Erlangen als nationale Modellregion für 
Wasserstoff- und Klimatechnologie 

VII  
Amt 31 

Beschlussvorlage 
31/152/2022 
im UVPA am 
20.09.2022 
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
OBM/PMA Bürgermeister- und Presseamt 13/134/2022 
 

VGN-Strategieprozess 2022, Bericht zum Sachstand; Fraktionsantrag der Grünen 
Liste 068/2022: "Bericht zum 365€-Ticket", Dringlichkeitsantrag der Erlanger Linke 
137/2022 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-
ausschuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
Amt 61, ESTW 
 
 

I. Antrag 
 
Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag 068/2022 der Grünen Liste 
und der Dringlichkeitsantrag 137/2022 der Erlanger Linke sind damit bearbeitet. 
 
 
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

 
Mit dem Fraktionsantrag 068/2022 beantragt die Fraktion der Grünen Liste eine Vorstellung des 
VGN-Gutachtens zum 365-Euro-Ticket sowie die Beantwortung weiterer Fragen zu Zukunft und 
Finanzierung des ÖPNV. Mit dem Dringlichkeitsantrag 137/2022 thematisiert die Erlanger Linke ein 
Schreiben von Vertretern des Bayerischen Landkreistages und des Bayerischen Städtetags aus 
dem VGN-Raum zum Bürgerbegehren für ein 365-Euro-Ticket in Nürnberg, das auch vom Ober-
bürgermeister unterzeichnet worden ist. 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

 
Vor dem Hintergrund der Forderungen nach Einführung eines 365-Euro-Tickets im VGN, u.a. auch 
im Rahmen eines erfolgreichen Bürgerbegehrens in Nürnberg, beauftragte der VGN im Jahr 2021 
die Fa. civity mit der Erstellung eines Gutachtens, das die Einführung eines 365-Euro-Tickets im 
VGN zum Gegenstand hatte. Untersucht wurden dabei Kosten und Nutzen eines solchen Tickets 
in verschiedenen Modellen. Die Ergebnisse des Gutachtens wurden den Fraktionen und Aus-
schussgemeinschaften im Erlanger Stadtrat im Rahmen einer Videokonferenz am 15. November 
2021 vorgestellt. Das wichtigste Ergebnis des Gutachtens ist dabei, dass Kosten und Nutzen der 
Maßnahme unter den gegebenen Finanzierungsvoraussetzungen des ÖPNV in Deutschlang in 
keinem akzeptablen Verhältnis stehen. Das Modell, welches dabei die größte Nachfragesteigerung 
erzielt, kommt bei einem Mitteleinsatz (Mindererlöse) i.H.v. von rund 100 Mio. Euro brutto pro Jahr 
auf eine Mehrnachfrage von nur 3,2 %. Der Gutachter empfahl daher, entsprechende Mittel für 
andere Maßnahmen zur Stärkung des ÖPNV (Angebotsausbau) einzusetzen. Über die anstehende 
Beschlussfassung des VGN in der Sache war im Rahmen der Videokonferenz ebenso informiert 

Ö  12Ö  12
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worden mit der Möglichkeit der Rückmeldung im Nachgang. 
 
Die Aufgabenträger des ÖPNV haben sich im Grundvertragsausschuss des VGN in der Sitzung 
am 16. Dezember 2021 mit dem 365-Euro-Ticket befasst. Der Ausschuss ist dabei den Ergebnis-
sen des Gutachtens gefolgt. Die Ergebnisse des Gutachtens zur Einführung eines 365-Euro-
Tickets VGN für Alle zeigten, dass die Umsetzung der Tarifmaßnahme dauerhaft einen hohen fi-
nanziellen Einsatz erfordern würde, ohne dass dabei das ÖPNV-Angebot in seiner Substanz an-
gemessen verbessert würde. Vor diesem Hintergrund sei die Einführung eines 365-Euro-Tickets 
VGN für Alle in einem verbundweiten Modell zum 1. Januar 2023 nicht möglich. Weiterhin stellte 
der Grundvertragsausschuss erneut fest, dass eine Einführung unter den Partnern im VGN unter 
den derzeitigen Rahmenbedingungen nicht konsensfähig sei.  
 
In der Folge hat der Stadtrat der Stadt Nürnberg am 30. März 2022 vom Vorhaben Abstand ge-
nommen. In der Zwischenzeit wurden in Nürnberg erneut Unterschriften für ein Bürgerbegehren 
gesammelt. Der Bezirksverband Mittelfranken des Bayerischen Städtetags sowie des Bayerischen 
Landkreistags hat am 30. Juni in einem Schreiben an den Oberbürgermeister der Stadt Nürnberg, 
Marcus König, die vor dem Hintergrund des Gutachtens ablehnende Haltung der übrigen Aufga-
benträger im VGN zu einem 365-Euro-Ticket bekräftigt (vgl. Anlage). Ein Beschluss der Gremien 
des VGN für die Einführung eines 365-Euro-Tickets im Verbundraum ist weiterhin in keinster Wei-
se absehbar. 
 
Das aktuelle Bürgerbegehren wird von der Stadt Nürnberg als nicht zulässig eingestuft. Am 8. Juli 
ist der Stadtrat dieser Einschätzung gefolgt. Inwiefern es hier noch zu juristischen Auseinanderset-
zungen kommen wird, bleibt abzuwarten, die Diskussion in Nürnberg verläuft dynamisch. 
 
Die Ergebnisse des Gutachtens zum 365-Euro-Ticket zeigen aus Sicht der Stadtspitze einmal 
mehr zwei Aspekte. Zum einen reicht es nicht aus, nur Änderungen am Preis vorzunehmen. Das 
Beispiel Wien zeigt im Gegenteil eindrücklich, dass parallel zum Preis auch an anderen Stell-
schrauben gedreht werden muss. In Wien wurde das ÖPNV-Angebot über Jahre massiv ausge-
baut. Gleichzeitig wurde der vorhandene Parkraum eingeschränkt und stadtweit bewirtschaftet und 
verteuert. Durch Begrünung, Radabstellanlagen, Flächen für Außengastronomie und den ÖPNV 
wurde zudem dem motorisierten Individualverkehr konsequent vielerorts Fläche entzogen. Arbeit-
geber beteiligen sich ebenso wie Bund und Land an der Finanzierung des ÖPNV.  
 
Für all das fehlen zweitens in Deutschland die gesetzlichen Rahmenbedingungen. Ein echter 
Quantensprung im Bereich des ÖPNV wird Kommunen in Deutschland erst gelingen, wenn Bund 
und Land sich deutlich stärker als bislang an der Finanzierung des ÖPNV beteiligen und die recht-
lichen Rahmenbedingungen für Veränderungen schaffen. Die Stadt Erlangen setzt sich dafür im 
Rahmen der Gremien ein. 
 
Im Zuge des sog. 9-Euro-Tickets ist auf Landes- und Bundesebene große Dynamik in die Diskus-
sion um ÖPNV-Preise gekommen. Das Ticket war nach ersten Erhebungen stark nachgefragt, 
inwiefern es eine dauerhafte Stärkung des ÖPNV in Form einer deutlich erhöhten Mehrnachfrage 
bewirkt hätte, bleibt aktuell Spekulation. Eine Nachfolgeregelung für ein bundesweites Nahver-
kehrsticket ist im dritten Entlastungspaket der Bundesregierung in Aussicht gestellt, die konkrete 
Ausgestaltung zwischen Bund, Ländern und Verkehrsverbünden bleibt abzuwarten.  
 
Eine (erneute) Vorstellung des Gutachtens in Erlangen für ein 365-Euro-Ticket im VGN erachtet 
die Verwaltung zum jetzigen Zeitpunkt jedoch nicht als zielführend. Vielmehr sollten Entwicklungen 
in Nürnberg, insbesondere aber auf Bundes- und Landesebene, abgewartet werden. 
 
Parallel ist bayernweit auch eine Diskussion über ein 365-Euro-Ticket für Studierende im Gange. 
Dazu lag in Erlangen ein Bürgerantrag vor, der durch den Stadtrat am 30. Juni 2022 für zulässig 
erklärt wurde. Die Verwaltung schlägt vor, dass die Stadt die Einführung eines 365-Euro-Tickets 
für Studierende im Rahmen ihrer Möglichkeiten unterstützt (vgl. 613/189/2022). 
 
 
3. Prozesse und Strukturen 
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(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

 
Gemeinsam mit den Erlanger Stadtwerken als Verkehrsunternehmen arbeitet die Verwaltung in 
Erlangen im Rahmen der gegebenen Möglichkeiten an der weiteren Stärkung des ÖPNV. Wichtige 
Maßnahmen in den vergangenen Jahren waren dabei u.a. die Neukonzeption der Linien 20 und 30 
sowie der Linie 280. Mit den Linien wurden wichtige Pendelbeziehungen im Stadtgebiet und in die 
Nachbarlandkreise und -städte, insbesondere Nürnberg und der Landkreis Erlangen-Höchstadt, 
gestärkt - eine umfassende Diskussion im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes war voraus-
gegangen. Zuletzt erfolgte mit der Einführung der Klinik-Linie die Stärkung des ÖPNV-Angebots in 
der nördlichen Innenstadt. Mit den Echtzeitauskünften (DFIS) auch für Regionalbusse wurde zu-
dem der Service deutlich verbessert. Tariflich sticht die Einführung des Sozialtickets und die im 
Jahr 2021 ergänzte weitere Ermäßigung für Inhaber*innen des ErlangenPass für Fahrkarten im 
Stadtverkehr (Tarifzone 400/Tarifstufe C) heraus. 
 
Weitere Maßnahmen im direkten oder indirekten Zusammenhang mit dem ÖPNV sind in den 
kommenden Jahren von ESTW und Verwaltung geplant, die nachfolgende Auflistung stellt dabei 
nur eine Auswahl der wichtigsten Maßnahmen dar. 
 

• Eine wichtige Rolle spielt auch hier die Klinik-Linie, welche mit Vorlage 613/168/2022 bis 
zum Fahrplanwechsel 2023 verlängert wurde. Anschließend soll die City-Linie und zum Ta-
rifwechsel am 1. Januar 2024 eine kostenlosen Innenstadttarifzone eingeführt werden.  

• Weiterhin wird im Rahmen des Parkraumkonzepts das Thema Parken in Erlangen neu ge-
ordnet und auch die Parkgebühren werden angepasst. Hierzu wird ein Pilotprojekt vorberei-
tet (vgl. 613/180/2022).  

• Die Zahl der Mobilpunkte im Stadtgebiet wird ausgebaut, um verschiedene Mobilitätsange-
bote und Verkehrsarten an geeigneten Standorten im Stadtgebiet noch besser miteinander 
zu verknüpfen. 

• Die Verwaltung wird an der Ausschreibung des VAG-Leihradsystems in der Städteachse 
Erlangen-Fürth-Nürnberg-Schwabach teilnehmen mit dem Ziel, ein Leihfahrradsystem in 
Erlangen dauerhaft zu etablieren (vgl. VI/142/2022). 

• Die neuen „Umweltspuren“ im Straßenzug Am Europakanal / Frauenauracher Straße sind 
ein weiterer Beitrag zur Stärkung des ÖPNVs, des Radfahrens und des Zu-Fuß-Gehens in 
Erlangen (vgl. 613/167/2022). Sie stehen in Zusammenhang mit dem Zukunftsplan Fahr-
radstadt Erlangen. 

• Die Verwaltung strebt an, Flächen für Außengastronomie, die im bisherigen Verlauf der 
Corona-Pandemie zur Verfügung gestellt worden waren, dauerhaft zu erweitern (vgl. 
610.3/042/2022). Vielerorts wurden und werden neue Baumstandorte identifiziert oder be-
stehende Standorte aufgewertet, zuletzt z.B. in der Palmstraße/Palmssanlage (vgl. 
773/048/2022).  

• Die dynamischen Fahrgastinformationsanzeigen werden erneuert und auf weitere wichtige 
Verknüpfungshaltestellen ausgeweitet. 

• Mit dem zentralen Busverknüpfungspunkt wird eine übersichtliche und kurzwegige Ver-
knüpfung der kommunalen und regionalen Buslinien sowie Anbindung an den SPNV bzw. 
DB Fernverkehr angestrebt. Eine multimodale Verkehrsdrehscheibe zwischen StUB, städti-
schen / regionalen Buslinien und weiteren Angeboten des Umweltverbundes (z.B. Mobili-
tätsdrehscheibe) soll entstehen. 

• Aktuell wird der Nahverkehrsplan für die Jahre 2022 bis 2027 erarbeitet. Mit dem Landkreis 
Erlangen-Höchstadt wurde dazu eine Vereinbarung geschlossen, die die Abstimmung 
grenzüberschreitender Linienverkehre verbessern soll. Ziel ist drüber hinaus künftig eine in-
tensivere inhaltliche Abstimmung der Nahverkehrspläne von Stadt und Landkreis sowie ei-
ne zeitliche Gleichtaktung der Nahverkehrspläne und im letzten Schritt auch die Erstellung 
eines gemeinsamen Nahverkehrsplans (vgl. VI/043/2021). Insbesondere die für Erlangen 
besonders relevanten stadtgrenzüberschreitenden Verkehre können so integriert geplant 
und optimiert werden. 

• Nicht zuletzt laufen die Planungen für die Stadt-Umland-Bahn auf Hochtouren. Das schie-
nengebundenen Verkehrsmittel ist der zentrale Baustein der Verkehrswende und der Stär-
kung des ÖPNV in Erlangen, insbesondere aufgrund der prognostizierten starken Wirkung 
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auf die Pendelbeziehungen Erlangen/Nürnberg und Erlangen/Herzogenaurach. 
 
Der VGN hat für das Jahr 2022 einen Strategieprozess aufgesetzt, der am 12. Mai mit einem Auf-
taktworkshop begonnen hat und der u.a. große Entwicklungsfragen des Verbundes vor dem Hin-
tergrund der im Antrag aufgeworfenen Fragestellungen beleuchtet. Über die Ergebnisse, mit denen 
nach aktuellem Stand bis Mitte 2023 zu rechnen ist, wird der Stadtrat wieder informiert. 
 
 
 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen: Bürgerbegehren 365-Euro-Ticket in Nürnberg – Schreiben an OBM König 
  Fraktionsantrag 068/2022 der Grünen Liste 
  Dringlichkeitsantrag 137/2022 der Erlanger Linke 
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
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IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Bayerischer Landkreistag, Bezirksverband Mittelfranken, 90513 Zirndorf 

 
Herrn Oberbürgermeister 
Marcus König 
Stadt Nürnberg 
Rathausplatz 2 
90403 Nürnberg 

 
 

 

Zirndorf, 30.06.2022 
 
Bürgerbegehren 365-Euro-Ticket in Nürnberg 
 
 
Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister, 
 
wie der aktuellen Berichterstattung in den Medien zu entnehmen ist, haben die Initiatoren 
des Bürgerbegehrens zur Einführung eines 365-Euro-Tickets in Nürnberg eine ausreichende 
Zahl von Unterschriften gesammelt, so dass der Nürnberger Stadtrat sich wohl in Kürze mit 
der Zulässigkeit des Bürgerbegehrens nach Art. 18a Abs. 8 Satz 1 GO befassen wird. 
 
Die Gremien des VGN hatten sich in den letzten beiden Jahren mehrfach mit diesem Thema 
befasst – zuletzt in der Sitzung des Grundvertragsausschusses des VGN am 16.12.2021. 
Vorsorglich weisen wir darauf hin, dass eine Reihe von Grundvertrags-Partnern damals eine 
Einführung des Tickets im VGN strikt abgelehnt hat. Im Ergebnis wurde folgender Beschluss 
einstimmig gefasst: „Vor diesem Hintergrund ist die Einführung eines 365-Euro-Tickets VGN 
für Alle in einem verbundweiten Modell zum 01.01.2023 nicht möglich. Unter den derzeitigen 
Rahmenbedingungen ist eine Einführung auch nicht konsensfähig.“ 
 
Zwar kann die Stadt Nürnberg nach Grundvertrag Art. 8 (5) einnahmenmindernde 
Tarifmaßnahmen (wie beim Sozialticket) verlangen und das bestehende VGN-Tarifprodukt 
Jahres-Abo der Tarifstufe A auf 365 € verbilligen, wenn sie die Einnahmeverluste dem VGN 
komplett ausgleicht. Um eine Mobilitätswende im VGN-Gebiet zu erreichen und damit 
Pendlerinnen und Pendler für den öffentlichen Nahverkehr zu gewinnen, müssten wir 
allerdings unsere knappen Mittel vor allem in Angebotsverbesserungen investieren anstatt in 
Ticketvergünstigungen für Alle, also noch nicht einmal gezielt für Menschen, die sich das 
Ticket nicht leisten können. Für diesen Personenkreis hat die Stadt Nürnberg im übrigen 
bereits 2021 das „Sozialticket“ eingeführt. Eine Investition ins Angebot stellt eine deutlich 
effizientere Mittelverwendung dar. Das zeigen die Erfahrungen bei Angebotsverbesserungen 
und das Gutachten zum 365-Euro-Ticket. 
 
Das Bürgerbegehren hat darüber hinaus in Frage 3 formuliert, dass die Stadt Nürnberg die 
für 2023 geplanten Fahrpreiserhöhungen im VGN ablehnen soll. Hierzu stellen wir fest, dass 
sich die Stadt Nürnberg mit ihrer Zustimmung zum VGN Mobilitätsindex vertraglich 
gebunden hat, die Fortschreibung der Fahrpreise bis zum 31.12.2027 nach diesem 
Verfahren durchzuführen. Das neue Verfahren wurde nicht zuletzt auf Bestreben der Stadt 
Nürnberg eingeführt, künftig nicht nur den „VGN-Warenkorb“ als Basis der 
Fahrpreisentwicklung heran zu ziehen, sondern hälftig auch die reale 
Einkommensentwicklung der Fahrgäste zu berücksichtigen. Gerade vor den Hintergrund der 
aktuell steigenden Lebenshaltungskosten wird das eine nicht zu unterschätzende dämpfende  
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Telefon: 0911/9773-1006 
  0911/9773-1005 
Telefax: 0911/9773-1013 

 t-eichner@lra-fue.bayern.de 
l-benitez@lra-fue.bayern.de 

 

Geschäftsstelle: Landratsamt Fürth, Im Pinderpark 2,  
  90513 Zirndorf 

 

 
Wirkung gegenüber den bisherigen „Atzelsberger Beschlüssen“ entfalten. Der Nürnberger 
Stadtrat hat wohl auch deshalb dem neuen Verfahren in seiner Sitzung am 23.06.2021 mit 
sehr großer Mehrheit zugestimmt! 
 
Durch die Bildung des VGN hat unsere Region sehr frühzeitig die Weichen richtig gestellt 
und eine Stärkung des öffentlichen Nahverkehrs über Gebietsgrenzen hinweg möglich 
gemacht. Der VGN ist ein Erfolgsmodell in Bayern und Deutschland. Es ist daher im 
Interesse aller Grundvertragspartner, die Zukunft unseres Verkehrsverbundes nicht zu 
gefährden; er ist die Basis für eine erfolgreiche Verkehrswende in der Metropolregion. Der 
Grundgedanke des Verbundes ist gemeinsam gute Lösungen zu erarbeiten (z.B. der neue  
e-Tarif EGON, das Innovationspaket im VGN oder der Strategieprozess). Das setzt 
Verständnis füreinander voraus und schließt Alleingänge aus. Diese widersprechen den 
Grundprinzipien und dem Geist unseres Verkehrsverbundes. 
 
Wir hoffen deshalb, dass die Stadt Nürnberg mit uns Weichenstellungen zur Stärkung des 
öffentlichen Nahverkehrs im gesamten VGN-Gebiet vornimmt und nicht durch einen 
Alleingang ein Auseinanderbrechen in Gang setzt, der die Zukunft unseres Verbundes 
gefährdet. 
 

Mit freundlichen Grüßen 
 
 
 

 
 

Landrat Matthias Dießl      Oberbürgermeister Dr. Florian Janik 
Vorsitzender Bezirksverband Mittelfranken    Bezirksvorsitzender kreisfreie Städte 
Landkreis Fürth       Mittelfranken, Bayerischer Städtetag 
         Stadt Erlangen 
 
 
 
 
Landrat Christian Meißner      Landrat Richard Reisinger  
Vorsitzender Bezirksverband Oberfranken    Vorsitzender Bezirksverband Oberpfalz 
Landkreis Lichtenfels       Landkreis Amberg-Sulzbach 
 
 
 

 
Landrat Alexander Tritthart      Oberbürgermeister Dr. Thomas Jung 
Landkreis Erlangen-Höchstadt     Stadt Fürth 
 
 

 
 

Landrat Herbert Eckstein      Oberbürgermeister Peter Reiß 
Landkreis Roth       Stadt Schwabach 
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l-benitez@lra-fue.bayern.de 

 

Geschäftsstelle: Landratsamt Fürth, Im Pinderpark 2,  
  90513 Zirndorf 

 

 
  
 
 
 
 
 
 
 
 Landrat Dr. Jürgen Ludwig      Landrat Armin Kroder 
 Landkreis Ansbach       Landkreis Nürnberger-Land 
 
 
 
 
 
 

Landrat Manuel Westphal Landrat Helmut Weiß  
Landkreis Weißenburg-Gunzenhausen Landkreis Neustadt a.d. Aisch- 
           Bad Windsheim 

 
 
 
 
 
 
 
    Oberbürgermeister Thomas Deffner 
    Stadt Ansbach 
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Grüne Liste  Rathausplatz 1  91052 Erlangen 

 

 

Herrn 

Oberbürgermeister 

Dr. Florian Janik 

Rathausplatz 1 

91052 Erlangen 

 

 

 

 

Antrag: Bericht zum 365€-Ticket  
 

Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister, 

 

der VGN hat eine Studie zum Thema 365€-Ticket beauftragt, die inzwischen fertig gestellt 

und im Dezember veröffentlicht wurde. 

Das zuständige Büro hat die Ergebnisse in einer Informationsveranstaltung den 

Stadträt:innen vorgestellt. Bei der Interpretation der Ergebnisse, die das Büro ausgerechnet 

hat, gibt es aus unserer Sicht große Differenzen bzw. Unklarheiten. 

 

Wir beantragen deshalb folgenden Bericht: 

1. Die Gutachter:innen des beauftragten Büros sowie gegebenenfalls zuständige 

Personen vom VGN stellen das Gutachten und seine Ergebnisse im Ausschuss oder 

im Stadtrat vor und stehen für das Beantworten von Fragen der Stadträt:innen zur 

Verfügung. 

2. Was ist die Meinung der Stadtspitze zum Ergebnis des Gutachtens? Wie kann aus 

Sicht der Stadtspitze erreicht werden, dass möglichst viele Menschen auf den ÖPNV 

umsteigen, dieser also für alle attraktiv (gutes Angebot in Takt, Fahrtzeit sowie 

Erschwinglichkeit) ist?  

Wie wird dieses Ziel im Rahmen der vorhandenen Gremien, besonders denen des 

VGNs, aus Sicht der Stadtspitze bestmöglichst erreicht? Wie kann ein deutlich 

attraktiverer ÖPNV aus Sicht der Stadtspitze finanziert werden? 

 

Mit freundlichen Grüßen 

 

gez. Carla Ober (Sprecherin für Mobilität) 

gez. Marcus Bazant (Fraktionsvorsitzender)           F.d.R.: Wolfgang Most (Geschäftsführung) 

Rathausplatz 1  

91052 Erlangen 

tel 09131/862781  

fax 09131/861681 

buero@gl-erlangen.de 

http://www.gl-erlangen.de 

Erlangen,den 24.03.2022 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 

Eingang: 24.03.2022 

Antragsnr.: 068/2022 

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 

Zust. Referat: OBM/13 

mit Referat:  

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 

Eingang: 23.06.2021 

Antragsnr.: 166/2021 

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 

Zust. Referat: Klärung durch RB 

mit Referat:  
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Stadtratsgruppe für soziale Politik 
 

         Erlangen, den 27.07.2020 

 

zu Schreiben v. 30.6. gegen Bürgerentscheid 365€-Ticket in Nürnberg 

Dringlichkeitsantrag zum Stadtrat Juli 2020 
 
Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister, 
 
Am 30.6. unterzeichneten auch Sie ein Schreiben des bayerischen Landkreistages an 
den Nürnberger Oberbürgermeister. In dem Schreiben geht es um die Entscheidung zur 
Zulässigkeit des zweiten Bürgerbegehrens für ein 365 Euro Ticket. In kaum verhüllter 
Form fordert das Schreiben dazu auf, das Bürgerbegehren für unzulässig zu erklären. 
 

Es wird eingeräumt, dass Nürnberg auf eigene Kosten so ein Ticket einführen dürfe, aber 
man sei dagegen, sinngemäß, weil es nichts bringe. Das ist ein legitimes politisches Ar-
gument, aber kein Argument gegen die Zulässigkeit.  
 

Weiter heißt es, die allgemeinen Preiserhöhungen seien fest zugesagt, und das könne in 
Nürnberg daher auch durch einen Bürgerentscheid nicht aufgehoben werden. Wir stellen 
in Frage, dass ein solcher „Vertrag zur Absicherung gegen den Bürgerwillen“ rechtlich, 
politisch und moralisch überhaupt Bestand haben kann. 
 

Uns ist nicht bekannt, dass die Mitglieder des Stadtrats über die geplante Unterschrift in-
formiert oder gar gefragt wurden. 
 
Wir stellen deshalb den Antrag und bitten um getrennte Abstimmung: 

 
1. Der Stadtrat erklärt, dieses Schreiben nicht beschlossen oder gebilligt zu haben. 
 

2. Der Stadtrat wünscht beteiligt zu werden, bevor Vertreterinnen* der Stadt solch 
grundsätzliche Stellungnahmen abgeben. 
 

3. Der Stadtrat hält es für problematisch, die Zulässigkeit eines Bürgerbegehrens 
aus politischen Gründen abzulehnen. 
 

4. In dem Brief wird eingeräumt, dass das 365- Euro Ticket an sich zulässig wäre. 
Daher hält es der Stadtrat für problematisch, dennoch die Ablehnung der Zuläs-
sigkeit auch dieser Forderung des Bürgerentscheides zu empfehlen. 
 

Begründung der Dringlichkeit: 
 

Die nächste Stadtratssitzung ist erst in 2 Monaten. Der Eindruck, den die Nürnber-
ger Entscheidung hinterlassen hat, ist katastrophal und riskiert Demokratiever-
drossenheit und das Gefühl „die da oben“ würden sowieso machen, was sie wol-
len. Der Ruf des Erlanger Stadtrates steht auf dem Spiel, wenn er nicht klar macht, 
dass er an diesem Brief zumindest unbeteiligt war. 
 

Mit freundlichen Grüßen 
 
    Fabiana Girstenbrei  Johannes Pöhlmann 
    (Stadträtin) (Stadtrat) 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 27.07.2022 
Antragsnr.: 137/2022 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat:  
mit Referat:  
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Mitteilung zur Kenntnis 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VII/31 Amt für Umweltschutz und Energiefragen 31/148/2022 
 

Amtlicher Naturschutz bei der Stadt Erlangen - Naturschutzwacht bei der Unteren 
Naturschutzbehörde 

Beratungsfolge Termin N/Ö Vorlagenart Abstimmung 

 
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Kenntnisnahme  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Kenntnisnahme  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
31 
 
 
 

I. Kenntnisnahme 
Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.  
 
 

II. Sachbericht 
Die Naturschutzwacht der Unteren Naturschutzbehörde im Amt für Umweltschutz und Energiefra-
gen stellt seine Aufgaben für den Naturschutz in der Stadt Erlangen vor. 
Referat: Naturschutzwächterinnen Dagmar Rouette und Petra Schlegel 
 
 
Anlagen:  
 
 

III. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
IV. Zum Vorgang 
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
II/23 Liegenschaftsamt 23/041/2022 
 

Gesamtkonzept Bergkirchweihgelände  
hier: Fraktionsantrag Grüne Liste Nr. 067/2021 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

26.07.2022 Ö Empfehlung vertagt 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

26.07.2022 Ö Beschluss vertagt 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
Amt 61, 63, 66, EB77, 33, 37, 24 
 
 
 

I. Antrag 
 

1. Die Verwaltung wird beauftragt, das Gesamtkonzept Bergkirchweihgelände wie im Sach-
verhalt dargestellt weiter zu bearbeiten und fortzuentwickeln. Der derzeitige Sachstand 
und das Konzept zur weiteren Entwicklung werden zur Kenntnis genommen.  

2. Der Fraktionsantrag der Grünen Liste Nr. 067/2021 zum Gesamtkonzept Bergkirchweihge-
lände ist damit bearbeitet. 

 
 
 

II. Begründung 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

Bei der Entwicklung und Umsetzung des Gesamtkonzeptes Bergkirchweihgeländes sind die 
Anforderungen, die die Bergkirchweih selbst an das Festgelände stellt mit dem besonderen 
Schutz von Erhalt und Neupflanzung der Bäume, den Bedürfnissen von Anwohner*innen so-
wie einer nachhaltigen und ganzjährigen Nutzung des Geländes zu berücksichtigen. 
Für die im Flächennutzungsplan dargestellten „Grünflächen“ des Bergkirchweihgeländes soll 
für die Zeit außerhalb des Festbetriebes ein Nutzungskonzept erarbeitet werden. Parkmög-
lichkeiten für Anwohner*innen und Mitarbeiter*innen von umliegenden Unternehmen sind da-
bei zu berücksichtigen.  
 
 

2. Ausgangssituation 
 

1. Der Burgberg Erlangens und seine Historie 

 
Der Burgberg im Norden Erlangens ist prägend für die Silhouette des Stadtbildes und spielt 
seit Jahrhunderten eine bedeutende Rolle für die Bürgerinnen und Bürger der Stadt Erlan-
gen. Als Erlanger "Hausberg" stellt der Burgberg von jeher eine wesentliche Grundlage für 
die Lebensqualität dar - ob als ehemaliger Steinbruch oder Dichteridylle, Bierkeller und Fest-
platz, Villenviertel oder grüne Lunge und Erholungsort - sein besonderes Flair und seine At-
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traktivität hat er sich dabei bis heute bewahrt.  
 
 
Als Bergrücken überragt er mit seiner Höhe von 332 m das Niveau der Kernstadt um etwa 50 
Meter und erstreckt sich von der Regnitz in östlicher Richtung Erlangens. Die namensgebende 
Burg konnte jedoch weder urkundlich noch archäologisch ermittelt werden.  
 
Um 1400 wurde in den Steinbrüchen des Burgberges Burgsandstein abgebaut. Deren Steine 
wurden nachweislich für den Bau der Neustadt „Christian-Erlang“ (ab 1686) und den Wieder-
aufbau der Altstadt nach dem großen Stadtbrand (ab 1706) vom Burgberg verwendet.  
Wegen der günstigen klimatischen Bedingungen war im 15. Jahrhundert auf dem Südhang 
des Burgbergs sogar Obst- und Weinanbau angesiedelt.  
 
Eine weitere Bedeutung für die Stadt gewann der Burgberg, als in den letzten Jahrzehnten 
des 17. Jahrhunderts die Erlanger Brauer begannen, an seiner Südseite Felsenkeller in den 
Berg zu treiben. Im Laufe der nächsten 150 Jahre entstanden 16 Felsenkeller, die noch heute 
ein Labyrinth von mehr als 21 km Länge bilden. An den Kellern findet seit 1755 zu Pfingsten 
die Bergkirchweih statt.  
 
Erst im 19. Jahrhundert wurde der Burgberg bebaut, damals vor allem mit Villen der Erlanger 
Professoren. Um den „oberen Stadtteil“ mit Wasser versorgen zu können wurde 1904 bis 1905 
der Wasserturm errichtet. Das markante 36 Meter hohe Bauwerk in Form eines Bergfrieds ist 
schon aus der Ferne zu sehen und gilt als eines der Wahrzeichen Erlangens.  Am Nordhang 
des Berges liegt das Platenhäuschen sowie der seit 1891 angelegte Jüdische Friedhof. Am 
Nordwestabhang, oberhalb des jüdischen Friedhofes, liegt das Waldgebiet der Solitude mir 
seiner Quelle und wird auch als Eisgrube bezeichnet. 
 
Die starke Durchgrünung und der dichte Baumbestand sind bis heute ein wichtiges Charakte-
ristikum des Burgberges. Der als „Grüne Lunge“ prägende Burgberggarten entstand aus der 
Zusammenlegung von vier älteren Gärten und umfasst heute eine Fläche von ca. 30.000 m². 
1982 wurde er zum Skulpturengarten gestaltet und bietet neben dem Kunstgenuss einen 
schönen Ausblick auf die Stadt. Im weitläufigen Gelände zwischen Terrassen, Mulden, Obst-
bäumen und Resten von Steinbrüchen sind verschiedene Großplastiken Heinrich Kirchners 
aufgestellt.  
Unmittelbar östlich an den Burgberggarten schließt sich der sogenannte Welsgarten an. Der 
Garten wurde zu Beginn des 20. Jahrhunderts parzelliert und mit Villen bebaut. Eine dieser 
Villen ist heute Sitz des Erlanger Musikinstituts.  
 
Durchzogen werden der Burgbergarten von einem in Schleifen sich windenden Weg, der sich 
vom Eingang "An den Kellern" bis zum hoch über dem Obstgarten liegenden Plateau er-
streckt. Weitere Wegeverbindungen von Süd nach Nord bieten sowohl der Enkesteig, der 
Pfaffweg und der Böttigersteig.   
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2. Der Burgberg Erlangens und das Bergkirchweihgelände  

 
Die Historie des Burgberges zeigt auf, dass viele prägende Elemente bis in die Gegenwart 
weiterhin Bestand haben. Hierbei nimmt das Bergkirchweihgelände eine ganz besondere Rol-
le ein. 
Das öffentlich zugängliche Gelände mit seinen Felsenkelleranlagen und steilen Sitzterrassen, 
dem großem Baumbestand, den unterjährigen Nutzungen für Gastronomie und Parkflächen 
für Anwohner*innen, unmittelbar angrenzender Unternehmen und Mitarbeiter*innen des Uni-
versitätsklinikum Erlangen, dem angrenzenden Burgberggarten und den verschiedenen Fuß-
wegeverbindungen stellt  sowohl unterjährig als auch insbesondere während der Veranstal-
tung  der traditionellen Bergkirchweih eine große Herausforderung und Verantwortung in Be-
zug auf Sicherheit und Unterhalt für die Stadtverwaltung und private Eigentümer*innen dar. 
 
Das Bergkirchweihgelände liegt im Bereich von verschiedenen Bebauungsplänen und weist 
die Flächen als öffentliche Grünfläche mit der Zweckbestimmung „Festplatz“ aus. Weitere 
Nutzungen auf dem Gelände sind daher entsprechend der Festsetzungen eingeschränkt mög-
lich. Der der Stadt zugewandte Südhang des Burgbergs sowie Teilbereiche des West- und 
Nordhangs stehen unter Ensembleschutz. 
 
Sowohl bauliche Maßnahmen als auch unterjährige Nutzungen und deren Gestaltung auf dem 
Gelände wie z.B. Neupflanzungen von Bäumen, Modellierung von Geländeprofilen oder dau-
erhafte Gestaltungsoptionen sind aufgrund der Festsetzungen in den Bebauungsplänen, dem 
Ensembleschutz sowie dem Kirchweihbetrieb nur eingeschränkt möglich. Insbesondere sollen 
dabei die Anfahrtswege, Auf- und Abbauflächen sowie die Standflächen der Gastronomie und 
Schaustellerbetriebe für die Bergkirchweih nicht dauerhaft behindert und die Sicherheit für die 
Kirchweihbesucher*innen nicht gefährdet werden.  
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3. Die Bergkirchweih und das Sicherheitskonzept 

 
Die Erlanger Bergkirchweih zieht jedes Jahr eine große Anzahl von Besucher*innen auf das 
Bergkirchweihgelände nach Erlangen. Publikumsstarke Veranstaltungstage sind der Eröff-
nungs-, die Feiertage und die Wochenenden. In Zeiten von hohem Besucheraufkommen 
bspw. am Wochenende und in den Abendstunden dürften gleichzeitig über 35.000 Bergbesu-
cher*innen auf der Fläche des Festgeländes anwesend sein.  
 
Aufgrund der zeitweise hohen Besucheranzahl auf dem Festgelände und der großen Perso-
nendichten in bestimmten Bereichen entstand vor dem Hintergrund der Loveparade-Tragödie 
in Duisburg  (Sommer 2010) im Jahr 2012 ein umfassendes Sicherheitskonzept für die Erlan-
ger Bergkirchweih. Zielsetzung des Sicherheitskonzeptes ist es, durch Vorkehrungen und 
Maßnahmen hinsichtlich baulicher, technischer und organisatorischer Art eine Minimierung der 
Eintrittswahrscheinlichkeit von Schadensereignissen zu erreichen. Das Sicherheitskonzept 
wird im städtischen Auflagenbescheid gefordert, deshalb alljährlich fortgeschrieben und der 
aktuellen Situation angepasst. 
 
Für die kontinuierliche Bearbeitung von sicherheitsrechtlichen Aspekten der Bergkirchweih 
wurde vor ca. zehn Jahren eine interdisziplinäre Arbeitsgruppe Bergsicherheit gegründet. 
Ständige Mitglieder sind die Referenten II und III, Vertreter*innen des Bürgeramtes (Sicher-
heitsbehörde), des Liegenschaftsamtes (Veranstaltungsbehörde), des Amtes für Brand- und 
Katastrophenschutz, Beauftragte des ASB und BRK sowie der Polizeiinspektion Erlangen.  
 
In der weiteren sicherheitsrelevanten Gesamtbetrachtung des Festgeländes rückten sowohl 
die baulichen Anlagen, hier insbesondere die Geländersituation einschließlich der Stützmauer 
und Treppenanlagen etc. auf den Kellern als auch der große Baumbestand auf dem Festge-
lände in den Fokus.  
 
Aufgrund von erheblichen Mängeln an den baulichen Anlagen wurde im Jahr 2015 ein Stufen-
plan zur Ertüchtigung der Kellergeländer erarbeitet. Dabei wurden eine Priorisierung und eine 
Zeitplanung für die zu sanierenden Bereiche festgelegt. Als wichtigstes Kriterium wurden signi-
fikante Absturzhöhen insbesondere in Verbindung mit Nähe bzw. Sichtbezug zu Musikdarbie-
tungen erachtet. Die technischen und sicherheitsrelevanten Vorgaben wie Geländerhöhen, 
Anlastdruck, Sicherheitsabstände mündeten in einem Auflagenbescheid. Die Auflagen finden 
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sich im Sicherheitskonzept wieder und sind für alle davon betroffenen Kelleranlagen auf dem 
Gelände bindend, unabhängig davon ob sich diese auf privatem oder städtischem Grunde be-
finden. 
 
Insbesondere den Aspekten Grünunterhalt und Baumsicherheit wird -im Gegensatz zu vielen 
anderen Festplätzen- besonders große Aufmerksamkeit gewidmet werden. Zum einen prägt 
der wertvolle Laubbaumbestand, mit Baumhöhen von bis zu 40 m Höhe, ganz wesentlich das 
besondere Flair des Festgeländes. Zum anderen bedingt die Bewaldung zwingend Sicher-
heitsvorkehrungen, da ein Teil der Verkehrsflächen sowie der Großteil des Sitzplatzangebotes 
im Kellerbereich unter Bäumen angelegt ist. Bereits vor knapp 15 Jahren wurde bei einer Viel-
zahl von Bäumen auf dem Bergkirchweihgelände und im Eichenwald ein alarmierender Zu-
stand festgestellt. Ein daraufhin beauftragtes externes Sachverständigenbüro untersuchte den 
Altbaumbestand auf seinen verkehrssicheren Zustand und zeigte zu veranlassende Maßnah-
men auf. Dabei wurden annähernd 700 Bäume untersucht. Im Ergebnis mussten knapp 20% 
der Bäume gefällt werden, bei einem Drittel der Bäume wurden Baumpflegemaßnahmen vor-
genommen. In einem weiteren externen Gutachten wurde prognostiziert, dass sich der Alt-
baumbestand bei derzeitiger Schadenslage in den nächsten 20 Jahren um mind. 38% reduzie-
ren wird, in den Bierkellerbereichen sogar um 50%. Die Gutachterbüros erachteten ein großes 
Entwicklungskonzept für das gesamte Areal als dringend notwendig.  
 
 
4. Stadtratsbeschluss für das Gesamtkonzept Bergkirchweihgelände 

 
Auf Grundlage dieser Erkenntnisse – bauliche Mängel und schadhafter Altbaumbestand auf 
dem Bergkirchweihgelände -   wurde mit Stadtratsbeschluss vom 24. November 2016 die 
Verwaltung beauftragt, ein Gesamtkonzept für die Entwicklung des Bergkirchweihgeländes zu 
erstellen (Beschluss 32/048/2016) sowie im Rahmen des zu erstellenden Gesamtkonzeptes 
Standortverbesserungen/-optimierungen am gesamten Baumbestand des Bergkirchweihge-
ländes durchzuführen. Ziel sollte sein, den weiteren Abbau des Altbaumbestandes zu verlang-
samen und mögliche neue Baumstandorte zu erschließen, sodass sich ein zukunftsfähiger 
Großbaumbestand entwickeln kann (Beschluss 773/029/2016). 
 
Dieser Stadtratsbeschluss aus dem Jahr 2016 stand unter dem Vorbehalt, dass die für die 
Konzepterstellung notwendige zusätzliche Planstelle beim damaligen Ordnungs- und Straßen-
verkehrsamt (Amt 32) neu beantragt und geschaffen wird. Mit der Auflösung des Amtes 32 
zum 01.11.2017 wanderte diese Aufgabe zusammen mit der Abteilung Märkte, Kirchweihen 
zum Liegenschaftsamt. Die im Stellenplan 2018 neugeschaffene Stelle konnte dann im Febru-
ar 2018 im Liegenschaftsamt besetzt werden, wurde jedoch von Oktober 2018 bis Anfang Ap-
ril 2019 bereits wieder vakant. Im Mai 2019 erfolgte die Nachbesetzung der Stelle. Elternzeit-
bedingt kam es seit Mai 2021 zu einer mehrmaligen erneuten Wiederbesetzung – aktuell in 
Teilzeit - der Stelle. Durch die vermehrten Stellenwechsel gestaltete sich eine kontinuierliche 
und stringente Bearbeitung des Themas bisher als schwierig bzw. wurde dadurch im Zeitplan 
erheblich behindert. 
 
3. Sachstand 
 

1. Umsetzung baulicher und baumpflegerischer Maßnahmen  
 
Trotz der dadurch verursachten zeitlichen Verzögerungen bei der Bearbeitung des Gesamt-
konzeptes mussten in den vergangenen acht Jahren im Hinblick auf die Auflagen aus dem Si-
cherheitskonzept und deren Vorgaben zur termingemäßen Umsetzung bereits kontinuierlich 
bauliche Maßnahmen unter Berücksichtigung des Baum - und Grünbestandes durchgeführt 
werden. Die Objektplanung und Umsetzung der einzelnen Maßnahmen erfolgte durch das 
Tiefbauamt bzw. Gebäudemanagement in enger Zusammenarbeit und Abstimmung mit der 
Projektleitung Bergkirchweihgelände, dem Grünflächenamt, der Unteren Denkmalschutzbe-
hörde, dem Amt für Stadtplanung und Mobilität, den jeweiligen Miteigentümer*innen sowie ei-
nem externen Ingenieurbüro. 
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Bereits hier deutete sich an, dass es einen statischen Masterplan bzw. ein abgeschlossenes 
Gesamtkonzept für das Gelände vermutlich nicht wird geben können. Es wurde vielmehr fest-
gestellt, dass die Bearbeitung des Bergkirchweihgeländes mit all seinen Anforderungen ein 
dynamisches System darstellt und ein fast durchgängig flexibles Vorgehen erfordert. 

 

Nachfolgende Maßnahmen wurden in den letzten Jahren bereits umgesetzt und fertiggestellt: 
 
Flucht- und Rettungswege bzw. -treppe 
Um eine verbesserte Entfluchtung des Festgeländes zu gewährleisten, wurde bereits im Jahr 
2014 eine neue Treppenanlage auf dem West-Ast der Bergstraße mit 4m Breite errichtet. Der 
Obere Rettungsweg zwischen Pfaffweg und Enkesteig wurde als Fluchtweg ausgebaut und 
analog weiterer 15 Knotenpunkten des Festgeländes entsprechend ausgeschildert. Eine zu-
sätzliche Beleuchtung des Weges wurde angebracht.  
 
Geländer 
Für die Ertüchtigung der städtischen Geländer auf dem Bergkirchweihgelände wurde auf 
Grundlage des Sicherheitskonzeptes eine Priorisierung und Zeitplanung der zu sanierenden 
Bereiche festgelegt. Als wichtigstes Kriterium wurden dabei signifikante Absturzhöhen insbe-
sondere in Verbindung mit Nähe bzw. Sichtbezug zu Musikdarbietungen erachtet (Priorität I). 
Für Kellerbereiche ohne große Absturzhöhe, aber mit dichten und hohem Besucheraufkom-
men erfolgte die Einstufung in die nächste Prioritätsstufe (Priorität II). Geländer die mit Ge-
schäften oder Schaustellerwägen zugestellt sind und die Besucher keinen direkten Zugang 
haben, wurden in die niedrigste Priorität eingestuft (Priorität III).  
 
Zwischenzeitlich wurden nachfolgend aufgeführte Kellerbereiche mit der Priorität I – III, teil-
weise in enger Zusammenarbeit und Koordination mit privaten Eigentümern ertüchtigt: 
 
▪ Am Erich Keller, Hübner Keller und teilweise am Niklas Keller sind die Geländer zur Stra-

ße „An den Kellern“ für die Bergkirchweih 2017 umgebaut worden.  
 
▪ Zur Bergkirchweih 2018 wurde der nordwestliche Teil des Erich Kellers vollständig ertüch-

tigt.  
 

▪ Die Sanierung des nordöstlichen Teils des Erich Kellers wurde zur Bergkirchweih 2019 
vollständig abgeschlossen.  
 

▪ Am Hofbräu Keller wurden die Umwehrungen zur Straßenseite mit einer besonders gro-
ßen Absturzhöhen bereits zur Bergkirchweih 2017 vom privaten Eigentümer saniert. Die 
restlichen Bereiche am Hofbräu und Henniger Keller einschließlich der Überdachung wur-
den bis zur (ausgefallenen) Bergkirchweih 2020 fertiggestellt.  
 

▪ Die Geländersanierungen am Birkners Keller sowie am Weller Keller wurden von privaten 
Eigentümern bis zur Bergkirchweih 2022 fertiggestellt. Am Entlas Keller wurden die Maß-
nahmen von deren Eigentümern noch nicht abschließend und den Anforderungen ent-
sprechend umgesetzt. Am Tucher Keller wurden vom privaten Eigentümer noch keine 
Maßnahmen durchgeführt.  
 

▪ Im Bereich östlich der Bergstraße wurden im Jahr 2021 die Geländer und Stützmauern in 
verschiedenen Teilabschnitten saniert und erneuert. 

 
  

Gebäude 
Die Sanierung des Gebäudes Schützenweg 3, der sog. „Bergwache“ erfolgte in den Jahren 
2020-2022.Das Gebäude ist dem Liegenschaftsamt als Fachbereichsimmobilie zugewiesen. 
Die Baumaßnahmen wurden mit der Polizei als zukünftigen Nutzer während der Bergkirchweih 
abgestimmt. Hierfür wurden die Flächen des Gebäudes neu strukturiert sowie nach den Vor-
gaben der Planungsgrundsätze für Polizeibauten vom bayerischen Staatsministerium des In-
neren geplant und an die Sicherheitsanforderungen der Polizei angepasst. Während der ver-
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bleibenden Zeit wird das Gebäude in der Zeit vor der Bergkirchweih (ca. 8-12 Wochen) von 
der zuständigen und federführenden Abteilung für Kirchweihen und Märkte als Koordinations-
büro und Arbeitsplatz genutzt. Zwischen den einzelnen Bergkirchweihen werden hier Büroin-
ventar aus den temporären Containern (Veranstalter, BRK, Feuerwehr, Sicherheitsdienst, 
Fundbüro) sowie Materialien (Banner, Schilder, Werkzeug etc.) eingelagert. Auch dienen die 
Räumlichkeiten dem Fachbereich Bergkirchweih als Anlaufstelle bei unterjährigen Begehun-
gen auf dem Gelände und kann zukünftig auch für Baustellenbesprechungen bei weiteren 
baulichen Maßnahmen auf dem Gelände genutzt werden. Weitere Einlagerungsmöglichkeiten 
für Inventar bestehen nördlich der Standorte von BRK und Feuerwehr. Eine andere unterjähri-
ge Nutzung ist aufgrund der räumlichen Gegebenheiten hier nicht möglich. 
 
 
Baumbestand 
Im Hinblick auf den schlechten Zustand der Bäume (Stand 2016), welcher u.a. auf die erhebli-
chen Standortbelastungen wie z.B. Bodenverdichtung, Überfüllung, Anfahrschäden, Wurzel-
beschädigungen durch Fundamente, Abgrabungen, Erosion, Einbringen von Fetten und Ölen 
etc. zurückzuführen ist, wurde von der Abteilung für Stadtgrün (EB773) ein Baumschutzkon-
zept zum Schutz des Baumbestandes erarbeitet und entsprechende Maßnahmen und Vorkeh-
rungen durch EB773 veranlasst und durchgeführt.  
Es wurden Baumschutzgitter angebracht, Fremdkörpern aus den Baumkronen entfernt wie 
z.B. Abspannungen, Stromleitungen, Lautsprecher etc. sowie ein Abrücken der Neubestuh-
lung von den Bäumen. Weiterhin findet ein regelmäßiger Rückschnitt der Bäume statt und 
Nachpflanzungen werden mit Baumsubstrat und im Verkehrsbereich zusätzlich mit Wurzel-
schutzbrücken geschützt. 

 
 

Infrastruktur 
Infrastrukturelle Maßnahmen (Strom, Wasser, Abwasser, Beleuchtung, etc.) wurden bzw. 
werden bei allen Umbaumaßnahmen überprüft und bei Bedarf neu geplant bzw. saniert. 

 
 

2. Der Projektkauftrag für das „Gesamtkonzept Bergkirchweihgelände“ 

 
Im Januar 2020 wurde der Projektauftrag „Gesamtkonzept Bergkirchweihgelände“ vom Ober-
bürgermeister verabschiedet und das Liegenschaftsamt damit beauftragt, federführend ein 
Gesamtkonzept für das Bergkirchweihgelände zu erstellen, welches alle dort zusammentref-
fenden Belange bestmöglich berücksichtigt.  
 
„Hierbei soll das Bergkirchweihgelände in seinem baulichen Zustand und Grünbestand für die 
unterschiedlichen Nutzungen nachhaltig entwickelt und in seinem Bestand gesichert werden. 
Insbesondere sollen einerseits die Belange der Bergkirchweih dabei berücksichtigt und die 
Besuchersicherheit gewährleistet werden und andererseits hat das Konzept dem besonderen 
Schutz von Erhalt und Neupflanzung der Bäume – die das einmalige Flair der Bergkirchweih 
ausmachen - Rechnung zu tragen. Die Koordination der baulichen und veranstalterischen 
Nutzungen soll dabei mit den Belangen des Grünbestandes abgestimmt und planerisch dar-
gestellt werden.“ 
 
Begleitet wird der Prozess durch einen Projektausschuss mit ca. 20 Projektgruppenmitgliedern 
aus den Bereichen Liegenschaftsamt, dem Amt für Katastrophenschutz, dem Bürgeramt, dem 
Bürgermeister- und Presseamt, der Bauaufsicht und dem Denkmalschutz, dem Grünflächen-
amt, dem Amt für Stadtplanung und Mobilität und dem Tiefbauamt sowie dem Gebäudema-
nagement.  Der Projektausschuss trifft sich je nach Bedarf in unregelmäßigen Abständen, 
stimmt den aktuellen Projektfortschritt ab und trifft fachliche Entscheidungen. 
 
4. Konzeption 

 
1. Zukünftige Ausrichtung des Gesamtkonzeptes Bergkirchweihgelände 
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Um die Frage zu beantworten, wie sich das Bergkirchweihgelände in Zukunft weiterentwickeln 
kann und wie dabei möglichst alle dort zusammentreffenden Belange berücksichtigt werden 
können, wurde im Herbst 2020 eine Machbarkeitsstudie für drei mögliche Szenarien in Auftrag 
gegeben. Die Studie mit den Ergebnissen aus den verschiedenen Szenarien wurde im Früh-
jahr 2021 den Projektgruppenmitgliedern vorgestellt. Hierbei wurde aufgezeigt, welche Aus-
wirkungen sich jeweils für die Bäume, die Veranstaltung Bergkirchweih, die ganzjährige Nut-
zung und den Klimaschutz ergeben. 
 
Szenario 1 – Grünes Bergkirchweihgelände 
Die Ausrichtung der Bergkirchweih wird auf die bestehenden Kellerbereiche sowie die Riesen-
radfläche bis kurz hinter dem Birkners Keller beschränkt. Auf den beiden östlichen Flächen 
wird eine Grünachse errichtet, d.h. auf dem gesamten Gelände, insbesondere auch auf den 
östlichen Brach- bzw. Parkplatzflächen, sollen Bäume nach- bzw. neugepflanzt werden.  
▪ Ziel ist es, die Besucherströme während der Bergkirchweih zu reduzieren und die östliche Gelände-

fläche zu einer ganzjährigen Grünachse umzuplanen, z.B. als Naherholungsgebiet oder als Veran-
staltungsfläche für kleinere Events. 

▪ Vorteile: fest planbare Grünachse mit Baumpflanzungen, Ermöglichungsflächen mit höherer Aufent-
haltsqualität der Ost-Achse, Verbesserung der Stadtklimas, geringere Lärm- und Verkehrsbelastung 
der Anwohner während der Bergkirchweih. 

▪ Nachteile: erheblich reduzierte Parkplatzflächen, Familienmeile stark verkleinert (reines Bierfest), 
kein Großfahrgeschäft mehr möglich und dadurch weniger Attraktivität und Anziehungskraft der 
Bergkirchweih für Besucher, Schausteller und Gastronomie, Verringerung der Anziehungskraft der 
Bergkirchweih.  

 
Szenario 2 – Bergkirchweih und Bäume Hand in Hand 
Die Bergkirchweih als traditionelles Volksfest soll in seiner bewährten Form fortgeführt wer-
den. Die notwendigen Nach- bzw. Neupflanzungen von Bäumen erfolgen unter Berücksichti-
gung der Belange der Bergkirchweih. Zum Bestandsschutz werden Bodenverbesserungs-
maßnahmen durchgeführt. Zum Schutz der Wurzeln müssen hierbei evtl. einzelne Schaustel-
lerplätze wegfallen, die Anzahl an KFZ-Stellplätzen reduziert oder Wurzelschutzbrücken ein-
gebaut werden. Es wird keine automatische Garantie weder für eine Bude noch für einen 
Baum an einem bestimmten Standort geben können, d.h. dass ein bisheriger Buden- bzw. Ka-
russellstandort evtl. einem neuen Baum weichen muss oder eine Ersatzpflanzung einen neuen 
Standort einnimmt.  
▪ Ziel ist es bei allen notwendigen Maßnahmen auf dem Gelände – seien es Baumaßnahmen oder die 

Nach- bzw. Neupflanzung von Bäumen auch noch in 20 Jahren ein „grünes Dach“ zu gewährleisten. 
Es ist dafür zu sorgen, dass bei jeglicher Baumentnahme entsprechend der Baumschutzverordnung 
nach zu pflanzen ist. Auch ist dabei heute schon die noch verbleibende Lebenszeit der einzelnen 
Bäume zu berücksichtigen. Zudem sollen Ideen entwickelt werden, wie außerhalb der Bergkirch-
weihzeit die Fläche insbesondere im östlichen Bereich attraktiver gestaltet bzw. genutzt werden 
kann. 

▪ Vorteile: Fläche für Parkplätze bleibt zum Großteil erhalten, Veranstaltung mit hoher Planungssi-
cherheit, ausgewogener Mix auf der Ost-Achse durch Schausteller - und Imbissgeschäften, positiver 
Einfluss auf andere Branchen (Hotel, Gaststätten, Handel) 

▪ Nachteile: nur flexibel aufbaubare Möblierung der Ost-Achse, zeitweise hoher Besucherandrang mit 
hohen Sicherheitsanforderungen 

 
Szenario 3 – Die Bergkirchweih in Höchstform 
Das Bergkirchweihgelände ist unter Hinzuziehung weiterer Flächen zu vergrößern. Hierbei 
werden alle an der Rathsbergerstraße, Schützenweg und Bergstraße angrenzenden Abbö-
schungen durch Stützmauern ersetzt und Erdmaterial wird bis auf das Flächenniveau aufge-
füllt. Zusätzlich wird die Bergkirchweih um einen Teil des Burgberggartens für die Schaffung 
weitere Sitzplätze ausgeweitet.  
▪ Ziel: Durch die Flächenvergrößerung steht eine größere Bandbreite an Schaustellerbetrieben und 

mehr Sitzplätze zur Verfügung.  
▪ Vorteile: Vergrößerung der ebenen Flächen durch die Errichtung neuer Stützmauern und dadurch 

flexiblere Standortbedingungen für Schausteller und Buden, Entzerrung des Publikumsverkehrs 
durch neue Kellerflächen, mehr Besucher – positiver Einfluss auf andere Branchen 

▪ Nachteile: Ggfls. erhebliche Reduzierung des Baumbestandes durch vergrößerten Festbetriebes, 
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Nach- bzw. Neupflanzungen können nur in Ausnahmefällen erfolgen, da z.B. die Zahl der Sitzplätze 
für Besucher und Standplätze für Schausteller erhöht werden soll, hohe Sicherheitsanforderungen 
sind nicht mehr zu bewältigen, vermehrte Lärmbelastung und Einschränkungen der Anwohner 

 
Unter Abwägung aller Vor- und Nachteile wurde im Herbst 2021 festgelegt, für die weitere Be-
trachtung des Gesamtkonzeptes das Szenario „Bergkirchweih und Bäume Hand in Hand“ wei-
terzuentwickeln. Dabei ist die Flächenausdehnung des Festgeländes wie in seinem bisherigen 
Umfang beizubehalten sowie die Bergkirchweih als Volksfest in seiner bewährten Form fortzu-
führen. 
 

 
2. Maßnahmenplan 

 
Nachfolgend wird aufgezeigt, welche Maßnahmen aus heutiger Sicht kurz- bis mittelfristig in 
den Jahren 2023 – 2030 geplant und umzusetzen sind. Da das Gesamtkonzept Bergkirch-
weihgelände jedoch kein statisches Konstrukt darstellen kann, muss bei allen anstehenden 
Einzelmaßnahmen zum jeweiligen Zeitpunkt ein Zielabgleich erfolgen und geprüft werden, ob 
eine Anpassung und Fortschreibung an aktuelle Gegebenheiten und Erfordernisse notwendig 
ist. 

   
Sanierung Steinbachkeller einschließlich Geländer Sanierung (Anlage 1) 
Es ist geplant, im Bereich des Steinbach Keller das vorhandene Areal bis zum oberen Ret-
tungsweg umzugestalten und baulich im Jahr 2023 umzusetzen. Der Steinbach Keller befindet 
sich im Eigentum der Stadt Erlangen und der Fa. Steinbach Bräu. Die beiden Eigentümer 
werden die bauliche Maßnahme gemeinsam abwickeln, um so die entsprechenden Synergien 
zu nutzen. Eine entsprechende „Vereinbarung zur gemeinschaftlichen Sanierung der Freiflä-
chen des Steinbach Kellers“ zwischen der Stadt Erlangen und der Fa. Steinbach Bräu wurde 
bereits getroffen. Grundsätzliches Ziel der gemeinsamen Maßnahme ist es, die Stützwände 
und Stützkonstruktionen einschließlich der Geländer soweit zu ertüchtigen, zu erneuern oder 
durch andere konstruktive Lösungen umzubauen, dass diese zum einen statisch wieder nach-
gewiesen sind und zum anderen die erforderliche Horizontallast von 2,0 kN/m aufgenommen 
werden kann. Generell soll darauf geachtet werden, dass durch die Umplanung und Umgestal-
tung Absturzsicherungen aufgelassen werden können, indem Absturzhöhen durch Erhöhung 
der darunterliegenden Stützmauer einschließlich Geländeanfüllungen reduziert werden. Die 
Bestandsbäume werden auf ihre Standsicherheit überprüft und sollen erhalten bleiben.  
Ursprünglich sollte die bauliche Umsetzung der Maßnahme bereits bis zur Bergkirchweih 2022 
abgeschlossen werden. Dies hat sich jedoch wegen der Komplexität für die Sanierung der 
WC-Anlage (Männer-Pissoir) bzw. zwischenzeitlich geplanten Neubau erheblich verzögert 
bzw. konnte bis dato nicht begonnen werden, da die beiden Maßnahmen aus technischen 
Gründen gemeinsam umgesetzt werden sollen. 
   
Planung einer neuen Toilettenanlage am Steinbachkeller (Anlage 2) 
Ursprünglich war geplant, die bestehende Toilettenanlage (Männer-Pissoir) am Steinbachkel-
ler bereits im Jahr 2019 zu sanieren. Jedoch stellte sich zu Beginn der Planung heraus, dass 
bei der ursprünglichen Errichtung der Toilettenanlage die Grundstücksgrenze zum Nachbarn 
überbaut worden war. Da zwischen der Stadt Erlangen und dem Grundstückseigentümer des 
Nachbargrundstückes keine Einigung i.S. eines Grunderwerbs bzw. Vorkaufsrechtes der 
überbauten Fläche erzielt werden konnte, stellt eine Sanierung des Gebäudes keine dauerhaf-
te und wirtschaftliche Lösung dar.  
Im Zuge der weiteren Planung wurde nach einer Lösung für einen Neubau gesucht. Im Laufe 
des Jahres 2021 wurden durch ein Planungsbüro, welches bereits für die Sanierung am 
Steinbach Keller beauftragt ist, verschiedene Varianten in enger Abstimmung mit dem Grün-
flächenamt, der Unteren Denkmalschutzbehörde, dem Amt für Stadtplanung und Mobilität, 
dem Tiefbauamt und dem Miteigentümer erarbeitet. Als Ergebnis liegt nun eine mit allen Betei-
ligten abgestimmte Variante für einen Neubau einer Toilettenanlage (Damen und Herren) 
nördlich des oberen Rettungsweges vor. Für eine mögliche Realisierung des Bauvorhabens 
wurden im Vorfeld die schwierigen Baugrundverhältnisse durch ein Bodengrundgutachten ge-
prüft. Ebenso wurden bei der Planung die bestehenden Bäume berücksichtigt und können 
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weitestgehend erhalten bleiben.  
 
Sanierung der Sandsteinmauer im Bereich der Anwesen „An den Kellern 19“ und „Burgberg-
str. 73“ oberhalb des oberen Flucht- und Rettungsweges (Anlage 3) 

 
Die zu sanierende Grenzmauer ist in wesentlichen Teilen als Sandsteinmauer ausgebildet und 
trennt die Privatgrundstücke „An den Kellern 19“ und „Burgbergstr. 73“ bergseits vom Berg-
kirchweihgelände auf den Flurnummern 1305 (Stadt Erlangen) und 1298 (Tucherbräu) talseits 
oberhalb des oberen Flucht- und Rettungsweges. Aufgrund der zum Teil deutlich talwärts ge-
richteten Neigung der Sandsteinmauer wurden erstmals im Jahr 2010 Untersuchungen zum 
Zustand der Mauer durchgeführt. Aus Gründen der Verkehrssicherheit wurden daraufhin zwei 
Teilbereiche der Sandsteinmauer durch eine Stützkonstruktion aus Holz gesichert. In den fol-
genden Jahren wurden weitere Untersuchungen sowie Konzepte zur Sanierung der Mauer er-
arbeitet. Auf dieser Grundlage wurde mit den drei angrenzenden Grundstückseigentümern ei-
ne Eigentümervereinbarung hinsichtlich der Kostenverteilung abgeschlossen. Es wurde eine 
Sofortmaßnahme zur Hangstabilisierung durchgeführt und die vorhandene Holzkonstruktion 
konnte nach der Bergkirchweih 2018 abgebaut werden. Die Stabilität der Sandsteinmauer wird 
seit 2018 von Ingenieurbüro zweimal jährlich geprüft. Die Ergebnisse des Vermessungsmoni-
torings werden im jeweiligen Erläuterungsbericht dokumentiert. Im November 2019 wurden zur 
Absicherung der Sandsteinmauer erste Maßnahmen zur Hangstabilsierung durchgeführt. Zum 
Schutz vor Betreten der Hangböschung wurde ein provisorischer Wildschutzzaun angebracht. 
 
➢ Fazit: Der Neubau der WC Anlage an dem Standort Steinbach Keller sowie die restliche 

Sanierung der Sandsteinmauer oberhalb des oberen Flucht- und Rettungsweges sollte 
unter Berücksichtigung der technischen und wirtschaftlichen Machbarkeit zeitgleich mit 
der Geländersanierung Steinbach Keller durchgeführt werden.  

 
Geländer-Sanierung im südlichen Bereich (Anlage 4) 
Die Maßnahme beinhaltet die Erneuerung der Geländer bzw. Stützwand auf ca. 40 m Länge, 
von der Fluchttreppe Bergstraße bis zur Ecke „Bommi-Bude“ im Bereich des Erich- und Tu-
cherkellers nördlich des WC-Hauses. Unterhalb des neu geplanten Geländers wurde das im 
Hangbereich entlang des ursprünglich verlaufenden unteren Rettungswegs angebrachte Ge-
länder bereits abgebrochen. Das Gelände wurde dem Hangbereich angeglichen und mit 
Hackschnitzel aufgefüllt. In diesem Bereich des aufgelassenen unteren Rettungsweges wer-
den Neupflanzungen eingeplant. Die Maßnahme soll im Jahr 2022/2023 durchgeführt werden. 
 
Geländer-Sanierung im östlichen Bereich – „Schaustellerachse“ 
Es ist geplant, die Geländer östlichen Bereich „Schaustellerachse“ gemäß den im Bescheid 
zur Festsetzung der Volksfeste und Kirchweihen der Stadt Erlangen erforderlichen Auflagen 
angegebenen Vorgaben zu erneuern. Die betrifft insbesondere Geländer die mit Geschäften 
oder Schaustellerwägen zugestellt sind und zu denen die Besucher keinen direkten Zugang 
haben. 

 
Sanierung der Stützwand „Schützenweg Teil 3“ (Anlage 5) 
Für die Stützwand am Aufgang Schützenweg / An den Kellern (Höhe HsNr.13a) besteht auf 
Grundlage eines Gutachtens bereits seit 2014 ein Instandsetzungsbedarf. Es ist geplant, die 
Mauer im Zuge der Geländersanierungen zu ertüchtigen. Die Mauer wird seit 2017 regelmäßig 
auf Veränderungen kontrolliert. Die letzte Kontrolle und Vermessung erfolgten im Sommer 
2021.  
 
Sanierung Niklas Keller - nördlicher Bereich (Anlage 6) 
Es ist geplant, die Geländer gemäß den im Bescheid zur Festsetzung der Volksfeste und 
Kirchweihen der Stadt Erlangen erforderlichen Auflagen angegebenen Vorgaben zu erneuern. 
Um den vorzunehmenden Eingriff weitestgehend zu minimieren, wird u. a. auch das Gelände 
derart profiliert, dass bei dem größeren Teil der vorhandenen Abstützungen die Absturzhöhen 
zukünftig geringer als 0,50 m betragen. Ein Geländer wird dadurch entbehrlich. Der Baumbe-
stand wird in der Planung berücksichtigt und wird so weit möglich erhalten bzw. wird dement-
sprechend nach- und neugepflanzt. Die Treppensituation wird im Hinblick auf eine Verbesse-
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rung der Fluchtwegführung angepasst und geändert. 
 
Erneuerung der Böschungsmauer im Bereich Entlas Keller (Anlage 7)  
Die zu sanierende Ziegelmauer einschließlich der Brüstung befindet sich im Bereich der Och-
senbraterei/Bratwursthütte am Entlas Keller. Das Mauerwerk ist an verschiedenen Stellen brü-
chig und weist massive Risse auf. Im südlichen Hangbereich wurden bereits Bauzäune als Si-
cherung gegen sich lösende Steine aufgestellt. Der Zustand der Mauer wurde im Jahr 2022 
sowohl vom Tiefbauamt als auch von einem Ingenieurbüro mit dem Ergebnis bewertet, dass 
die Stützwand und Einfriedung die Funktion einer Hangsicherung und einer Absturzsicherung 
aktuell nicht erfüllt und dementsprechende Sofortmaßnahmen erforderlich sind. Als Sofort-
maßnahme wurde auf der Nordseite der Mauer im Abstand von ca. 1m vor der Wand eine Ab-
sperrung errichte, die ein Betreten der Fläche in diesem kritischen Bereich verhindert.  
 
Überplanung der Flächen am Entlas Keller (Anlage 8) 
Im Zusammenhang mit der Erneuerung der Böschungsmauer sind die nördlich davon gelege-
nen städtischen Flächen neu zu überplanen. Für den Neubau der Mauer muss die bestehende 
Bratwursthütte am Entlaskeller abgebaut und beseitigt werden. Die Fläche für die Ochsenbra-
terei wird vom Pächter seit der Bergkirchweih 2022 für diesen Zweck nicht mehr genutzt. So-
mit können in diesem Bereich neue Nutzungskonzepte und neue Baumstandorte entwickelt 
werden. 
 
Planungen zum „Westausgang“  
Die Planungen für die Baumaßnahme zum Westausgang Bergkirchweihgelände werden als 
Straßenbaummaßnahme vom Tiefbauamt projektiert und durchgeführt. Anlass für die Maß-
nahme ist die Feststellung im Sicherheitskonzept zur Bergkirchweih, dass - auf Basis der Per-
sonalstromanalyse - ohne den geplanten Umbau des Westausgangs eine sichere Entfluchtung 
im Falle eines Schadensereignisses nicht im notwendigen Umfang möglich ist. Weiterhin ist 
auch die Erreichbarkeit des Böttigersteiges über die untere Bergstraße und des Festgeländes 
(von der Bayreuther Straße aus) durch die Feuerwehr sicherzustellen. Diese Defizite erforder-
ten eine Überplanung der Verkehrsflächen am Westausgang des Festgeländes und führten im 
Rahmen der Variantenuntersuchung zu einer im UVPA (Beschluss 66/082/2021) beschlosse-
nen Vorplanung. Aktuell werden weitere Varianten der Bürgerinitiative „Bergflair erhalten-mit 
Sicherheit“ überprüft. 
 
Baumbestand und Nachpflanzungen 
Seit Beginn der Maßnahmen wurden durch die Abteilung Stadtgrün im westlichen Bereich „An 
den Kellern“ 24 neue Bäume gepflanzt. Für den östlichen Bereich „Schaustellerachse“ wurden 
bereits Vorschläge für neue Baumstandorte erarbeitet. Die Realisierbarkeit der Standorte ist 
im Zuge der weiteren Konzeption für das Gelände mit den Interessen der Veranstaltung Berg-
kirchweih abzustimmen und anzupassen.  
 
 
3. Unterjährige Nutzungen und ruhender Verkehr 

 
Aktuell wird das Bergkirchweihgelände unterjährig im westlichen Bereich von einem Kellerbe-
trieb als Gaststätte und Brauerei betrieben, im östlichen Geländebereich werden die Flächen 
ausschließlich als Parkflächen für Anwohner*innen, unmittelbar angrenzender Unternehmen 
und Mitarbeiter*innen der FAU Erlangen genutzt. 
 
Weitere unterjährige Nutzungen unterliegen den Festsetzungen der Bebauungspläne, dem 
Ensembleschutz sowie den Zwangspunkten, die sich aus der Standortauswahl für Großfahr-
geschäften während der Bergkirchweih ergeben. Die Topgraphie des Geländes mit ihrer rela-
tiv schmalen Ausdehnung stellt die Positionierung von Großfahrgeschäften während der Berg-
kirchweih vor einige Herausforderungen und so gibt es auf dem Gelände nur wenige Standor-
te, an denen sie platziert werden können. 
 
Dies bedeutet, dass eine andere unterjährige Gestaltung und Nutzung des Geländes wie z.B. 
Neupflanzungen von Bäumen, Modellierung von Geländeprofilen oder dauerhafte Gestal-
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tungsoptionen nur überall dort möglich ist, wo die Anfahrtswege, Auf- und Abbauflächen sowie 
die Standflächen der Gastronomie und Schaustellerbetriebe für die Bergkirchweih nicht dau-
erhaft behindert werden und die Sicherheit für die Kirchweihbesucher nicht gefährdet ist.  
 
Dennoch ist es vorstellbar, das Bergkirchweihgelände im östlichen Bereich durch unterjährige 
Nutzungen aufzuwerten. Durch den Entfall von Parkplatzflächen eröffnen sich weitere tempo-
räre Gestaltungsoptionen. 
 
Vorstellbar für eine unterjährige Gestaltung sind zeitlich begrenzte und wiederentfernbare Ein-
richtungen wie Sitz- und Liegemöbel, Kinderspielmöglichkeiten, Urban Gardening, mobile 
Baumstandorte etc. oder abdeckbare Elemente wie z.B. ebene Brunnen oder Wasserläufe.  
 
Zwischennutzungen mit Veranstaltungen als "seltene Ereignisse" ohne vorwiegend kommerzi-
elles Interesse sind in Erwägung zu prüfen. 
 
Für diese möglichen temporären Nutzungen auf Teilflächen der „öffentlichen Flächen“ des 
Bergkirchweihgelände – insbesondere auf der Ost-Achse – sind in einem weiteren Prozess die 
zuständigen Dienststellen in Bezug auf das Bauplanungs- und Bauordnungsrecht, den Denk-
malschutz, den Baumschutz etc. sowie Stakeholder wie zum Beispiel den Stadtteilbeirat und 
die Bürger*innen einzubeziehen. 

 
 
 
Anlagen: Lagepläne 1 bis 8 
 
 

III. Abstimmung 
 
Beratung im Gremium:  Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Werkausschuss EB77 am 
26.07.2022 
 
Protokollvermerk: 
 
Seitens der Verwaltung wird dieser Tagesordnungspunkt, aufgrund Erkrankung von Mitarbei-
ter*innen zurückgezogen und in den September UVPA vertagt.  
 
Ergebnis/Beschluss: 
 

3. Die Verwaltung wird beauftragt, das Gesamtkonzept Bergkirchweihgelände wie im Sach-
verhalt dargestellt weiter zu bearbeiten und fortzuentwickeln. Der derzeitige Sachstand 
und das Konzept zur weiteren Entwicklung werden zur Kenntnis genommen.  

4. Der Fraktionsantrag der Grünen Liste Nr. 067/2021 zum Gesamtkonzept Bergkirchweihge-
lände ist damit bearbeitet.  

  
 
 Stimmen 
 
 
 
 
Dr. Janik Hubmann      
Vorsitzende/r Schriftführer/in 
 
 
 
Beratung im Gremium:  Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat am 26.07.2022 
 
Protokollvermerk: 
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Seitens der Verwaltung wird dieser Tagesordnungspunkt, aufgrund Erkrankung von Mitarbei-
ter*innen zurückgezogen und in den September UVPA vertagt.  
 
Ergebnis/Beschluss: 
 

5. Die Verwaltung wird beauftragt, das Gesamtkonzept Bergkirchweihgelände wie im Sach-
verhalt dargestellt weiter zu bearbeiten und fortzuentwickeln. Der derzeitige Sachstand 
und das Konzept zur weiteren Entwicklung werden zur Kenntnis genommen.  

6. Der Fraktionsantrag der Grünen Liste Nr. 067/2021 zum Gesamtkonzept Bergkirchweihge-
lände ist damit bearbeitet.  

  
 
 Stimmen 
 
 
 
Dr. Janik Hubmann 
Vorsitzende/r Schriftführer/in 
 
 
 
 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Anlage 1: Sanierung Steinbachkeller einschl. Geländersanierung 

 

 

Anlage 2: Planung einer neuen Toilettenanlage am Steinbachkeller 

 

 

 

 

 

Ö  14Ö  14
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Anlage 3: Sanierung der Sandsteinmauer im Bereich der Anwesen „An den Kellern 19“ und 
„Burgbergstr. 73“ oberhalb des oberen Flucht- und Rettungsweges 

 

 

 

 

Anlage 4: Geländer-Sanierung im südlichen Bereich 
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Anlage 5: Sanierung der Stützwand „Schützenweg Teil 3“  

 

 

 

Anlage 6: Sanierung Niklas Keller – nördlicher Bereich 

 

 

Ö  14Ö  14
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Anlage 7: Erneuerung der Böschungsmauer im Bereich Entlas Keller  

 
 

Anlage 8: Überplanung der Flächen am Entlas Keller 
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Grüne Liste  Rathausplatz 1  91052 Erlangen 
 
 

Herrn 
Oberbürgermeister 
Dr. Florian Janik 
Rathausplatz 1 
91052 Erlangen 
 
 
 
 
 
 
 
 

Antrag: Bericht zum Gesamtkonzept Bergkirchweihgelände und 
Sicherheitskonzept Bergkirchweih 

 
Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister, 

 

im November 2019 hat die Stadtratsfraktion GRÜNE/Grüne Liste beantragt, dass beim 

Gesamtkonzept für das Bergkirchweihgelände differenziert dargestellt wird, wie eine optimale 

nachhaltige und ganzjährige Nutzung des Geländes erfolgen kann.  

Seitdem sind mehrerer Beschlussvorlagen zu baulichen Maßnahmen vorgelegt worden, die 

jedoch nur mit dem Sicherheitskonzept begründet wurden. Das Gesamtkonzept wurde bisher 

nicht erarbeitet und vorgestellt. 

 

Wir bitten dazu um einen Bericht der Verwaltung: 

 

• Vorstellung des Sicherheitskonzept und der zugrundeliegenden Daten, wie 

Besucher*innenzahlen, Annahmen u. a. 

• Sachstand zum Gesamtkonzept  

 

Mit freundlichen Grüßen 

 

gez. Kerstin Heuer (Sprecherin für Bildung und Bauen) 

gez. Dr. Birgit Marenbach (Fraktionsvorsitzende) 

   

 

 

 

F.d.R.:  Wolfgang Most 

 

Rathausplatz 1, 91052 Erlangen 
Zimmer 130 

tel 09131/862781 fax 09131/861681 

e-mail: buero@gl-erlangen.de 

http://www.gl-erlangen.de 

Bürozeiten: Mo 10-18 | Di, Mi 10-13 | Do 10-16  

Erlangen, den 09.03.2021 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 09.03.2021 
Antragsnr.: 067/2021 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: II/23 
mit Referat:  
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61/614 Amt für Stadtplanung und Mobilität 614/050/2022 
 

Bericht des Zweckverbandes Kommunale Verkehrsüberwachung, Antrag Nr. 
034/2022 der Klimaliste und Antrag Nr. 104/2022 der Grünen Liste 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
Zweckverband kommunale Verkehrsüberwachung 
 
 

I. Antrag 
 
Herr Markus Hübner berichtet über den Einsatz der kommunalen Verkehrsüberwachung in Erlan-
gen seitens des Zweckverbandes. Der Bericht wird zur Kenntnis genommen. 
 
Der Antrag 034/2022 der Klimaliste und Antrag Nr. 104/2022 der Grünen Liste ist somit abschlie-
ßend bearbeitet.  
 
 
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

 
Mit dem Antrag Nr. 034/2022 der Klimaliste und dem Antrag Nr. 104/2022 der Grünen Liste wurde 
die Verwaltung um einen Bericht über den Einsatz der Kommunalen Verkehrsüberwachung in Er-
langen seitens des Zweckverbandes gebeten.  
Herr Markus Hübner, Geschäftsleiter des Zweckverbandes Kommunale Verkehrsüberwachung, 
erklärte sich bereit persönlich im UVPA zu berichten. 
 
 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  

Ö  15Ö  15
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  nein  
 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen: 
Antrag Nr. 034/2022 der Klimaliste 
Antrag Nr. 104/2022 der Grünen Liste  
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Klimaliste Erlangen, Rathausplatz 1, 91052 Erlangen  

Herrn Oberbürgermeister 
Dr. Florian Janik 
Rathausplatz 1 
91052 Erlangen 
 
 

Erlangen, den 19. Februar 2022 
 
Berichtsantrag 
Überwachung ruhender Verkehr und Parkverstöße 
 
 
Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister Dr. Janik,  
 
die Überwachung von Parkverstößen wird in Erlangen vom Zweckverband 
"Kommunale Verkehrsüberwachung im Großraum Nürnberg" durchgeführt. Aufgrund 
von begrenzten Personal-Ressourcen können die Mitarbeiter*innen des 
Zweckverbands nicht alle Parkverstöße feststellen und daher kommt es an vielen 
Stellen in Erlangen zu Parkverstößen, bspw. zugeparkten Geh- und Radwege oder 
versperrten Feuerwehreinfahrten. 
 
Mit der Plattform weg.li (https://weg.li) gibt es eine spendenfinanzierte, offene Plattform 
zur Anzeige von Verkehrsbehinderungen durch Privatpersonen. Anzeigen mit allen für 
die Bearbeitung relevanten Daten werden dabei als E-Mail mit Dateianhängen an den 
Zweckverband Kommunale Verkehrsüberwachung gesendet. 
 
Am 16. April 2021 haben sich Bund und Länder auf einen neuen Bußgeldkatalog 
geeinigt, dieser soll zeitnah in Kraft treten und sieht höhere Bußgelder im Bereich der 
Verkehrsordnungswidrigkeiten vor. 
 
Wir erbitten einen Bericht im UVPA zu folgenden Fragestellungen: 

1. Wie viele Mitarbeiter*innen sind in Erlangen für die Überwachung des ruhenden 
Verkehrs zuständig? Sind regelmäßige Kontrollen im gesamten Stadtgebiet 
(auch außerhalb der Bewohnerparkgebiete) mit dieser Anzahl an 
Mitarbeiter*innen möglich? 

 
2. Wie viele Privatanzeigen von Ordnungswidrigkeiten im Bereich der 

Verkehrsordnungswidrigkeit wurden in den Jahren 2019, 2020 und im 
laufenden Jahr 2021 erstattet? In wie vielen Fällen wurden aus den 
eingegangenen Privatanzeigen Ordnungswidrigkeitsverfahren eingeleitet? Bitte 
schlüsseln Sie die Ordnungswidrigkeiten nach Art des Verstoßes auf. 
 

3. Die Plattform weg.li bietet eine XML-Schnittstelle zur automatischen 
Datenübernahme von erfassten Anzeigen, um die Bearbeitung zu erleichtern. 
Wird von dieser Schnittstelle Gebrauch gemacht oder gibt es Pläne diese 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 19.02.2022 
Antragsnr.: 034/2022 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: VI/61 
mit Referat:  

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 23.06.2021 
Antragsnr.: 166/2021 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: Klärung durch RB 
mit Referat:  
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zukünftig zu nutzen? Falls nein, gibt es Gründe die gegen eine Nutzung 
sprechen? 

 
4. Noch in diesem Jahr soll der neue Bußgeldkatalog zur Straßenverkehrsordnung 

in Kraft treten, unter anderem mit höheren Bußgeldern bei 
Verkehrsordnungswidrigkeiten. Wie werden die Auswirkungen auf die 
Verkehrsüberwachung bewertet? Ist ein Personalaufbau sinnvoll, da die 
Finanzsituation sich durch höhere Bußgelder verbessert? Werden mehr 
Einsprüche und Verfahren erwartet, die zukünftig verstärkt Kapazität binden 
könnten und die Kapazität bei der Bearbeitung von neuen 
Verkehrsordnungswidrigkeiten beeinträchtigen? 
 

5. Im Stadtgebiet ist in einigen Straßen das Parken auf dem Gehweg erlaubt 
(“Aufparken”), diese Freigaben gelten nur für Fahrzeuge mit einem zulässigen 
Gesamtgewicht bis zu 2,8 Tonnen. Wird diese Gewichtsbeschränkung bei 
großen Fahrzeugen überprüfen (zumindest stichprobenartig)? 

 
6. Im Zukunftsplan Fahrradstadt wurde eine mehrwöchige Schwerpunktaktion 

zum unerlaubten Halten und Parken auf Geh- und Radwegen für das Jahr 2021 
festgehalten. Wie ist der Planungsstand der Schwerpunktaktion? Wann ist mit 
den Ergebnissen der Aktion zu rechnen? 

 
Vielen Dank! 
 
Mit freundlichen Grüßen  
 
 
 
 
Sebastian Hornschild      Prof. Martin Hundhausen 
(Stadtrat)        (Stadtrat) 
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Grüne Liste  Rathausplatz 1  91052 Erlangen 
 
 
Herrn 
Oberbürgermeister 
Dr. Florian Janik 
Rathausplatz 1 
91052 Erlangen 
 
 
 
 
 
Antrag: Bericht (Kommunale) Verkehrsüberwachung 
 
Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister, 
 

wir beantragen (ggf. teilweise nichtöffentlich): 

• Der Zweckverband Kommunale Verkehrsüberwachung möge über seine Tätigkeiten 

zur Verkehrsüberwachung in der Stadt Erlangen im Ausschuss oder Stadtrat 

berichten. Nach Möglichkeit bitten wir auch um einen Bericht der Polizei zum Bereich 

der Verkehrsüberwachung in der Stadt Erlangen. 

 

Wir bitten insbesondere, zu berichten: 

• Welche Ziele und Zwecke verfolgt die Verkehrsüberwachung in Erlangen? Werden 

diese aktuell aus Sicht von Zweckverband / Polizei erreicht? 

• An welchen Orten oder bei welchen Arten von Verstößen wird schwerpunktmäßig 

• kontrolliert und geahndet? 

• Welche Schwerpunktbereiche bei den Verstößen lassen sich in Erlangen aktuell aus 

Sicht des Zweckverbands / der Polizei feststellen (bitte mit Statistik zur  

zahlenmäßigen Verteilung) 

◦ 1) örtlich gesehen 

◦ 2) In Form von welchen Verstößen 

• Welche Schwerpunkte sieht der Zweckverband / die Polizei bei der 

Verkehrsüberwachung für die Zukunft? 

• Nach welchen Strategien oder Leitlinien geht der Zweckverband / die Polizei vor, 

beispielsweise bei der Frage, welche Verstöße geahndet werden oder der Frage, wo 

schwerpunktmäßig kontrolliert wird? 

Rathausplatz 1  
91052 Erlangen 

tel 09131/862781  
fax 09131/861681 
buero@gl-erlangen.de 

http://www.gl-erlangen.de 

Erlangen,den 10.05.2022 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 10.05.2022 
Antragsnr.: 104/2022 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: VI/61 
mit Referat:  

Ö  15Ö  15
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• Zu welchen Uhrzeiten wird standardmäßig kontrolliert? 

• Wie sieht der Zweckverband die aktuelle Personalsituation? Werden mehr 

Ressourcen oder mehr Personal benötigt, um die Aufgaben zu erfüllen? 

 

Wir bitten, einen schriftlichen Bericht den Sitzungsunterlagen des entsprechenden 

Ausschusses oder Stadtrates beizufügen, damit der Bericht nachvollziehbar online verfügbar 

ist. 

 

Vielen Dank im Voraus für den Bericht. 

 

Mit freundlichen Grüßen 

 

gez. Carla Ober (Sprecherin für Verkehr) 

gez. Marcus Bazant (Fraktionsvorsitzender)  

 

 

 

F.d.R.: Wolfgang Most (Geschäftsführung) 
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61/614 Amt für Stadtplanung und Mobilität 614/017/2021 
 

Stationäre Blitzer - neue Möglichkeiten für mehr Sicherheit sowie weniger Lärm und 
Abgase, Antrag Nr. 118/2020 der SPD-Fraktion 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
Zweckverband Kommunale Verkehrsüberwachung, Amt 66 
 
 

I. Antrag 
 
Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.  
Der Antrag Nr. 118/2020 der SPD-Fraktion ist damit abschließend bearbeitet. 
 
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

Aufgrund eines Beschlusses des bayer. Landtages wurde mit Innenministeriellen Schreiben (IMS) 
vom 15.04.2020 die bisher stringenten Maßgaben für den Einsatz stationärer Geschwindigkeits-
messanlagen flexibilisiert. 
Insbesondere wurde auf dem Genehmigungsvorbehalt durch das Staatsministerium des Innern 
(StMI) verzichtet und durch eine Anzeigepflicht bei der zuständigen Regierung ersetzt. 
Für die Kontrolle von Rotlichtverstößen an Lichtsignalanlagen verbleibt die Zuständigkeit bei der 
Polizei. 
Im Dezember 2020 wurde der Einsatz der teilstationären Geschwindigkeitsmessanlagen erweitert. 
 
 
Zuständigkeit: 
Nach dem IMS liegt die Zuständigkeit ausschließlich bei denjenigen Gemeinden, Zweckverbänden 
und gemeinsamen Kommunalunternehmen, die Geschwindigkeitsverstöße verfolgen und ahnden. 
Für die Stadt Erlangen hat der Zweckverband Kommunale Verkehrsüberwachung diese Tätigkeit 
übernommen, weswegen der Zweckverband auch für den Betrieb stationärer Anlagen zuständig 
ist/ wäre.  
Dies gilt auch für den Einsatz teilstationärer Anlagen. 
 
 
 

Stationäre Geschwindigkeitsmessung 
Voraussetzungen: 

1. Signifikante Geschwindigkeitsüberschreitung (mind. 10%) über einen aussagekräftigen 
Zeitraum in Verbindung mit der Prüfung, ob eine mobile oder teilstationäre Geschwindig-
keitsüberwachung zur Verringerung des Geschwindigkeitsniveaus ausreichend ist. 
Alternativ kommen bei Strecken, auf denen zum Schutz der Wohnbevölkerung vor Lärm 

Ö  16Ö  16
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und Abgasen Geschwindigkeitsbeschränkungen gem. § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3 StVO oder im 
Rahmen der Luftreinhalteplanung gem. § 47 BImSchG angeordnet sind, stationäre Ge-
schwindigkeitsmessanlagen ebenfalls in Betracht, wenn dadurch eine Verringerung der 
Lärm- bzw. Abgasbelastung oder die Einhaltung von Grenzwerten zu erwarten ist.  

2. Die Überwachung darf nur innerorts und nicht auf Kraftfahrtstraßen1 stattfinden. 
3. Vorrangig in der genannten Reihenfolge sind zu überwachen: 

a. Unfallbrennpunkte,  
b. Unfallgefahrenpunkte,  
c. Straßen(abschnitte), an denen die Überschreitung der zulässigen Höchstgeschwin-

digkeit die Belästigung der Anwohner durch Verkehrslärm und/oder Abgase steigert,  
d. sowie sonstige Bereiche, z. B. Straßenabschnitte, die bei Überschreitung der zuläs-

sigen Höchstgeschwindigkeit gefährlich werden können.  
4. Die Messstellen sollen durch eine entsprechende Beschilderung, z. B. ZZ „Radarkontrolle“ 

angekündigt werden. Es wird deshalb seitens des StMI empfohlen, dass aktive Öffentlich-
keitsarbeit betrieben wird. 

 
Notwendigkeit der stationären Überwachung 
Derzeit gibt es in der Stadt Erlangen keine geschwindigkeitsbedingten Unfallbrenn- und Unfallge-
fahrenpunkte. Deshalb verbleiben lediglich Straßenabschnitte nach den Nummern 3 c) und 3 d). 
Zuvor muss der Nachweis erbracht werden, dass überhaupt signifikante Überschreitungen über 
einen längeren Zeitraum vorhanden sind und nicht durch eine mobile und/ oder teilstationäre 
Überwachung auf ein normales Niveau gesenkt werden kann.  
Um den Nachweis der signifikanten Überschreitungen zu führen, wäre zunächst eine mehrwöchige 
Aufstellung eines Verkehrszählgerätes in Verbindung mit häufigen mobilen Geschwindigkeitsmes-
sungen zu kombinieren. Sollte danach noch eine signifikante Geschwindigkeitsübertretung vor-
handen sein und die mobile Überwachung nicht zu einer deutlichen Verringerung des Geschwin-
digkeitsniveaus führen, könnte eine stationäre Anlage errichtet werden.  
Dieser Nachweis ist zuständigkeitshalber durch den Zweckverband Kommunale Verkehrsüberwa-
chung zu führen. 
Nach Abfrage bei der Polizei und den Zweckverband Kommunale Verkehrsüberwachung wurden 
einige Orte im Stadtgebiet ermittelt, an denen eine genauere Prüfung erfolgen könnte. 
Hier wurden insbesondere die Palmsanlage, die Neumühle und die Schallershofer Straße als Orte 
identifiziert, bei denen eine Prüfung als sinnvoll erscheint. 
 
Kosten: 
Gemäß Auskunft des Zweckverbandes Kommunale Verkehrsüberwachung sind für eine Ge-
schwindigkeitsmessstation, die Fahrzeuge in beide Fahrtrichtungen messen kann, ca. 150.000 € 
zu veranschlagen. Dies beinhaltet sowohl das Gerät selbst als auch die Säule, in der das Gerät 
untergebracht ist.  
Für den Aufbau der Messsäule inklusive der Stromversorgung werden standortabhängig weitere 
Kosten entstehen. Je nach Aufwand ist für den Aufbau der Messsäule ein weiterer fünfstelliger bis 
niedriger sechsstelliger Betrag zu veranschlagen.  
Eine seriöse Kostenschätzung ist hier nicht möglich, jedoch sind in Abhängigkeit des Standorts bis 
zu 250.000 € Kosten zu erwarten. Eine genauere Angabe ist erst nach Festlegung des Standortes 
möglich. 
 
 

Teilstationäre Geschwindigkeitsmessanlagen: 
Dies sind Anlagen, die beispielsweise in Anhängerform an den Straßenrand gestellt werden. 
Dort dürfen die Geschwindigkeitsmessanlagen ununterbrochen bis zu 7 Tage, in Ausnahmen bis 
zu 14 Tage stehen bleiben und dürfen im Jahresmittel bis zu einem Viertel des Jahres an der glei-
chen Messörtlichkeit stehen. Sie erfüllen damit eine ähnliche Aufgabe wie die stationäre Anlage, 

                                                
1 Kraftfahrtstraßen (Zeichen 331.1) sind ähnlich wie Autobahnen besondere Verkehrsflächen für den Fahr-
zeugverkehr. Sie können sowohl innerorts als auch außerorts bestehen und dürfen nur von Kfz mit einer 
Bauart bestimmten Höchstgeschwindigkeit von mehr als 60 km/h benutzt werden. Im Gegensatz zu Auto-
bahnen verfügen Kraftfahrtstraßen über Kreuzungen und Einmündungen, über welche diese befahren und 
verlassen werden.  
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sind aber im Anwendungsbereich etwas flexibler. Ebenso wie bei den stationären Anlagen ist kein 
Personal vor Ort notwendig.  
Die Anschaffungskosten für eine teilstationären Anlage liegen ungefähr bei 200.000 €. 
 
 
 
Voraussetzungen: 

1. Durch die Aufstellung einer teilstationären Geschwindigkeitsmessanlage darf die Verkehrs-
sicherheit nicht beeinträchtigt werden. Die Messstelle ist mit der Polizei abzustimmen. 

2. Die Überwachung darf nur innerorts, nicht auf Kraftfahrtstraßen und nicht in verkehrsberu-
higten Bereichen stattfinden. 

3. Vorrangig in der genannten Reihenfolge sind zu überwachen: 
a. Unfallbrennpunkte,  
b. Unfallgefahrenpunkte,  
c. Straßen(abschnitte), an denen die Überschreitung der zulässigen Höchstgeschwin-

digkeit die Belästigung der Anwohner durch Verkehrslärm und/oder Abgase steigert,  
d. sowie sonstige Bereiche, z. B. Straßenabschnitte, die bei Überschreitung der zuläs-

sigen Höchstgeschwindigkeit gefährlich werden können. 
 

Fachliche Einschätzung: 
Bei der Abwägung, ob eine stationäre oder teilstationäre Geschwindigkeitsmessanlage zum Ein-
satz kommt, sind folgende Hauptaspekte zu berücksichtigen und zu gewichten. 

- Bei stationären Geschwindigkeitsmessanlagen sind die Standorte bekannt und nicht verän-
derbar. Dadurch wird das Geschwindigkeitsniveau an diesem Punkt wirksam gesenkt, je-
doch führt das zu dem Effekt, dass die Kfz-Führer nur für die Anlage bremsen und danach 
wieder beschleunigen. Verwarnungen und Bußgelder werden sich nach einer Anfangszeit 
auf niedrigem Niveau stabilisieren, da dann bei den ortskundigen Autofahrern die Anlage 
bekannt ist und nur noch in Ausnahmefällen die zulässige Höchstgeschwindigkeit über-
schritten wird. Die regelmäßig anzubringende Beschilderung der Messstellen mit dem ZZ 
„Radarkontrolle“ vermindert die Wirkung zusätzlich. 
Deshalb empfiehlt sich eine Aufstellung solcher Anlagen an Hauptverkehrsstraßen oder an 
geschwindigkeitsbedingten Unfallschwerpunkten. 
Hingegen können teilstationäre Geschwindigkeitsmessanlagen, bei denen keine Beschilde-
rung mit ZZ „Radarkontrolle“ erforderlich ist, zu einer ähnlichen Senkung des Geschwindig-
keitsniveaus führen wie eine vollstationäre Anlage. Sobald sich das Geschwindigkeitsni-
veau am Messstandort normalisiert hat, kann die teilstationäre Geschwindigkeitsmessanla-
ge an anderen Standorten sinnvoll eingesetzt werden. Ein Abnutzungseffekt ist wegen der 
regelmäßigen Standortwechsel nicht zu erwarten. 

- Die Rentabilität der stationären Geschwindigkeitsmessanlagen wird bestimmt durch hohe 
Anschaffungskosten, geringe Personal- und Wartungskosten und möglicherweise niedrigen 
Erträgen. Die Erträge werden im erheblichen Maße durch den Standort bestimmt, weshalb 
bei Standorten abseits der Hauptstraßen mit einem Defizit zu rechnen ist.  
Eine seriöse Schätzung hierzu ist nicht möglich.  
 
Teilstationäre Geschwindigkeitsmessanlagen bieten hier den Vorteil, dass durch den 
Standortwechsel auch ein in etwa gleichbleibend höherer Ertrag als bei stationären Anla-
gen erwirtschaftet werden kann.  
Ziel ist hierbei aber stets die Gewährleistung der Verkehrssicherheit, nicht die Rentabilität 
der Anlagen. 

- Für die teilstationären Anlagen ist es aber schwierig, geeignete Standorte zu finden. Anders 
als mobile Anlagen können diese Anlagen nicht einfach am Straßenrand aufgestellt wer-
den, weswegen hier erst noch geeignete Standorte gesucht werden müssen. Erst bei 
Standorten in ausreichender Anzahl kann beurteilt werden, ob eine solche Anlage sinnvoll 
eingesetzt werden kann.  
 

 
Fazit: 
Im Ergebnis kann eine stationäre Geschwindigkeitsüberwachung geschwindigkeitsbedingte Unfall-
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schwerpunkte wirksam beruhigen. Solche gibt es jedoch in Erlangen - auch nach Auffassung der 
Polizei - derzeit nicht.  
Bereiche, in denen dauerhaft signifikant die zulässige Höchstgeschwindigkeit überschritten wird, 
sind in Abhängigkeit des Standortes zu bewerten. In hauptsächlich von ortskundigen Kfz-
Führenden frequentierten Bereichen werden solche Anlagen nicht für eine Erhöhung oder Erhal-
tung der Verkehrssicherheit sorgen können, sondern aufgrund der Kenntnis des Standortes der 
Anlage nur für eine punktuelle Verringerung der Geschwindigkeit. 
Hier sind mobile Anlagen aufgrund der ständigen Ortswechsel deutlich im Vorteil, da diese ein 
deutlich größeres Gebiet abdecken können.  
Stationäre Anlagen können daher nur bei geschwindigkeitsbedingten Unfallschwerpunkten und an 
gut befahrenen Hauptstraßen Wirkung erzielen. 
Teilstationäre Geschwindigkeitsmessanlagen haben andere Einsatzkriterien. Vorbehaltlich der 
Schwierigkeiten bei der Platzwahl sind diese ein Mittelweg zwischen mobilen und stationären An-
lagen, da diese länger an einem Ort stehenbleiben können.  
Die Sinnhaftigkeit des Einsatzes einer teilstationären Anlage durch die Stadt Erlangen kann derzeit 
nicht beurteilt werden, da bisher noch keine Prüfung der möglichen Messstellen erfolgen konnte.  
 
 
Im Ergebnis lautet deshalb die Empfehlung der Verwaltung von der Beauftragung des Zweckver-
bandes kommunale Verkehrsüberwachung für die Anschaffung einer stationären Anlage abzuse-
hen. 
Dies gilt ebenso für eine teilstationäre Anlage.  
 
 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

82



 Seite 5 von 5 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen: 
Antrag Nr. 118/2020 der SPD-Fraktion  
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Datum 
06.07.2020 

Seite 
1 von 2 

Durchwahl 
09131  862225 

AnsprechpartnerIn 
Nina K. Riebold 

Rathausplatz 1 
91052 Erlangen 
Geschäftsstelle im Rathaus,  
1. Stock, Zimmer 105 und 105a 
Telefon 09131  862225 
Telefax 09131  862181 
e-Mail    spd@erlangen.de 
www.spd-fraktion-erlangen.de 
 

Herrn 
Oberbürgermeister 
Dr. Florian Janik 
91052 Erlangen 
 
 
 
Antrag 
 
Stationäre Blitzer - neue Möglichkeiten für mehr Sicherheit sowie 
weniger Lärm und Abgase 
 
Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister, 
 
das Bayerische Innenministerium hat mit Wirkung zum 1. Mai 2020 die 
Maßgaben für den Einsatz stationärer Geschwindigkeitsmessanlagen durch 
kommunale Verkehrsüberwachungsdienste weitgehend flexibilisiert. Für 
den Einsatz stationärer Anlagen ist keine Genehmigung durch das 
Innenministerium mehr notwendig, eine Anzeige gegenüber der 
zuständigen Regierung genügt. 
 
Die SPD-Stadtratsfraktion Erlangen begrüßt dies ausdrücklich und will in 
Erlangen den neuen Spielraum im Sinne der Verkehrssicherheit, des 
Lärmschutzes und der Luftreinhaltung Gebrauch nutzen. 
 
Die neuen ministeriellen Maßgaben stellen kommunalen 
Verkehrsüberwachungsdiensten ein umfassendes 
Handlungsinstrumentarium, bestehend aus mobiler, teilstationärer und 
stationärer Geschwindigkeitsüberwachung zur Verfügung. 
 
Stationäre Geschwindigkeitsmessanlagen kommen nach der Neuregelung 
nicht mehr nur an nachgewiesenen Raser-Hotspots in Frage, sondern auch 
in Straßen und Straßenabschnitten, an denen Anwohner durch 
Geschwindigkeitsbeschränkungen vor Lärm und Abgasen geschützt 
werden müssen. 
 
Vor dem Hintergrund dieser neuen ministeriellen Maßgaben stellt die SPD-
Stadtratsfraktion folgenden Antrag für den UVPA: 
 
Die Stadtverwaltung prüft in Zusammenarbeit mit der Polizei, wo es 
regelmäßige, teils erhebliche Geschwindigkeitsübertretungen im 
Stadtgebiet gibt und wo daraus Unfallschwerpunkte, besondere 
Gefahrenstellen oder besondere Belastungen resultieren und schlägt 
anschließend daraus resultierend, erforderliche Standorte für mögliche 
stationäre Geschwindigkeitsmessanlagen vor, die die Stadt im Sinne von 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 07.07.2020 
Antragsnr.: 118/2020 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: VI/61 
mit Referat:  

Ö  16Ö  16
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Datum 
06.07.2020 

Seite 
2 von 2 

Durchwahl 
09131  862225 

AnsprechpartnerIn 
Nina K. Riebold 

Rathausplatz 1 
91052 Erlangen 
Geschäftsstelle im Rathaus,  
1. Stock, Zimmer 105 und 105a 
Telefon 09131  862225 
Telefax 09131  862181 
e-Mail    spd@erlangen.de 
www.spd-fraktion-erlangen.de 
 

mehr Verkehrssicherheit, des Lärmschutzes und der Luftreinhaltung 
realisieren soll. 

 
Mit freundlichen Grüßen  

 
Barbara Pfister 
Fraktionsvorsitzende 

Dr. Andreas Richter 
Sprecher für Klimaschutz, Umwelt und 
Energie, Verkehr 

 

 

Nina K. Riebold 
Geschäftsführerin der SPD-Fraktion 
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61/614 Amt für Stadtplanung und Mobilität 614/038/2022 
 

Schulung zur Kontrolle von Falschparkern, Antrag Nr. 26/2022 der Klimaliste 
Erlangen 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
Zweckverband Kommunale Verkehrsüberwachung, Amt 66 
 
 

I. Antrag 
 
Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 26/2022 der Klimaliste 
Erlangen ist damit abschließend bearbeitet.  
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

 
Die Mitarbeiter des Zweckverbandes Kommunale Verkehrsüberwachung werden stets auf neue 
Herausforderungen zeitnah geschult und sind deshalb gut gerüstet. 
Die im Antrag beschriebene Problematik ist bekannt, jedoch ist diese in der täglichen Praxis nur 
schwer zu ahnden.  
Zunächst verbietet sich aus Haftungsgründen eine körperliche Überprüfung der Steckerverbin-
dung, um zu prüfen, ob der Stecker fest verankert ist. Hier können einerseits Schäden an der 
Steckverbindung des Fahrzeugs entstehen, andererseits könnte die bestehende Ladeverbindung 
unterbrochen werden. 
Zudem ist derzeit keine Rechtsprechung bekannt, in welchem Zeitraum nach dem Ende des Lade-
vorganges der Fahrende zumutbarerweise das Fahrzeug entfernen muss. 
 
Insofern ist ein Vollzug in der gewünschten Art und Weise seitens des Zweckverbandes derzeit 
nicht möglich. Um den Missbrauch hier etwas einzudämmen, wird die Höchstparkdauer auf Park-
plätzen mit E-Ladesäulen von 5 Stunden auf 3 Stunden reduziert. Die Änderung der Höchstpark-
dauer wird für die E-Ladesäulen im Bestand voraussichtlich im 1. Halbjahr 2023 erfolgen. 
 
 
 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

 
4. Klimaschutz: 

Ö  17Ö  17
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Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen:   
Antrag Nr. 026/2022 der Klimaliste Erlangen 
 
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Klimaliste Erlangen 
Rathausplatz 1 
91052 Erlangen 

1 

             
 
 
Klimaliste Erlangen, Rathausplatz 1, 91052 Erlangen  

Herrn Oberbürgermeister 
Dr. Florian Janik 
Rathausplatz 1 
91052 Erlangen 
 
 

Erlangen, den 15. Februar 2022 
 
Antrag: Schulung zur Kontrolle von Falschparkern 
 
 
Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister Dr. Janik,  
 
wir stellen folgenden Antrag:  
Die Mitarbeiter des Ordnungsamtes und des Zweckverbandes „Kommunale 
Verkehrsüberwachung im Großraum Nürnberg“ werden gezielt geschult zur Kontrolle 
von Falschparkern auf E-Ladesäulen-Plätzen. 
 
 
Zur Begründung:  
Das Falschparken an E-Ladesäulen-Plätzen ist besonders kritisch, da Plätze blockiert 
werden, die andere zwingend brauchen, um mobil zu bleiben. Immer wieder kam es in 
der Vergangenheit zu der Situation, dass Ladeplätze genutzt wurden, um 
Parkgebühren zu sparen. Dabei stellen sich Elektroautos auf den Ladeplatz, stecken 
ihr Auto an, aber starten den Ladevorgang nicht. So fällt weder eine Blockiergebühr 
an, noch werden Parkgebühren entrichtet. Von außen erscheint es, als würde das Auto 
laden. Erst bei Prüfung der Verriegelung wird deutlich, dass das Auto nicht lädt.  
 
Die Mitarbeiter des Ordnungsamtes und des Zweckverbandes „Kommunale 
Verkehrsüberwachung im Großraum Nürnberg“ sollten daher dringend geschult 
werden, um eine Umfunktionierung von E-Ladesäulen-Plätzen zu kostenfreien 
Parkplätzen zu vermeiden.  
 
Vielen Dank! 
 
Mit freundlichen Grüßen  
 
 
 
 
Sebastian Hornschild      Prof. Martin Hundhausen 
(Stadtrat)        (Stadtrat) 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 15.02.2022 
Antragsnr.: 026/2022 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: VI/61 
mit Referat: VI/ZV Komm. VÜ 

Ö  17Ö  17

88



 Seite 1 von 3 

Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
Referat VI / Radbeauftragter Referat für Planen und Bauen VI/148/2022 
 

Förderprogramm Lastenräder und Fahrradanhänger 2022 und weitere Gelder für 
das Förderprogrramm; Fraktionsanträge der Grünen Liste 134/2022 und 119/2022 
der SPD Fraktion 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Gutachten  

Haupt-, Finanz- und Personalaus-
schuss 

21.09.2022 Ö Gutachten  

Stadtrat 29.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
 
 

I. Antrag 
 
Die Ausführungen der Verwaltung zu einer möglichen Erweiterung der Förderrichtlinie Lastenräder 
und Fahrradanhänger für 2022 werden zur Kenntnis genommen. 
 
Es wird zur Kenntnis genommen, dass die Verwaltung zu der gewünschten Fortführung des För-
derprogramm Lastenräder 2022 durch eine Mittelumbuchung weitere 30.000 € zur Verfügung. 
stellt.  
 
Die Fraktionsanträge 119/2022 der Fraktionen SPD und Grüne Liste sowie 134/2022 der Fraktion 
Grüne Liste sind damit bearbeitet. 
 
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

Mögliche Erweiterung der Förderrichtlinie: 
Mit dem Antrag 119/2022 soll die Verwaltung die Förderrichtlinie Lastenräder und Fahrradan-
hänger 2022 für Inhabende des ErlangenPasses (EP) erweitern, indem diese einen erhöhten 
Fördersatz für Lastenräder erhalten. Zudem soll die Förderquote für Lastenräder und Fahrrad-
anhänger für Inhabende des EP erhöht werden. 
 
Bereitstellung weiterer Fördermittel für das Förderprogramm 2022: 
In einer Mitteilung zur Kenntnis (Vorlage VI/143/2022) im UVPA am 26.07.2022 hat die Verwal-
tung zudem darauf hingewiesen, dass die Fördermittel 2022 erschöpft sind und keine weiteren 
Anträge bearbeitet werden können. Für die Bedienung von weiteren Anträgen ist eine Aufsto-
ckung der Mittel erforderlich. 
 
Der Dringlichkeitsantrag 134/2022 wurde im Stadtrat am 28.07.2022 aufgelegt. Aus dem Pro-
tokollvermerk dazu ist ersichtlich, dass im Stadtrat gegen die Dringlichkeit gesprochen wurde. 
Im September soll eine Beschlussfassung erfolgen und der Antrag zusammen mit der Mittelbe-
reitstellung aufgelegt und bearbeitet werden.  

Ö  18Ö  18
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2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

Mögliche Erweiterung der Förderrichtlinie: 
Inhabende des EP erhalten bislang eine erhöhte Förderung für die Anschaffung von Fahrrad-
anhängern. Diese sind deutlich günstiger in der Anschaffung und platzsparender im Abstellen 
im Vergleich zu Lastenrädern. Sehr häufig sind keine ausreichend großen Abstellflächen in 
Wohnsitznähe vorhanden. Eine Aufnahme von Lastenrädern für EP-Inhabende ist für eine 
mögliche Fortsetzung des Förderprogramms in 2023 vorgesehen. Grundlage für eine Aufnah-
me von Lastenrädern ab 2023 wird die Nachfrage nach Fahrradanhängern in 2022 sein.  
 
Eine Integration von Lastenrädern für EP-Inhabende in die bestehende Förderrichtlinie 2022 
wird von der Verwaltung abgelehnt. Auch eine Erhöhung der Förderquote wird abgelehnt, da 
hierdurch eine Ungleichbehandlung gegenüber denen entsteht, die bereits einen Antrag ge-
stellt und einen Förderzuschuss erhalten haben.  
 
Die Verwaltung prüft nach Abschluss des Förderprogramms 2022, ob für die Förderrichtlinie 
2023 eine Erhöhung der Förderquote zielführend ist.  
 
Bereitstellung weiterer Fördermittel für das Förderprogramm 2022: 
Trotz der Bekanntgabe, dass die Fördermittel erschöpft sind, werden weiterhin Anträge auf 
Förderung eines Lastenrades oder Fahrradanhängers gestellt. Die Verwaltung hat hierzu eine 
Warteliste angelegt. Anhand der Entwicklung dieser Warteliste bzw. der mündlichen Nachfrage 
nach einer Förderung hält die Verwaltung eine Erhöhung der Fördermittel um 30.000 € bis zum 
Auslaufen des Förderprogramms am 31.12.2022 für ausreichend. 
 
Die Verwaltung stellt durch eine Mittelumbuchung weitere 30.000 € zur Verfügung. Diese 
Summe wird aufgrund aktueller Prognosen als ausreichend erachtet. 

 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

Mögliche Erweiterung der Förderrichtlinie: 
Der Inhalt der Förderrichtlinie wird jährlich geprüft und ggf. angepasst und gesondert zur Be-
schlussfassung vorgelegt. 
 
Bereitstellung weiterer Fördermittel für das Förderprogramm 2022: 
Die Fördergelder werden durch das bereits bekannte Antragsverfahren und die verfügbaren 
Haushaltsmittel nach dem „Windhundprinzip“ auf Grundlage der Förderrichtlinie vergeben. 
Ausschlaggebend hierfür ist das tagesgenaue Einreichen des Antrags. Im Falle einer Erhöhung 
der Fördermittel werden erst die Anträge der Personen, welche sich auf der Warteliste befin-
den, bearbeitet. 
 
Eine Antragstellung ist sowohl online als auch schriftlich in Papierform möglich. 
 

4. Klimaschutz: 

Jeder nicht mit dem PKW, sondern mit dem Fahrrad zurückgelegte Personenkilometer spart 
insgesamt 147 g CO² ein. 
 
Durch das Förderprogramm wird die Präsenz von alternativen, umweltfreundlichen  
Transportmitteln gestärkt und somit auch der Radverkehrsanteil in Erlangen erhöht.  
Alle geförderten Transportmittel sind als solche durch einen Aufkleber der Stadt Erlangen  
gekennzeichnet und wirken so als Multiplikatoren. 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
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  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: 30.000 € bei IPNr.: 561.884 
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr. 561.884 

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen: Fraktionsantrag 119/2022 der SPD Fraktion und Fraktion Grüne Liste 

Fraktionsantrag 134/2022 der Grünen Liste 
Stellungnahme Amt 50 zur Lastenrat-Förderrichtlinie für ErlangenPass Inhabende 
Auswertung Förderprogramm 2021 
Auswertung Förderprogramm 2022 

 
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Datum 
28.06.2022 

Seite 
1 von 2 

Ansprechpartnerin 
Katja Rabold-Knitter 

Rathausplatz 1 
91052 Erlangen 
Geschäftsstelle im Rathaus, 
1. Stock, Zimmer 105 und 105a
09131 862225
spd.fraktion@stadt.erlangen.de
www.spd-fraktion-erlangen.de
 

Herrn 
Oberbürgermeister 
Dr. Florian Janik 
91052 Erlangen 

Antrag: ErlangenPass auch für Förderung bei Lastenrädern; 
Mittelerhöhung für Förderung 

Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister, 

seit diesem Jahr werden durch das Förderprogramm von Lastenrädern und 
Fahrradanhängern der Stadt Erlangen Inhaber*innen des ErlangenPasses 
mit einem erhöhten Fördersatz bei der Anschaffung von Fahrradanhängern 
gefördert. 
Auch wenn es in der Tat so ist, dass vielen Inhabenden des 
ErlangenPasses nicht die Mittel für die Anschaffung eines relativ teuren, 
muskelbetriebenen Lastenrades zur Verfügung stehen, sollte die 
Anschaffung eines Lastenrades oder -anhängers dennoch auch für 
Haushalte, die auf ergänzende Leistungen wie z. B. Wohngeld angewiesen 
sind, ermöglicht werden. 
Anders als von der Verwaltung geschildert, ist auch kaum zu erwarten, 
dass ErlangenPass-Inhaber*innen sich von sich aus melden und den 
Wunsch nach einer Ausweitung der höheren Förderung auf Lastenräder 
äußern. 
Daher stellen wir folgenden Antrag: 

1. In das Förderprogramm für Lastenräder / Radanhänger wird zusätzlich eine
erhöhte Förderung für die Anschaffung von Lastenrädern und -anhängern
für Inhaber*innen des ErlangenPasses aufgenommen.

2. Die Förderquoten im Förderprogramm werden für ErlangenPass-
Inhaber*innen für Lastenräder sowie -anhänger erhöht. Hierzu legt die
Verwaltung einen Vorschlag vor.

3. Da der Topf für das Förderprogramm für Lastenräder / Radanhänger in den
letzten beiden Jahren bereits vor Ende das Jahres erschöpft war, bitten wir
um Bericht der Verwaltung zur Höhe der noch verfügbaren Mittel und
beantragen, dass rechtzeitig weitere Haushaltsmittel bereitgestellt werden.
Es sollte möglichst keine längere zeitliche "Lücke" entstehen, in der

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 28.06.2022 
Antragsnr.: 119/2022 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: VI mit Amt 50 
 

Ö  18Ö  18
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Datum 
28.06.2022 

Seite 
2 von 2 

Ansprechpartnerin 
Katja Rabold-Knitter 

Rathausplatz 1 
91052 Erlangen 
Geschäftsstelle im Rathaus,  
1. Stock, Zimmer 105 und 105a 
09131 862225 
spd.fraktion@stadt.erlangen.de 
www.spd-fraktion-erlangen.de 
 

Antragsteller:innen warten müssen, bis die weiteren Mittel zur Förderung 
zur Verfügung stehen. 
 

 
Mit freundlichen Grüßen 
 
Für die SPD-Fraktion   Für die GL-Fraktion 

Dr. Philipp Dees   Marcus Bazant  
Fraktionsvorsitzender   Fraktionsvorsitzender 

Dr. Andreas Richter    Carla Ober 

Sprecher für Klimaschutz,   Sprecherin für Mobilität 
Umwelt, Energie und Verkehr 
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Grüne Liste  Rathausplatz 1  91052 Erlangen 

 

 

Herrn 

Oberbürgermeister 

Dr. Florian Janik 

Rathausplatz 1 

91052 Erlangen 

 

 

 

 

 

 

Dringlichkeitsantrag zum Stadtrat am 28.7.22:  

Weitere Gelder für das Förderprogramm Lastenräder und 

Fahrradanhänger für 2022 bewilligen 

 

Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister, 

 

mit dem Förderprogramm zur Anschaffung von Lastenrädern und -anhängern fördert die 

Stadt Erlangen klimafreundliche Mobilitätsalternativen. Mit einer Mitteilung zur Kenntnis teilt 

die Verwaltung dem Umwelt-, Verkehrs- und Planungssausschuss am 26. Juli 2022 mit, dass 

die bisherigen Mittel im Förderprogramm ausgeschöpft sind und weitere Anträge nun nicht 

bewilligt werden können. Seit 1. April wurden 105.000 Euro sowie Restmittel aus 2021 in 

Höhe von ca 42.700 Euro aufgebraucht. 

 

Damit keine monatelange Lücke entsteht, in der die Anträge der Bürger:innen nicht 

bearbeitet werden können oder abgelehnt werden müssen, beantragen wir: 

• Der Stadtrat stellt weitere Mittel für das Förderprogramm für Lastenräder und -

anhänger für 2022 in Höhe von 100.000 Euro zur Verfügung. 

 

Mit freundlichen Grüßen 

 

gez. Carla Ober (Sprecherin für Mobilität) 

gez. Marcus Bazant (Fraktionsvorsitzender) 

            

 

 

F.d.R.: Wolfgang Most (Geschäftsführung) 

Rathausplatz 1  

91052 Erlangen 

tel 09131/862781  

fax 09131/861681 

buero@gl-erlangen.de 

http://www.gl-erlangen.de 

Erlangen,den 26.07.2022 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 26.07.2022 
Antragsnr.: 134/2022 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: Klärung durch RB 
mit Referat:  

Ö  18Ö  18
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Stellungnahme Amt 50 zur Lastenrad-Förderrichtlinie 
 
Die Förderrichtlinie soll den umweltfreundlichen Radverkehr in Erlangen fördern und 
steht unter den in der Richtlinie genannten Voraussetzungen allen Erlanger 
Bürger*innen offen. Die finanziellen Anreize durch die Förderung sollen für 
Menschen mit sehr geringem Einkommen durch zusätzliche Fördermöglichkeiten 
gestärkt werden. Dies ist aus Sicht des Sozialamtes sehr zu begrüßen.  
 
Die Anschaffung von speziellen Rädern oder Zubehör für die Beförderung von 
Personen und Gütern ist für den Personenkreis der ErlangenPass-Inhaber*innen nur 
sinnvoll, wenn diese die Mittel haben, die Anschaffung - trotz ermäßigtem Preis - zu 
tätigen. Bei der Höhe der in der Förderrichtlinie ausgewiesenen Durchschnittsbeträge 
der Kaufpreise erscheint dies sehr fraglich. Ein Angebot mit dem ErlangenPass zu 
bewerben, von dem auszugehen ist, dass es von diesem Personenkreis nicht in 
Anspruch genommen werden kann, sehen wir kritisch. 
Auch erachten wir die Park- und Lademöglichkeiten als schwierig.  
Daher würden wir uns im ersten Schritt auf die weniger kostenintensiven Posten im 
Fördermodul, d.h. ausschließlich auf den Fahrradanhänger beschränken wollen.  
Da die Förderung des Radverkehrs in Zeiten des Klimawandels einer stetigen 
Entwicklung unterliegt und sich weitere Parameter, wie Kosten, Park- und 
Lademöglichkeiten in Zukunft im Sinne einer klimafreundlichen Mobilität positiv 
entwickeln könnten, regt das Sozialamt an bis zur nächsten Anpassung der 
Fördermöglichkeiten dies zu evaluieren.    
 
I.A. 
 

Ö  18Ö  18
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Referat für Planen und Bauen

Radbeauftragter / SH054

Lastenradförderprogramm 2021

Statistische Übersicht (Stand 11.08.2022)

Laufzeit: 04.05. bis 31.12.2021

Bereitgestellte Mittel: 105.000,00 €   

Restmittel 2020: 8.894,99 €       

Gesamtbudget 2021: 113.894,99 €   

Beschluss VI/092/2021 zur Bewilligung weiterer Anträge

Nachträglich nach Beschluss bewilligte Mittel: 13.389,62 €     

Bewilligte Mittel gesamt: 127.284,61 €   

Ausgezahlte Mittel 2021: 71.524,85 €     

Ausgezahlte Mittel 2022: 23.703,84 €     

Ausgezahlte Mittel gesamt: 95.228,69 €     abgeschlossen

Anzahl gestellter Anträge: 211

Anzahl bewilligter Anträge: 200

Davon nach Beschluss VI/092/2021 24

Durchschnittlich bew. Mittel pro Antrag: 476,14 €           

Ö  18Ö  18
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Referat für Planen und Bauen

Radbeauftragter / SH054

Lastenradförderprogramm 2022

Statistische Übersicht (Stand 11.08.2022)

Laufzeit: 01.04. bis 31.12.2022

Bereitgestellte Mittel: 105.000,00 €    

Restmittel 2021: 17.503,34 €      

Gesamtbudget 2022: 122.503,34 €    

Bewilligte Mittel: 122.903,67 €    

Restmittel 2022: 400,33 €-            

Ausgezahlte Mittel: 73.137,51 €      

Anzahl gestellter Anträge: 186

Anzahl bewilligter Anträge: 180

Warteliste (offiziell registriert): 8

Durchschnittlich bew. Mittel pro Antrag: 682,80 €            

Ö  18Ö  18
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
Referat VI / Rad Referat für Planen und Bauen VI/147/2022 
 

Fortführung des Lastenradförderprogrammes ab 2023 - Bereitstellung notwendiger 
Finanzmittel 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Gutachten  

Haupt-, Finanz- und Personalaus-
schuss 

21.09.2022 Ö Gutachten  

Stadtrat 29.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
Referat II 
 
 

I. Antrag 
 
Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.  
 
Die notwendigen Finanzmittel für das Haushaltsjahr 2023 sowie die mittelfristige Finanzplanung 
sind bei Referat II zum Haushalt an- bzw. nachzumelden. 
 
Die textliche Anpassung des Inhalts der Förderrichtlinie erfolgt jeweils mit gesonderter Beschluss-
fassung.  
 
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

Im Jahr 2020 wurde die Förderrichtlinie im Rahmen einer Zuwendung durch die Stadt Erlangen 
für die Anschaffung eines Lastenfahrrades oder eines Fahrradanhängers begonnen. Die Maß-
nahme wird seitdem erfolgreich fortgesetzt.  

Der Stadtrat hat in seiner Sitzung am 28.10.2021 beschlossen, das Förderprogramm zum Kauf 
von Lastenfahrrädern und Fahrradanhängern zunächst bis 31.12.2024 fortzuführen. (Be-
schluss VI/079/2021). In diesem Beschluss schlägt die Verwaltung vor, für die Jahre 2023 und 
2024 jeweils 105.000 € zu beantragen und den Mittelbedarf in die Haushaltsberatungen einzu-
bringen. 

 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

Für den Haushalt 2023 und die mittelfristige Finanzplanung stehen bisher keine Haushaltsmit-
tel in Höhe von jeweils 105.000 € zur Verfügung.  
 
Die Aufnahme des Mittelbedarfs in die Haushaltsberatungen für 2023 und 2024 ist zu veran-
lassen. 

Ö  19Ö  19
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3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

Nachrichtlich wird darauf hingewiesen, dass die zur Verfügung gestellten Mittel für 2022 weit  
vor dem Ende der Förderperiode erschöpft sind. Die Verwaltung stellt durch eine Mittelumbu-
chung weitere 30.000 € zur Verfügung. 
 
Der Inhalt der Förderrichtlinie wird jährlich angepasst und gesondert zur Beschlussfassung 
vorgelegt. 
 
Über die mögliche Fortführung des Förderprogramms über das Jahr 2024 hinaus, legt die Ver-
waltung rechtzeitig eine Beschlussvorlage vor. 

 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: 105.000 € bei IPNr.: 561.884 
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen: Förderprogramm 2021 – Auswertung 

Förderprogramm 2022 – Vorläufige Auswertung 
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III. Abstimmung 

siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Referat für Planen und Bauen

Radbeauftragter / SH054

Lastenradförderprogramm 2021

Statistische Übersicht (Stand 11.08.2022)

Laufzeit: 04.05. bis 31.12.2021

Bereitgestellte Mittel: 105.000,00 €   

Restmittel 2020: 8.894,99 €       

Gesamtbudget 2021: 113.894,99 €   

Beschluss VI/092/2021 zur Bewilligung weiterer Anträge

Nachträglich nach Beschluss bewilligte Mittel: 13.389,62 €     

Bewilligte Mittel gesamt: 127.284,61 €   

Ausgezahlte Mittel 2021: 71.524,85 €     

Ausgezahlte Mittel 2022: 23.703,84 €     

Ausgezahlte Mittel gesamt: 95.228,69 €     abgeschlossen

Anzahl gestellter Anträge: 211

Anzahl bewilligter Anträge: 200

Davon nach Beschluss VI/092/2021 24

Durchschnittlich bew. Mittel pro Antrag: 476,14 €           

Ö  19Ö  19
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Referat für Planen und Bauen

Radbeauftragter / SH054

Lastenradförderprogramm 2022

Statistische Übersicht (Stand 11.08.2022)

Laufzeit: 01.04. bis 31.12.2022

Bereitgestellte Mittel: 105.000,00 €    

Restmittel 2021: 17.503,34 €      

Gesamtbudget 2022: 122.503,34 €    

Bewilligte Mittel: 122.903,67 €    

Restmittel 2022: 400,33 €-            

Ausgezahlte Mittel: 73.137,51 €      

Anzahl gestellter Anträge: 186

Anzahl bewilligter Anträge: 180

Warteliste (offiziell registriert): 8

Durchschnittlich bew. Mittel pro Antrag: 682,80 €            

Ö  19Ö  19
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
Referat VI Projektentwicklung 

ZV StUB 
PET/028/2022 

 

Städtebaulicher Rahmenplan Quartier "Regnitzstadt" -  
Künftige Wendeschleife der Stadt-Umland-Bahn auf dem heutigen Großparkplatz 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
61, 66  
 
 

I. Antrag 
 
Im Bereich des heutigen Großparkplatzes soll die StUB-Wendeschleife „Süd“ Grundlage für die 
weitere Ausarbeitung des städtebaulichen Rahmenplans „Regnitzstadt“ und Grundlage für die wei-
tere Entwurfsplanung der Stadt-Umland-Bahn sein.  
 
 

II. Begründung 
 
 

1. Ergebnis/Wirkungen 
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

Die Stadt-Umland-Bahn (StUB) soll bestmöglich in das künftige städtische Quartier „Regnitzstadt“ 
auf dem heutigen Großparkplatz integriert werden.  
 
Aufstellung Städtebaulicher Rahmenplan „Regnitzstadt“  

Aktuell ist das Planungsbüro scheuvens + wachten plus aus Dortmund damit beauftragt, den städ-
tebaulichen Rahmenplan für das künftige Quartier „Regnitzstadt“ auf dem Gelände des heutigen 
Großparkplatzes auszuarbeiten.  

Das Büro ging als Gewinner aus dem städtebaulichen Wettbewerb im Jahr 2020 und dem an-
schließenden Verhandlungsverfahren im Jahr 2021 hervor. 

Ein Ziel des städtebaulichen Rahmenplans ist, die geplante Stadt-Umland-Bahn mit ihren techni-
schen Anforderungen bestmöglich städtebaulich in das neu entstehende Quartier einzubinden und 
zu integrieren. Im künftigen Quartier „Regnitzstadt“ soll eine attraktive Mobilitätsdrehscheibe mit 
bequemen Umsteigebeziehung zwischen allen Mobilitätsarten in direkter Nachbarschaft zum 
Hauptbahnhof entstehen.  
 
Zwei mögliche Varianten der StUB-Wendeschleife auf dem heutigen Großparkplatz   

Auf dem heutigen Großparkplatz gibt es für die künftige StUB-Wendeschleife zwei Varianten.  
Beide Varianten wurden geprüft und sind technisch möglich.  

 

 

 

Ö  20Ö  20

103



 Seite 2 von 4 

Grundlage der beschlossenen Vorplanung der Stadt-Umland-Bahn ist die Wendeschleife „Nord“, 
die eine Lage der Wendeschleife nördlich des Zugangs zum Hauptbahnhof vorsieht (siehe Be-
schluss zur Vorlage VI/033/2020).  

Im Siegerentwurf des städtebaulichen Wettbewerbs für die „Regnitzstadt“ wurde eine Wende-
schleife in südlicher Lage im Bereich des geplanten Stadtplatzes direkt am Zugang zum Haupt-
bahnhof vorgeschlagen.  
 

Workshop Varianten StUB-Wendeschleife am 26. April 2022 

Am 26. April 2022 hat ein Workshop stattgefunden, der beide Varianten weiterentwickelt und auf 
ihre städtebaulichen Potentiale und im Hinblick auf die Planungen des neuen Quartiers „Regnitz-
stadt“ und die Vor- und Nachteile für die Mobilität untersucht.  

An dem Workshop haben der Zweckverband Stadt-Umland-Bahn mit seinen beauftragten Ingeni-
eurInnen, das Amt für Stadtplanung und Mobilität, die Projektentwicklung und das mit dem städte-
baulichen Rahmenplan „Regnitzstadt“ beauftragte Planungsbüro scheuvens + wachten plus aus 
Dortmund teilgenommen.  

In zwei Gruppen wurden die Vor- und Nachteile und die städtebaulichen Potentiale untersucht.  

Anlage 1 zeigt die Ergebnisse der beiden Gruppen und Anlage 2 zeigt Impressionen aus dem 
Workshop.  

Im Ergebnis kommen die Beteiligten aus dem Workshop zu dem Schluss, dass die StUB-
Wendeschleife „Süd“ aufgrund der überwiegenden Vorteile aus städtebaulicher Sicht trotz einer für 
die StUB technisch aufwendigeren Konstruktion weiterverfolgt werden soll.  

Besonders folgende Vorteile der StUB-Wendeschleife „Süd“ werden gesehen:   

• In der Gesamtbetrachtung ist die Attraktivität des ÖPNV (Bus, StUB, Eisenbahn) bei einer 
StUB-Wendeschleife im Süden des heutigen Großparkplatzes höher. 

• Alle künftig erforderlichen verkehrlichen Infrastrukturen werden im Süden des heutigen 
Großparkplatzes gebündelt. Dies führt zu einer besseren Orientierung und Verständlichkeit 
für Ankommende und Umsteigende zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln (Rad, 
Bus, StUB, Eisenbahn) am Ein- und Ausgang des Hauptbahnhofs zum heutigen Großpark-
platz.  

• Es wird weniger Fläche für Verkehrsinfrastruktur in Anspruch genommen. 

• Durch die Bündelung der Verkehrsinfrastruktur im Süden des Geländes kann der Nordbe-
reich des heutigen Großparkplatzes für die künftige städtebauliche Entwicklung komplett 
freigehalten werden.  

• Eine StUB-Wendeschleife im Süden ermöglicht eine angemessene räumliche Größe für 
den künftigen Quartiersplatz vor dem Westausgang des Hauptbahnhofs.  
 

Weitere Ausarbeitung des Ergebnisses des Workshops im städtebaulichen Rahmenplan  

Nach dem Ergebnis des Workshops vom April 2022 wurde der städtebauliche Rahmenplan durch 
scheuvens + wachten plus gemeinsam mit allen Beteiligten weiter ausgearbeitet.  

Anlage 3 zeigt den aktuellen Stand des städtebaulichen Rahmenplans und die städtebauliche Ein-
bindung der jetzt favorisierten StUB-Wendeschleife „Süd“. 

 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

Im Bereich des heutigen Großparkplatzes soll die StUB-Wendeschleife „Süd“ Grundlage für die 
weitere Ausarbeitung des städtebaulichen Rahmenplans „Regnitzstadt“ und Grundlage für die wei-
tere Entwurfsplanung der Stadt-Umland-Bahn sein. Die mit dem Beschluss zur Voruntersuchung 
der Stadt-Umland-Bahn festgelegte Planungsgrundlage der StUB wird dahingehend geändert  
(siehe Beschluss zur Vorlage VI/033/2020).  
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3. Prozesse und Strukturen 
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

Auf Basis des Ergebnisses des Workshops hat der Zweckverband StUB die Vorplanungen für die 
Variante „Süd“ vorangetrieben (Änderung Unterführungsbauwerk StUB unter der Friedrich-List-
Straße westlich der Eisenbahn zwischen Güterhallenstraße und Großparkplatz und Anpassung der 
Verkehrsanlagen).   

In der anstehenden Entwurfsplanung wird der Zweckverband StUB die erforderlichen Maßnahmen 
für eine sichere betriebliche Abwicklung mit der Technischen Aufsichtsbehörde festlegen (überde-
ckeltes Gleisdreieck mit Busmitbenutzung).  

Sobald ein ausreichender Planungsstand vorliegt, wird der Zweckverband StUB die Kosten der 
Wendeschleife „Süd“ ermitteln.  Auf dieser Grundlage werden die Stadt Erlangen und der Zweck-
verband StUB in Zukunft Regelungen für Zuständigkeiten und Kostenteilungen in einer Planungs-
vereinbarung und einer Kreuzungsvereinbarung treffen. Der Stadtrat wird vorab eingebunden wer-
den.   

 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alternative 
Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung vorgeschlagen 
werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen: Anlage 1: Ergebnis Workshop StUB-Wendeschleife Großparkplatz 26. April 2022  

     Anlage 2: Impressionen Workshop StUB-Wendeschleife Großparkplatz 26. April 2022 
      Anlage 3: Aktueller Stand Städtebaulicher Rahmenplan „Regnitzstadt“ (August 2022) 
       Anlage 4: Vorabzug Trassierung StUB-Wendeschleife Großparkplatz (August 2022)  
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III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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StUB-Wendeschleife Großparkplatz – Variante Nord StUB-Wendeschleife Großparkplatz – Variante Süd 

Anlage 1:  Ergebnis Workshop StUB-Wendeschleife Großparkplatz 26. April 2022 

Referat für Planen und Bauen - Projektentwicklung 

Ö  20Ö  20
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Anlage 2:  Impressionen Workshop StUB-Wendeschleife Großparkplatz am 26. April 2022 

Referat für Planen und Bauen - Projektentwicklung 

Ö  20Ö  20
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Anlage 3:  Aktueller Stand Städtebaulicher Rahmenplan „Regnitzstadt“ (August 2022) 

scheuvens + wachten plus, Dortmund 

Ö  20Ö  20
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61 Amt für Stadtplanung und Mobilität 611/113/2022 
 

Bebauungsplan Nr. E 229-B der Stadt Erlangen - Nahversorgungszentrum am S-
Bahnhaltepunkt Eltersdorf - mit integriertem Grünordnungsplan  
hier: Weiteres Vorgehen nach Wettbewerb 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
PET, 23, 30, EB773 
Ortsbeirat Eltersdorf zur Information 
 

Bisherige Behandlung in den Gremien Gremium Termin Ö/N Vorlagenart 

Bebauungsplan Nr. E 229-B der Stadt 
Erlangen – Nahversorgungszentrum 
am S-Bahnhaltepunkt Eltersdorf – mit 
integriertem Grünordnungsplan hier: 
Aufstellungsbeschluss (611/202/2017) 

UVPA 24.10.2017 Ö Beschluss 
angenommen 

Nahversorgungszentrum am S-
Bahnhaltepunkt Eltersdorf – Verkehrs-
konzept, städtebauliche Ziele und 
Grundstücksausschreibung 
(PET/028/2019) 

UVPA 09.04.2019 N zur Kenntnis 
genommen 

Nahversorgungszentrum am S-
Bahnhaltepunkt Eltersdorf – Ergebnis 
der Ausschreibung und Grundstücks-
zuschlag  
(PET/040/2019/1) 

UVPA 18.02.2020 N Beschluss an-
genommen m. 
Änderungen StR 20.02.2020 N 

Geplantes Nahversorgungszentrum am 
S-Bahnhalt Eltersdorf -  
Übertragung Bau, Unterhalt und Betrieb 
P&R-Parkplatz an Projektentwickler 
(PET/017/2021) 

UVPA 20.07.2021 N Zur Kenntnis 
genommen 

 
 
 

I. Antrag 
 
Grundlage für die weitere Bearbeitung des Bebauungsplans Nr. E 229-B der Stadt Erlangen – 
Nahversorgungszentrum am S-Bahnhaltepunkt Eltersdorf – mit integriertem Grünordnungsplan 
bildet die Wettbewerbsarbeit (Anlage 1) des Büros Fink und Thurnher, Bregenz (1. Preis). Dies 
bildet die Grundlage für die Unterrichtung der Öffentlichkeit.  
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

Ö  21Ö  21
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Der UVPA hat in seiner Sitzung am 24.10.2017 die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. E 229-B 
beschlossen. Die Entwicklung des Nahversorgungszentrums am S-Bahnhaltepunkt Eltersdorf wur-
de im Jahr 2019 von der Stadt Erlangen ausgeschrieben. Der Stadtrat hat in nicht öffentlicher Sit-
zung am 20.02.2020 die Grundstücksvergabe beschlossen.  
Ende 2021 wurde ein eingeladener hochbaulicher Realisierungswettbewerb durchgeführt. Das 
Preisgericht, das am 24.03.2022 tagte, kürte die Wettbewerbsarbeit des Büros Fink und Thurnher, 
Bregenz mit dem 1. Preis.  
 
Städtebaulicher Entwurf 

Ziel der Planung ist es, neben der Realisierung eines Nahversorgers für den Stadtteil Eltersdorf 
Wohnraum zu schaffen und durch die Bereitstellung von Park&Ride- (P&R) sowie Bike&Ride-
Anlagen (B&R) die umweltfreundliche Mobilität zu stärken. 
 
Das Wettbewerbsergebnis setzt diese Anforderungen um. Es überzeugt mit einer klaren räumli-
chen Nutzungsverteilung. Im Norden an der Weinstraße erfolgt die Adressbildung mit einem bauli-
chen Hochpunkt mit 5 Geschossen. Im Westen bilden sich Nischen mit begrünten Innenhöfen aus 
und die Höhenstaffelung nimmt mit 3 Geschossen Richtung Süden ab. Im Erdgeschoss ist der 
Nahversorger angeordnet. In den Obergeschossen orientieren sich die Wohnungen um die be-
grünten Innenhöfe. An der nördlichen Stirnseite sind weitere gewerbliche Flächen angeordnet. Die 
Erschließung und Adressbildung der Wohnungen erfolgt über die neu zu errichtende Erschlie-
ßungsstraße westlich des Baukörpers mit Treppenhäusern. Die P&R- Anlage befindet sich im Erd-
geschoss. Im Untergeschoss ist die B&R-Anlage geplant. Daneben befinden sich die privaten 
Stellplätze. Insbesondere die öffentlichen Freiraumqualitäten sind im weiteren Verlauf zu vertiefen. 
 
Geförderter Wohnraum 

Zum derzeitigen Planungsstand liegt der Anteil des geförderten Wohnungsbaus bei 30 %. Die Um-
setzung der Quote für den geförderten Wohnraum, gemäß Grundsatzbeschluss, wird im weiteren 
Verfahren gesichert. 
 
 
Park&Ride und Bike&Ride 

Die P&R- sowie die B&R-Anlage werden entsprechend des Wettbewerbsergebnisses innerhalb 
des künftigen Gebäudes errichtet. Die langfristige Nutzung der Anlagen durch die Allgemeinheit 
soll dinglich gesichert werden.  
 
Schallschutz 
 
Aufgrund der Nähe zur Bahnlinie, der Autobahn BAB A73 und der Weinstraße kommt dem Schall-
schutz eine besondere Bedeutung zu. Nach Osten zur Bahntrasse hin wird der Lärmschutz durch 
die riegelartige Wohnbebauung erreicht. Zur Weinstraße hin orientieren sich die gewerblichen Nut-
zungseinheiten. Hierdurch kann ein gewisser Lärmschutz für die schutzbedürftigen Nutzungen 
erreicht werden. Im weiteren Verlauf sind ggf. erforderliche passive Schallschutzmaßnahmen auf 
Basis der im Verfahren zu erarbeitenden Untersuchungen festzusetzen. 
 
Verkehr 

Für das Nahversorgungszentrum soll eine neue Erschließungsstraße zwischen Flur- und Wein-
straße errichtet werden. Die neue Erschließungsstraße soll über einen Minikreisverkehr an die 
Weinstraße angebunden werden. Die erforderlichen Stellplätze für die Geschosswohnungen und 
den Nahversorger werden in einer Tiefgarage nachgewiesen. Die Zufahrt zur Tiefgarage sowie zu 
den oberirdischen Stellplätzen erfolgt von der neuen Erschließungsstraße aus. Der südliche Teil 
der neuen Erschließungsstraße ist als Einbahnstraße in Richtung Weinstraße geplant, um Durch-
gangsverkehr in die Flurstraße zu verhindern. 
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2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

Aufstellung des Bebauungsplans Nr. E 229-B – Nahersorgungszentrum am S-Bahnhaltepunkt El-
tersdorf – der Stadt Erlangen mit integriertem Grünordnungsplan als Bebauungsplan der Innen-
entwicklung § 13a BauGB für das Gebiet nördlich der Bebauung entlang der Flurstraße, westlich 
der planfestgestellten Grenze des Bahnkörpers der Bahnstrecke Nürnberg – Bamberg, südlich der 
Weinstraße und östlich der Bebauung entlang der Sonnenstraße (Anlage 2). 
 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

Der Siegerentwurf bildet die Grundlage für die weitere Bearbeitung des Bebauungsplans und für 
eine Informationsveranstaltung zur Unterrichtung der Öffentlichkeit (Anlage 3). 
 
Zudem sind die Hinweise aus dem Juryprotokoll aufzunehmen und im weiteren Prozess einzuar-
beiten. 
 
4. Klimaschutz: 

 
Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wird in der Begründung auf mögliche Folgen und Aus-
wirkungen auf das Klima eingegangen. 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen:  
 
Anlage 1: Unterlagen aus dem Wettbewerb (Plandarstellung im Ausdruck A4 nicht  

maßstabsgetreu) mit Preisgerichtsprotokoll zur Wettbewerbsarbeit des 1. Preisträgers:  
Fink und Thurnher, Bregenz 

Anlage 2: Lageplan mit Geltungsbereich 
Anlage 3: Stand des Bauleitplanverfahrens  
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Stadt Erlangen
Amt für Stadtplanung und Mobilität Stand: August 2022

Grenze des räumlichen Geltungsbereichs

Geobasisdaten © Bayerische Vermessungsverwaltung 2022 - Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet

Anlage 2

- Nahversorgungszentrum am S-Bahnhaltepunkt Eltersdorf -

Bebauungsplan Nr. E 229-B
Ö  21Ö  21

114



STAND DES
BAULEITPLANVERFAHRENS

Aufstellungsbeschluss

Frühzeitige Beteiligung
der Öffentlichkeit

Billigungsbeschluss

Öffentliche Auslegung

Beteiligung der Behörden
und sonstiger Träger

öffentlicher Belange + 
Abstimmung mit

den Nachbargemeinden

Abwägungsbeschluss

Satzungsbeschluss

Inkrafttreten

Anlage 3
Ö  21Ö  21
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/611 Amt für Stadtplanung und Mobilität 611/119/2022 
 

Bauvorhaben in der Bischofsweiherstraße Dechsendorf                                                          
hier: Rechtmäßigkeit der Herstellung der Erschließungsanlagen 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
Ref. VII, Amt 30, 31 und 66 
Information: Ortsbeirat Dechsendorf 
 
Bisherige Behandlung in den Gremien: 
 

Bisherige Behandlung Gremium Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

Antrag Nr. 103/2021 der Grü-
nen Liste Stadtratsfraktion: 
Bebauungsplan Pirolweg De-
chsendorf 

UVPA 21.09.2021 Ö Beschluss Einstimmig 
angenommen 

Bauvorhaben in der Bischofs-
weiherstraße Dechendorf – 
Umgang mit Baumbestand 

BWA 11.01.2022 Ö MzK  

Bebauungsplan Nr. D 265 – 
Campingstraße – 
hier: Bauvorhaben Bischofs-
weiherstraße/Pirolweg – Aktu-
eller Planungsstand 

UVPA 26.04.2022 Ö MzK  

 
 
 

I. Antrag 
 

1. Die Erschließungsanlage „Möwenweg“ (Anlage) wird abweichend von den Festsetzungen 
des Bebauungsplans Nr. D 265 – Campingstraße – hergestellt. Die Rechtmäßigkeit der 
Herstellung der Erschließungsanlage im Sinne des § 125 Abs. 2 BauGB wird festgestellt. 

2. Die Ausführungen der Verwaltung zur Rückfrage des Stadtrats Dr. Richter werden zur 
Kenntnis genommen. 

 
 
 

II. Begründung 
 
1. Sachverhalt 
 
Der Bebauungsplan Nr. D 265, rechtsverbindlich seit dem 09.10.1980, setzt zur inneren Erschli-
ßung des Flurstückes Nr. 391 eine bogenförmige Erschließungsstraße mit einer Gesamtfläche von 
ca. 730 m² fest. Um eine bessere Nutzung und Ausgestaltung der Baugrundstücke zu erreichen, 
wurde eine davon abweichende Erschließung in Form einer geradlinigen Stichstraße durch die 
Vorhabenträgerin in Abstimmung mit der Verwaltung ausgearbeitet (Anlage). 
 

Ö  22Ö  22
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Grundsätzlich setzt die Herstellung einer Erschließungsanlage im Sinne des § 127 Absatz 2 
BauGB eine Bindung an die Festsetzungen des entsprechenden Bebauungsplanes voraus. Im 
vorliegenden Fall ist die Herstellung jedoch abweichend von den Festsetzungen des Bebauungs-
plan Nr. D 265 geplant: 
 
Die geplante Stichstraße dient der Erschließung der geplanten 16 Doppelhaushälften. Diese ist mit 
drei Verengungen in Form von zwei auskragenden Vorgärten und einer Fläche für Besucherpark-
plätze ausgestattet. In Abstimmung mit der Feuerwehr und Verwaltung wurden ausreichend Flä-
chen zum Aufstellen von Feuerwehrfahrzeugen und eine Wendemöglichkeit für Lieferdienste (z.B. 
Post) vorgesehen. Außerdem wird ein Anschluss an den, durch die Vorhabenträgerin ebenso in 
Abstimmung mit der Verwaltung geplanten, östlichen Fußweg hergestellt.  
 
Bei Abweichungen von den Festsetzungen eines Bebauungsplans ist nach § 125 Abs. 3 BauGB 
die Rechtmäßigkeit der Herstellung einer Erschließungsanlage nicht berührt, wenn die Abwei-
chung mit den Grundzügen der Planung vereinbar sind, die Erschließungsbeitragspflichtigen nicht 
mehr belastet werden als bei einer festsetzungskonformen Herstellung und die betroffenen Grund-
stücke durch die abweichende Umsetzung nicht wesentlich beeinträchtigt werden.  
 
Dies trifft im vorliegenden Fall zu, da die Abweichung mit dem Ziel des Bebauungsplan Nr. D 265, 
eine innere Erschließung des Flurstückes zur Wohnraumschaffung herzustellen und einen An-
schluss an den öffentlichen Gehweg zu schaffen, übereinstimmt und die planabweichende Herstel-
lung keine Mehrbelastung für die Erschließungsbeitragspflichtigen darstellt. Die Herstellungskosten 
für die Erschließung werden über einen Städtebaulichen Vertrag (siehe Vorlagennummer 
30/048/2022) vollständig auf die Vorhabenträgerin übertragen. Eine negative Beeinträchtigung der 
zu schaffenden Grundstücke liegt nicht vor. Die geplante Erschließungsstraße hat eine Gesamtflä-
che von ca. 610 m² und ist somit ca. 120 m² kleiner als die im Bebauungsplan für die Erschließung 
festgesetzte Fläche. Diese Einsparung an versiegelten Verkehrsflächen kommt anteilig den zu-
künftigen Grundstücken als unversiegelte Gartenfläche zu gute. 
 
Die Errichtung der Erschließung auf Grundlage der Planung der Vorhabenträgerin entspricht den 
Vorgaben des § 125 Abs. 3 BauGB. 
 
2.  Sachbericht 
 
Herr Stadtrat Dr. Richter hat sich am 07.05.2022 per Mail an das Referat VI mit einer Rückfrage 
zum Bauvorhaben gewandt. Bei dieser ging es um die Frage, ob das, seit Aufstellung des Bebau-
ungsplanes geänderte Waldgesetz für Bayern (BayWaldG), weiterhin eine Erlaubnisfreiheit der 
Rodung beinhaltet. Diese kann wie folgt beantwortet werden: 
 
Maßgebend für die Rodungserlaubnis ist das BayWaldG in der gültigen Fassung zum Zeitpunkt 
der Satzung des Bebauungsplanes. Der Bebauungsplan Nr. D 265 wurde mit Beschluss des Stadt-
rates vom 21.05.1980 als Satzung beschlossen. Entsprechend gilt das BayWaldG von 1974. Die-
ses beinhaltet die Regelung, dass bei Satzungen (z.B. Bebauungsplänen), Planfeststellungsbe-
schlüssen, Genehmigungen und sonstigen behördlichen Gestattungen auf Grund anderer Geset-
ze, welche die Nutzungsänderung einer Fläche festlegt oder erlaubt, es keiner gesonderten Ro-
dungserlaubnis bedarf. 
Das heute geltende BayWaldG aus dem Jahr 2005 sieht unter Art. 9 Abs. 8 die gleiche Regelung 
vor. 
 
Ergänzend kann berichtet werden, dass mit der Vorhabenträgerin im Städtebaulichen Vertrag die 
Ersatzpflanzungen von einem Baum je Grundstück und weitere Maßnahmen zum Klimaschutz 
(z.B. solare Baupflicht) vereinbart wurden. Diese und weitere Fragen zur städtebaulichen Verträg-
lichkeit der Planung wurden ebenso in verschiedenen Antwortschreiben an die Bürgerschaft und in 
Sitzungen des BWA und UVPA (zuletzt in der MzK an den UVPA am 26.04.2022) beantwortet. 
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3. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen:  
Vergleich Erschließung gem. Bebauungsplan Nr. D 265 – aktuelle Entwurfsplanung 
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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aktueller Lageplan - öffentliche Erschließungsanlage 
gemäß Entwurfsplanung  Stand: 12.08.2022

Anlage

Auszug rechtsverbindlicher Bebauungsplan  Nr. D 265Geobasisdaten © Bayerische Vermessungsverwaltung 2022 - 
Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet

Geobasisdaten © Bayerische Vermessungsverwaltung 2022 - 
Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61 Amt für Stadtplanung und Mobilität 611/120/2022 
 

Stadt-Umland-Bahn (StUB): Trassenführung im Bereich Baugebiet 413 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

26.07.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

26.07.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
ZV StUB,  
zur Information: Stadtteilbeirat Büchenbach, Ortsbeirat Kosbach-Häusling-Steudach 
 
 

Bisherige Behandlung  
in den Gremien 
  

Gremium Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

Auslobung Wettbewerb  UVPA 22.01.19 Ö Beschluss mehrheitlich angenommen  

StUB Voruntersuchung Ver-
kehrsanlagenplanung 

 Stadtrat 16.12.20 Ö Beschluss mehrheitlich angenommen 

Aufstellungsbeschluss und 
weiteres Vorgehen 

 UVPA 15.06.21 Ö Beschluss einstimmig angenommen 

 
 
 

I. Antrag 
 
Die Verwaltung wird weiterhin beauftragt, den Wettbewerbsentwurf mit der beinhalteten Trassen-
führung in der Bauleitplanung für das Baugebiet 413 zugrunde zu legen.  
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

Für den letzten Bauabschnitt innerhalb der städtebaulichen Entwicklungsmaßnahme „Erlangen 
West II“ bietet das Baugebiet 413 ein großes Potenzial für die Stadterweiterung und sieht eine ver-
dichtete Bebauung vor, die durch die StUB ein hochwertiges ÖPNV-Angebot erhalten soll. 
 
Planungsverlauf 
Der Zweckverband Stadt-Umland-Bahn (ZV StUB) hat in der Planungsabstimmung am 21. Juni 
2022 um einen entsprechenden weiteren Beschluss gebeten. 
 
Im Flächennutzungsplan 2003 der Stadt Erlangen und in der Rahmenplanung für den Stadtteil 
Büchenbach wird die Führung der StUB-Trasse entlang des Adenauerrings dargestellt. Seinerzeit 
war jedoch noch nicht absehbar, wann und mit welcher künftigen Dichte es zu einer Aufsiedlung 
des Gebiets südlich des Adenauerrings kommen wird. Beides hat sich mit der Auslobung des städ-
tebaulichen Wettbewerbs für das Baugebiet 413 konkretisiert. 
 
Mit Beschluss vom 24.11.2020 (VI/033/2020) hat der Stadtrat die Voruntersuchung der StUB-
Trasse am Adenauerring bestätigt. Die Führung am Adenauerring wurde auch in das Raumord-
nungsverfahren (ROV) eingebracht und in der Landesplanerischen Beurteilung (siehe Anlage 1) 

Ö  23Ö  23
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als raumverträglich angesehen. In den Unterlagen zum ROV wurde jedoch ein Passus vorge-
bracht, wonach die Führung entlang des Adenauerrings in Abhängigkeit von der weiteren Wohn-
bauentwicklung angepasst werden kann. Änderungen an der Linienführung der StUB sollen in Fol-
ge der Ergebnisse des Wettbewerbs geprüft werden. Dabei ist auf eine zügige Streckenführung zu 
achten (Bogenbereiche). 
 
Mit Beschluss zur Auslobung des städtebaulichen Ideen- und Realisierungswettbewerbes für das 
Baugebiet 413 (611/265/2018) wurde das Ziel formuliert, eine mögliche Trasse für die StUB freizu-
halten. Die Wettbewerbsjury hat empfohlen, mit dem ersten Preis inclusive einer Führung der StUB 
im Gebiet weiter zu arbeiten. 
 
Weiterhin wurde im Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 413 - Breite Äcker - der Stadt 
Erlangen (611/059/2021) eine mögliche Führung der StUB durch das Baugebiet 413 als städtebau-
liches Ziel beschlossen.  
 
Der ZV StUB war in den bisherigen Prozess eingebunden, hat die Zielstellungen mit begleitet und 
sich konstruktiv damit auseinandergesetzt und für die Führung durch das Baugebiet formuliert, die 
es so weit es geht Berücksichtigung finden sollen. 
 
Empfehlung 
Die Verwaltung empfiehlt, die Trasse der StUB durch das künftige Baugebiet 413 zu führen (siehe 
Anlage 2). 
 
Die Führung entlang der geplanten Haupterschließung im Quartier/Baugebiet ermöglicht eine bes-
sere Erreichbarkeit und Erschließungswirkung, als dies bei einer randlichen Führung am Adenau-
erring der Fall wäre. Weiterhin kann durch die Wahrnehmung von Trasse, Haltestelle und Fahr-
zeugen ein psychologischer Effekt erzielt werden. Das Bewusstsein, dass ein hochwertiger ÖPNV 
verfügbar ist, führt i.d.R. bereits dazu, dass dieser von den Bewohner*innen stärker genutzt wird, 
als es derzeit in vergleichbaren Quartieren ohne entsprechendes Angebot üblich ist. 
 
Das Baugebiet 413 soll klimaneutral werden, hierbei wird der „Betrieb“, also die Nutzung des 
Wohngebietes, mit zu betrachten sein. Ein nachhaltiges Mobilitätsangebot im Quartier spielt daher 
eine wesentliche Rolle. Auf diese Weise soll und muss ein wichtiger Beitrag zum Klimaaufbruch in 
Erlangen geleistet werden. 
 
Mit einer alternativen Führung entlang des Adenauerrings könnten angenommene Reisezeitvortei-
le für durchfahrende Fahrgäste gegenüber einer Führung durch das Baugebiet 413 realisiert wer-
den. Im neuen Baugebiet würde durch die bisher geplanten StUB-Haltestellen „Büchenbach West“ 
und „Häusling“ der Schwerpunkt der Bebauung im B 413 jedoch dann nur am Rand tangiert. 
 
Eine feinere Erschließung durch Busse wird es nicht geben, da diese vom Rudeltplatz aus Stich-
fahren in das Baugebiet machen müssten und einen Parallelverkehr zur StUB darstellen würden. 
Dies ist aus wirtschaftlicher Sicht nicht zu verfolgen. Eine optimale Erschließung des neuen Bau-
gebietes kann durch eine Führung der StUB durch das Baugebiet gewährleistet werden.  
 
Um die möglichen Fahrzeitverluste der StUB bei einer Führung durch das Baugebiet auszuglei-
chen, soll derzeit auf die Haltestelle „Häusling“ verzichtet werden. Eine Realisierung kann dann 
erfolgen, wenn sich die siedlungsstrukturellen Rahmenbedingungen dahingehend ändern sollten, 
dass eine entsprechende Kundendichte (Siedlungsdichte) erreicht werden kann. Die Haltestelle 
Häuling liegt derzeit eh in nur geringer Entfernung zur Haltestelle Büchenbach. 
 
In Bezug auf die Haltestelle „Büchenbach West“ sind auch Aspekte der sozialen Sicherheit anzu-
führen. Eine zentrale Haltestelle am frequentierten Quartiersplatz des Gebiets 413 hat hier deutli-
che Vorteile gegenüber einer Lage außerhalb der Bebauung. Zudem profitieren Dienstleistung und 
Gewerbe von einem hochfrequentierten Anlaufpunkt durch Lagegunst und Mitnahmeeffekte. Damit 
wird die Nutzungsmischung als eines der städtebaulichen Ziele für das Baugebiet gestärkt. 
 
Die unmittelbare Erreichbarkeit der StUB für die künftigen Bewohner*innen des Baugebiets 413 
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führt zu einer höheren Akzeptanz und liegt im überwiegenden Erlanger Interesse. 
 
 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

Die bestehenden Ansätze sind im Hinblick auf verkehrliche und städtebauliche Belange und die 
konkrete Trassenführung (Radien, Haltestellen etc.) im weiteren Planungsverlauf vertiefend zu 
untersuchen und weiter zu optimieren. 
 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

Die Öffentlichkeit sowie die berührten Orts- und Stadtteilbeiräte werden im weiteren Verfahren der 
Bauleitplanung über die Planung informiert und beteiligt. Ebenso erfolgt eine Einbindung im Rah-
men der Beteiligungsformate der Stadt-Umland-Bahn. 
 
 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
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Anlagen:  
 
Anlage 1: Übersichtsplan StUB-Trasse im Raumordnungsverfahren 
Anlage 2: Arbeitsstand Führung der StUB durch das Baugebiet 413 
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Abschnitt Alterlangen bis Stadtgrenze ER/Herzogenaurach 

Verlauf der Vorzugstrasse (G-0005) Haltestellen 

Dem Kosbacher Damm folgend durch Alterlangen und 
über den Main-Donau-Kanal hinweg geht es nach Bü-
chenbach, das entlang des Adenauerrings durchquert 
wird. Am Nahversorgungszentrum in der Lindner-
straße ist dabei eine Wendeschleife geplant, so dass 
in Nebenzeiten ein Teil der Züge seinen Endhalt in Bü-
chenbach haben kann. Danach folgt die Trasse wieder 
dem Adenauerring und führt auf freier Strecke über die 
BAB A 3 nördlich der Raststätte Aurach. 

Schulzentrum West 
Odenwaldallee 
Josef-Will-Straße 
Mönaustraße 
Büchenbach West 
Häusling 

Anlage 1Übersichtsplan StUB-Trasse im Raumordnungsverfahren
Ö  23Ö  23
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Anlage 2\ \ \ Arbeitsstand - Führung der StUB durch das Baugebiet 413

Zweckverband StuB 
Vorschlag Trassenführung 

Dömges / Toponauten 
Vorschlag Trassenführung 
angepasst an städtebaulichen 
Entwurf 

DÖMGES toponauten 
ARCHITEKTEN landschaftsarchitekturGesellschaft mbH 

0 

0 0 
000 0 ro 

0 

0 0 

Stadt Erlangen 
Städtebaulicher Entwurf 
Klimaneutrales Wohnen in Büchenbach Breite Äcker 

Übersichtsplan SIUB 
o.M. 

01.06.2022 

Ö  23Ö  23
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61 Amt für Stadtplanung und Mobilität 611/121/2022 
 

Städtebauliche Entwicklungsmaßnahme Erlangen West II 
Baugebiet 413 - "Klimaneutrales Wohnen in Büchenbach Breite Äcker"  
hier: Definition Klimaneutralität 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
23, 31, Ref. VII 
 
 

Bisherige Behandlung  
in den Gremien 
  

Gremium Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

Auslobung Wettbewerb UVPA 22.01.19 Ö Beschluss mehrheitlich angenommen 

Ziele und Aufgabenstellung Stadtrat 23.04.20 N Beschluss angenommen m. Änderungen 

Preisträger und weiteres Vor-
gehen  

UVPA 08.12.20 Ö Empfehlung einstimmig angenommen 

Aufstellungsbeschluss B-Plan 
413 

UVPA 15.06.21 Ö Beschluss einstimmig angenommen 

 
 
 

I. Antrag 
 
Das Baugebiet 413 in Büchenbach soll ein klimaneutrales Quartier werden. Im Hinblick auf die 
Zielsetzung Klimaneutralität werden folgende Definitionen getroffen: 
 

1. Grundlage für die Bilanzierung der Treibhausgase ist die Bilanzierungssystematik kommu-
nal (BISKO).  

2. Die Bilanzierung erfolgt nach dem Territorialprinzip (Geltungsbereich des Bebauungspla-
nes). 

3. Der Bau der Gebäude sowie deren Betrieb und die Mobilität werden in die Bilanzierung 
einbezogen. 

 
Die Graue Energie der Baustoffe soll so gering wie möglich gehalten werden, indem ressourcen-
schonende, kreislauffähige Baumaterialen verwendet werden. Das Baugebiet wird klimaangepasst 
und nach dem Schwammstadtprinzip errichtet. 
 
Die Verwaltung wird beauftragt, die Planung unter diesen Vorgaben weiter zu bearbeiten und auf 
dieser Grundlage eine externe Beratung und Bilanzierung zu beauftragen.  
 
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

Ö  24Ö  24
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(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

Für den letzten Bauabschnitt innerhalb der städtebaulichen Entwicklungsmaßnahme „Erlangen 
West II“ bietet das Baugebiet 413 ein großes Potenzial für die Stadterweiterung. Besondere Be-
rücksichtigung sollen die Belange des Klimawandels und Klimaschutzes finden, mit der Zielset-
zung, ein klimaneutrales Wohngebiet zu entwickeln. 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

Im Mai 2019 hat Erlangen als erste Kommune in Bayern den Klimanotstand ausgerufen. Damit 
bekennt sich die Stadt zum 1,5°C Ziel und erkennt die Eindämmung des Klimawandels und seiner 
schwerwiegenden Folgen als Aufgabe von höchster Priorität an. Mit Beschluss des Stadtrates vom 
November 2020 (31/040/2020) wurde der „Fahrplan Klima-Aufbruch“ beschlossen, nach dem die 
Klimaneutralität vor 2030 zu erreichen ist.  
 
Die Stadtplanung kann hierbei einen wesentlichen Beitrag leisten. Ziel des Wettbewerbes „Klima-
neutrales Wohnen in Büchenbach Breite Äcker“ für das Baugebiet 413 war es daher, innovative 
städtebauliche und landschaftsplanerische Lösungen, die eine Klimaneutralität des Baugebiets 
gewährleisten, aufzuzeigen. Die Klimaneutralität soll sich in der Gebietsstruktur, den Gebäudety-
pologien, der Energieversorgung, im Verkehrskonzept und in der Freiflächengestaltung des Stadt-
quartiers „Breite Äcker“ wiederspiegeln. 
 
Als Grundlage für den weiteren Planungsprozess soll definiert werden, was der Begriff Klimaneut-
ralität für das Baugebiet 413 konkret bedeutet. Nach mehreren referatsübergreifenden Abstim-
mungsterminen empfiehlt die Verwaltung analog zum stadtweiten Vorgehen im Rahmen des Fahr-
plans Klima-Aufbruch folgende Rahmenbedingungen: 
 
Bilanzierung nach BISKO – Standard 
Grundlage für die Bilanzierung des Treibhausgases (THG) ist die Bilanzierungssystematik kom-
munal (BISKO), das heißt, mit dem Verbrauch von Energie dürfen keine Treibhausgasemissionen 
mehr verbunden sein. Weiterhin muss die gesamte Energieversorgung im Quartier auf erneuerba-
re Energien umgestellt werden. Kompensation ist hierbei nicht zugelassen (inkl. Ökostrom). 
 
Klimaneutralität (bzw. eigentlich THG-Neutralität) wird also erreicht, wenn alle in BISKO erfassten 
Treibhausgase (bis auf wenige unvermeidbare Restemissionen durch Vorketten) auf nahezu null 
reduziert sind. BISKO beinhaltet keine Erfassung der Grauen Energie, weswegen diese separat 
betrachtet wird. 
 
Territorialprinzip 
Die Betrachtung und Bilanzierung beschränkt sich auf den Geltungsbereich des Bebauungsplanes 
als Gesamtbetrachtung (nicht auf einzelne Gebäude) und wird nach dem Territorialprinzip bilan-
ziert (vgl. Anlage 1). Demnach wird der Energiesaldo betrachtet, der innerhalb des Quartiers vor-
handen ist.  
 
Erfasste Energiebereiche 
In die Bilanzierung werden der Bau und Betrieb (Strom, Wärme, Kälte) der Gebäude sowie die 
Mobilität im Quartier einbezogen. Es ist das Ziel, bereits beim Bau der Gebäude den THG-Ausstoß 
zu minimieren und z.B. den Einsatz von Beton vermeiden, auf geringen Energie-, Wasser- und 
Ressourcenverbrauch zu achten oder auf Regionalität zu setzen. Weiter wird das Ziel verfolgt, 
kreislauffähige Baustoffe zu verwenden und die Nutzung nachwachsender Baustoffe als CO2-
Speicher zu intensivieren, wenn dies im Rahmen der Entwicklungsmaßnahme und deren Zielset-
zung, bezahlbaren Wohnraum zu schaffen, möglich ist.  
Die Erarbeitung entsprechender Vorschläge und Umsetzungsinstrumente, um die Graue Energie 
der Baustoffe so gering wie möglich zu halten, wird Teil des gutachterlichen Auftrags.  
 
Die Energiequellen zur Versorgung des Quartiers können sich innerhalb des Gebietes oder in ei-
ner zu definierenden Region um das Quartier herum befinden. Energiequellen innerhalb des Quar-
tiers sind zu priorisieren. 
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Zeitliche Auflösung der Energiebilanzierung 
Der Energiebedarf eines Jahres wird durch die klimaneutrale Energieerzeugung des Jahres ge-
deckt (zeitweiliger Import wird mit Export zu anderen Zeiten gegengerechnet).  
 
Um die negative THG-Bilanz der Bauphase auszugleichen, muss ein klimapositives Quartier ent-
stehen (Plusenergiesiedlung), bei dem auch ein nachhaltiges Mobilitätsangebot eine wesentliche 
Rolle spielt (StUB, Carsharing etc.).  
 
Betrachtungszeitraum 
Der Energiebedarf wird für den gesamten Lebenszyklus der Gebäude und Anlagen des Quartiers 
betrachtet.  
 
Die Dauer des maßgeblichen Betrachtungszeitraums der CO2-Amortisation soll gemeinsam mit 
dem Gutachterbüro festgelegt werden. 
 
Klimaresilienz 
Neben dem Ziel der Klimaneutralität spielt auch die Anpassung an den bereits bestehenden Kli-
mawandel mit immer häufiger auftretenden Extremwettereignissen eine wesentliche Rolle. Bei der 
Planung ist darauf zu achten, die Voraussetzungen für ein klimaresilientes Quartier zu schaffen 
(Schwammstadt-Prinzip, Dach- und Fassadenbegrünung, Verschattung öffentlicher Räume, klima-
angepasste und artenreiche Grünplanung, etc.) (vgl. Anlage 2) 
 
 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

Die fachliche Beratung und Begleitung der Bilanzierung sollen durch ein externes Büro bzw. Insti-
tut erfolgen. 
 
 
 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 
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Investitionskosten: ca.128.500 € bei IPNr.: 511.600A 
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr. 511.600A 

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
Im Einigungsgespräch vom 11.07.2022 wurde vereinbart, dass die im Jahr 2023 benötigten Mittel 
durch die entsprechende Bildung von Haushaltsresten gedeckt werden.  
 
 
Anlagen:  
Anlage 1: Prinzipskizze Territorialprinzip 
Anlage 2: Bestandteile „Klimaneutrales Wohnen in Büchenbach“  
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Anlage 1 

Prinzipskizze Territorialprinzip 

 

Ö  24Ö  24
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Anlage 2 

Bestandteile „Klimaneutrales Wohnen in Büchenbach“ 

 

Ö  24Ö  24
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61 Amt für Stadtplanung und Mobilität 611/122/2022 
 

2. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. E 232 der Stadt Erlangen - Südlicher 
Ahornweg - mit integriertem Grünordnungsplan;  
hier: Satzungsgutachten / Satzungsbeschluss 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Gutachten  

Stadtrat 29.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
Öffentliche Auslegung vom 13.06.2022 bis einschließlich 15.07.2022 
Behörden und sonstige Träger öffentlicher Belange sowie städtische Fachämter 
Stadtteilbeiräte Eltersdorf und Bruck zur Information 
 
 

Bisherige Behandlung in 
den Gremien 

Gremium Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

Aufstellungsbeschluss UVPA 19.02.2019 Ö Beschluss einstimmig  

Billigungsbeschluss UVPA 26.04.2022 Ö Beschluss einstimmig  

  
 
 
 
 

I. Antrag 
 
1. Den Ergebnissen der Prüfung der Stellungnahmen in Anlage 1 wird beigetreten. Der Entwurf 

des 2. Deckblatts zum Bebauungsplan Nr. E 232 – Südlicher Ahornweg – der Stadt Erlangen 
mit integriertem Grünordnungsplan und Begründung in der Fassung vom 22.02.2022 wird ent-
sprechend ergänzt. 

 
2. Der Entwurf des Bebauungsplans mit Begründung wird in geänderter Fassung vom 20.09.2022 

gemäß § 10 BauGB als Satzung beschlossen, da die vorgebrachten Stellungnahmen nur Ände-
rungen redaktioneller Art zur Folge haben.  

 
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

a) Anlass und Ziel der Planung  

Das nordwestlich des Autobahnkreuzes Fürth/Erlangen gelegene Grundstück Flst-Nr. 1065, Ge-
markung Eltersdorf, wurde ehemals als Tennisanlage mit Außenplätzen und einer Tennishalle ge-
nutzt. Diese Nutzung wurde jedoch vor geraumer Zeit aufgegeben und das Grundstück durch eine 
Vorhabenträgerin erworben. Im Zuge der Nachnutzung des Grundstücks ist beabsichtigt, das Bau-
planungsrecht an die aktuellen Anforderungen auch im Hinblick auf die Schaffung von Wohnraum 
anzupassen.  

Ö  25Ö  25
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Ziel der Planung ist die Bereitstellung von Wohnbaufläche für ein Mehrfamilienhaus und verdichte-
ten Hausgruppen. Die Neubebauung soll in Form von drei gestaffelten Baukörpern unterschiedli-
cher Höhe mit Flachdächern realisiert werden. Im Süden soll für die zukünftigen Bewohner ein 
kleiner Quartiersplatz entstehen. 
 
b) Geltungsbereich  

Der Geltungsbereich umfasst das Flurstück Nr. 1065 der Gemarkung Eltersdorf vollständig, sowie 
eine Teilfläche des Flurstücks Nr. 190, Gem. Eltersdorf. Die Größe des Plangebiets beträgt ca. 0,5 
ha (siehe Anlage 2). 
 
c) Planungsrechtliche Grundlage  

Im wirksamen Flächennutzungsplan (FNP) von 2003 ist das Plangebiet als gemischte Baufläche 
dargestellt. Außerdem sind symbolisch sportlichen Zwecken dienende Gebäude und Einrichtungen 
dargestellt. Das 2. Deckblatt zum Bebauungsplan steht der Darstellung im FNP entgegen.  
Der FNP wird im Wege der Berichtigung gemäß § 13 a Abs. 2 Nr. 2 BauGB angepasst. Die geord-
nete städtebauliche Entwicklung wird dadurch nicht beeinträchtigt. 
 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

Aufstellung des 2. Deckblatts zum Bebauungsplan Nr. E 232 – Südlicher Ahornweg – der Stadt 
Erlangen mit integriertem Grünordnungsplan im Verfahren nach § 13a BauGB. 
 
 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

Verfahrensstand 
Billigung 
Der Stadtrat hat am 26.04.2022 den Entwurf des 2. Deckblatts zum Bebauungsplan Nr. E 232 in 
der Fassung vom 22.02.2022 mit Begründung gebilligt sowie die öffentliche Auslegung gem. § 3 
Abs. 2 BauGB und die Beteiligung der Behörden gem. § 4 Abs. 2 BauGB beschlossen. 
 
Beteiligung der Öffentlichkeit 
Der Entwurf des 2. Deckblatts zum Bebauungsplan Nr. E 232 wurde mit Begründung in der Zeit 
vom 13.06.2022 bis einschließlich 15.07.2022 öffentlich ausgelegt. Bis zum Ende der Auslegungs-
frist wurde 1 Stellungnahme von Seiten der Öffentlichkeit abgegeben, die in Anlage 1 behandelt 
wird. 
 
Beteiligung der Behörden und sonstiger Träger öffentlicher Belange 
Die Behörden und sonstigen Träger öffentlicher Belange wurden von der öffentlichen Auslegung in 
der Zeit vom 13.06.2022 bis einschließlich 15.07.2022 gemäß § 3 Abs. 2 S. 3 BauGB benachrich-
tigt und gem. § 4 Abs. 2 BauGB unter Hinweis auf § 4a Abs. 4 BauGB zur Stellungnahme aufge-
fordert worden. Es wurden insgesamt 15 Behörden und sonstige Träger öffentlicher Belange sowie 
Nachbargemeinden beteiligt, von denen 8 eine Stellungnahme abgaben, die in der Anlage 1 be-
handelt werden. 
 
Prüfung der Stellungnahmen (siehe Anlage 1) 
Da die sich hieraus ergebenden Änderungen allein redaktioneller Art sind, kann der Bebauungs-
plan in der Fassung vom 20.09.2022 als Satzung beschlossen werden. 
 
Redaktionelle Änderungen im Ergebnis verwaltungsinterner Abstimmung 
 

• Hinweislich ergänzte Bemaßung (Ausweichtaschen, Überhangstreifen am Wendehammer) 

• Nachrichtliche Ergänzung der Anbauverbotszone und der Anbaubeschränkungszone zur 
BAB A73 (in Planblatt und Begründung) 
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Da die sich hieraus ergebenden Änderungen ebenso allein redaktioneller Art sind, kann das 2. 
Deckblatt zum Bebauungsplan in der Fassung vom 20.09.2022 als Satzung beschlossen werden. 
 
 
4. Klimaschutz 

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wird in der Begründung auf mögliche Folgen und Aus-

wirkungen auf das Klima eingegangen. 
 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen: Anlage 1: Prüfung der Stellungnahmen mit Ergebnis 
  Anlage 2: Lageplan mit Geltungsbereich 
  Anlage 3: Übersicht Verfahrensstand 
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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   ANLAGE 1 

 1 

2. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. E 232 – Südlicher Ahornweg – der Stadt Erlangen 
Beteiligung der Öffentlichkeit gem. § 3 Abs. 2 BauGB in der Zeit vom 13.06.2022 bis einschließlich 15.07.2022 
hier: Prüfung der Stellungnahmen mit Ergebnis 

 
 

Nr. Name Eingang Nr.  Stellungnahme Ergebnis der Prüfung 

1.  B1 14.07.2022 1 1. Widerspruchspunkt: 
- Durch Bau der geplanten Häuser wird in der kom-

pletten Reihenhausreihe der Ausblick in südlicher 
und westlicher Richtung genommen und auch in 
den Wohnzimmern im Parterre erfolgt eine Abschat-
tung. Auf der Terrasse entfällt die Privatsphäre. 

 
- Durch den Bau einer 13m hohen Lärmschutzwand 

auf der Ostseite ist für die Hausreihe bereits eine 
Abschattung gegeben, deshalb ist die auf der West-
seite gelegene und bis dato ruhige und nicht ein-
sehbare Terrasse für uns besonders aufgewertet. 
Wenn die geplanten Häuser in dieser Form und Hö-
he gebaut werden, ist uns das genommen. 

 
- Hier wäre unser Antrag, die Häuser niedriger zu 

bauen oder zumindest so zu planen, dass keine 
Fenster aus dem jeweiligen Wohnbereich in unsere 
Richtung gehen. 

Die Stellungnahme wird nicht berücksichtigt. 

Gegenüber der nördlich angrenzenden Bestandsgrundstü-
cke sind bauordnungsrechtlich erforderliche Abstandsflä-
chen einzuhalten. Somit sind die nachbarlichen Belange 
der ausreichenden Belichtung, Besonnung und Belüftung 
sowie der Begrenzung der Einsichtnahmemöglichkeit nicht 
verletzt und diesen ausreichend Rechnung getragen. 
Durch den vorhandenen Geländeversprung liegen die 
geplanten Neubauten um ein Geschoss tiefer als die nörd-
lich angrenzende Bestandsbebauung 

2 2. Widerspruchspunkt 
- Wir bitten, die Lage des geplanten Spielplatzes di-

rekt neben dem Grundstück Espenweg 34 zu ver-
ändern. Durch die sehr hohe Schallschutzwand hallt 
es sehr stark wider und die Lärmbelastung ist bis 
vor zum Espenweg 24 erheblich. Bei der geplanten 
Anlage des Spielplatzes und dem zu geringen Ab-
stand zum Wohngebiet im Altbestand wird auf das 
Ruhebedürfnis der Anwohner nicht ausreichend 
Rücksicht genommen. In unmittelbarer Nähe befin-
det sich der Spielplatz Ahornweg der sich fußläufig 
in wenigen Minuten erreichen lässt. 

Die Stellungnahme wird nicht berücksichtigt. 
Gemäß Art. 7 BayBO ist bei der Errichtung von Gebäuden 
mit mehr als drei Wohnungen ein ausreichend großer Kin-
derspielplatz anzulegen. Der im Nordosten des Plangebiet 
vorgesehene Spielbereich ist lediglich für Kleinkinder vor-
gesehen. Der Spielflächenbedarf für ältere Kinder ist auf 
dem vorhandenen öffentlichen Spielplatz im Ahornweg 
nachgewiesen.  
Durch Kinderspiel verursachte Geräusche sind immissi-
onsschutzrechtlich nicht als Immission einzustufen und 
somit zu dulden.  Bundesimmissionsschutzgesetz (BIm-
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 2 

Nr. Name Eingang Nr.  Stellungnahme Ergebnis der Prüfung 

SchG) §22 Abs (1a):  
„1a) Geräuscheinwirkungen, die von Kindertageseinrich-
tungen, Kinderspielplätzen und ähnlichen Einrichtungen 
wie beispielsweise Ballspielplätzen durch Kinder hervorge-
rufen werden, sind im Regelfall keine schädliche Umwelt-
einwirkung. Bei der Beurteilung der Geräuscheinwirkungen 
dürfen Immissionsgrenz- und -richtwerte nicht herangezo-
gen werden.“ Diese Rechtslage führt dazu, dass kindliche 
Geräusche, wie Sprechen und Singen, Lachen und Wei-
nen, Rufen, Schreien und Kreischen, als auch Ge-
räuscheinwirkungen, die auf körperliche Aktivitäten wie 
Spielen, Laufen, Springen und Tanzen, in der Regel nicht 
ermittelt und beurteilt werden. 
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 3 

 

2. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. E 232– Südlicher Ahornweg – der Stadt Erlangen  
Beteiligung der Behörden und sonstigen Träger öffentlicher Belange gem. § 4 Abs. 2 BauGB  
mit Schreiben vom 25.05.2022 
hier: Prüfung der Stellungnahmen mit Ergebnis  
 

Nr. Name Eingang Nr.  Stellungnahme Ergebnis der Prüfung 

1.  Amt für Digitalisierung, 
Breitband und Vermessung 
Erlangen 
Nägelsbachstr. 67 
91052 Erlangen  

01.07.2022  Keine Äußerung. Entfällt. 

2.  Autobahn GmbH des 
Bundes 
Niederlassung Nordbayern 
Flaschenhofstraße 55 
90402 Nürnberg 

   Allgemeiner Hinweis: 
Das geplante Bauvorhaben liegt teilweise innerhalb der 
Anbauverbots- bzw. Anbaubeschränkungszone der 
Bundesautobahn (BAB) A 73. Im Vorfeld der Planungen 
zum vorliegenden Bebauungsplan erfolgte eine 
schriftliche Abstimmung mit der der Autobahndirektion 
Nordbayern, Dienststelle Fürth (Bezeichnung 
mittlerweile geändert in Autobahn GmbH des Bundes, 
Niederlassung Nordbayern) über die Unterschreitung 
der Bauverbotszone zur BAB A 73. 
Bereits mit E-Mail vom 8. April 2020 (Betreff: 335 PWA 
Wohnbebauung Ahornweg_Abstand Bebauung zur 
Autobahn A73) wurde seitens der Autobahndirektion 
Nordbayern, Dienststelle Fürth bestätigt, dass mit dem 
geplanten Abstand von etwa 28 m zwischen dem 
äußeren befestigten Rand der Fahrbahn der BAB A 73 
und der zeichnerisch festgesetzten Baugrenze 
Einverständnis besteht und damit einer Reduzierung der 
Bauverbotszone im Einzelfall zugestimmt wird (siehe 
Lageplan Anbauverbotszone in der Begründung unter 
Pkt. 5.6). 
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Folgende Gründe sprechen für eine enstprechende 
Ausnahme:  

• Hinsichtlich des Heranrückens an die Anlagen 
der BAB A73 orientiert sich das geplante 
Vorhaben an der bereits vorhandenen 
Bestandsbebauung. Die geplante Bebauung 
stellt somit keinen Ausreißer dar. Städtebaulich 
fügt sie sich in den bogenartigen Siedlungsrand 
ein. 

• Die geplante Bebauung wird durch die 
angrenzende 13 m hohe Lärmschutzwand und 
die tiefere Lage gegenüber der Fahrbahn der 
BAB A 73 abgeschirmt. Wechselseitige 
Beeinträchtigungen sind daher nicht zu 
erwarten. 

• Der Ausbau der BAB 73 auf Höhe des 
Plangebiets ist erst kürzlich erfolgt. Eine 
Inanspruchnahme zusätzlicher Flächen ist damit 
nicht absehbar.  

Nach Einreichung der demnach unerwartet ablehnenden 
Stellungnahme der Autobahn GmbH des Bundes vom 
27.06.2022 im Rahmen der Behördenbeteiligung nach § 
4 Abs. 2 BauGB erfolgte im Nachgang eine zusätzliche 
Abstimmung mit der Autobahn GmbH 
(Abstimmungsgespräch am 15.07.22), in der die 
grundsätzliche Zustimmung wiederholt wurde (siehe 
Aktenvermerk).  
Daraufhin wurde seitens der Autobahn GmbH des 
Bundes eine ergänzende Stellungnahme (16.08.2022) 
eingereicht, in dem dem Vorhaben unter 
Berücksichtigung von Nebenbestimmungen (siehe Stel-
lungnahme der Autobahn GmbH des Bundes vom 
16.08.2022) zugestimmt wird. 
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27.06.2022 1 In der Planzeichnung, in Textteil und Begründung sind 
keinerlei Aussagen und Festsetzungen bezüglich der 40 
m Anbauverbotszone und der 100 m Anbaubeschrän-
kungszone an der BAB 73 bzw. dem Abfahrtsast gemäß 
§ 9 FStrG enthalten. Lediglich ein zusätzlich beigefügter 
Auszug der Liegenschaftskarte enthält Verweise auf 20 
m und 40 m Abstände zur Fahrbahnkante des neuen 
Abfahrtsastes der BAB 73. Ggf. wird hier von den Ab-
standszonen einer Bundesstraße ausgegangen. 
 
Hinweis: Im rechtskräftigen 1. Deckblatt des Bebau-
ungsplanes Nr. 232 (rechtskräftig seit 24.10.1996) sind 
dagegen Regelungen die BAB 73 betreffend aufge-
nommen. Der unmittelbar angrenzende Bereich ist hier 
als Grünfläche mit Pflanzgebot hinterlegt. Allerdings 
wurde auch hier nicht auf die Anbauverbots- und die -
beschränkungszone eingegangen und innerhalb der 
Grünfläche eine Aufschüttung von 6 m in der Verbots-
zone vorgesehen. Das Baufenster ist an der Bestands-
bebauung orientiert (siehe Anlage). Inwieweit sich der 
vormals zuständige Träger der Straßenbaulast sich hier-
zu geäußert hat, ist nicht ersichtlich. 

Die Stellungnahme wird teilweise berücksichtigt.  
In die Planzeichnung werden die 40 m - Anbauverbots-
zone und die 100 m - Anbaubeschränkungszone nach § 
9 FStrG redaktionell als nachrichtliche Übernahme auf-
genommen. 
 
In der Begründung werden Aussagen bezüglich der 
Anbauverbotszone und Anbaubeschränkungszone re-
daktionell ergänzt. 
Die aufgeführten Anforderungen können nicht festge-
setzt werden, da es sich um allgemeingültige Regelun-
gen aus Fachgesetzen handelt, die unabhängig vom 
Bauplanungsrecht gelten. Für Regelungen und Festset-
zungen aus anderen Fachgesetzen, wie in diesem Fall 
das Bundesfernstraßengesetz (FStrG), sieht das Bau-
gesetzbuch gem. § 9 Abs. 6 eine nachrichtliche Über-
nahme vor, soweit sie zum Verständnis des Bebau-
ungsplans oder für die städtebauliche Beurteilung von 
Baugesuchen notwendig oder zweckmäßig ist. Dement-
sprechend sind die Lage der Anbauverbotszone und 
Anbaubeschränkungszone als nachrichtliche Übernah-
me in den Bebauungsplan übernommen. Die genauen 
textlichen Bestimmungen und die Rechtswirkung hierzu 
ergeben sich dementsprechend aus dem FStrG. Darauf 
wird in der Begründung zum Bebauungsplan eingegan-
gen. Den Anforderungen nach einem Hinweis auf die 
geltenden gesetzlichen Vorschriften des FStrG ist somit 
Rechnung getragen. 

2 Der Planung kann in der vorliegenden Form nicht zuge-
stimmt werden. 
In die Planzeichnung und die Legende sind die 40 m - 
Anbauverbotszone und die 100 m - Anbaubeschrän-
kungszone nach § 9 FStrG korrekt aufzunehmen. 
Die Planung ist diesbezüglich ggf. anzupassen. 

Die Stellungnahme wird berücksichtigt. 
In die Planzeichnung werden die 40 m - Anbauverbots-
zone und die 100 m - Anbaubeschränkungszone nach § 
9 FStrG redaktionell als nachrichtliche Übernahme auf-
genommen. 
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3 In Textteil und Begründung des Bebauungsplanes ist 
Folgendes aufzunehmen bzw. die Begründung entspre-
chend anzupassen. 
Längs der Autobahn dürfen Hochbauten (alle Anlagen 
über der Erdgleiche) jeder Art, auch Nebenanlagen als 
solche sowie Abgrabungen und Aufschüttungen größe-
ren Umfangs in einer Entfernung bis zu 40 Meter, ge-
messen vom äußeren befestigten Rand der Fahrbahn, 
nicht errichtet werden, § 9 Abs. 1 FStrG.  
 
Dies betrifft auch die nicht überbaubaren Grundstücks-
flächen innerhalb der 40 m Anbauverbotszone. Einer 
möglichen Unterschreitung der 40-Meter-Grenze wird im 
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens pauschal nicht 
zugestimmt und bedürfte der konkreten Prüfung im Ein-
zelfall (§ 9 Abs 8 FStrG). Günstigerweise ist der Bereich 
der 40 m Anbauverbotszone als Grünfläche oder Fläche 
für Ausgleichs- und Ersatzmaßnahmen festzusetzen. 
In diesem Zusammenhang ist die Planung in Gänze zu 
überarbeiten und uns erneut vorzulegen. 

Die Stellungnahme wird teilweise berücksichtigt. 
Der aufgeführte Textteil wurde teilweise unter Pkt. 4.4 in 
die Begründung redaktionell aufgenommen.  
Die aufgeführten Anforderungen können nicht textlich 
festgesetzt werden, da es sich um allgemeingültige Re-
gelungen aus Fachgesetzen handelt, die unabhängig 
vom Bauplanungsrecht gelten. Für Regelungen und 
Festsetzungen aus anderen Fachgesetzen, wie in die-
sem Fall das Bundesfernstraßengesetz (FStrG), sieht 
das Baugesetzbuch gem. § 9 Abs. 6 eine nachrichtliche 
Übernahme vor, soweit sie zum Verständnis des Be-
bauungsplans oder für die städtebauliche Beurteilung 
von Baugesuchen notwendig oder zweckmäßig ist. 
Dementsprechend sind die Lage der Anbauverbotszone 
und Anbaubeschränkungszone als nachrichtliche Über-
nahme in den Bebauungsplan übernommen. Die ge-
nauen textlichen Bestimmungen und die Rechtswirkung 
hierzu ergeben sich dementsprechend aus dem FStrG. 
Darauf wird in der Begründung zum Bebauungsplan 
eingegangen. Den Anforderungen nach einem Hinweis 
auf die geltenden gesetzlichen Vorschriften des FStrG 
ist somit Rechnung getragen. 

4 Allgemeiner Hinweis: 
§ 9 Abs. 8 FStrG gibt für den konkreten Einzelfall die 
Möglichkeit der Prüfung von Ausnahmen vom Anbau-
verbot, wenn die Durchführung zu einer offenbar nicht 
beabsichtigten Härte führen würde und die Abweichung 
mit den öffentlichen Belangen vereinbar ist oder wenn 
Gründe des Wohl der Allgemeinheit die Abweichungen 
erfordern. 
Zudem gelten nach § 9 Abs. 7 FStrG die Absätze 1 bis 5 
des § 9 nicht, soweit das Bauvorhaben den Festsetzun-
gen eines Bebauungsplans entspricht (§ 9 des Bauge-
setzbuchs), der mindestens die Begrenzung der Ver-
kehrsflächen sowie an diesen gelegene überbaubare 
Grundstücksflächen enthält und, der unter Mitwirkung 

Der Hinweis wird berücksichtigt. 
Unter Pkt. 4.4 der Begründung wurde redaktionell auf-
genommen, dass die Möglichkeit besteht Ausnahmen 
vom Anbauverbot nach Prüfung im Einzelfall zu erteilen. 
 
Der § 9 Abs. 7 FStrG kommt hier nicht zur Anwendung. 
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des Trägers der Straßenbaulast zustande gekommen 
ist. Die Stellung eines gesonderten Antrages nach § 9 
Abs. 8 FStrG ist dann nicht notwendig, da die geplante 
Erstellung des Bebauungsplanes die Frage nach der 
Reduzierung der Anbauverbotszone bereits umfasst und 
eine abschließende Entscheidung darstellt. Etwaige 
Gründe für eine Ausnahme im Sinne des § 9 Abs. 8 
FStrG, die zu einer positiven Entscheidung führen könn-
ten, müssten in das Verfahren eingebracht und detailliert 
dargelegt und abgewogen werden. Das Bauleitplanver-
fahren zielt gerade auf die Abwägung aller betroffenen 
Belange ab. Hierbei wird insbesondere die Rechtssi-
cherheit des Verfahrensausganges sichergestellt. Mit-
wirkung bedeutet hier, eine über die bloße Beteiligung 
im Bebauungsplanverfahren hinausgehende Beeinflus-
sung der Festsetzungen durch den Träger der Straßen-
baulast (vgl. hierzu Maas in Kodal StraßenR-HdB Kap. 
28 Rnd.nr. 61/62). Eine Härte liegt vor, wenn durch das 
Anbauverbot nachhaltig in Rechte des Betroffenen ein-
gegriffen wird und ihm dadurch ein erhebliches, über die 
jedermann treffenden allgemeinen Auswirkungen hin-
ausgehendes Opfer auferlegt wird [...] Als nachhaltige 
Rechtsbeschränkung ist eine Härte im Sinne des Geset-
zes jedoch nicht schon dann gegeben, wenn dem be-
troffenen Bauherrn Vorteile entgehen oder wirtschaftli-
che Nachteile drohen, selbst wenn diese existenzge-
fährdend sind (Maas in Kodal StraßenR-HdB Kap. 28 
Rn. 66). 

5 Bezüglich mit einem Pflanzgebot oder auch als Aus-
gleichsfläche festgesetzter Bereiche innerhalb der 40 m 
Anbauverbotszone ist auch hier klar zu regeln, dass 
auch keine (baulichen) Anlagen errichtet werden dürfen, 
die den Vorschriften des § 9 Abs. 1 FStRG zuwiderlau-
fen. 

Die Stellungnahme wird berücksichtigt. 
Unter Pkt. 4.4 der Begründung wurde redaktionell auf-
genommen, dass die Möglichkeit besteht, Ausnahmen 
vom Anbauverbot nach Prüfung im Einzelfall zu erteilen. 
Diese gilt auch für Pflanzgebote innerhalb der 40 m 
Anbauverbotszone. 
Die aufgeführten Anforderungen können nicht textlich 
festgesetzt werden, da es sich um allgemeingültige Re-
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gelungen aus Fachgesetzen handelt, die unabhängig 
vom Bauplanungsrecht gelten. Für Regelungen und 
Festsetzungen aus anderen Fachgesetzen, wie in die-
sem Fall das Bundesfernstraßengesetz (FStrG), sieht 
das Baugesetzbuch gem. § 9 Abs. 6 eine nachrichtliche 
Übernahme vor, soweit sie zum Verständnis des Be-
bauungsplans oder für die städtebauliche Beurteilung 
von Baugesuchen notwendig oder zweckmäßig ist. 
Dementsprechend sind die Lage der Anbauverbotszone 
und Anbaubeschränkungszone als nachrichtliche Über-
nahme in den Bebauungsplan übernommen. Die ge-
nauen textlichen Bestimmungen und die Rechtswirkung 
hierzu ergeben sich dementsprechend aus dem FStrG. 
Darauf wird in der Begründung zum Bebauungsplan 
eingegangen. Den Anforderungen nach einem Hinweis 
auf die geltenden gesetzlichen Vorschriften des FStrG 
ist somit Rechnung getragen. 

6 Gemäß § 9 Abs. 2 FStrG bedürfen bauliche Anlagen 
(auch Werbeanlagen, Leitungen etc.) der Zustimmung 
des Fernstraßen-Bundesamtes, wenn sie längs der 
Bundesautobahnen in einer Entfernung bis zu 100 Meter 
(und längs der Bundesstraßen außerhalb der zur Er-
schließung der anliegenden Grundstücke bestimmten 
Teile der Ortsdurchfahrten bis zu 40 Meter), gemessen 
vom äußeren befestigten Rand der Fahrbahn, errichtet, 
erheblich geändert oder anders genutzt werden. 
Allgemein: Konkrete Bauvorhaben (auch baurechtlich 
verfahrensfreie Vorhaben) im Bereich der Anbauverbots- 
und Beschränkungszonen bedürfen der Genehmi-
gung/Zustimmung des Fernstraßenbundesamtes 

Der Hinweis wird berücksichtigt. 
Unter Pkt. 5.6 der Begründung wird redaktionell ergänzt, 
dass die anbaurechtliche Entscheidung zu konkreten 
Vorhaben im Rahmen der jeweiligen Antragsverfahren 
oder bei verfahrensfreien Vorhaben mit direkter Antrag-
stellung über das Fernstraßen-Bundesamt zu erfolgen 
hat. 

7 Werbeanlagen, die den Verkehrsteilnehmer ablenken 
können und somit geeignet sind die Sicherheit und 
Leichtigkeit des Verkehrs zu gefährden, dürfen nicht 
errichtet werden. Hierbei genügt bereits eine abstrakte 
Gefährdung der Sicherheit und Leichtigkeit des Ver-
kehrs. Auf § 33 StVO wird verwiesen. Die Errichtung von 

Der Hinweis wird teilweise berücksichtigt. 
Unter Pkt. 5.6 der Begründung wird redaktionell ergänzt, 
dass die anbaurechtliche Entscheidung zu konkreten 
Vorhaben im Rahmen der jeweiligen Antragsverfahren 
oder bei verfahrensfreien Vorhaben mit direkter Antrag-
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Werbeanlagen unterliegt ebenso der Genehmigung oder 
Zustimmung des Fernstraßen-Bundesamtes. 

stellung über das Fernstraßen-Bundesamt zu erfolgen 
hat. 
Die aufgeführten Anforderungen können nicht textlich 
festgesetzt werden, da es sich um allgemeingültige Re-
gelungen aus Fachgesetzen handelt, die unabhängig 
vom Bauplanungsrecht gelten. Für Regelungen und 
Festsetzungen aus anderen Fachgesetzen, wie in die-
sem Fall das Bundesfernstraßengesetz (FStrG), sieht 
das Baugesetzbuch gem. § 9 Abs. 6 eine nachrichtliche 
Übernahme vor, soweit sie zum Verständnis des Be-
bauungsplans oder für die städtebauliche Beurteilung 
von Baugesuchen notwendig oder zweckmäßig ist. 
Dementsprechend sind die Lage der Anbauverbotszone 
und Anbaubeschränkungszone als nachrichtliche Über-
nahme in den Bebauungsplan übernommen. Die ge-
nauen textlichen Bestimmungen und die Rechtswirkung 
hierzu ergeben sich dementsprechend aus dem FStrG. 
Darauf wird in der Begründung zum Bebauungsplan 
eingegangen. Den Anforderungen nach einem Hinweis 
auf die geltenden gesetzlichen Vorschriften des FStrG 
ist somit Rechnung getragen. 
Die zulässige Art der Nutzung im Plangebiet ist ein all-
gemeines Wohngebiet. Tankstellen und Gartenbaube-
triebe sind ausgeschlossen. Es ist somit nicht mit Bau-
vorhaben bzgl. Werbeanlagen zu rechnen. 

8 Verweis auf § 11 FStrG 
§ 11 Abs. 2 FStrG ist zwingend zu beachten, Anpflan-
zungen, Zäune, Stapel, Haufen und andere mit dem 
Grundstück nicht fest verbundene Einrichtungen dürfen 
nicht angelegt werden, wenn sie die Verkehrssicherheit 
beeinträchtigen. 

Der Hinweis wird berücksichtigt. 
Die vorgesehenen Baumpflanzungen an der Ostgrenze 
des Geltungsbereiches befinden sich in einem Abstand 
von min. 21 m zum äußeren befestigten Rand der Fahr-
bahn der BAB A 73 und werden durch bestehende 
Lärmschutzwand verdeckt. Eine negative Beeinträchti-
gung der Verkehrssicherheit ist somit ausgeschlossen. 

9 Photovoltaikanlagen sind so zu errichten, dass eine 
Blendwirkung auf die angrenzende BAB ausgeschlos-

Die Stellungnahme wird berücksichtigt. 
In den textlichen Festsetzungen ist unter Ziff. 9.3 gere-
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sen wird. gelt, dass technische Anlagen zur Nutzung der Sonnen-
energie von den Dachrändern (First, Traufe, Ortgang) 
jeweils einzurücken sind, bei Aufständerung (mindes-
tens) um das Maß ihrer Höhe. Des Weiteren wird das 
geplante Mehrfamilienhaus durch die 13 m hohe Lärm-
schutzwand, nahezu vollständig abgeschirmt und die 
PV-Anlagen werden nach Süden ausgerichtet. Eine 
Blendwirkung auf die Umgebung auf Höhe der Fahrbahn 
der BAB A 73 ist somit ausgeschlossen. 

10 Wasser, geklärt oder ungeklärt, darf dem Straßengebiet 
weder zufließen können noch zugeleitet werden. Eine 
Einleitung in Entwässerungsanlagen der Bundesautob-
ahnen wird nicht zugelassen. 

Der Hinweis wird berücksichtigt. 
Es darf grundsätzlich kein Abwasser auf benachbarte 
Grundstücke fließen. 
Die Beseitigung des Abwassers erfolgt durch Anschluss 
an die zentrale Abwasserbeseitigungsanlage des Ent-
wässerungsbetriebs Erlangen im Trennsystem. Wie 
unter Pkt. 6.2 „Ver- und Entsorgung“ der Begründung 
beschrieben, besteht für das Plangebiet für Regenwas-
ser eine Einleitbeschränkung von 38 l/s in das städti-
sche Kanalnetz. Die Rückhaltung des Regenwassers 
wird daher in Form von Retentionsdächern auf den 
Wohngebäuden erfolgen. Somit wird gewährleistet, dass 
vom Plangebiet aus kein Wasser auf das Straßengebiet 
der BAB A 73 fließt bzw. zugeleitet wird. Eine entspre-
chende Festsetzung ist somit nicht erforderlich. 

11 Überdies weisen wir vorsorglich darauf hin, dass die 
Bauwerksprüfung über einen entsprechenden Zugang 
zu erfolgen hat. Daher ist mit der AdB ggf. eine dahin-
gehende Dienstbarkeit bzw. ein Gestattungsvertrag zu 
vereinbaren. 

Die Stellungnahme wird nicht berücksichtigt. 
Nach Realisierung des geplanten Vorhabens ist für die 
Autobahn GmbH des Bundes keine direkte Zuwegung 
zum Lärmschutzbauwerk mehr möglich. Für die bisheri-
ge Zuwegung, welche momentan im Süden des Plange-
biets verläuft, liegen keinerlei Geh- und Fahrtrechte vor. 
Die Zuwegung wird momentan lediglich vom Eigentümer 
geduldet. 
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16.08.2022 1. Dem o.g. Vorhaben wird zugestimmt. Die Zustimmun
g wird unter Berücksichtigung folgender Nebenbe-
stimmungen erteilt: 

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. 

1.1 Der Plan auf Seite 15 der Begründung ist um die 100 m 
‐ Anbaubeschränkungszone zur BAB bzw. dem Zu-
und Abfahrtsast ergänzt werden und es sollten hierzu 
Aussagen aufgenommen werden. 

Die Stellungnahme wird berücksichtigt. 
Der entsprechende Plan in der Begründung wird redak-
tionell um die 100 m Anbaubeschränkungszone zur BAB 
A 73 und um den Zu- und Abfahrtsast zur BAB A 73 
ergänzt. 

1.2 Als unerlässlich erachten wir in dem Zusammenhang die
Aufnahme der in unserer Stellungnahme vom 
27.06.2022 genannten Punkte in die textlichen Festsetz
ungen des Bebauungsplanes (nicht nur Wiederga-
be in der Begründung) wie folgt: 
Längs der Autobahn dürfen Hochbauten jeder Art in 
einer Entfernung bis zu 40 Meter gemessen vom äuße-
ren befestigten Rand der Fahrbahn nicht errichtet wer-
den, gem. § 9 Abs. 1 FStrG. 

Die Stellungnahme wird teilweise berücksichtigt. 
Der aufgeführte Textteil wurde unter Pkt. 4.4 in die Be-
gründung redaktionell aufgenommen. 
Die aufgeführten Anforderungen können nicht textlich 
festgesetzt werden, da es sich um allgemeingültige Re-
gelungen aus Fachgesetzen handelt, die unabhängig 
vom Bauplanungsrecht gelten. Für Regelungen und 
Festsetzungen aus anderen Fachgesetzen, wie in die-
sem Fall das Bundesfernstraßengesetz (FStrG), sieht 
das Baugesetzbuch gem. § 9 Abs. 6 eine nachrichtliche 
Übernahme vor, soweit sie zum Verständnis des Be-
bauungsplans oder für die städtebauliche Beurteilung 
von Baugesuchen notwendig oder zweckmäßig ist. 
Dementsprechend sind die Lage der Anbauverbotszone 
und Anbaubeschränkungszone als nachrichtliche Über-
nahme in den Bebauungsplan übernommen. Die ge-
nauen textlichen Bestimmungen und die Rechtswirkung 
hierzu ergeben sich dementsprechend aus dem FStrG. 
Darauf wird in der Begründung zum Bebauungsplan 
eingegangen. Den Anforderungen nach einem Hinweis 
auf die geltenden gesetzlichen Vorschriften des FStrG 
ist somit Rechnung getragen. 

1.3 Als unerlässlich erachten wir in dem Zusammenhang die
Aufnahme der in unserer Stellungnahme vom 
27.06.2022 genannten Punkte in die textlichen Festsetz
ungen des Bebauungsplanes (nicht nur Wiederga-

Die Stellungnahme wird teilweise berücksichtigt. 
Unter Pkt. 5.6 der Begründung wird redaktionell ergänzt, 
dass die anbaurechtliche Entscheidung zu konkreten 

145



   ANLAGE 1 

 12 

Nr. Name Eingang Nr.  Stellungnahme Ergebnis der Prüfung 

be in der Begründung) wie folgt: 
Gemäß § 9 Abs. 2 FStrG bedürfen bauliche Anlagen 
(auch Werbeanlagen, Leitungen etc.) der Zustimmung 
des Fernstraßen-Bundesamtes, wenn sie längs der 
Bundesautobahnen in einer Entfernung bis zu 100 Meter 
(und längs der Bundesstraßen außerhalb der zur Er-
schließung der anliegenden Grundstücke bestimmten 
Teile der Ortsdurchfahrten bis zu 40 Meter), gemessen 
vom äußeren befestigten Rand der Fahrbahn, errichtet, 
erheblich geändert oder anders genutzt werden. Allge-
mein: Konkrete Bauvorhaben (auch baurechtlich verfah-
rensfreie Vorhaben) im Bereich der Anbauverbots- und 
Beschränkungszonen bedürfen der Genehmi-
gung/Zustimmung des Fernstraßenbundesamtes. 

Vorhaben im Rahmen der jeweiligen Antragsverfahren 
oder bei verfahrensfreien Vorhaben mit direkter Antrag-
stellung über das Fernstraßen-Bundesamt zu erfolgen 
hat. 
Die aufgeführten Anforderungen können nicht textlich 
festgesetzt werden, da es sich um allgemeingültige Re-
gelungen aus Fachgesetzen handelt, die unabhängig 
vom Bauplanungsrecht gelten. Für Regelungen und 
Festsetzungen aus anderen Fachgesetzen, wie in die-
sem Fall das Bundesfernstraßengesetz (FStrG), sieht 
das Baugesetzbuch gem. § 9 Abs. 6 eine nachrichtliche 
Übernahme vor, soweit sie zum Verständnis des Be-
bauungsplans oder für die städtebauliche Beurteilung 
von Baugesuchen notwendig oder zweckmäßig ist. 
Dementsprechend sind die Lage der Anbauverbotszone 
und Anbaubeschränkungszone als nachrichtliche Über-
nahme in den Bebauungsplan übernommen. Die ge-
nauen textlichen Bestimmungen und die Rechtswirkung 
hierzu ergeben sich dementsprechend aus dem FStrG. 
Darauf wird in der Begründung zum Bebauungsplan 
eingegangen. Den Anforderungen nach einem Hinweis 
auf die geltenden gesetzlichen Vorschriften des FStrG 
ist somit Rechnung getragen. 

1.4 Als unerlässlich erachten wir in dem Zusammenhang die
Aufnahme der in unserer Stellungnahme vom 
27.06.2022 genannten Punkte in die textlichen Festsetz
ungen des Bebauungsplanes (nicht nur Wiederga-
be in der Begründung) wie folgt: 
Weiterhin bitten wir darum, den Hinweis, dass konkrete 
Bauvorhaben in den Anbauverbots- bzw. Anbaube-
schränkungszonen einer Ausnahmegenehmigung bzw. 
Zustimmung durch das Fernstraßen-Bundesamt bedür-
fen, in den textlichen Teil des Flächennutzungsplans 
aufzunehmen. 

 

Die Stellungnahme wird nicht berücksichtigt. 
Bei dem vorliegenden Bauleitplanverfahren handelt es 
sich um einen Bebauungsplan, nicht um einen Flächen-
nutzungsplan.  
Unter Pkt. 5.6 der Begründung wird redaktionell ergänzt, 
dass die anbaurechtliche Entscheidung zu konkreten 
Vorhaben im Rahmen der jeweiligen Antragsverfahren 
oder bei verfahrensfreien Vorhaben mit direkter Antrag-
stellung über das Fernstraßen-Bundesamt zu erfolgen 
hat. 
Die aufgeführten Anforderungen können nicht textlich 
festgesetzt werden, da es sich um allgemeingültige Re-
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gelungen aus Fachgesetzen handelt, die unabhängig 
vom Bauplanungsrecht gelten. Für Regelungen und 
Festsetzungen aus anderen Fachgesetzen, wie in die-
sem Fall das Bundesfernstraßengesetz (FStrG), sieht 
das Baugesetzbuch gem. § 9 Abs. 6 eine nachrichtliche 
Übernahme vor, soweit sie zum Verständnis des Be-
bauungsplans oder für die städtebauliche Beurteilung 
von Baugesuchen notwendig oder zweckmäßig ist. 
Dementsprechend sind die Lage der Anbauverbotszone 
und Anbaubeschränkungszone als nachrichtliche Über-
nahme in den Bebauungsplan übernommen. Die ge-
nauen textlichen Bestimmungen und die Rechtswirkung 
hierzu ergeben sich dementsprechend aus dem FStrG. 
Darauf wird in der Begründung zum Bebauungsplan 
eingegangen. Den Anforderungen nach einem Hinweis 
auf die geltenden gesetzlichen Vorschriften des FStrG 
ist somit Rechnung getragen. 

1.5 Als unerlässlich erachten wir in dem Zusammenhang die
Aufnahme der in unserer Stellungnahme vom 
27.06.2022 genannten Punkte in die textlichen Festsetz
ungen des Bebauungsplanes (nicht nur Wiederga-
be in der Begründung) wie folgt: 
Werbeanlagen, die den Verkehrsteilnehmer ablenken 
können und somit geeignet sind die Sicherheit und 
Leichtigkeit des Verkehrs zu gefährden, dürfen nicht 
errichtet werden. Hierbei genügt bereits eine abstrakte 
Gefährdung der Sicherheit und Leichtigkeit des Ver-
kehrs. Auf § 33 StVO wird verwiesen. Die Errichtung von 
Werbeanlagen unterliegt ebenso der Genehmigung oder 
Zustimmung des Fernstraßen-Bundesamtes. 

Die Stellungnahme wird teilweise berücksichtigt. 
Unter Pkt. 5.6 der Begründung wird redaktionell ergänzt, 
dass die anbaurechtliche Entscheidung zu konkreten 
Vorhaben im Rahmen der jeweiligen Antragsverfahren 
oder bei verfahrensfreien Vorhaben mit direkter Antrag-
stellung über das Fernstraßen-Bundesamt zu erfolgen 
hat. 
Die aufgeführten Anforderungen können nicht textlich 
festgesetzt werden, da es sich um allgemeingültige Re-
gelungen aus Fachgesetzen handelt, die unabhängig 
vom Bauplanungsrecht gelten. Für Regelungen und 
Festsetzungen aus anderen Fachgesetzen, wie in die-
sem Fall das Bundesfernstraßengesetz (FStrG), sieht 
das Baugesetzbuch gem. § 9 Abs. 6 eine nachrichtliche 
Übernahme vor, soweit sie zum Verständnis des Be-
bauungsplans oder für die städtebauliche Beurteilung 
von Baugesuchen notwendig oder zweckmäßig ist. 
Dementsprechend sind die Lage der Anbauverbotszone 
und Anbaubeschränkungszone als nachrichtliche Über-
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nahme in den Bebauungsplan übernommen. Die ge-
nauen textlichen Bestimmungen und die Rechtswirkung 
hierzu ergeben sich dementsprechend aus dem FStrG. 
Darauf wird in der Begründung zum Bebauungsplan 
eingegangen. Den Anforderungen nach einem Hinweis 
auf die geltenden gesetzlichen Vorschriften des FStrG 
ist somit Rechnung getragen. 
Die zulässige Art der Nutzung im Plangebiet ist ein all-
gemeines Wohngebiet. Tankstellen und Gartenbaube-
triebe sind ausgeschlossen. Es ist somit nicht mit Bau-
vorhaben bzgl. Werbeanlagen zu rechnen. 

1.6 Als unerlässlich erachten wir in dem Zusammenhang die
Aufnahme der in unserer Stellungnahme vom 
27.06.2022 genannten Punkte in die textlichen Festsetz
ungen des Bebauungsplanes (nicht nur Wiederga-
be in der Begründung) wie folgt: 
Verweis auf § 11 FStrG - § 11 Abs. 2 FStrG ist zwingend 
zu beachten. Anpflanzungen, Zäune, Stapel, Haufen 
und andere mit dem Grundstück nicht fest verbundene 
Einrichtungen dürfen danach nicht angelegt werden, 
wenn sie die Verkehrssicherheit beeinträchtigen. 

Die Stellungnahme wird teilweise berücksichtigt. 
Die aufgeführten Anforderungen können nicht textlich 
festgesetzt werden, da es sich um allgemeingültige Re-
gelungen aus Fachgesetzen handelt, die unabhängig 
vom Bauplanungsrecht gelten. Für Regelungen und 
Festsetzungen aus anderen Fachgesetzen, wie in die-
sem Fall das Bundesfernstraßengesetz (FStrG), sieht 
das Baugesetzbuch gem. § 9 Abs. 6 eine nachrichtliche 
Übernahme vor, soweit sie zum Verständnis des Be-
bauungsplans oder für die städtebauliche Beurteilung 
von Baugesuchen notwendig oder zweckmäßig ist. 
Dementsprechend sind die Lage der Anbauverbotszone 
und Anbaubeschränkungszone als nachrichtliche Über-
nahme in den Bebauungsplan übernommen. Die ge-
nauen textlichen Bestimmungen und die Rechtswirkung 
hierzu ergeben sich dementsprechend aus dem FStrG. 
Darauf wird in der Begründung zum Bebauungsplan 
eingegangen. Den Anforderungen nach einem Hinweis 
auf die geltenden gesetzlichen Vorschriften des FStrG 
ist somit Rechnung getragen. 
Die vorgesehenen Baumpflanzungen an der Ostgrenze 
des Geltungsbereiches befinden sich in einem Abstand 
von min. 21 m zum äußeren befestigten Rand der Fahr-
bahn der BAB A 73 und werden durch bestehende 
Lärmschutzwand verdeckt. Eine negative Beeinträchti-
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gung der Verkehrssicherheit ist somit ausgeschlossen. 

1.7 Als unerlässlich erachten wir in dem Zusammenhang die
Aufnahme der in unserer Stellungnahme vom 
27.06.2022 genannten Punkte in die textlichen Festsetz
ungen des Bebauungsplanes (nicht nur Wiederga-
be in der Begründung) wie folgt: 
Photovoltaikanlagen sind so zu errichten, dass eine 
Blendwirkung auf die angrenzende BAB ausgeschlos-
sen wird. 

Die Stellungnahme wird berücksichtigt. 
In den textlichen Festsetzungen ist unter Ziff. 9.3 gere-
gelt, dass technische Anlagen zur Nutzung der Sonnen-
energie von den Dachrändern (First, Traufe, Ortgang) 
jeweils einzurücken sind, bei Aufständerung (mindes-
tens) um das Maß ihrer Höhe. Des Weiteren wird das 
geplante Mehrfamilienhaus durch die 13 m hohe Lärm-
schutzwand, nahezu vollständig abgeschirmt und die 
PV-Anlagen werden nach Süden ausgerichtet. Eine 
Blendwirkung auf die Umgebung auf Höhe der Fahrbahn 
der BAB A 73 ist somit ausgeschlossen. 

1.8 Als unerlässlich erachten wir in dem Zusammenhang die
Aufnahme der in unserer Stellungnahme vom 
27.06.2022 genannten Punkte in die textlichen Festsetz
ungen des Bebauungsplanes (nicht nur Wiederga-
be in der Begründung) wie folgt: 
Wasser, geklärt oder ungeklärt, darf dem Straßengebiet 
weder zufließen können noch zugeleitet werden. Eine 
Einleitung in Entwässerungsanlagen der Bundesautob-
ahnen wird nicht zugelassen. 

Die Stellungnahme wird teilweise berücksichtigt. 
Es darf grundsätzlich kein Abwasser auf benachbarte 
Grundstücke fließen. 
Die Beseitigung des Abwassers erfolgt durch Anschluss 
an die zentrale Abwasserbeseitigungsanlage des Ent-
wässerungsbetriebs Erlangen im Trennsystem. Wie 
unter Pkt. 6.2 „Ver- und Entsorgung“ der Begründung 
beschrieben, besteht für das Plangebiet für Regenwas-
ser eine Einleitbeschränkung von 38 l/s in das städti-
sche Kanalnetz. Die Rückhaltung des Regenwassers 
wird daher in Form von Retentionsdächern auf den 
Wohngebäuden erfolgen. Somit wird gewährleistet, dass 
vom Plangebiet aus kein Wasser auf das Straßengebiet 
der BAB A 73 fließt bzw. zugeleitet wird. Eine entspre-
chende Festsetzung ist somit nicht erforderlich. 

2 Hinsichtlich der betrieblichen Belange (Bauwerksprü-
fung, Grünpflege, etc.) bitten wir, soweit möglich um 
Gewährung der Zufahrt, ggfs. mit LKW über die Feuer-
wehrzufahrt, zum Bauwerk. 

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 
Der Hinweis wird der Vorhabenträgerin zur Beachtung 
übergeben.  
Nach Realisierung des geplanten Vorhabens ist die 
Befahrbarkeit mit einem Lkw lediglich im Bereich der 
öffentlichen Verkehrsfläche im Norden des Plangebiets 
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möglich. Eine direkte Zuwegung zum Bauwerk der 
Autobahn GmbH des Bundes ist dann nicht mehr 
möglich. 
Inwiefern eine Zuwegung der Feuerwehraufstellfläche 
denkbar ist, ist mit dem Grundstückseigentümer 
abzuklären. 

3 Wir weisen darauf hin, dass die anbaurechtliche Ent-
scheidung zu konkreten Vorhaben im Rahmen der je-
weiligen (Bau)Antragsverfahren oder bei verfahrens-
freien Vorhaben mit direkter Antragstellung über das 
Fernstraßen-Bundesamt erfolgt. 

Der Hinweis wird berücksichtigt. 
Unter Pkt. 5.6 der Begründung wird redaktionell ergänzt, 
dass die anbaurechtliche Entscheidung zu konkreten 
Vorhaben im Rahmen der jeweiligen 
(Bau)Antragsverfahren oder bei verfahrensfreien Vorha-
ben mit direkter Antragstellung über das Fernstraßen-
Bundesamt zu erfolgen hat. 

3.  Bayer. Landesamt für 
Denkmalpflege  
Abt. Vor- und 
Frühgeschichte 
Burg 4  
90403 Nürnberg  

  Keine Äußerung. Entfällt. 

4.  Deutsche Post AG Bauen 
GmbH 
Johanniterstraße 1 
53113 Bonn 

  Keine Äußerung. Entfällt. 

5.  Deutsche Telekom Technik 
GmbH 
Technik Niederlassung Süd 
PTI 13 Nürnberg 
Am Fernmeldeturm 2 
90441 Nürnberg 

22.06.2022 1 Im Planbereich befinden sich Telekommunikationslinien 
der Telekom, die aus beigefügtem Plan ersichtlich sind. 
Wir bitten Sie, die Ihnen überlassene(n) Planunterla-
ge(n) nur für interne Zwecke zu benutzen und nicht an 
Dritte weiterzugeben.  

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.  
Der Hinweis wird der Vorhabenträgerin zur Beachtung 
übergeben. 

2 Der Bestand und der Betrieb der vorhandenen TK-Linien 
müssen weiterhin gewährleistet bleiben.  
 

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. 
Soweit technisch möglich, werden die Hinweise in der 
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Wir bitten, die Verkehrswege so an die vorhandenen 
umfangreichen Telekommunikationslinien der Telekom 
anzupassen, dass diese Telekommunikationslinien nicht 
verändert oder verlegt werden müssen.  
Zur Versorgung des Planbereichs, mit Telekommunika-
tionsinfrastruktur durch die Telekom ist die Verlegung 
neuer Telekommunikationslinien im Plangebiet und au-
ßerhalb des Plangebiets erforderlich.  
Bitte teilen Sie uns zum Zweck der Koordinierung mit, 
welche eigenen oder Ihnen bekannten Maßnahmen 
Dritter im Planbereich stattfinden werden. 
Für den rechtzeitigen Ausbau des Telekommunikations-
netzes sowie die Koordinierung mit dem Straßenbau 
und den Baumaßnahmen der anderen Leitungsträger ist 
es notwendig, dass Beginn und Ablauf der Erschlie-
ßungsmaßnahmen im Bebauungsplangebiet der Deut-
schen Telekom Technik GmbH unter der im Briefkopf 
genannten Adresse so früh wie möglich, mindestens 3 
Monate vor Baubeginn, schriftlich angezeigt werden. 

Planung und Ausführung der Erschließung berücksich-
tigt. Die Deutsche Telekom GmbH wird in die Umset-
zung rechtzeitig eingebunden. Die Hinweise werden 
dem Vorhabenträger zur Beachtung übergeben. 
 

3 In allen Straßen bzw. Gehwegen sind geeignete und 
ausreichende Trassen mit einer Leitungszone in einer 
Breite von ca. 0,3 m für die Unterbringung der Tele-
kommunikationslinien der Telekom vorzusehen. 
 
 
Hinsichtlich geplanter Baumpflanzungen ist das "Merk-
blatt über Baumstandorte und unterirdische Ver- und 
Entsorgungsanlagen" der Forschungsgesellschaft für 
Straßen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2013; siehe 
insbesondere Abschnitt 3, zu beachten. Wir bitten si-
cherzustellen, dass durch die Baumpflanzungen der 
Bau, die Unterhaltung und Erweiterung der Telekommu-
nikationslinien der Telekom nicht behindert werden.  
Im Fall, dass im Baugebiet Verkehrsflächen als nicht 
öffentliche Verkehrswege gewidmet werden, aber diese 

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.  
Der Hinweis wird der Vorhabenträgerin zur Beachtung 
übergeben. In der Erschließungsplanung zur vorgese-
henen öffentlichen Verkehrsfläche ist die Trasse für 
Telekommunikationslinien bereits platz- und lagetech-
nisch berücksichtigt. 
In den textlichen Hinweisen zur Grünordnung ist auf das 
"Merkblatt über Baumstandorte und unterirdische Ver- 
und Entsorgungsanlagen" verwiesen. 
 
 
 

Die im Norden des Plangebiets vorgesehen Erschlie-
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Flächen zur Erschließung der anliegenden Grundstücke 
mit Telekommunikationsinfrastruktur zur Verfügung ste-
hen müssen, bitten wir Sie zur Sicherung der Telekom-
munikationsversorgung, das jeweilige Grundstück bzw. 
die jeweilige Fläche nach § 9 Abs. 1 Nr. 21 BauGB als 
mit einem Leitungsrecht zu Gunsten der Telekom 
Deutschland GmbH, Sitz Bonn als zu belastende Fläche 
festzusetzen.  
Diese Kennzeichnung alleine begründet das Recht zur 
Verlegung und Unterhaltung jedoch noch nicht. Deshalb 
muss in einem zweiten Schritt die Eintragung einer be-
schränkten persönlichen Dienstbarkeit im Grundbuch mit 
folgendem Wortlaut:  
"Beschränkte persönliche Dienstbarkeit für die Telekom 
Deutschland GmbH, Bonn, bestehend in dem Recht auf 
Errichtung, Betrieb, Änderung und Unterhaltung von 
Telekommunikationslinien, verbunden mit einer Nut-
zungsbeschränkung." erfolgen.  
Bei Planungsänderungen bitten wir Sie uns erneut 
rechtzeitig zu beteiligen. 

ßungsstraße wird öffentlich gewidmet. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Bei Planungsänderungen wir die Deutsche Telekom 
Technik GmbH erneut beteilgt. 

4 Mit Bezug auf das DigiNetzG bitten wir Sie, mögliche 
Zuzahlungen oder Übernahmen für Tiefbauarbeiten, 
vorhandene Leerrohrsysteme oder Koordinierungsmög-
lichkeiten mit weiteren Spartenträgern, für das geplante 
Neubaugebiet, zu prüfen und uns diesbezüglich hierüber 
frühzeitig zu Informieren. 

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.  
Der Vorhabenträger wird diesbezüglich in Kenntnis ge-
setzt. 

6.  Landesbund für Vogelschutz 
in Bayern e.V. 
Geschäftsstelle Nürnberg-
Fürth-Erlg. 
Humboldtstr. 98 
90459 Nürnberg 

  Keine Äußerung. Entfällt. 
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7.  Planungsverband 
Region Nürnberg 
Hauptmarkt 16  
90403 Nürnberg  

30.06.2022  Es wurde festgestellt, dass das Vorhaben der Stadt 
Erlangen  
- als Planungsvorhaben nicht überörtlich bedeutsam ist 
- Regionalplanerische Belange stehen dem o. g. Vorha-
ben nicht entgegen. 
Eine Behandlung im Planungsausschuss ist daher nicht 
erforderlich. 

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 

8.  Regierung von Mittelfranken 
Höhere 
Landesplanungsbehörde 
SG 800 
Promenade 27  
91522 Ansbach  

13.07.2022  Das Vorhaben steht mit dem Ziel 3.2 des Landesent-
wicklungsprogrammes Bayern in Einklang, wonach in 
den Siedlungsgebieten die vorhandenen Potentiale der 
Innenentwicklung möglichst vorrangig zu nutzen sind. 
Ziele und Grundsätze der Raumordnung stehen dem 
Vorhaben nicht entgegen, so dass aus landesplane-
rischer Sicht keine Einwendungen zu erheben sind. 

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 

9.  Stadt Fürth 
Stadtplanungsamt 
Hirschenstraße 2 
90762 Fürth  

  Keine Äußerung. Entfällt. 

10.  Stadt Nürnberg 
Stadtplanungsamt 
Lorenzer Straße 30 
90402 Nürnberg  

01.07.2022 
(Eingang bei 

Stadt 
30.06.2022) 

 Keine Einwendungen. Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 

11.  Stadt Schwabach 
Stadtplanungsamt 
Postfach 2120 
91124 Schwabach  

  Keine Äußerung. Entfällt. 
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12.  Vodafone GmbH /  
Vodafone Deutschland 
GmbH 
Südwestpark 15 
90449 Nürnberg 

12.07.2022 1 Im Planbereich befinden sich Telekommunikationsanla-
gen unseres Unternehmens, deren Lage auf den beilie-
genden Bestandsplänen dargestellt ist. Wir weisen da-
rauf hin, dass unsere Anlagen bei der Bauausführung zu 
schützen bzw. zu sichern sind, nicht überbaut und vor-
handene Überdeckungen nicht verringert werden dürfen. 
Sollte eine Umverlegung oder Baufeldfreimachung un-
serer Telekommunikationsanlagen erforderlich werden, 
benötigen wir mindestens drei Monate vor Baubeginn 
Ihren Auftrag an TDR-S-Bayern.de@vodafone.com, um 
eine Planung und Bauvorbereitung zu veranlassen so-
wie die notwendigen Arbeiten durchführen zu können. 
Wir weisen Sie ebenfalls darauf hin, dass uns ggf. (z.B. 
bei städtebaulichen Sanierungsmaßnahmen) die durch 
den Ersatz oder die Verlegung unserer Telekommunika-
tionsanlagen entstehenden Kosten nach § 150 (1) 
BauGB zu erstatten sind. 

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.  
Die Hinweise werden dem Vorhabenträger zur Beach-
tung übergeben. 
 

2 Eine Ausbauentscheidung trifft Vodafone nach internen 
Wirtschaftlichkeitskriterien. Dazu erfolgt eine Bewertung 
entsprechend Ihrer Anfrage zu einem Neubaugebiet. Bei 
Interesse setzen Sie sich bitte mit dem Team Neubau-
gebiete in Verbindung. 

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.  
Die Hinweise werden dem Vorhabenträger zur Beach-
tung übergeben. 
 

13.  Wasserwirtschaftsamt 
Nürnberg 
Postfach 
90041 Nürnberg  

01.07.2022  Mit dem Vorhaben besteht aus wasserwirtschaftlicher 
Sicht Einverständnis. 
Unbeschadet dessen folgender allgemeiner Hinweis von 
unserer Stelle: 
Infolge von Starkregenereignissen kann es auch fernab 
von Gewässern zu Überflutungen kommen. Die Vorsor-
ge gegen derartige Ereignisse beginnt auf Ebene der 
Bauleitplanung. Der Schutz von bestehenden Bebauun-
gen und neuen Baugebieten durch urbane Sturzfluten 
und Starkregen sowie die natürlichen Vorflutverhältnisse 
sind zu beachten. Auf die „Arbeitshilfe Hochwasser- und 
Starkregenrisiken in der Bauleitplanung“ von StMB und 
StMUV wird verwiesen. 

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.  
 
Zum Schutz vor Starkregenereignissen werden auf Be-
bauungsplanebene verpflichtende Dachbegrünungen, 
welche auf den Hauptgebäuden als Retentionsdächer 
ausgeführt werden, gefordert. Die Entwässerungsanla-
gen wurden regelkonform geplant (LPH 3) und im Städ-
tebaulichen Vertrag beschlossen.  
Weitere Maßnahmen zum Schutz gegen Starkregener-
eignisse werden ggf. auf nächster Ebene im Rahmen 
der Ausführungsplanung geplant. 
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14.  Zweckverband zur Wasser-
versorgung  
der Eltersdorfer Gruppe 
Äußere Brucker Str. 33 
91052 Erlangen 

  Keine Äußerung. Entfällt. 

15.  Erlanger Stadtwerke AG 
Äußere Brucker Straße 33 
91052 Erlangen 

15.07.2022 1 Wir verweisen auf unsere bisherigen Stellungnahmen 
aus den Jahren 2019 und 2021 und weisen darauf hin, 
dass für die Elektrizitätsversorgung noch immer keine 
Abstimmung bzw. Rückmeldung vom Vorhabenträger 
hinsichtlich des zukünftigen Leistungsbedarfes erfolgt 
ist. Dieser ist zum einen stark abhängig vom individuel-
len Ausbaustandard, von installierten Erzeugungsanla-
gen und vom Ausbau mit Lademöglichkeiten für Elektro-
fahrzeuge. 

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.  
Die Planung der weiterführenden technischen Erschlie-
ßung des Plangebiets erfolgt erst auf nächste Ebene im 
Rahmen der Ausführungsplanung (Baugenehmigungs-
verfahren). In diesem Zuge erfolgt eine Abstimmung mit 
den Erlanger Stadtwerke AG. In diesem Zuge werden 
die vollständige Leistungsmeldung für Wasser und 
Elektrizität mit Festlegung der Übergabeanlagen abge-
stimmt.  
Der Hinweis wird dem Vorhabenträger zur Beachtung 
übergeben. 

2 Darüber hinaus konnte nach unserem Stand der Unter-
lagen keine Vordimensionierung der Versorgungsleitun-
gen erfolgen. Deshalb wurden Leitungen bisher vorbe-
haltlich der endgültigen Dimensionierung in den Koordi-
nationsplan (Lage und Schnitt) eingetragen. 
Wir konnten auch nicht feststellen, dass zur unterirdi-
schen Raumaufteilung die notwendige Verschiebung an 
den Kanälen vorgenommen wurden. Unsere Leitungen 
wurden nicht in den Anlagen berücksichtigt. 
Aus diesem Grund ist nach bisherigem Stand die Ver-
sorgung mit Trinkwasser und Elektrizität nicht gesichert, 
da der Verlegeraum nicht nachweislich vorhanden ist. 

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.  
Die Planung der weiterführenden technischen Erschlie-
ßung des Plangebiets erfolgt erst auf nächster Ebene im 
Rahmen der Ausführungsplanung (Baugenehmigungs-
verfahren). In diesem Zuge erfolgt eine Abstimmung mit 
den Erlanger Stadtwerken AG.  
Der Hinweis wird dem Vorhabenträger zur Beachtung 
übergeben. 
 

3 Eine Lösung wäre die Versorgung des Grundstückes Nr. 
1065, Gem. Eltersdorf, mit Trinkwasser und Elektrizität 

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.  
Auf Bebauungsplanebene werden die Anforderungen für 
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 22 

Nr. Name Eingang Nr.  Stellungnahme Ergebnis der Prüfung 

über die südwestliche Erschließungsstraße (Ahornweg, 
Fl. Nr. 190, Gem. Eltersdorf) bis in die Tiefgarage zu 
bewerkstelligen. Dazu muss in der Tiefgarage an geeig-
neter Stelle ein Hausanschlussraum ausgebildet wer-
den, um die Übergabe technisch zu bewerkstelligen.  
 
 
 
 
 
Eine Quartierslösung u.a. zur optimierten Nutzung von 
Stromerzeugungs-, Speicheranlagen und Wärmeerzeu-
gungsanlagen wäre somit denkbar und möglich. Um 
diese Möglichkeit zu nutzen, ist von Seiten der Stadt ein 
Energiekonzept vom Vorhabenträger einzufordern. 

eine gesicherte Erschließung erfüllt. Die konkrete Lage 
der Anschlüsse wird nicht auf Ebene des Bebauungs-
plans geregelt. Die Planung der weiterführenden techni-
schen Erschließung des Plangebiets erfolgt erst auf 
nächste Ebene im Rahmen der Ausführungsplanung 
(Baugenehmigungsverfahren). In diesem Zuge erfolgt 
eine Abstimmung mit den Erlanger Stadtwerke AG.  
Der Hinweis wird dem Vorhabenträger zur Beachtung 
übergeben. 
Seitens der Stadt Erlangen kann kein Energiekonzept 
gefordert werden. Im Bebauungsplan ist jedoch ver-
pflichtet festgesetzt, Technische Anlagen für die Son-
nenenergie vorzusehen. 
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2. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. E 232
Südlicher Ahornweg

"L 

"-----------..--.- \ 
�,.....___ 

Geobasisdaten © Bayerische Vermessungsverwaltung 2022  -  Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet

------ Grenze des räumlichen Geltungsbereichs 

Stadt Erlangen 
Amt für Stadtplanung und Mobilität

-

Stadt Erlangen 

□□□□□
□□□□□ 
□□□□ 

□□□
□□□ 

Stand: August 2022

Anlage 2
Ö  25Ö  25
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STAND DES
BAULEITPLANVERFAHRENS

Aufstellungsbeschluss

Frühzeitige Beteiligung
der Öffentlichkeit

Billigungsbeschluss

Öffentliche Auslegung

Beteiligung der Behörden
und sonstiger Träger

öffentlicher Belange + 
Abstimmung mit

den Nachbargemeinden

Abwägungsbeschluss

Satzungsbeschluss

Inkrafttreten

Anlage 3
Ö  25Ö  25
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61 Amt für Stadtplanung und Mobilität 613/092/2021 
 

Antrag 405/2020 der SPD-Fraktion: Radschnellweg entlang StUB-Trasse nach 
Herzogenaurach 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
66, ZV StUB, Stadt Herzogenaurach 
 
 

I. Antrag 
 
1. Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. 
2. Die Verwaltung wird beauftragt, unter Vorbehalt vorhandener Personalressourcen zu untersu-

chen, wie eine zielführende und schnellstmöglich umsetzbare Weiterführung der Radwegever-
bindung im Sinne des Plannetzes Radverkehr an das Haundorfer Löchla aussehen könnte. 

3. Der Antrag 405/2020 der SPD-Fraktion ist hiermit abschließend bearbeitet. 
  
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

Im Plannetz Radverkehr 2030 ist entlang der StUB-Trasse über Büchenbach und Häusling bis 
nach Haundorf und Herzo Base eine Radschnellverbindung mit eigener Querung der A3 vorgese-
hen (vgl. 613/200/2018). Hintergrund ist, dass diese Verbindung eine direkte, schnelle und sichere 
Vernetzung zwischen den Aufkommensschwerpunkten im Westen Erlangens sowie im Norden 
Herzogenaurachs und seinem Umland ermöglicht. Dadurch wird die Radinfrastruktur der stark 
wachsenden Wohn- und Arbeitsgebiete auf beiden Seiten der A3 stärker miteinander verwoben. 
Mit einer Realisierung dieser Radwegeverbindung kann eine deutliche Nutzungssteigerung nach-
haltiger und klimaschonender Mobilität im Pendlerverkehr erreicht werden. Bislang stellt die feh-
lende Radverkehrsverbindung zwischen Häusling und Haundorf angesichts der beschriebenen 
Aufkommensschwerpunkte eine der gravierendsten Lücken im Erlanger Radwegenetz dar. 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

Diese Lücke wird durch die in den nächsten Jahren anstehende, notwendige Verbreiterung des 
„Haundorfer Löchlas“ und den geplanten Bau eines richtlinienkonformen Geh- und Radweges bis 
zum Ortseingang Häusling (B-Plan 472) teilweise geschlossen und verbessert. Trotzdem kann die 
Vernetzung nur auf Mikroebene, also insbesondere zwischen Häusling und Haundorf, verbessert 
werden, da die Anschlusssituation für den Radverkehr innerhalb Häuslings nicht attraktiv und adä-
quat für ein gesteigertes Radverkehrsaufkommen ausgebaut werden kann.  
 
Die gemäß VEP-Netz angestrebte direkte Verbindung entlang der StUB-Trasse wird zwar als äu-
ßerst sinnvoll und attraktiv gesehen, kann jedoch aktuell aufgrund der vorhandenen Personalres-
sourcen sowie einem notwendigen Planfeststellungsverfahren nicht weiterverfolgt werden. Darüber 

Ö  26Ö  26
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hinaus wird diese Routenführung mit einer erforderlichen zusätzlichen Querung der Autobahn A3 
aus rechtlichen Gründen sowie aufgrund des immensen baulichen und kostentechnischen Auf-
wandes von Seiten der Stadt Herzogenaurach nicht unterstützt. Die Stadt Herzogenaurach be-
grüßt die Schaffung des Planungsrechts mit dem B-Plan Nr. 472 und spricht sich dafür aus, dass 
der Lückenschluss auf der Route via „Haundorfer Löchla“ zeitnah erfolgt. 
 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

Die Verwaltung schlägt deshalb vor, zu untersuchen, wie eine zielführende und schnellstmöglich 
umsetzbare Weiterführung der Radwegeverbindung im Sinne des Plannetzes Radverkehr an das 
Haundorfer Löchla aussehen könnte. Die Radwegverbindung entlang der StUB-Trasse wird an-
schließend und im Zusammenhang mit den überörtlichen Planungen weiterverfolgt. Dies erfolgt 
unter Vorbehalt ausreichend freier Personalkapazitäten. 
 
 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*, Förderung des Radverkehrs  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden derzeit nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen:  
Anlage 1 – Antrag Nr. 405/2020 
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Anlage 2 – Ausschnitt Plannetz Radverkehr 2030 
 
 
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Herrn 
Oberbürgermeister 
Dr. Florian Janik 
91052 Erlangen 

 
 
Antrag 
Radschnellweg entlang StUB-Trasse nach Herzogenaurach  
 
Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister, 
 
um die Verkehrswende im Sinne von Klimaschutz, Umwelt und einer 
lebenswerten Stadt voranzubringen, bringt die Stadt Erlangen die Stadt-
Umland-Bahn (StUB) und Radschnellwege voran. 

 
Im beschlossenen Plannetz Radverkehr ist hierfür nach Herzogenaurach ein 
Radschnellweg entlang der alten Aurach-talbahntrasse sowie ein weiterer 
entlang der geplanten Trasse der Stadt-Umland-Bahn festgelegt worden. 

 
Im Bereich der geplanten StUB-Trasse besteht zwischen Erlangen und 
Herzogenaurach aktuell lediglich eine Verbindung über die Ortsteile 
Häusling und Haundorf. Auch wenn der Radweg westlich von Häusling auf 
Erlanger Seite bis zum „Haundorfer Löchla“ realisiert wird - was wir 
anstreben - stellt dies für den Pendlerverkehr in beide Richtungen keine 
sichere und attraktive Radverbindung dar, die den Anforderungen zur 
Verknüpfung der Aufkommens-schwerpunkte gerecht wird. Dies vor allem 
vor dem Hintergrund, dass der Radverkehr in Häusling und Haundorf im 
Mischverkehr ohne eigene Radverkehrsanlage fahren muss. Hierfür gibt es 
auch perspektivisch angesichts der straßenbaulichen Situation und der 
angrenzenden Bebauung keine Verbesserungsmöglichkeiten. Hinzu kommt, 
dass nach dem andauernden Ausbau des „Haundorfer Löchlas“ damit 
gerechnet werden muss, dass noch mehr Kfz-Verkehr entsteht (die letzte 
Zählung vor dem Umbau ergab 6.500 Fahrzeuge pro Tag). 

 
Auch im Hinblick auf die Neubaugebiete, welche sich auf Erlanger wie auch 
Herzogenauracher Seite bereits in der Fertigstellung befinden, sowie den 
Radpendelverkehr aus dem Umland ist es aus unserer Sicht daher 
unumgänglich, hier eine direkte und leistungsfähige Radwegeverbindung zu 
realisieren. 
 
Da das Verfahren bis zur Realisierung der StUB noch ca. zehn Jahre dauern 
wird, ist es sinnvoll, die Radschnellverbindung getrennt von der StUB zu 
planen und entsprechend früher zu bauen. 
 
Daher stellt die SPD-Fraktion folgenden Antrag: 
 
 
 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 17.11.2020 
Antragsnr.: 405/2020 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: VI/61 
mit Referat:  
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Der Radschnellweg entlang der geplanten Trasse der Stadt-Umland-Bahn 
mit Querung der A3 wird in Abstimmung, jedoch getrennt von der StUB 
geplant und gebaut, um eine Realisierung deutlich vor dem geplanten 
Baubeginn der StUB zu erreichen. 
 
 
Mit freundlichen Grüßen 
 
Barbara Pfister 
Fraktionsvorsitzende 

Dr. Andreas Richter 
Sprecher für Klimaschutz, Umwelt, 
Energie, Verkehr 

  
  

 

 

f.d.R. Nina K. Riebold 
Geschäftsführerin der SPD-Fraktion 
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61 Amt für Stadtplanung und Mobilität 613/166/2022 
 

Grüne Welle für den Radverkehr; Antrag 044/2022 der Klimaliste vom 01.03.2022 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
 
 

I. Antrag 
 
Die Ausführungen der Verwaltung werden zur Kenntnis genommen. 
Der Antrag 044/2022 ist damit bearbeitet.  
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

Seitens der Klimaliste Erlangen wird beantragt, eine Grüne Welle für den Radverkehr im Stadtge-
biet Erlangen einzuführen. 
 

Eine Koordinierung (Grüne Welle) für den Radverkehr ist an Pendlerstrecken mit viel Radverkehr 
generell wünschenswert, um den Verkehrsfluss zu gewährleisten. 

In anderen Städten, wie beispielsweise Kopenhagen, gibt es Straßen mit einer funktionierenden 
Grünen Welle für den Radverkehr. Der Radverkehrsanteil in Kopenhagen liegt im Zentrum der 
Stadt bei 50% und im gesamten Stadtgebiet bei 35%. In Erlangen liegt der Radverkehrsanteil beim 
Gesamtverkehr bei 23%, der des MIVs bei 58% (Stand 2015). 
Die Grüne Welle funktioniert in Kopenhagen für den Radverkehr bei einer Fahrtgeschwindigkeit 
von 20 km/h entlang vier Streckenzüge. Die durchschnittliche Fahrtgeschwindigkeit der Radfah-
renden in Kopenhagen liegt knapp darunter. Die Richtlinie für Lichtsignalanlagen geben eine Pro-
gressionsgeschwindigkeit (Geschwindigkeit mit der die LSA im Zuge der Grünen Welle passiert 
werden kann) des Radverkehrs von 16 – 20 km/h vor. Demnach ist die Grüne Welle in Kopenha-
gen am oberen Ende der in Deutschland vorgeschlagenen Geschwindigkeit programmiert. 
Die Einführung der Grüne Welle in Kopenhagen hat dazu geführt, dass langsame Radfahrende 
schneller fahren müssen und schnellere Radfahrende ausgebremst werden. Trotz allem hat sich 
die Reisegeschwindigkeit des Radverkehrs um 10 – 30% erhöht. Die Grüne Welle ist zu ausge-
wählten Zeiten an Werktagen geschaltet. Vormittags in Fahrtrichtung Zentrum, nachmittags in ent-
gegengesetzte Richtung. Eine Grüne Welle gleichzeitig in beide Richtungen ist meistens (auch 
keim Kfz-Verkehr) nicht umzusetzen.  
 
Die Maßnahme der Grünen Wellen für den Radverkehr steht allerdings im Konflikt mit den Frei-
gabezeiten der anderen Verkehrsarten (MIV, ÖPNV und Fußverkehr). Besonders auf Strecken, auf 
denen viel MIV und Busverkehr vorhanden ist, ist eine gemeinsame Koordinierung des MIVs, eine 
Beschleunigung des ÖPNVs und eine Koordinierung für den Radverkehr schwer umzusetzen. Aus 
diesem Grund muss für jeden einzelnen Streckenabschnitt eine genaue Prüfung der Machbarkeit 
und der Auswirkungen auf die anderen Verkehrsteilnehmenden vorgenommen werden. Bei Neu-
planungen bzw. Überarbeitung der aktuellen Signalisierungen wird auf eine optimale (möglichst 
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lange) Freigabezeit für den Radverkehr geachtet. Die Freigabezeiten für den Radverkehr stehen 
allerdings in einem engen Zusammenhang mit den anderen Verkehrsarten und der jeweiligen Ver-
kehrsstärke. 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

 
Am Beispiel Allee am Röthelheimpark wird deutlich, dass für den Radverkehr aufgrund der Distanz 
zwischen den einzelnen Knotenpunkten und den unterschiedlichen Geschwindigkeiten der Radfah-
renden eine Koordinierung schwierig umzusetzen ist. Des Weiteren würde es durch die Einführung 
einer Grünen Welle entlang dieses Streckenabschnittes höchstwahrscheinlich zu einer Verzöge-
rung im Betriebsablaufs des Busverkehrs kommen und zusätzlich dem zu Fuß Gehenden das 
Queren der Allee am Röthelheimpark erschweren. 

Eine Grüne Welle für den Radverkehr im gesamten Stadtgebiet ist aus den oben genannten Grün-
den nicht möglich. Allerdings kann für einzelne Streckenabschnitte (auf Hauptrouten des Radver-
kehrs oder Radschnellverbindungen), um die Attraktivität des Radfahrens weiter zu steigern und 
die Reisezeit zu verringern, die Einführung einer Grünen Welle geprüft werden.  

 

3. Prozesse und Strukturen 
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

Das Einführen einer allgemeinen Grünen Welle im Stadtgebiet kann aufgrund der in Punkt 1 dar-
gelegten Argumente und dem aktuellen Personalmangel nicht geleistet werden. Allerdings werden 
bei jeder anstehenden Überarbeitung einer Lichtsignalanlage die Möglichkeiten zur Verbesserung 
der Abwicklung des Radverkehrs überprüft.  

4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
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Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen: 
Antrag 044/2022 
 
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Klimaliste Erlangen 
Rathausplatz 1 
91052 Erlangen 

1 

             
 
 
Klimaliste Erlangen, Rathausplatz 1, 91052 Erlangen  

Herrn Oberbürgermeister 
Dr. Florian Janik 
Rathausplatz 1 
91052 Erlangen 
 
 

Erlangen, den 01. März 2022 
 
Antrag: Grüne Welle für den Radverkehr 
 
 
Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister Dr. Janik,  
 
wir stellen folgenden Antrag:  
Im Stadtgebiet Erlangen wird die Grüne Welle auf allen Radwegen eingeführt.  
 
Zur Begründung:  
Es gibt wenig, was im Verkehr mehr nervt als rote Ampeln. Das gilt insbesondere für 
Radfahrer:innen, die während der Wartezeit den Witterungen ausgesetzt sind. Das 
schnelle Vorankommen mit dem Fahrrad wird zumindest subjektiv gebremst. Je 
seltener Radfahrende an Ampeln gestoppt werden, desto attraktiver wird das 
Fahrradfahren.  
Im Jahr 2012 führte die Stadt Kopenhagen deshalb nach fünfjähriger Testphase im 
gesamten Stadtgebiet die grüne Welle auf Radwegen ein. Wer konstant 20km/h fährt, 
kann auf den Pendelstrecken ohne Anhalten durchfahren.  
Ein solches Modell ist auch für Erlangen sehr gewinnbringend. So ist es aktuell als 
Radfahrer:in unabhängig vom Tempo nicht möglich beispielsweise auf der 
Röthelheimallee, einer Hauptpendelstrecke für den Radverkehr, zu fahren, ohne an 
den Ampeln halten zu müssen. Für die Verkehrswende ist es unerlässlich, den 
Radverkehr voranzustellen und möglichst attraktiv zu gestalten.  
 
 
Vielen Dank! 
 
Mit freundlichen Grüßen  
 
 
 
 
Sebastian Hornschild      Prof. Martin Hundhausen 
(Stadtrat)        (Stadtrat) 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 01.03.2022 
Antragsnr.: 044/2022 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: VI/61 
mit Referat:  

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 23.06.2021 
Antragsnr.: 166/2021 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: Klärung durch RB 
mit Referat:  
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
Ref VI/61 Amt für Stadtplanung und Mobilität 613/173/2022 
 

Anträge 200/2021 und 095/2022 des StBR Alterlangen sowie 112/2021 der CSU 
Stadtratsfraktion: Verkehrssituation in Alterlangen 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
 
 

I. Antrag 
 
Die Sachverhaltsdarstellung der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. 
Die Anträge 200/2021 und 095/2022 des StBR Alterlangen sowie 112/2021 der CSU Stadtratsfrak-
tion sind bearbeitet.  
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

Die drei Anträge beziehen sich auf die Themen (1) Tempo 30 und (2) Radwegezustand zwischen 
Kosbacher Damm und Neumühle sowie (3) Durchgangsverkehr in der Alterlanger Straße. Die 
Verwaltung beantwortet hier die drei Anträge gebündelt unter dem Themenkomplex Verkehrssitua-
tion in Alterlangen. 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

Zu (1): 
Aktuell ist in der Schallershofer Straße zwischen Kosbacher Damm und Hsnr. 27 streckenbezogen 
Tempo 30 von Montag bis Freitag in der Zeit zwischen 07:00 bis 17:00 Uhr angeordnet. Wie im 
Antrag richtig angebracht, kann geprüft werden, ob die Anordnung aus Lärmschutzgründen auch in 
die Nachtstunden erweitert werden kann. Die Verwaltung wird dies sowie ein mögliches Durch-
fahrverbot für LKWs überprüfen. Unabhängig davon setzt sich die Stadt Erlangen als Unterstützer 
der angesprochenen Initiative „Lebenswerte Städte durch angemessene Geschwindigkeiten – eine 
neue kommunale Initiative für stadtverträglicheren Verkehr“ auch weiterhin für eine Ausweitung der 
Anordnungsmöglichkeiten von Tempo 30-Regelungen ein. Darüber hinaus bemüht sich die Stadt 
Erlangen um eine Teilnahme an einem Forschungsprojekt der Bundesanstalt für Straßenwesen zu 
Tempo 30 auf Hauptverkehrsstraßen. 
 
In Bezug auf die Verkehrsbelastung aufgrund des Durchgangsverkehrs verfolgt die Verwaltung das 
Ziel, die Bündelungsfunktion der Schallershofer Straße als Hauptverkehrsstraße für den Kfz-
Verkehr zu reduzieren. Ein erster Ansatz hierfür bildet das Vorrangnetz aus dem Verkehrsentwick-
lungsplan, für das ein Beschluss des UVPA vorliegt (613/009/2020). In dem Vorrangnetz wird die 
Schallershofer Straße als Hauptverkehrsstraße zweiter Ordnung eingestuft, die parallel westlich 
des Kanals führende Straße Am Europakanal als Hauptverkehrsstraße erster Ordnung. Bei Haupt-
verkehrsstraßen zweiter Ordnung handelt es sich um Straßen, die aufgrund ihrer Lage und Ver-
kehrsbedeutung im Netz als notwendige Hauptverkehrsstraßen angesehen werden, aber nicht die 
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gleiche Bündelungsfunktion wie die Hauptverkehrsstraßen erster Ordnung erhalten sollen. Auf 
dieser Basis soll eine Verlagerung der Durchgangsverkehre durch die Schallershofer Straße auf 
die Straße Am Europakanal angestrebt werden. Als erster konkreter Schritt wird eine angepasste 
wegweisende Beschilderung geprüft, die die Führung über die Straße Am Europakanal für Kfz 
besser verdeutlicht. 
 
Zu (2): 
Der Radweg auf der Westseite der Schallershofer Straße auf Höhe des BSC-Geländes weist auf 
einer Länge von ca. 110 m eine Breite von 1,50 m auf. Problematisch ist hier aus Sicht der Verwal-
tung die Freigabe als Zweirichtungsradweg. Aufgrund der vorhandenen Baumscheiben ist eine 
Verbreiterung im Bestand ohne baulichen Eingriff nicht möglich. Des Weiteren besteht mit dem 
Schutzstreifen auf der Ostseite der Schallershofer Straße ein richtlinienkonformes Angebot für 
Radfahrende in Nordrichtung. Die Verwaltung stimmt zwar zu, dass die Einengung entlang des 
BSC-Geländes nicht optimal ist, ist aber der Meinung, dass sie kein gravierendes Problem im 
Radwegenetz darstellt. Aufgrund dieser Einschätzung und der vorhandenen Zeit- und Personal-
ressourcen kann keine zeitnahe Optimierung der Situation in Aussicht gestellt werden. Die Erneue-
rung der bestehenden Markierung entlang des Radweges wird von der Verwaltung im laufenden 
Geschäft, entsprechend der technischen Notwendigkeit und bei freien Kapazitäten erfolgen. 

 
Die Ergebnisse des AGFK-Modellprojektes wurden im Dezember-Ausschuss 2021 des UVPA vor-
gestellt (613/127/2021) und sind somit der Öffentlichkeit frei zugänglich. Bei der 2. Sitzung des 
Stadtteilbeirates Alterlangen am 05. Juli 2022 wurden die Ergebnisse wiederholt vorgestellt. Zent-
rale Ergebnisse sind, dass es keine starke Veränderung der Anzahl an Verkehrsteilnehmer*innen 
(KFZ/Rad) gab. Wenige Radfahrer*innen sind auf den Schutzstreifen gewechselt. Am Kleinsten 
von allen teilnehmenden Projektkommunen, aber doch spürbar, war der Effekt in der Schallershof-
er Straße. Viele Radfahrer*innen haben die Maßnahme erkannt, aber nicht immer akzeptiert und 
den Schutzstreifen genutzt. In der Schallershofer Straße wird der Schutzstreifen noch stark von 
KFZs befahren. Die objektive Sicherheit ist mit dem Schutzstreifen etwas gestiegen. Die Ge-
schwindigkeit war langsamer, aber der Überholabstand geringer. Die subjektive Sicherheit der 
Radfahrer*innen wurde im Vergleich zu anderen Strecken am Geringsten bewertet und ist auch 
etwas gesunken. In der Möhrendorfer Straße liegen ähnliche, oft geringere, Effekte vor. Die Regel-
kenntnis der KFZ-Fahrer*innen wurde dort erhöht. 
 
Der Versuch wird als nicht erfolgreich, aber lehrreich, angesehen. Es stellt sich die Frage, wieso es 
im konkreten Fall nicht erfolgreich war. Möglicherweise liegt es an zu geringen Sicherheitsabstän-
den der Autofahrer*innen beim Überholen der Radfahrer*innen. Dies bedeutet, dass Straßenbrei-
ten steigen müssten, was in der Praxis allerdings nicht umsetzbar ist und zu Interessenskonflikten 
führt. Daher wird die Situation bis auf weiteres erstmal so belassen wie sie ist. Weitere Informatio-
nen sind auf der Website der AGFK Bayern für alle abrufbar https://agfk-bayern.de/agfk-bayern-
zieht-bilanz-zu-den-modellprojekten-fuer-den-radverkehr-in-bayern/ 
 
Zu (3): 
In der Alterlanger Straße soll es zwischen Dechsendorfer Damm und Pumpenstation (hier: Geh-
/Radweg mit Zusatz Landwirtschaftlicher Verkehr frei) zu regelwidrigem Durchgangsverkehr kom-
men. Die Stadtverwaltung wird dahingehend Zählungen durchführen und im Anschluss Notwen-
digkeit und Art möglicher Maßnahmen eruieren sowie den Stadtteilbeirat darüber informieren. 
 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

Wie in den einzelnen Punkten dargestellt, prüft die Verwaltung im Rahmen der beschlossenen 
Konzepte (z.B. Verkehrsentwicklungs- und Mobilitätsplan 2030, Lärmaktionsplan) sowie freier Ka-
pazitäten, wie die Verkehrssituation in Alterlangen optimiert werden kann. Die Themen, die den 
Radverkehr betreffen, werden in der nächsten stattfindenden AG Rad eingebracht. 
 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 
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  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen:  
Anlage 1 - Antrag 200/2021 des StBR Alterlangen 
Anlage 2 - Antrag 095/2022 des StBR Alterlangen 
Anlage 3 - Antrag 112/2021 der CSU Stadtratsfraktion  
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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OBM/13-2/RY001 Tel. 1984 Erlangen, 08. September 2021 
  

Anträge an die Stadtratsgremien;  
Einbringung als Antrag des Oberbürgermeisters; 
2. Sitzung des Stadtteilbeirates Alterlangen vom 30. Juni 2021 

I. Gemäß §2 Abs. 1 der Satzung der Stadt Erlangen über Orts- und Stadtteilbeiräte können die 
Stadtteilbeiräte in allen den Stadtteil betreffenden wichtigen Angelegenheiten Anträge stellen. Die 
Anträge der Stadtteilbeiräte können als Anträge des Oberbürgermeisters in die  
entsprechenden Stadtratsgremien eingebracht werden, wenn ein entsprechender Beschluss  
des Beirats vorliegt. 

Anbei folgender Antrag des Stadtteilbeirates Alterlangen, der als Antrag des Oberbürgermeisters 
in ein entsprechendes Stadtratsgremium eingebracht werden soll: 

 

Antrag TOP 4 der Niederschrift 

Zufahrt / Abfahrt Pumpstation Alterlangen zum Dechsendorfer Damm nur für Radfahrer*in-

nen / Fussgänger*innen: 

Frau Weller berichtet, dass hier trotz Verbot Durchgangsverkehr stattfindet. 

Der Stadtteilbeirat Alterlangen beantragt einstimmig eine temporäre Zählung und regelmäßige 

Verkehrsüberwachung des verkehrswidrigen Durchgangsverkehrs in der Alterlanger Straße ab 

der Abwasserpumpenstation bis zum Dechsendorfer Damm. 

Begründung: 

Nachdem, in dem oben genannten Abschnitt der Alterlanger Str., auf beiden Seiten nun Baum-

stämme abgelegt wurden, um den Parktourismus zu unterbinden, wurde von Seiten der Bürger 

nun die Beschwerde vorgebracht, dass weiterhin Fahrzeuge diesen Weg als Durchfahrtsstraße 

benutzen und damit die Fußgänger*innen bzw. Radfahrer*innen behindern.  

Eine Kennzeichnung als Fuß- und Fahrradweg bzw. Landwirtschaftlicher Weg ist dort bereits vor-

handen.  

Da die Anzahl der verkehrswidrigen Durchfahrten jedoch subjektiv wahrgenommen werden kön-

nen, beantragen wir eine konkrete Zahlenerhebung für einen gewissen Zeitraum, damit wir mit 

konkreten Zahlen arbeiten können. 

Des Weiteren erbitten wir eine regelmäßige Kontrolle von Seitens der Verkehrsüberwachung zu 

den Berufsverkehrs-Phasen von 07:00 – 09:00 Uhr und 15:00 – 17:00 Uhr. 

II. Kopie <OBM/Dr. Janik> m. d. B. um Freigabe des Antrages des Stadtteilbeirates; zur Einbringung 
in die entsprechenden Stadtratsgremien. 

III. Kopie z. V. 

 

i.A.Maroke 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 13.09.2021 
Antragsnr.: 200/2021 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: VI/61 
mit Referat:  

 

Anlage 1
Ö  28Ö  28
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OBM/13-2/RY001 Tel. 1984 Erlangen, 25. April 2022 
  

Anträge an die Stadtratsgremien;  
Einbringung als Antrag des Oberbürgermeisters; 
1. Sitzung des Stadtteilbeirates Alterlangen vom 09. März 2022 

I. Gemäß §2 Abs. 1 der Satzung der Stadt Erlangen über Orts- und Stadtteilbeiräte können die 
Stadtteilbeiräte in allen den Stadtteil betreffenden wichtigen Angelegenheiten Anträge stellen. Die 
Anträge der Stadtteilbeiräte können als Anträge des Oberbürgermeisters in die  
entsprechenden Stadtratsgremien eingebracht werden, wenn ein entsprechender Beschluss  
des Beirats vorliegt. 
Anbei folgender Antrag des Stadtteilbeirates Alterlangen, der als Antrag des Oberbürgermeisters 
in ein entsprechendes Stadtratsgremium eingebracht werden soll: 
 
Antrag TOP 2 der Niederschrift 
Verkehrssituation Schallershofer Straße 
 
Der Stadtteilbeirat Alterlangen beantragt Auskunft von der Stadt Erlangen, ob und wenn ja welche 

Maßnahmen aktuell getroffen werden, um die hohe Lärmbelastung in der Schallershofer Straße 

zu reduzieren – insbesondere in Hinblick auf die im Lärmaktionsplan 2020 vorgeschlagenen Maß-

nahmen zur Lärmreduzierung in dieser Straße, welche dort als Lärmschwerpunkt gelistet ist. Zu-

dem werden aktuelle Lärmmessungen in der Schallershofer Straße beantragt.  

Der Stadtteilbeirat Alterlangen bestärkt die Stadt Erlangen darin, sich im Rahmen der Städtetags-

Initiative „Lebenswerte Städte durch angemessene Geschwindigkeiten – eine neue kommunale 

Initiative für stadtverträglichen Verkehr“ weiter mit Nachdruck dafür einzusetzen, dass Kommunen 

mehr Möglichkeiten zur Einrichtung von Tempo-30-Zonen in ihrem Stadtgebiet erhalten. Die ganz-

tägige Einführung von Tempo 30 auf der Schallershofer Straße zwischen Kosbacher Damm und 

Neumühle, sobald die Möglichkeiten hierfür geschaffen sind, wird beantragt.   

Zudem wird die Prüfung und ggf. Umsetzung eines generellen Durchfahrverbots für LKWs in der 

Schallershofer Straße im Bereich zwischen Neumühle und Kosbacher Damm beantragt.  

 

Begründung: 

Der Stadtteilbeirat Alterlangen wurde von mehreren Anwohner*innen der Schallershofer Straße 

darauf hingewiesen, dass dort neben der ohnehin schon stark vorhandenen verkehrlichen Belas-

tung seit einiger Zeit zusätzlich ein sehr hohes Aufkommen an LKWs herrscht. So erfolgt der Zu-

lieferverkehr verschiedener Firmen immer häufiger über die Schallershofer Straße, obwohl das 

Gewerbegebiet Schallershof, das Autohaus Feser-Biemann, der Baumarkt Obi und das Versor-

gungszentrum Neumühle perfekt über den Büchenbacher Damm an die Stadt und die Autobahn 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 25.04.2022 
Antragsnr.: 095/2022 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: VI/61 
mit Referat:  

Anlage 2Ö  28Ö  28
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angebunden sind. Auch ein erhöhtes Aufkommen an Baufahrzeugen ist festzustellen. Darüber 

hinaus dient die Schallershofer Straße offensichtlich vermehrt als Abkürzung zur A3. Zudem wur-

den in Höhe des BSC im Sommer häufig LKWs über Nacht geparkt, obwohl hier Parken nur für 

PKWs erlaubt ist. Das Abfahren dieser LKWs am sehr frühen Morgen stört die Nachtruhe.  

Die geschilderte Situation führt zu einer hohen Belastung durch Lärm und Abgase und bringt zu-

dem erhebliche Sicherheitsrisiken mit sich: Direkt an der Schallershofer Straße liegen eine Grund-

schule, ein Kindergarten, ein Spielplatz, ein Sportverein und eine Kirche. Viele Schüler*innen der 

Grundschule sowie des Schulzentrums West müssen die Straße auf ihrem Schulweg queren. Das 

Queren der Straße ist durch die hohe Verkehrsbelastung sehr schwierig und manchmal auch ge-

fährlich. Zudem führt der LKW-Verkehr zu einer Gefährdung von Radfahrer*innen auf dem neu 

angelegten Fahrradstreifen.  

Die Wahrnehmung der Anwohner/innen bezüglich der Lärmbelastung wird dadurch bekräftigt, 

dass der Lärmaktionsplan der Stadt Erlangen die Schallershofer Straße als Lärmschwerpunkt lis-

tet. Da der LKW-Verkehr nach Auskunft einer Anwohnerin erst seit Frühling 2021 deutlich zuge-

nommen hat, ist davon auszugehen, dass sich die Situation seit Erstellung des Lärmaktionsplans 

2020 noch verschärft hat, so dass aktualisierte Lärmmessungen zur Einschätzung der gegenwär-

tigen Situation sehr hilfreich sind.  

Der Antrag wurde mit 5/0 Stimmen angenommen 
 
 

II. Kopie <OBM/Dr. Janik> m. d. B. um Freigabe des Antrages des Stadtteilbeirates; zur Einbringung 
in die entsprechenden Stadtratsgremien. 

III. Kopie z. V. 
 
i.A. 
Maroke 
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Büro: Zimmer 1.04, Rathaus, Rathausplatz 1, 91052 Erlangen 

Die Stadträtinnen und Stadträte der CSU-Stadtratsfraktion Erlangen: 
Birgitt Aßmus, Alexandra Breun, Dr. Annika Clarner, Rosemarie Egelseer-Thurek, Dr. Kurt Höller, Harald Hüttner, 
Fraktionsvorsitzender Christian Lehrmann, Adam Neidhardt, Martin Ogiermann, Sophia Schenkel, Irina Schmitz, 

Prof. Dr. med. Rüdiger Schulz-Wendtland, Matthias Thurek, Bürgermeister Jörg Volleth, Bezirksrätin Alexandra Wunderlich 

Rathaus, Rathausplatz 1, Zimmer 1.04 
91052 Erlangen 

Tel. (09131) 86-24 05 
eMail: csu@erlangen.de 

    
www.csu-stadtrat-erlangen.de 

CSU-Stadtratsfraktion Erlangen, Rathausplatz 1, 91052 Erlangen 

Herrn Oberbürgermeister 
Dr. Florian Janik 
Rathaus 
91052 Erlangen 

 

2. April 2021/AB 

Antrag  
hier: Radwege in Alterlangen 

 
Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister, 
 

die Markierungen auf zentralen Radwegen in Alterlangen sind teilweise veraltet und 
durch Neuverlegung von Pflastersteinen nicht mehr erkennbar. Auch besteht insbeson-
dere auf Höhe des BSC Erlangen durch Bäume auf dem Radweg eine besondere 
Gefährdungssituation. 
Im August 2019, im Rahmen eines Modellprojekts der Arbeitsgemeinschaft Fahrrad-
freundlicher Kommunen (AGFK) für den Radverkehr in Bayern, wurde auf der 
Schallershofer Straße zwischen Neumühle und Kosbacher Damm am östlichen Fahr-
bahnrand ein rot eingefärbter Schutzstreifen für Fahrradfahrer angebracht. 
Das Ganze war ein Modellprojekt für ein Jahr und wurde von der Technischen Hoch-
schule Nürnberg wissenschaftlich begleitet. 
Wir wollen, dass die Radwege in Alterlangen attraktiv und sicher sind. Deswegen muss 
aus unserer Sicht das Radewegekonzept im Bereich Schallershofer Straße überarbei-
tet werden. 
  
Wir beantragen daher: 

1. zu prüfen wie der Radfahrstreifen auf der Schallershofer Straße zwischen 
Neumühle und Georg-Krauß-Straße entlang des Geländes des BSC Erlangen 
auf 2,50 m erweitert werden kann. 

2. die bereits bestehenden Markierungen auf den getrennten Rad- und Gehwegen 
der Schallershofer Straße zwischen Neumühle und Kosbacher Damm am west-
lichen Radfahrstreifen sollen erneuert werden. 

3. die Ergebnisse des Modellprojekts, die methodische Vorgehensweise der Unter-
suchung sowie die inhaltliche Struktur des möglichen schriftlichen Fragebogens 
der Öffentlichkeit zur Verfügung zu stellen. 

 
Mit freundlichen Grüßen 

  
Christian Lehrmann Irina Schmitz 
Fraktionsvorsitzender Stadtteilsprecherin Alterlangen 

 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 

Eingang: 20.04.2021 

Antragsnr.: 112/2021 

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 

Zust. Referat: VI/61 

mit Referat:  

Anlage 3

Ö  28Ö  28
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61 Amt für Stadtplanung und Mobilität 613/186/2022 
 

Neukonzeption der wegweisenden Beschilderung für den Radverkehr 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
Amt 66 
 
 

I. Antrag 
 

1. Die Verwaltung wird beauftragt die Neukonzeption der Radwegweisung an ein geeignetes 
Planungsbüro zu vergeben. 

2. Die notwendigen Finanzmittel für das Haushaltsjahr 2023 sowie für die mittelfristige Fi-
nanzplanung sind bei Referat II zum Haushalt nachzumelden. 

  
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

 Radwegweisung dient vorrangig der Orientierung und verbesserten Wegfindung, da auch be-
reits ortskundige Verkehrsteilnehmende nicht immer alle Wege kennen, insbesondere außer-
halb ihres unmittelbaren Umfeldes. Vor allem Pendelnde, die nur selten das Rad nutzen oder 
neu darauf umsteigen, werden so auf sichere und einfach befahrbare Verbindungen abseits 
der ihnen bereits bekannten Kfz-Routen hingewiesen. Auch für Verkehrsteilnehmende, die wei-
terhin ein Kfz nutzen, ist Radwegweisung im Straßenraum ein Hinweis auf Alternativen und hat 
einen Werbeeffekt für den Umweltverbund. 

 Ein gut ausgewiesenes Radwegenetz bietet zudem auch einen Mehrwert für den Freizeitver-
kehr und das Tourismus-Marketing. Auch die Neukonzeption von touristischen Routen wird 
durch ein dichtes Wegweisungsnetz vereinfacht und kann darauf aufgebaut werden.  

 
 Bereits 2015 bei der Zertifizierung als „fahrradfreundliche Kommune“ durch die AGFK Bayern 

wurde die nicht dem heutigen Standard entsprechende Wegweisung negativ bewertet und eine 
Verbesserung zugesagt. In der Zwischenzeit wurden zwar die Wegweisung auf einzelnen 
Pendlerrouten erneuert und das Schilderdesign auf zwei Routen weitgehend an den FGSV-
Standard angepasst, ein durchgehend ausgewiesenes Netz, wie im FGSV-Merkblatt vorgese-
hen, wurde jedoch bisher auch aus Personalkapazitätsgründen nicht geplant und umgesetzt. 
Nach sieben Jahren steht im Oktober 2022 die regelmäßige Rezertifizierung durch die AGFK 
an, bei der auch die Evaluation der Beseitigung der bei der Erstzertifizierung festgestellten De-
fizite auf dem Plan steht. Für eine bestmögliche Bewertung bei der anstehenden Rezertifizie-
rung als „fahrradfreundliche Kommune“ sollte zumindest eine interne Planung zur Verbesse-
rung der Situation vorgewiesen werden.  

 
 Die in Erlangen bestehende, größtenteils veraltete und nicht dem aktuellen Stand der Technik 

entsprechende Radwegweisung soll deshalb entfernt und durch ein durchgängiges und mit den 

Ö  29Ö  29
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Radwegenetzen der umliegenden Kommunen verknüpftes Wegweisungsnetz ersetzt werden, 
das den Vorgaben des FGSV-„Merkblattes zur wegweisenden Beschilderung für den Radver-
kehr“ und des “Radverkehrshandbuchs Radlland Bayern“ des StMI entspricht.  

 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

 Basierend auf dem bereits von der Verwaltung entwickelten Wegweisungsnetz (Anlage 1), das 
seinerseits auf den bereits ausgewiesenen Pendlerrouten sowie dem Zielnetz des VEP beruht, 
soll ein digitales Schilderkataster entwickelt werden. Dieses kann sowohl als Grundlage für die 
Ausschreibung und Aufstellung der Wegweiser dienen als auch für weitere Zwecke verwendet 
werden – etwa zur Vereinfachung der Instandhaltung bzw. Reparatur oder zur Darstellung im 
Fahrradstadtplan. Im Zuge der Zielspinnen-Erarbeitung für die Festlegung der jeweiligen Weg-
weiserinhalte sollen die bestehenden Pendlerrouten zudem aktualisiert und optimiert werden.  

 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

 Die Erarbeitung der Zielspinnen und des Wegweisungskatasters sollen an ein externes Büro 
vergeben werden, da die nötigen Befahrungen und Konzeptionen sehr arbeitsintensiv sind. 
Hierfür werden auf Basis der Vergaben anderer Kommunen Kosten von etwa 55.000 € (ca. 
330 € pro km Wegweisungsnetz) veranschlagt. Ergebnis der externen Arbeit soll ein genauer 
und expliziter Ausführungsplan mit plan- und bildhafter Standortdarstellung sowie eine detail-
lierte Schilderzusammenstellung mit Materialliste sein. Die Kosten fallen nach Abschluss der 
Arbeiten im Jahr 2023 an.  

 
 Das Thema wird in der nächsten stattfindenden AG Rad eingebracht. Der UVPA wird nach 

Abschluss der Planungen und Vorliegen der Kostenschätzung für die Umsetzung erneut betei-
ligt. 

 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*, Förderung des Radverkehrs 
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: 55.000 € bei IPNr.: 547.870 
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
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Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.  

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen:  Anlage 1 – geplantes Wegweisungsnetz 
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61 Amt für Stadtplanung und Mobilität 613/187/2022 
 

Planung der Radverkehrsverbindungen parallel zur StUB-Trasse im Wiesengrund 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
ZV StUB, 66 
 
 

I. Antrag 
 
1) Die Verwaltung wird beauftragt, Planungen für die dargestellten Radverkehrsverbindungen er-
stellen zu lassen. 
 
2) Die Planungen sollen möglichst in ein gemeinsames Planfeststellungsverfahren mit der StUB 
integriert werden. 
 
3) Die notwendigen Finanzmittel für das Haushaltsjahr 2023 sowie für die mittelfristige Finanzpla-
nung sind bei Referat II zum Haushalt nachzumelden.  
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

 Die Anpassung der Radverkehrsverbindungen im Wiesengrund soll die Attraktivität des Rad-
verkehrs weiter steigern, die Leistungsfähigkeit der vorhandenen Wege erhöhen, die Verkehrs-
sicherheit verbessern und vor allem die direkte Verbindung vom Stadtwesten über die Regnitz-
stadt und den Bahnhof in Richtung Arcaden sowie den Stadtosten ermöglichen. Dies würde 
zum einen eine enorme Verbesserung für den gesamtstädtischen Radverkehr bedeuten und 
zum anderen eine direkte Radwegeverbindung über eine neue Brücke zwischen Wöhrmühle 
und Regnitzstadt schaffen. 

  
 Diese neue Verbindung bietet ein sehr hohes Potential. Bereits jetzt weist die Wöhrmühle die 

höchsten Nutzerzahlen im Radverkehr auf. Eine weitere und direkt geführte Verbindungsmög-
lichkeit in diesem Bereich wird zur Steigerung der Attraktivität des Radverkehrs führen und 
gleichzeitig die stark beanspruchte Gerberei entlasten. Zudem wird die schnelle Verbindung an 
den Bahnhof sowie den Arcadenvorplatz als zentrale B+R-Umsteigepunkte zu einer weiteren 
Förderung des Umweltverbundes beitragen. Die hier geplanten Radverkehrsverbindungen er-
füllen die Ziele und Wirkungen, die mit dem Verkehrsentwicklungs- und Mobilitätsplan 2030 
613/062/2020) sowie dem Plannetz Radverkehr 2030 (613/200/2018) und dem Zukunftsplan 
Fahrradstadt (OBM/002/2021) beschlossen wurden. 

 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

 Die Verwaltung hat auf Grundlage der vorliegenden StUB-Planungen konzeptionelle Überle-
gungen angestellt, die erste, grobe Planungsentwürfe enthalten. Hier bereits der Hinweis, dass 
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eine Umsetzung der Radwegeplanungen nur im Zusammenspiel mit der StUB möglich und 
zielführend sind. In Anlage 1 ist das Konzept der neuen Verbindungstrassen dargestellt. Die 
Anbindung zwischen Wöhrmühle und der Unterführung der StUB und des Radweges unter der 
BAB 73 ist das Herzstück des Konzeptes. Erst diese Verbindung unterstützt die Sinnhaftigkeit 
der Veränderung und führt zum Ziel der Attraktivitäts- und Leistungsfähigkeitssteigerung des 
Radverkehrs. Da die Radwegeverbindung zwischen Wiesengrund und Regnitzstadt zur opti-
malen Führung auf der Südseite der StUB vorgesehen ist, ist die neue Brücke über den östli-
chen Regnitzarm zwingend erforderlich, um eine attraktive, sinnvolle und direkte sowie intuitive 
Radverkehrsverbindung anbieten zu können. Ohne die neue Brücke besitzt die Verbindung nur 
einen sehr geringen Mehrwert, da der Radverkehr ersten konzeptionellen Einschätzungen zu-
folge umständlich geführt werden müsste.  

 
 Im weiteren Planungskonzept ist, wie geplant, der Radweg unterhalb der Wöhrmühlbrücke der 

StUB enthalten. Durch diese neue Möglichkeit lässt sich die ungünstige Kreuzungssituation 
westlich des Wöhrmühlstegs, wo Wiesenweg, An den Seelöchern und Siedlerweg aufeinander-
treffen, auflösen. Der Anschluss Wiesenweg verschiebt sich etwas nach Westen. Der Weg An 
den Seelöchern wird leicht östlich der Zufahrt zum Sportgelände der DJK Erlangen e.V. ange-
bunden. Der Siedlerweg wird derart angebunden, dass möglichst wenig Fläche versiegelt wird. 
Die dann nicht mehr benötigten Wegabschnitte der drei Verbindungen können aufgelassen und 
entsiegelt werden. 

 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

 Die Verwaltung empfiehlt, dass die neuen Radverkehrsachsen im Sinne der Konzentrations-
wirkung in ein gemeinsames Planfeststellungsverfahren mit der StUB nach §78 VwVfG inte-
griert werden. Dies begründet sich mit drei Punkten: Erstens sind die neuen Verbindungen nur 
bei Realisierung der StUB-Trasse möglich. Zweitens hängt die technische Umsetzbarkeit von 
den Planungen der StUB-Trasse ab. Drittens können die beiden Vorhaben dadurch sowohl in 
der Planung als auch in der Umsetzung optimal aufeinander abgestimmt und Synergien perfekt 
miteinander kombiniert werden. Fehlplanungen und Abstimmungsprobleme werden dadurch 
minimiert. 

 
 Die Kosten für die Radwegeführung sind hierbei von der Stadt Erlangen zu übernehmen. Die 

Bezuschussung durch adäquate Fördermittel wird angestrebt und eruiert. Die Verwaltung wird 
als Bauherr bei der Planung der Verkehrsanlagen fungieren. Nach Beauftragung durch den 
Stadtrat würde die Stadtverwaltung mit dem ZV StUB klären, wie unter Berücksichtigung der 
vorhandenen Personalressourcen die Planung möglichst effektiv durchgeführt und auf die 
Trassenführung der StUB abgestimmt werden kann, um StUB und Radweg in einem gemein-
samen Planfeststellungsverfahren baurechtlich genehmigen und anschließend baulich umset-
zen zu können. 

 
 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*, Förderung des Radverkehrs 
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 
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*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: 50.000,- € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen:  
Anlage 1 - Übersichtskarte Konzept neue Radverbindungen im Wiesengrund 
 
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Weg (Bestand)

Brücke (Neubau)

Weg (Neubau)

Trasse auflassen

StUB-Trasse

ER R6 A61 3 1

Bearbeiter: Daleiden-Lorper Sven

Gezeichnet: ______________________

Erstellt: 5.9.2022

Anlage 1 - Übersichtskarte Konzept neue Radverbindungen im Wiesengrund
 zu Vorlage 613/187/2022Ö  30Ö  30
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61 Amt für Stadtplanung und Mobilität 613/188/2022 
 

Antrag Nr. 128/2022 der ÖDP, Freien Wähler, Klimaliste, Erlanger Linke: 
Gefährliches Parken von E-Scootern 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
Polizei, 33 
 
 

I. Antrag 
 
Die Sachverhaltsdarstellung der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. 
Der Antrag 182/2022 der ÖDP, Freien Wähler, Klimaliste, Erlanger Linke sind hiermit abschließend 
bearbeitet.  
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

In Erlangen sind derzeit vier E-Scooter-Verleihsysteme aktiv. Die aktiven Anbieter sind Voi, Tier, 
Bolt und Link (Superpedestrian). Zwei weitere Anbieter haben den Betrieb in Erlangen wiederein-
gestellt (Lime & Bird). 
 
Am 15. Juni 2019 ist die Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV) in Kraft getreten. Seitdem 
sind E-Scooter (elektrische Tretroller) im deutschen Straßenverkehr erlaubt. Die eKFV sieht jedoch 
keine Regulierungsmöglichkeiten für Städte und Kommunen im Umgang mit E-Scooter-Sharing-
Anbietern vor. Ob das Abstellen und Vermieten von E-Scootern im Free-Floating-System als nicht-
genehmigungspflichtiger Gemeingebrauch oder genehmigungspflichtige Sondernutzung auf öffent-
lichem Grund eingestuft wird ist nicht abschließend geregelt, sodass keine Rechtssicherheit 
herrscht.  
Die eKFV definiert Elektrokleinstfahrzeuge als Kraftfahrzeuge (§1 Abs. 1 eKFV). Für den Betrieb 
ist eine Allgemeine Betriebserlaubnis sowie eine gültige Versicherungsplakette verpflichtend (§ 2 
eKFV). 
Ein Gerichtsurteil aus Münster (Beschluss des Oberverwaltungsgerichts Münster vom 20.11.2020), 
stuft das E-Scooter-Sharing als Sondernutzung ein. Die Einschätzung des Gerichts lautet, dass die 
abgestellten Fahrzeuge überwiegend verkehrsfremde Zwecke darstellen und sich deshalb nach 
Straßen- und Wegerecht eine Sondernutzung definiert. Die Begründung stützt sich auf dem Zweck 
des Abschließens eines Mietvertrags und nicht primär dem Parken.  
Im Widerspruch steht eine Grundsatzentscheidung des Bundesverwaltungsgerichts vom 
03.06.1982. Demnach ist das Abstellen von zugelassenen, betriebsbereiten Kraftfahrzeugen im 
öffentlichen Raum durch einen Sharing-Anbieter als zulässiges Parken und damit nicht als Son-
dernutzung anzusehen. 
Die Rechtsfrage ist somit nicht abschließend geklärt (vgl. 613/178/2022).  
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2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

Um die Verkehrssicherheit zu gewährleisten hat die Stadt Erlangen mit den Anbietern von Verleih-
systemen einen freiwilligen Kooperationsvertrag geschlossen (vgl. 613/294/2019), mit dem Ziel für 
eine sichere und stadtverträgliche Nutzung zu sorgen. Es sind unter anderem Bestimmungen zum 
Betrieb und Parken, zur Anzahl der Fahrzeuge sowie zur Kooperation festgehalten.  
Zur Förderung des geordneten Abstellens werden im Stadtgebiet verschiedene Parkzonen ge-
schaffen (z.B. an Mobilpunkten), die durch finanzielle Anreize anbieterseitig unterstützt werden. 
Die Auswertung der Nutzendendaten zeigt, dass diese Incentivierung erfolgreich angenommen 
wird. Des Weiteren zeigt die Analyse der Daten, dass die E-Scooter unverändert gut im Erlanger 
Stadtgebiet angenommen werden (vgl. 613/007/2020). Der Kooperationsvertrag steht allen Inte-
ressierten online unter www.erlangen.de/e-scooter frei zur Verfügung. 
 
Die Stadt Nürnberg plant das E-Scooter-Sharing als Sondernutzung auszuweisen. Damit einher 
gehend sind verschiedene Maßnahmen vorgesehen, wie beispielsweise die Anzahl der zulässigen 
Fahrzeuge zu regulieren.  
Diese und weitere Aspekte sind in Erlangen bereits durch den Kooperationsvertrag definiert. Es 
wurde bspw. eine Maximalanzahl an zulässigen Fahrzeugen festgelegt, die sich auf die aktiven 
Anbieter aufteilt. Auch sind klare Regeln zum Abstellen sowie Verbotszonen definiert. 
Im Falle von aufkommenden Beschwerden ist im Kooperationsvertrag festgehalten, dass bei be-
hindernd abgestellten Fahrzeugen der Anbieter sechs Stunden Zeit hat, die Fahrzeuge zu entfer-
nen, bei gefährdenden Situationen unverzüglich. Die der Verwaltung vorliegenden Kenntnisse be-
stätigen weitestgehend die Einhaltung dieser Vorgaben. Die Anzahl der bei der Verwaltung einge-
henden Beschwerden hat seit Einführung des E-Scooter-Sharings in Erlangen immer weiter abge-
nommen. 
Auch die Erlanger Polizei vermeldet keine Auffälligkeiten in Zusammenhang mit E-Scootern. Seit 
01.01.2021 wurden 37 Fahrunfälle aufgenommen, mit parkenden E-Scootern wurden keine Unfälle 
registriert (Stand Juni 2022). 
Die Zusammenarbeit mit den Anbietern während der Erlanger Bergkirchweih lief erfolgreich. Die 
von der Verwaltung geforderten Abstellverbotszonen in der Innenstadt und am Burgberg wurde 
seitens der Anbieter problemlos umgesetzt. 
 
 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

Aus den oben genannten Gründen sieht die Verwaltung derzeit keinen Handlungsbedarf auf dem 
Erlanger Stadtgebiet. Zudem führt eine Änderung des Systems zu erheblichem personellen Auf-
wand in der Verwaltung. Für die bereits bestehende Begleitung des E-Scooter-Sharings (z.B. den 
Kooperationsvertrag) wurde der Verwaltung kein Personal zur Verfügung gestellt.  
Die Stadtverwaltung verfolgt die Entwicklungen in der Stadt Nürnberg, um die Situation anschlie-
ßend neu zu bewerten. 
 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 
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*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen: 
Anlage 1 – Antrag Nr. 128/2022  
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Stadtratsgruppe für soziale Politik 
 

 
 
 
 

 Erlangen, den 19.7.2022 
 

wie in Nürnberg gegen gefährliches Parken von E-Rollen vorgehen  
Dringlichkeitsantrag im Julistadtrat 
 
 Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister, 
 

Wir stellen den Antrag: 
Die Stadt schließt sich der Nürnberger Rechtsauffassung an, dass das Abstellen 
von E-Scootern zwecks Rückgabe an den Verleiher eine genehmigungspflichtige 
Sondernutzung sei. Grundlage ist ein Urteil des Verwaltungsgerichtes Münster. 
 
Die Verwaltung wird beauftragt, im Herbst ein neues Konzept für die E-Roller vor-
zulegen. Dieses soll in einem weiteren Innenstadtbereich das Abstellen von E-
Scootern nur auf zugelassenen Stellflächen erlauben.  
 
Die bisherigen Verträge mit den Betreibern sollen gekündigt werden, da sie von 
der Stadt aus einer schwachen Verhandlungsposition geschlossen wurden und 
sich die Rechtslage geändert hat. Dies ist als Kündigungsgrund bereits in den Ver-
trägen enthalten. 
 

Begründung: 
E-Scooter werden leider auch in gefährlicher und behindernder Weise geparkt. Oft 
ist mit Kinderwagen oder Rollstuhl kein Durchkommen auf dem Gehsteig, Sehbe-
hinderte sind gefährdet. Das kann und muss geändert werden. 
 
Die in einer Anfrage der Erlanger Linke gestellte Frage, ob es durch das Urteil des 
VG Münster.eine neue Rechtslage gebe, die der Stadt eine Handhabe gegen ge-
fährliches Parken von E-Scootern liefere, wurde offensichtlich von der Stadt Nürn-
berg mit „JA“ beantwortet. Damit muss Erlangen diese Frage nicht mehr klären, 
und kann gleich zur Tat schreiten. 
 

Begründung der Dringlichkeit: 
Der aktuelle Zustand stellt eine Gefahrenquelle dar, insbesondere für sehbehin-
derte Menschen. Daher ist sofortiges Handeln geboten und nun auch möglich. 
 

Mit freundlichen Grüßen 
 

Johannes Pöhlmann und Fabiana Girstenbrei (für die Erlanger Linke) 
 

Anette Wirth-Hücking und Prof. Dr. Gunter Moll  (für die FWG) 
 

Sebastian Hornschild und Prof. Dr. Martin Hundhausen (für die Klimaliste) 
 

Barbara Grille und Frank Höppel (für die ÖDP) 
 

Anlagen (bitte mit auflegen):  
1. Pressemitteilung Nürnberg: https://www.nuernberg.de/presse/mitteilungen/presse_79830.html 
2. Anfrage Erlanger Linke zu Junistadtrat 
3. Anfrage der Erlanger Linke vom März 22 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 20.07.2022 
Antragsnr.: 128/2022 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: VI/61 
mit Referat:  
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61 Amt für Stadtplanung und Mobilität 613/189/2022 
 

Bürgerantrag "Unterstützung bei der Einführung eines 365€-Tickets für 
Studierende" 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
 
 

I. Antrag 
 
Die Stadt Erlangen unterstützt im Rahmen ihrer Möglichkeiten die Einführung eines 365-Euro-
Tickets für Studierende.  
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

Am 31.05.2022 wurde bei der Stadt Erlangen der Bürgerantrag „Unterstützung bei der Einführung 
eines 365€-Tickets für Studierende“ eingereicht, siehe Anlage 1. 
 
Der Stadtrat hat am 30.06.2022 die Zulässigkeit des Bürgerantrags erklärt, siehe Beschluss Nr. 
30/044/2022 in Anlage 2. Gemäß Art. 18b Abs. 5 der Gemeindeordnung muss nach Feststellung 
der Zulässigkeit eine Behandlung des Bürgerantrags innerhalb von drei Monaten erfolgen. 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

Der Antragstextet des Bürgerantrags lautet wie folgt: 
 

„Wir beantragen, dass die Stadt die Einführung eines 182,50€-Semestertickets für alle Stu-
dierenden im VGN vergleichbar mit dem 365€-Jahresticket für Schüler*innen und Auszubil-
dende unterstützt. Wenn der Freistaat 2/3 der Mindereinnahmen des VGNs übernimmt, be-
teiligt sich die Stadt an dem letzten 1/3 gemäß einem noch festzulegenden Verteilungs-
schlüssel zwischen den Kommunen im VGN. Die Stadt setzt sich innerhalb der Gremien des 
VGN für eine solche Einführung und Umsetzung ein und führt Gespräche mit den beteiligten 
Kommunen. Eine Einführung des 182,50€-Semestertickets zum Wintersemester 2022/23 
wird angestrebt.“ 

 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

Das „365-Euro-Ticket VGN“ gilt aktuell nur für Schüler*Innen und Auszubildende. Der Freistaat 
Bayern trägt hierbei zwei Drittel der durch die Einführung des Tickets entstehenden Minderein-
nahmen. Das Semesterticket, das aus einem Solidarbeitrag und einer Zusatzkarte besteht, kostet 
im Vergleich jährlich ca. 200 Euro mehr. 
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Die Einführung eines 365-Euro-Tickets für Studierende wird grundsätzlich als sinnvoll erachtet. Es 
sind hierbei jedoch folgende Rahmenbedingungen zu beachten: 
 

- Die zu erwartenden hohen Mindereinnahmen können von den Kommunen im VGN ohne 
Förderung durch den Freistaat kaum getragen werden. Eine Kofinanzierung durch den 
Freistaat ist daher eine wesentliche Voraussetzung. 

- Der Freistaat hat die angekündigte Mitfinanzierung der Mindereinnahmen durch die Einfüh-
rung eines 365-Euro-Tickets für Studierende im Münchener Verkehrsverbund in Höhe von 
zwei Dritteln zurückgezogen. Es soll zunächst das 365-Euro-Ticket für Schüler*innen und 
Auszubildende evaluiert werden, jedoch erst ab dem Winter 2023 / 2024. Daher ist eine 
Zusage des Freistaats über eine Mitfinanzierung im VGN bis zu diesem Zeitraum nicht ab-
sehbar. 

- Gemäß des Einstimmigkeitsprinzips im VGN ist eine Zustimmung aller Aufgabenträger 
notwendig. 

- Berücksichtigung potenzieller Nachfolgeangebote des 9-Euro-Tickets sowie weitere tarifli-
che Entwicklungen. 

 
Die Stadt Erlangen unterstützt im Rahmen ihrer Möglichkeiten die Einführung eines 365-Euro-
Tickets für Studierende. Aufgrund der oben genannten Rahmenbedingungen ist eine zeitnahe Ein-
führung jedoch nicht absehbar. 
 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  
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   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen: 
Anlage 1: Bürgerantrag 365-Euro-Ticket für Studierende 
Anlage 2: Beschluss über Zulässigkeit des Bürgerantrags  
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Vertretungsberechtigt: Mitarbeit, Interesse, Fragen: 365euro_studis
Erlangen: Paulus Guter, Büsra Basol, Christian Peppel hauptorga@semesterticket.org
Nürnberg: Daniel Firmbach, Ulma Herrera, Samuel Treziak
Bitte sendet die Unterschriftenliste in Original an: Sprecher*innenrat FAU, Turnstr. 7, 91054 Erlangen oder AStA TH Nürnberg, Keßlerplatz 12, 90489 Nürnberg

Bürgerantrag gemäß Art. 18b Gemeindeordnung

-

Unterstützen Sie folgenden Antrag?

Wir beantragen, dass die Stadt die Einführung eines 182,50 -Semestertickets für alle Studierenden im VGN vergleichbar -Jahresticket für Schüler*innen und 
Auszubildende unterstützt. Wenn der Freistaat 2/3 der Mindereinnahmen des VGNs übernimmt, beteiligt sich die Stadt an dem letzten 1/3 gemäß einem noch 

festzulegenden Verteilungsschlüssel zwischen den Kommunen im VGN. Die Stadt setzt sich innerhalb der Gremien des VGN für eine solche Einführung und Umsetzung ein 
und führt Gespräche mit den beteiligten Kommunen. Eine Einführung des -Semestertickets zum Wintersemester 2022/23 wird angestrebt.

Begründung: Es ist nicht erklärbar, warum Schüler*innen und Auszubildende ein günstigeres Ticketmodell erhalten als Studierende, welche auch nur über knappe finanzielle Ressourcen verfügen heute sind es 
. -Semestertickets baut Hürden der Bildungsungerechtigkeit ab. Zudem haben die Studierenden der Hochschulen Erlangen-Nürnberg in den vergangenen vier 

Semestern ca. 15,9 Mi geleistet, ohne den eigentlichen Nutzen zu haben -Studie des VGN 
sagt, dass eine Einführung günstigerer Ticketmodell für preissensible Grup h ein 

räumen und stärkt die Hochschul-, Wissenschafts- sowie mittelfristig auch 
Wirtschaftsregion.

# Name, Vorname Straße, Hausnummer
Erstwohnsitz

Stadt
Erstwohnsitz

Zweitwohnsitz
Ort oder -

Unterschrift Verm. d. Behörde

1

2

3

4

5

6

Jeweils 1% der Wahlberechtigten müssen je Gemeinde unterschreiben. In Erlangen ca. 850, in Nürnberg ca. 3.900

Stadt (ER/N/Extern)
Ö  32Ö  32
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
III/33; III/30 Rechtsamt; Bürgeramt 30/044/2022 
 

- Tickets für 
Studierende"; Entscheidung über die Zulässigkeit nach Art. 18b Abs. 4 
Gemeindeordnung (GO) 
Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 
 
Stadtrat 30.06.2022 Ö Beschluss einstimmig angenommen 
 
 
Beteiligte Dienststellen 
 
 
 

I. Antrag 
 

-  
 
 

II. Begründung 
Am 31.05.2022 wurde bei der Stadt Erlangen ein Bürgerantrag mit zahlreichen Unterschriften ein-
gere - 

- Semester-
- Jahresticket für Schüler*innen 

und Auszubildende unterstützt. Wenn der Freistaat 2/3 der Mindereinnahmen des VGNs über-
nimmt, beteiligt sich die Stadt an dem letzten 1/3 gemäß einem noch festzulegenden Verteilungs-
schlüssel zwischen den Kommunen im VGN. Die Stadt setzt sich innerhalb der Gremien des VGN 
für eine solche Einführung und Umsetzung ein und führt Gespräche mit den beteiligten Kommu-

- Semestertickets zum Wintersemester 2022/23 wird ange-
terschriftenlisten nachgereicht, so dass schließlich 1138 Un-

terschriften vorlagen.
 
Nach Art. 18b Abs. 1 der Gemeindeordnung für den Freistaat Bayern (GO) können die Gemeinde-
bürger über alle gemeindlichen Angelegenheiten einen Bürgerantrag stellen. Der Öffentliche Per-
sonennahverkehr ist eine Aufgabe der Stadt Erlangen im eigenen Wirkungskreis (Art. 8 Abs. 1 des 
Bayerischen ÖPNV-Gesetzes). Zwar ist die Aufgabe dem Zweckverband Verkehrsverbund Groß-
raum Nürnberg zur Erledigung übertragen, die Stadt Erlangen ist jedoch Mitglied des Zweckver-

- 
Tickets für Studierende ist daher zulässiger Gegenstand eines Bürgerantrags. 
 
Nach Art. 18b Abs. 4 GO hat der Stadtrat als das zuständige Gemeindegremium innerhalb eines 
Monats nach Einreichung über die Zulässigkeit des Bürgerantrages zu entscheiden. Die weiteren 
Zulässigkeitsvoraussetzungen sind in Art. 18b Abs. 2 und 3 GO genannt.   
 
Nach Art. 18b Abs. 2 Satz 1 GO muss der Bürgerantrag eine Begründung enthalten und bis zu drei 
Personen benennen, die berechtigt sind, die Unterzeichnenden zu vertreten. Auf den eingereichten 
Listen sind sowohl eine Begründung gegeben als auch drei vertretungsberechtigte Personen als 
Vertreter benannt.  
 
Nach Art.18b Abs. 3 GO muss der Bürgerantrag von mindestens einem Prozent der Gemeindein-
wohner unterschrieben worden sein. Laut Bürgeramt sind 83.064 Gemeindebürger stimmberech-
tigt, so dass 831 gültige Unterschriften erforderlich sind. 
Nach Auswertung aller eingereichten Unterschriftenlisten liegen genügend gültige Unterschriften 
vor: Von insgesamt 1138 Unterschriften waren 853 gültig und 285 ungültig (86 Erlangen nur als 
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Nebenwohnsitz, 5 Mehrfachunterschriften, 3 Unterschriften von unter 18jährigen, 12 Unterschriften 
von verzogenen Personen, 135 Unterschriften von Personen mit einer Nicht-EU-Staatsangehörig-
keit, 44 Unterschriften von Personen, die weniger als drei Monate in Erlangen wohnen). 
 
Der Bürgerantrag ist damit zulässig und wird in der September-Sitzung des Stadtrates behandelt 
werden (Art. 18b Abs. 5 GO).  
 
 
Klimaschutz: 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

  nein  
 

 
Haushaltsmittel  

  werden nicht benötigt. 
 
 
 
Anlagen: 1 Unterschriftenliste zum Bürgerantrag 
 
 

III. Abstimmung 
 
Beratung im Gremium:  Stadtrat am 30.06.2022 
 
Protokollvermerk: 
Einem Vertreter der Initiative wird das Wort erteilt.   
 
Ergebnis/Beschluss: 

-  
  
 
mit 49  gegen 0   Stimmen 
 
Dr. Janik Solger 
Vorsitzende/r Schriftführer/in 
 
 
 
 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61 Amt für Stadtplanung und Mobilität 613/191/2022 
 

Antrag 092/2021 des Ortsbeirats Frauenaurach: Optimierung der Schulbussituation 
Linie 281 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
ESTW 
 
 

I. Antrag 
 
Die Ausführungen der Verwaltung werden zur Kenntnis genommen. 
Der Antrag 092/2021 des Ortsbeirats Frauenaurach / Neuses ist abschließend bearbeitet.  
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

Der Ortsbeirat Frauenaurach / Neuses weist auf eine Überfüllung der Buslinie 281 zur morgendli-
chen Spitzenstunde hin und bittet um Prüfung, ob in den Wintermonaten zusätzliche Fahrten ein-
gerichtet werden können. Des Weiteren wird um eine Übersicht der Schüler*innen gebeten, die mit 
der Linie 281 an weiterführende Schulen fahren. 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

Auf bestimmten Fahrten der Linie 281 werden zu morgendlichen Spitzenstundenzeiten Gelenk-
busse eingesetzt, die gegenüber Solobussen, die standardmäßig eingesetzt werden, eine höhere 
Kapazität aufweisen. Der gesamte Busbetrieb wird von der Leitstelle der ESTW überwacht. Zu-
sätzlich werden die Fahrgastzahlen regelmäßig ausgewertet. Werden im Betrieb zu voll besetzte 
Fahrzeuge festgestellt, wird dies der Leitstelle gemeldet. Die ESTW haben darüber hinaus bei den 
betroffenen Fahrten der Linie 281 weitere Betriebsbeobachtungen durchgeführt, es konnten jedoch 
keine Überfüllungen festgestellt werden. 
Regelmäßige Auswertungen werden auch auf das gesamte Stadtgebiet bezogen durchgeführt, 
siehe Mitteilung zur Kenntnis Nr. 613/136/2021. Bei Bedarf werden Maßnahmen wie z.B. Verstär-
kerfahrten eingesetzt (siehe zusätzliche Verstärkerfahrten auf der Linie 294). 
 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

Die vom Ortsbeirat angeforderte Übersicht der Schüler*innen, die von Hüttendorf, Kriegenbrunn 
und Frauenaurach mit der Linie 281 an die weiterführenden Schulen fahren, kann in der ge-
wünschten Form nicht bereitgestellt werden. Für die Anzahl der Schüler*innen aus den Ortsteilen 
wurde der Verwaltung eine unterschiedliche, nicht vergleichbare Datengrundlage bereitgestellt 
(unter anderem nur auf Postleitzahl-Basis). Auch eine detaillierte Auflistung würde jedoch keinen 
Rückschluss auf die tatsächliche Nutzungsintensität der Linie 281 oder auf das allgemeine Mobili-
tätsverhalten der Schüler*innen ermöglichen, da neben dem ÖPNV-Angebot unter anderem auch 
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der Radverkehr oder das Pkw-Mitfahren als Verkehrsmittel genutzt werden. Zielführender sind 
daher die von den ESTW durchgeführten Betriebsbeobachtungen. Werden insbesondere in den 
Wintermonaten zu voll besetzte Busfahrzeuge beobachtet, werden die ESTW in Abstimmung mit 
der Verwaltung geeignete Maßnahmen prüfen, um Kapazitätsprobleme zu vermeiden. 
 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen: 
Anlage 1: Antrag 092/2021 des Ortsbeirats Frauenaurach / Neuses 
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Vorsitzender: Florian Schieder ● Stellv. Vorsitzende: Elizabeth Rossiter 

 Mitglieder: Andrea Teichmann ● Stefan Nagel ● Kristina Kunz ● Stefan Greim ● Ilona Kaup 

 
 

Ortsbeirat Frauenaurach / Neuses  
 

 
 

 
 
 

 

Ortsbeirat Frauenaurach / Neuses 

 

An die 
Stadtverwaltung 
Erlangen   

  
  

  
  
  

  
  
 
 

 
 
Antragsnummer: F/2021/03  Erlangen, 24. März 2021 
   

 

Antrag des Ortsbeirates Frauenaurach / Neuses: Optimierung der 
Schulbussituation Linie 281 

 

Sehr geehrte Damen und Herren, 

 

die Eltern von Schülern der Stadtteile Hüttendorf, Kriegenbrunn und Frauenaurach sind sehr be-
sorgt über die Beförderungssituation der Schüler zu den weiterführenden Schulen, insbesondere 
des Ohm-Gymnasiums, des Gymnasiums Fridericianum, des Christian-Ernst-Gymnasiums und 
der Werner-von-Siemens-Realschule.  

Beispielsweise ist in den Wintermonaten die Buslinie 281ab Hüttendorf, während der Stoßzeiten 
ab 7:00 Uhr derart überfüllt, dass die Schüler in Frauenaurach an der Haltestelle nicht mehr auf-
genommen werden. 

Sie sind gezwungen auf den nächsten Bus zu warten und kommen so nicht rechtzeitig zum Schul-
beginn in die Schulen.  

Zusätzlich besteht für die dicht gedrängt stehenden Schüler eine erhöhte Verletzungsgefahr beim 
Öffnen und Schließen der Bustüren (es wurde berichtet). Die ersten Schüler, die zu Beginn der 
Route eingestiegen sind, haben keine Chance den Bus an der Zielhaltestelle zu verlassen, wenn 
nicht Fahrgäste aussteigen, um Platz zu machen. 

Die besorgten Eltern hatten sich bereits im vergangen Jahr 2020 mehrfach an die ESTW ge-
wandt, jedoch ohne Erfolg.  

Ferner wurde die Situation der Buslinie 281 zur Schülerbeförderung bereits im Februar 2020 auf 
der Tagesordnung des Ortsbeirates Frauenaurach und Neuses bemängelt. 

Die Situation wird durch das Covid19-Pandemiegeschehen verschärft. Hier stehen die Fahrgäste 
in den Stoßzeiten dicht zusammengedrängt. Auch wenn der ÖPNV vom verpflichtenden 1,50-Me-
ter-Mindestabstand grundsätzlich befreit ist und das Tragen einer Mund-Nasen-Bedeckung bzw. 
einer FFP2-Maske zwingend vorgeschrieben ist, kann ein dermaßen enges Beieinanderstehen 
keineswegs geduldet werden. 

Neben dem Aspekt, dass Schüler ein Recht haben, befördert zu werden, darf die psychische Be-
lastung, die durch die oben beschriebenen Situationen entstehen kann, nicht außer Acht gelassen 
werden. 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 01.04.2021 
Antragsnr.: 092/2021 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: VI/61 

mit Referat: III/ESTW 
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Vorsitzender: Florian Schieder ● Stellv. Vorsitzende: Elizabeth Rossiter 

 Mitglieder: Andrea Teichmann ● Stefan Nagel ● Kristina Kunz ● Stefan Greim ● Ilona Kaup 

 

Der Ortsbeirat Frauenaurach / Neuses stellt folgenden Antrag und bittet die Stadtverwaltung 

1. eine Übersicht zu erstellen aus der hervorgeht, wie viele Schüler jeweils aus Hüttendorf, 
Kriegenbrunn und Frauenaurach mit der Linie 281 zu den o.g. weiterführenden Schulen 
fahren. Dabei bitten wir um eine Aufstellung getrennt nach Ortsteilen, Schule und Jahr-
gansstufe. 

2. zu prüfen, ob in den Wintermonaten (Oktober bis Ostern) ein gesonderter Schulbus ab 
Frauenaurach eingerichtet werden kann, um der Beförderungspflicht gemäß Schülerbeför-
derungsverordnung zu o.g. weiterführenden Schulen nachzukommen. 

3. sich für die Belange der Schüler einzusetzen und die Sorgen der Eltern und Schülern ernst 
zu nehmen 

 

Der Stadtverwaltung sprechen wir vorab unseren Dank für die bereitgestellten Informationen und 
Unterstützung aus. 

 

 

Gez. Ortsbeirat Frauenaurach / Neuses 
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61 Amt für Stadtplanung und Mobilität 613/193/2022 
 

Antrag 033/2022 der FDP-Fraktion: Moratorium Parkplatzabbau Innenstadt 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
 
 

I. Antrag 
 
1.  Der Sachbericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. 
2.  Der Antrag Nr. 033/2022 der FDP-Fraktion vom 18.02.2022 ist abschließend bearbeitet.  
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

Im Verkehrsentwicklungs- und Mobilitätsplan 2030 (VEP) wurde beschlossen, den ruhenden Ver-
kehr in der Innenstadt von Erlangen neu zu ordnen und zu strukturieren. Ein Ziel dieser Neuord-
nung ist es, den Parksuchverkehr in der Innenstadt deutlich zu reduzieren. Zudem sollen öffentli-
che Stellplätze im Straßenraum der Innenstadt möglichst in Parkierungseinrichtungen an den Rand 
der Innenstadt mit einer guten ÖPNV-Anbindung (z. B. Großparkplatz mit kostenloser Klinik-Linie) 
und in vorhandene Parkhäuser in der Innenstadt verlagert werden, um einen Bündelungseffekt zu 
erzielen. 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

Mit Beschluss des Parkraumkonzepts Innenstadt vom 26.07.2022 (Vorlagennr. 613/180/2022) 
wurden vielfältige Maßnahmen beschlossen, die konkreten Einfluss auf den ruhenden Verkehr in 
der Innenstadt haben. Eine der Maßnahmen ist z. B. die Einführung von Ladezonen, die sowohl 
von Gewerbetreibenden als auch Privatpersonen (z. B. Anwohner*innen) genutzt werden können. 
Um die Ladezonen flächendeckend einführen zu können, müssen entsprechende Flächen im 
Straßenraum vorgehalten werden. Hier ist es unvermeidbar, dass öffentliche Stellplätze für die 
Einrichtung dieser Ladezonen entfallen müssen. Auch das vielerorts praktizierte Gehwegparken 
führt häufig zur Situation, dass Mindestmaße für Gehwegbreiten teils deutlich unterschritten wer-
den. Laut VEP sollen diese Stellplätze, die den Fußverkehr derart behindern sowie die Barriere-
freiheit einschränken, ebenfalls sukzessive abgebaut werden.  
 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

Es besteht die Notwendigkeit, die wegfallenden Stellplätze im öffentlichen Straßenraum der Innen-
stadt so zu kompensieren, dass der Parkdruck in der Innenstadt insgesamt verringert werden 
kann. Dazu soll der Großparkplatz noch stärker in seiner Funktion als Auffangparkplatz entwickelt 
werden. 
Des Weiteren befindet sich die Verwaltung aktuell in Gesprächen mit privaten Parkhausbetreibern 
der Innenstadt, wie attraktive Angebote zu einer Verlagerung des ruhenden Verkehrs in die vor-
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handenen Parkhäuser der Innenstadt gelingen kann.  
Ein Moratorium, welches fordert, dass bei künftigen Maßnahmen maximal 10 Prozent der Stellplät-
ze unkompensiert unterschritten werden dürfen, widerspricht den bisherigen Beschlüssen und Pla-
nungskonzepten, die im Zusammenhang mit dem Klimanotstand verabschiedet worden sind.  
 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen: 
Antrag 033/2022 der FDP-Fraktion: Moratorium Parkplatzabbau Innenstadt  
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Stadträte  

Prof. Dr. Holger Schulze 
str.holger.schulze@stadt.erlangen.de 

Lars Kittel 
str.lars.kittel@stadt.erlangen.de 

 

Geschäftsführerin 

Gudrun Owesle 
fdp.stadtraete@stadt.erlangen.de  

FDP-Stadträte - Nägelsbachstr. 49a - 91052 Erlangen                                                   18. Februar 2022 

 

Moratorium Parkplatzabbau Innenstadt 

 

Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister, 

im Zuge von Sanierungs- und Umbaumaßnahmen in der Innenstadt ist es wiederholt zum Abbau von 

zahlreichen Pkw-Stellplätzen gekommen, etwa in der Oberen Karlstraße.  

 

Wie die Planungen zur Universitätsstraße zeigen, soll dieser Trend, wenn es nach der Verwaltung 

geht, nun noch radikaler durchgesetzt werden. Eine Entwicklung die von großen Teilen der 

Einzelhändler, Kunden und Anwohner sowie insbesondere auch dem Uniklinikum höchst kritisch 

gesehen wird.  

 

Die aktuelle Entwicklung ist insofern besorgniserregend, als die eigentlich angestrebte Kompensation 

wegfallender PKW-Stellplätze in einer Übergangszeit zu einem durchaus erstrebenswerten Zustand 

mit wenig Parkdruck in der Innenstadt nicht erreicht wird. Der Grundsatz, erst kompensieren, dann 

abbauen, wird nicht umgesetzt, worin nach unserer Einschätzung (und der der IHK) die Gefahr eines 

weiter fortschreitenden Aussterbens des Einzelhandels in der Innenstadt besteht. Gleichzeitig wird 

der Zugang zum Uniklinikum für beispielsweise Krebspatienten, die zur Wahrnehmung ihrer 

verschiedenen Behandlungen auf den PKW angewiesen sind, nahezu unmöglich gemacht. 

 

Wir beantragen daher, ein Moratorium zum Parkplatzabbau in der Gestalt, dass im Grundsatz bei 

jeder künftigen Maßnahme in der Innenstadt maximal 10 Prozent der aktuellen Anzahl an Pkw-

Stellplätzen unkompensiert unterschritten werden darf.   

 

  

Freundliche Grüße 

 

Lars Kittel                                                                          Prof. Dr. Holger Schulze 

FDP-Stadtrat                                                                     FDP-Stadtrat 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 

Eingang:  18.02.2022 

Antragsnr.: 033/2022 

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 

Zust. Referat: Klärung durch RB 

mit Referat:  

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 

Eingang: 23.06.2021 

Antragsnr.: 166/2021 

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 

Zust. Referat: Klärung durch RB 

mit Referat:  
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61/614 Amt für Stadtplanung und Mobilität 614/023/2021 
 

Temporäre Spielbereiche, Antrag Nr. 178/2021 der Grünen Liste Fraktion 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

26.07.2022 Ö Empfehlung vertagt 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

26.07.2022 Ö Beschluss vertagt 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
Amt 66 
 
 
 

I. Antrag 
Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 178/2021 der Grünen 
Liste Fraktion ist damit abschließend bearbeitet.     
 
 

II. Begründung 
Rechtslage: 

Grundsätzlich sind mehrere Möglichkeiten bzw. Schilderkombinationen vorhanden, um das Spielen 
auf der Straße zu ermöglichen. Es gibt hier die Spielstraße, den Verkehrsberuhigten Bereich und 
die Fußgängerzone. 

Spielstraße ist eine Straße, die mittels dem Z 250, Verbot für Fahrzeuge aller Art, mit ZZ 1010-10, 
spielende Kinder, für den gesamten Fahrzeugverkehr gesperrt ist. In der Spielstraße dürfen Kinder 
auch auf der Straße spielen, während der Fahrverkehr (auch Radfahrer) nicht durchfahren darf.  

Im Verkehrsberuhigten Bereich sind Kinderspiele auf der gesamten Straße erlaubt, der Fahrver-
kehr darf lediglich nicht wesentlich behindert werden. Das bedeutet, dass das Spiel beim Auftau-
chen eines Fahrzeuges ggf. unterbrochen werden muss. Eine niedrige Fahrzeugfrequenz ist die 
zwingende Voraussetzung dafür, dass der Verkehrsberuhigte Bereich funktioniert. 
In der Fußgängerzone und auf Gehwegen ist Spielen generell erlaubt. 
Der Übergang zum Sport ist hier fließend, insbesondere Mannschaftssportarten wie Fußball sind 
dem Sport zuzuordnen.  

 

Grundsätzlich ist eine temporäre Spielstraße im Sinne des § 31 StVO rechtlich durchaus denkbar. 
Zwar ist grundsätzlich im Gefüge der StVO hierfür der Verkehrsberuhigte Bereich vorgesehen, 
welcher allerdings für spielende Kinder nicht den gleichen Schutz wie eine Spielstraße im Sinne 
des § 31 StVO bietet.  
Vorteil für die spielenden Kinder ist, dass hier eine vollständige Aussperrung jeglichen Verkehrs 
(auch Radfahrer) stattfindet, was auch folgerichtig ist, denn beim Spielen ist es unerheblich, ob für 
den Radfahrer oder dem Kraftfahrer das Spiel unterbrochen werden muss. 
Problematisch könnte sich jedoch erweisen, dass insbesondere kleine Kinder die Straßenbereiche, 
in denen die Kinder spielen dürfen, nicht von anderen Straßenbereichen unterscheiden können 
und hierbei die Grenzen von Straße und Gehbereich verwischen können.  

Ö  35Ö  35
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Zudem bedarf auch die Spielstraße einer zwingenden straßenverkehrsrechtlichen Erforderlichkeit 
(vgl. hierzu § 45 Abs. 9 StVO), die nur in den seltensten Fällen vorliegen dürfte.  

Die generelle Thematik der tiefergehenden Voraussetzungen und der präzisen örtlichen Voraus-
setzungen behandelt das im Antrag genannte Gutachten nicht. 

 

Hürden sind deshalb im Bereich der praktischen Umsetzung und der Auswahl der Örtlichkeit zu 
sehen.  
Eine Notwendigkeit im Sinne der StVO besteht nicht darin, einer Kindertagesstätte einen Außen-
spielplatz bereitzustellen. Die Straßen, die dafür in Frage kommen würden, sind Sackgassen oder 
abgelegene kleine Straßen in Wohngebieten mit viel kleinen Kindern und mit sehr wenig Fahr-
zeugverkehr.  
Dies bedeutet, dass die Straße nicht zu stark befahren sein darf, damit die Bevölkerung die Rege-
lung auch akzeptiert. Ebenso darf der gesperrte Bereich keine Parkmöglichkeiten besitzen, da die-
se zu Behinderungen beim Spiel oder sogar Beschädigungen bei den Kfz führen könnte. 
Eine Durchsetzung der Spielstraße wird im Innenstadtbereich als beinahe unmöglich angesehen. 
Es wird davon ausgegangen, dass der Fahrzeugverkehr (Kfz und Radfahrer) nicht von der Durch-
fahrt abzuhalten ist. Eine ständige Überwachung wäre hierfür notwendig, die faktisch nicht zu leis-
ten ist.  
Die [berechtigten Interessen] der Anlieger, dass diese Ihre Grundstücke weitestgehend unbeein-
trächtigt erreichen können, stehen dem ebenfalls entgegen. Hier muss auch unterschieden wer-
den, aus welchem Grund der Eingriff in die Anliegerinteressen erfolgt und wie hoch die Intensität 
des Eingriffes ist. Die Ausweisung einer Spielstraße, wenn auch nur temporär, genügt diesen An-
forderungen in der Regel nicht. 
Hinzuzufügen ist, dass die Oberfläche der Straße für das Spielen geeignet sein muss. Der Stra-
ßenbaulastträger übernimmt dann nicht nur die übliche Verkehrssicherungspflicht für den Kfz-
Verkehr, sondern auch eine gesteigerte Verkehrssicherungspflicht, die den Anforderungen der 
üblichen Spielarten (Kinderspiele, Inlineskater, usw.) genügen muss. 

 

 

Insbesondere in der Engelstraße kann eine solche temporäre Spielstraße nicht empfohlen werden. 
In kurzer Entfernung steht ein Verkehrsberuhigter Bereich (Kirchenstraße/ Schiffstraße) zur Verfü-
gung, in dem bereits auf der Straße gespielt werden kann. In der Engelstraße selbst müssten die 
Parkplätze weggenommen werden, da es sonst nicht zu erwarten ist, dass die Parkplätze regel-
mäßig frei sein werden. Zudem wäre den parkenden Fahrzeugen die Ausfahrt zu gewähren. 
Der in dem Bereich angeordnete personenbezogene Behindertenparkplatz müsste zudem inner-
halb der Engelstraße versetzt werden.  

 

Im Ergebnis ist daher davon auszugehen, dass temporäre Spielstraße in der Regel dem geltenden 
Recht aufgrund der Örtlichkeit widersprechen. Nur an ganz wenigen Stellen wird der Ausschluss 
jeglichen Fahrzeugverkehrs rechtmäßig anzuordnen sein. 

 

Des Weiteren ist die Einrichtung eines Standardverfahrens nicht möglich und nicht sinnvoll, da dies 
stets eine Einzelfallprüfung bleiben wird. Dazu wird darauf hingewiesen, dass die Akzeptanz in der 
Bürgerschaft für solche Bereiche als äußerst gering eingeschätzt wird, da bereits Verkehrsberuhig-
te Bereiche, in denen auch auf der Straße gespielt werden darf, häufig von den Bürgern abgelehnt 
werden. 
 
 

1. Ergebnis/Wirkungen 
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 
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2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen: 
Antrag Nr. 178/2021 der Grünen Liste Fraktion  
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III. Abstimmung 

 
Beratung im Gremium:  Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Werkausschuss EB77 am 
26.07.2022 
 
Protokollvermerk: 
Auf Wunsch von Frau Stadträtin Ober wird dieser Tagesordnungspunkt als Einbringung behandelt. 
Hierüber besteht Einvernehmen.  
 
 
Dr. Janik Hubmann 
Vorsitzende/r Schriftführer/in 
 
 
 
Beratung im Gremium:  Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat am 26.07.2022 
 
Protokollvermerk: 
Auf Wunsch von Frau Stadträtin Ober wird dieser Tagesordnungspunkt als Einbringung behandelt. 
Hierüber besteht Einvernehmen.  
  
 
Dr. Janik Hubmann 
Vorsitzende/r Schriftführer/in 
 
 
 
 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Grüne Liste  Rathausplatz 1  91052 Erlangen 

 

 

Herrn 

Oberbürgermeister 

Dr. Florian Janik 

Rathausplatz 1 

91052 Erlangen 

 

 

 

 

 

 

Antrag: temporäre Spielbereiche 
 

Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister, 

 

im Verkehrsentwicklungsplan heißt es auf Seite 128: „Der öffentliche Raum ist nicht fair 

verteilt. Straßenräume sind häufig rein nach den Anforderungen des fließenden Verkehrs 

angelegt. (…) Es gilt, nicht nur die verkehrstechnischen Aspekte zu beachten, sondern (…) 

die Optionen für Aktivitäten ‚auf dem Weg‘ (Aufenthalt, Beobachtung, Spiel, Kommunikation) 

zu erweitern.“ 

 

Früher spielten Kinder vor allem draußen. In der dicht besiedelten Stadt ist dies heute kaum 

mehr möglich, die Straßen werden vom Autoverkehr dominiert. Außerdem gibt es im 

Stadtgebiet einige Kindertageseinrichtungen, die über keine oder nur kleine eigene 

Freiflächen verfügen. Fangen Spielen, Inlinerfahren, Ballspiele, Kreidebilder Malen, 

Hüpfgummi oder Seilspringen - all das ist für Kinder in der Stadt nur erlebbar, wenn man 

ihnen Raum zur Verfügung stellt, der derzeit Autos vorbehalten ist. Spielnachmittage im 

Freien kommen nicht nur dem Bewegungsdrang der Kinder zugute, sie haben auch positive 

Auswirkungen auf das Zusammenleben in der Nachbarschaft, auch 

generationenübergreifend. 

 

Als Ergänzung zu Spiel- und Bolzplätzen ermöglichen daher verschiedene Städte die 

Einrichtung von temporären Spielbereichen auf Straßen, z.B. Berlin, Bremen und demnächst 

auch Fürth. Das Deutsche Kinderhilfswerk fordert und unterstützt den Ausbau derartiger 

Projekte.  

Nach den Einschränkungen durch die Corona-Pandemie sollten unserer Ansicht nach 

insbesondere Kinder und Jugendliche, die in besonderem Maße darunter litten und immer 

noch leiden, neue Aufenthalts- und Spielmöglichkeiten auch auf Verkehrsflächen bekommen.  

 

Mit wenig Aufwand lassen sich solche Aktionen regelmäßig an verschiedenen Stellen der 

Stadt durchführen, z.B. in den Nebenstraßen der Innenstadt, in Wohnstraßen am Anger, in 

Bruck, Alterlangen oder Büchenbach. Besonders Kindertageseinrichtungen ohne eigene 

Freiflächen können davon profitieren. Die Kinderei in der Engelstraße würde ein solches 

Projekt gerne umsetzen.  

Rathausplatz 1  

91052 Erlangen 

tel 09131/862781  

fax 09131/861681 

buero@gl-erlangen.de 

http://www.gl-erlangen.de 

Erlangen, den 08.07.2021 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 

Eingang: 08.07.2021 

Antragsnr.: 178/2021 

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 

Zust. Referat: VI/61 

mit Referat:  
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Dass die temporäre Einrichtung von Spielbereichen mit der Straßenverkehrsordnung 

vereinbar ist, zeigt das entsprechende Gutachten des Wissenschaftlichen 

Parlamentsdienstes für das Abgeordnetenhaus von Berlin:  

https://www.dkhw.de/fileadmin/Redaktion/1_Unsere_Arbeit/1_Schwerpunkte/4_Spiel_und_Bewegun

g/4.11_Gudvanger_Strasse/Gutachten_Spielstrassen.pdf 

 

Um die Schwelle für die Beantragung möglichst niedrig zu halten, muss der 

Genehmigungsprozess für Kindertageseinrichtungen, Eltern und andere private Initiativen 

möglichst einfach gestaltet werden. Daher soll die Stadt ein Verfahren etablieren, das 

sicherstellt, dass diese Anträge zügig und unbürokratisch genehmigt werden.  

 

Wir beantragen: 

• Die Verwaltung entwickelt ein Standardverfahren zur Genehmigung von temporären 

Spielbereichen im Stadtgebiet. 

 

• Gemeinsam mit der Kinderei /Engelstraße erfolgt Errichtung eines temporären 

Spielbereichs in der Engelstraße. 

 

Mit freundlichen Grüßen 

 

gez. Tina Prietz (Sprecherin für Klimaschutz und Partizipation) 

gez. Kerstin Heuer (Sprecherin für Bildung und Bauen) 

gez. Dr. Birgit Marenbach (Fraktionsvorsitzende) 

                  

 

     

 

F.d.R.:  Wolfgang Most 

(Geschäftsführung) 
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Anregungen: 

 

Deutsches Architektenblatt: 

 
Temporärer Spielbereich Berlin-Kreuzberg 

   

 
Autofreier Bereich mit Sitzgelegenheiten und Begrünung, Berlin Friedrichstraße 
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Bepflanzte Sitzgelegenheiten am Mainkai in Frankfurt am Main 

 

 

Ortsvorschlag 

 

 
Engelstraße von Hauptstraße bis Theaterplatz 

 

Die Kinderei äußerte im Gespräch mit uns großes Interesse an einem temporären 

Spielbereich in der Engelstraße, insbesondere nachmittags. Der Hort hat kein 

Außengelände und nutzt nur den Spielplatz am Theaterplatz. Eine Ausweitung der 

Möglichkeiten sich draußen aufzuhalten insbesondere auch zur Nutzung von 

Fahrgeräten würden sie sehr begrüßen. Außerdem würde sich die Kinderei auch um 

Pflanzen in Hochbeeten bzw. bepflanzten Sitzgelegenheiten kümmern.  

Als weitere Barrieren für den Durchgangsverkehr würde der Hort außerdem von 

weiteren Fahrradabstellmöglichkeiten (für Kinder geeignet) profitieren. 

 

Eine Verkehrsberuhigung der Engelstraße könnte darüber hinaus zur Steigerung der 

Aufenthaltsqualität insgesamt und damit zur Belebung der Altstadt beitragen.  
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61/614 Amt für Stadtplanung und Mobilität 614/031/2022 
 

Entschärfung Gefahrensituation Konrad-Zuse-Straße, Antrag 403/2021 des 
Stadtteilbeirates Ost 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
66 
 
 

I. Antrag 
 
Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. 
Der Wunsch auf Ausweisung eines verkehrsberuhigten Bereiches zwischen Konrad-Zuse-Straße 
im Westen, Carl-Thiersch-Straße im Norden, Paul-Gordan-Straße im Osten sowie Parkplatz 
DM/Ebl/Sparkasse/Aldi im Süden wird an den Grundstückseigentümer herangetragen. 
Der Antrag Nr. 402/2021 des Stadtteilbeirates Ost ist damit abschließend bearbeitet.  
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

Es wurde beantragt, dass ein Verkehrsberuhigter Bereich zwischen Konrad-Zuse-Straße im Wes-
ten, Carl-Thiersch-Straße im Norden, Paul-Gordan-Straße im Osten sowie dem Parkplatz 
DM/Ebl/Sparkasse/Aldi im Süden ausgewiesen werden soll. 
 
Voraussetzungen eines Verkehrsberuhigten Bereiches  

1. Niveaugleicher Ausbau:  
Dieser ist weitestgehend vorhanden. Eine Umsetzung könnte nur in den Bereichen ohne 
Gehsteig erfolgen. 

2. Gestaltung:  
Der Verkehrsberuhigte Bereich soll nur kurze gerade Strecken besitzen, die in regelmäßi-
gen Abständen mit Engstellen durchsetzt sind. Auf den jetzt vorhandenen langen geraden 
Strecken wird sich sicherlich eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf Schrittgeschwin-
digkeit nicht erreichen lassen. Insofern wären Beschwerden wegen zu hoher Geschwindig-
keit zu erwarten.  
Die notwendige Umgestaltung kann nur mit Umbaumaßnahmen erreicht werden. 

3. Verkehr: 
Es soll generell wenig Verkehr durch den verkehrsberuhigten Bereich fließen, damit Kin-
derspiele, die auf der gesamten Straße erlaubt sind, auch durchgeführt werden können. 
Dies gilt für den Ziel- und Quellverkehr und in viel größerem Maße für den Durchgangsver-
kehr. Zudem sollte der zusammenhängende Bereich nicht zu groß sein. 
Hier ist festzuhalten, dass der Bereich um das Kaufland und den DM/Ebl/Sparkasse/Aldi 
hier bereits aufgrund der Frequentierung ausscheidet. 
In der Konrad-Zuse-Straße und der Paul-Gordan-Straße wäre eine Verkehrszählung not-
wendig, dazu müssten hier aller Wahrscheinlichkeit nach physische Einfahrtssperren in der 

Ö  36Ö  36
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Konrad-Zuse-Straße nördlich der Einmündung des Parkplatzes DM/Ebl/Sparkasse/Aldi in-
stalliert werden. 

4. Widmung: 
Der Bereich ist weitestgehend als Eigentümerweg (Anlage Konrad-Zuse-Straße, Widmung, 
blaue Fläche) gewidmet. D.h. die Baulast (Verkehrssicherheit, Betrieb, Erhaltung, Aus- und 
Umbau) für diese Straßen und Wege liegt bei den jeweiligen Eigentümern. Teile der Carl-
Thiersch-Straße um den Ludwig-Feuerbach-Platz herum sind überhaupt nicht gewidmet 
(Anlage Konrad-Zuse-Straße, Widmung, weiße Fläche). 

5. Eigentum: 
Beinahe der gesamte Bereich steht nicht im Eigentum der Stadt Erlangen (Anlage Konrad-
Zuse-Straße, städt. Flächen). Ein Umbau kann hier nur durch die Eigentümer und auf Kos-
ten der Eigentümer erfolgen. 

 
Fazit: 
Für einen funktionierenden Verkehrsberuhigten Bereich sind infrastrukturelle Maßnahmen not-
wendig. Darüber hinaus ist eine Verkehrsreduzierung und – ausbremsung notwendig. Dies 
kann voraussichtlich nur durch Anbringung einer Straßensperre geschehen, um den Verkehr 
von der Konrad-Zuse-Straße in die Carl-Thiersch-Straße zu verlagern und damit auch zu redu-
zieren. Dazu sind regelmäßige wechselseitige Einengungen der Fahrbahn notwendig, um die 
Geschwindigkeit zu dämpfen.  
Aufgrund der Eigentumsverhältnisse wird eine Ausweisung eines Verkehrsberuhigten Berei-
ches zeitnah nicht umzusetzen sein. Die Verwaltung wird aber an den Eigentümer mit dem 
Wunsch nach einem Verkehrsberuhigten Bereich herantreten. Dies kann aus personellen 
Gründen nicht zeitnah geschehen. 
 
Ein Haltverbot gegenüber der Konrad-Zuse-Straße 20 wird als sinnvoll erachtet und umgesetzt.  
Die Planungen hierzu beginnen demnächst. 
Am nördlichen Ende der Konrad-Zuse-Straße/ Ecke Carl-Thiersch-Straße ist das gesetzliche 
Parkverbot nach § 12 Abs. 3 Nr.1 StVO (5m-Bereich) ausreichend, so das weitergehende An-
ordnungen nicht möglich und nicht notwendig sind.  
 

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
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native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen: Antrag Nr. 403/2021 
  Konrad-Zuse-Str., Städt. Flächen 
  Konrad-Zuse-Str, Widmung 
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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OBM/13-2/ER-MAROKEYVONN T. 1984 Erlangen, 15. Dezember 2021 
  

Anträge an die Stadtratsgremien;  
Einbringung als Antrag des Oberbürgermeisters; 
3. Sitzung des Stadtteilbeirates Ost vom 23. November 2021 

I. Gemäß §2 Abs. 1 der Satzung der Stadt Erlangen über Orts- und Stadtteilbeiräte können die 
Stadtteilbeiräte in allen den Stadtteil betreffenden wichtigen Angelegenheiten Anträge stellen. Die 
Anträge der Stadtteilbeiräte können als Anträge des Oberbürgermeisters in die  
entsprechenden Stadtratsgremien eingebracht werden, wenn ein entsprechender Beschluss  
des Beirats vorliegt. 

Anbei folgender Antrag des Stadtteilbeirates Ost, der als Antrag des Oberbürgermeisters in ein 
entsprechendes Stadtratsgremium eingebracht werden soll: 

 

TOP 4: Entschärfung Gefahrensituation Konrad-Zuse-Straße  

Die Konrad-Zuse-Straße liegt in einer 30er-Zone. Daher gilt die Regel rechts-vor-links, außer an 

der Ausfahrt aus dem Parkplatz DM/Ebl/Aldi, da dort ein abgesenkter Bordstein vorhanden ist.  

An einigen Einmündungen ist die Sicht für die nach Norden fahrenden Auto- oder Radfahrer*in-

nen durch parkende Autos beschränkt und es kam zu einem Unfall und etlichen Beinahe-Unfällen. 

Auf Höhe  Konrad-Zuse-Straße Nr. 20 wäre ein Halteverbotschild und / oder eine Sperrfläche 

westliches des Carports geeignet, um die Sicht zu verbessern. 

Am nördlichen Ende der Konrad-Zuse-Straße/ Ecke Carl-Tiersch-Straße wäre ein 

Halteverbotschild und / oder eine Sperrfläche auf den ersten fünf Metern nördlich der Hecke 

geeignet, um die Sicht zu verbessern.  

 

Aufgrund der Gefahrensituationen, sowie der fehlenden Fußwege in dem Bereich, 

beantragt der Stadtteilbeirat Ost einstimmig, dass das Gebiet zwischen Konrad-Zuse-

Straße im Westen, Carl-Thiersch-Straße im Norden, Paul-Gordan-Straße im Osten sowie 

Parkplatz DM/Ebl/Sparkasse/Aldi im Süden in eine verkehrsberuhigte Zone umgewandelt 

wird. 

 

 

II. Kopie <OBM/Dr. Janik> m. d. B. um Freigabe des Antrages des Stadtteilbeirates; zur Einbringung 
in die entsprechenden Stadtratsgremien. 

III. Kopie <13-2> z. V. „Stadtteilbeirat Ost – 3. Sitzung vom 23.11.2021“ 

 

i.A. 
Maroke 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 15.12.2021 
Antragsnr.: 403/2021 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: VI/61 
mit Referat:  
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61/614 Amt für Stadtplanung und Mobilität 614/039/2022 
 

Karl-Zucker-Straße: aktuelle Situation Fahrradverkehr und Lärm, Antrag Nr. 18/2022 
des Stadtteilbeirates Süd 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
EB 77 
 
 

I. Antrag 
 
Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 18/2022 des Stadtteilbei-
rates Süd ist damit abschließend bearbeitet.  
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

 
Mit Antrag Nr. 018/2022 wurde seitens des Stadtteilbeirates Süd beantragt, dass Möglichkeiten der 
Verkehrsreduzierung für die Karl-Zucker-Straße und die Koldestraße geprüft werden sollen. 
Beide Straßen sind als Hauptstraßen 2. Ordnung eingestuft und sind deshalb aus dem vorhande-
nen Verkehrsnetz nicht wegzudenken. Zudem erschließen sie das Gewerbegebiet östlich der Karl-
Zucker-Straße und der Koldestraße. Insofern ist hier eine Reduzierung des Verkehrs nicht möglich. 
Als straßenverkehrsrechtliche Lärmschutzmaßnahmen kämen ein nächtliches Schwerlastverbot 
oder eine Geschwindigkeitsbegrenzung infrage. Für eine solche Maßnahme bedarf es zunächst 
einer aktuellen Verkehrszählung und danach einer Lärmberechnung. In Abhängigkeit des Ergeb-
nisses wird die Straßenverkehrsbehörde prüfen, ob und welche straßenverkehrsrechtliche Lärm-
schutzmaßnahmen möglich sind. Hierzu muss angemerkt werden, dass die straßenverkehrsrecht-
lichen Richtwerte sehr hoch sind (im Wohngebiet 70 db(A) tagsüber und 60 db(A) nachts). 
Eine Zählung der Verkehrsstärken wird voraussichtlich im Zeitraum Dezember 2022 bis Februar 
2023 stattfinden, die dazugehörigen Berechnungen werden danach stattfinden. 
Die Straßenverkehrsbehörde wird nach Abschluss des Verfahrens über das Ergebnis informieren.  
 
Bzgl. der Lärmminderung städtischer Fahrzeuge wurde der Sachverhalt von EB 77 geprüft. Im 
Ergebnis verlassen vor 06:00 Uhr 3 Großkehrmaschinen, 2 Kleinkehrmaschinen und 4 Transpor-
ter, ggf. bis zu 3 Absetzkipper je nach Auftragslage den Bauhof und biegen an der Kreuzung Stint-
zingstraße / Karl-Zucker-Straße und Koldestraße je nach Einsatzgebiet ab. 
Einsätze der Technischen Rufbereitschaft (außerhalb der normalen Arbeitszeiten) sowie Einsätze 
des Winterdienstes erfolgen nach Gefahrensituation. 
Zur Lärmminderung wurden die Mitarbeiter*innen unterwiesen, in diesem Bereich langsamer zu 
fahren. 
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2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen: 
Antrag Nr. 018/2022 des Stadtteilbeirates Süd  
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
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VI. Zum Vorgang 
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OBM/13-2/RY001 Tel. 1984 Erlangen, 02. Februar 2022 
  

Anträge an die Stadtratsgremien;  
Einbringung als Antrag des Oberbürgermeisters; 
4. Sitzung des Stadtteilbeirates Süd vom 15. Dezember 2021 

I. Gemäß §2 Abs. 1 der Satzung der Stadt Erlangen über Orts- und Stadtteilbeiräte können die 
Stadtteilbeiräte in allen den Stadtteil betreffenden wichtigen Angelegenheiten Anträge stellen. Die 
Anträge der Stadtteilbeiräte können als Anträge des Oberbürgermeisters in die  
entsprechenden Stadtratsgremien eingebracht werden, wenn ein entsprechender Beschluss  
des Beirats vorliegt. 

 

Anbei folgender Antrag des Stadtteilbeirates Süd, der als Antrag des Oberbürgermeisters in ein 
entsprechendes Stadtratsgremium eingebracht werden soll: 

 

Antrag TOP 3 der Niederschrift 

Karl-Zucker-Straße: aktuelle Situation Fahrradverkehr und Lärm 

TOP 3: Karl-Zucker-Straße: aktuelle Situation Fahrradverkehr und Lärm 

Frau Meike Winter, Anwohnerin an der Koldestraße hat auf nebenan.de eine Petition ins Leben 

gerufen in der es darum geht die Lärmbelästigung durch den Straßenverkehr zu reduzieren. 

Sie berichtet, dass die Anwohner durch den vielen Durchgangsverkehr, den lauten Asphalt und 

nächtliche Autorennen stark durch Lärm belästigt werden.  

Herr Appel vom Umweltamt erläutert, dass Verkehrslärm nicht gemessen, sondern berechnet wird 

und hierbei unter anderem Faktoren wie zulässige Geschwindigkeit, Zustand der Fahrbahn und 

die Anzahl von LKWs eine Rolle spielen.  

Im sich daraus ergebenden Lärmaktionsplan ist nachzulesen, dass die Koldestraße einen Lärm-

schwerpunkt in Erlangen darstellt. 

Eine Prüfung des Tiefbauamtes hat ergeben, dass der Straßenbelag derzeit nicht ausgetauscht 

werden kann.  

Die Verkehrswacht teilte mit, dass keine auffallenden Geschwindigkeitsüberschreitungen vorlie-

gen. 

Die betroffenen Anwohner wünschen sich für das betroffene Gebiet folgendes: 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 02.02.2022 
Antragsnr.: 018/2022 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: VI/61 
mit Referat:  
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- Regelmäßige Geschwindigkeitskontrollen durch die Polizei 

- Sanierung der Straße  

- Nachts und für Busse Tempo 30 

- Umleitung von LKW-Verkehr und städtischen Müllautos 

Der Stadtteilbeirat stellt einstimmig folgenden Antrag: 

1. Die Verwaltung wird gebeten zu prüfen, welche Maßnahmen zur Verkehrsreduzierung in 

der Koldestraße und der Karl-Zucker-Straße möglich wären (kurzfristig umsetzbar). 

2. Außerdem soll geprüft werden, ob ein zeitlich begrenztes (z. B. von 22 Uhr bis 6 Uhr) 

Schwerlastverbot (ab 7,5 t) in den o. g. Straßen möglich wäre. 

3. Des Weiteren soll geprüft werden, ob eine Lärmvermeidung städtischer Fahrzeuge zwi-

schen 22 Uhr bis 6 Uhr möglich ist. 

 

Herr Schmidt, Fahrradbeauftragter der Stadt, erläutert, dass es für 2028 eine Ausbauperspektive 

für die Koldestraße gibt. Die Situation für Radfahrer*innen wird bis dahin nicht besser werden, 

auch aufgrund des Baus der StUB.  

Der Radweg könne nicht einfach verbreitert werden, die Fahrbahn muss eine Mindestbreite auf-

weisen, dies wäre dann nicht mehr gegeben.  

Das Auftragen von Piktogrammen wäre eine machbare Alternative. 

Herr Schmidt wird die Problematik in der nächsten Sitzung der AG-Rad, sowie bei Polizei und 

Verkehrsüberwachung ansprechen.  

 

 

II. Kopie <OBM/Dr. Janik> m. d. B. um Freigabe des Antrages des Stadtteilbeirates; zur Einbringung 
in die entsprechenden Stadtratsgremien. 

III. Kopie z. V. 

 

i.A. 

 

Maroke 
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61/614 Amt für Stadtplanung und Mobilität 614/040/2022 
 

Bericht zur aktuellen Situation der Taxi-Unternehmen in Erlangen, Antrag 059/2022 
der CSU-Fraktion 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
 
 

I. Antrag 
 
Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag 059/2022 der CSU-Fraktion 
ist damit abschließend bearbeitet.                   
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

Aufgrund der aktuellen schlechten Situation des Taxigewerbes, insbesondere aufgrund Preisstei-
gerungen im Bereich Treibstoff, fand im März ein Gesprächstermin zwischen der Verwaltung und 
dem Vorstand der Taxigenossenschaft statt. Herr Weber hat hierzu am 26.07.2022 in der Sitzung 
des UVPA mündlich berichtet. 
Besprochen wurden insbesondere die aktuellen Problemlagen, mit denen das Taxigewerbe derzeit 
zu kämpfen hat, und die Fortentwicklung des Taxigewerbes hinsichtlich der E-Mobilität. 
 
 
E-Mobilität: 
Damit sich für die Taxibetriebe E-Fahrzeuge rentabel betreiben lassen, sind einerseits ausreichend 
Lademöglichkeiten notwendig und andererseits müssen die Fahrzeuge zu wirtschaftlichen Preisen 
angeschafft werden können. 
Um die Anschaffung der E-Fahrzeuge wirtschaftlicher zu gestalten, wäre eine Einmalförderung von 
15.000 € je Fahrzeug (Anmerkung: 92 Taxen derzeit konzessioniert, Gesamtsumme 1,38 Mio. Eu-
ro; 15 Mietwagenkonzessionen) denkbar. Dies wurde seitens der Taxigenossenschaft auch für 
wirtschaftlich erachtet. 
Zudem müssten an ausgewählten Taxenstandplätzen Schnellladesäulen installiert werden (z. B. 
Besiktasplatz, Artilleriestraße, U am Kosbacher Damm). Hierzu wäre ein Ladekonzept zu entwi-
ckeln und mit der ESTW zu vereinbaren. Grund hierfür ist, dass die Batteriekapazitäten für einen  
mehrstündigen Taxenbetrieb noch nicht ausreichen. 
Weitere Subventionen wie bspw. eine Deckelung des Strompreises sind nicht möglich. 
Als Anlage hierzu ist eine Übersicht über die Fördermaßnahmen anderer Kommunen beigelegt. 
 
 
Finanzielle Situation: 
Problematisch ist für die Taxiunternehmer in Erlangen ein genereller Umsatzrückgang sowie eine 
enorme inflationsbedingte Steigerung der Kosten, insbesondere für Treibstoff. 
Alleine durch die Pandemie sind ca. 50% der Umsätze weggefallen. Hier hat die Verwaltung be-
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reits reagiert und entsprechende Tariferhöhungen in die Taxitarifordnung eingearbeitet. Die zweite 
Erhöhung im Jahr 2022 wurde ebenfalls bereits durch den Stadtrat beschlossen.  
Für Umsatzverluste sorgen ebenfalls Taxen aus dem Landkreis, die in der Stadt Erlangen den an-
sässigen Taxiunternehmer die Kunden wegnehmen. Dies gilt entsprechend auch für Mietwagenun-
ternehmer. 
Die notwendigen Kontrollen können aus personellen Gründen derzeit nicht geleistet werden. 
Der nach § 51a PBefG mögliche Mindestpreis für Mietwagen und gebündelten Bedarfsverkehr wird 
seitens der Verwaltung geprüft. Ggf. wird die Verwaltung hier tätig. 
 
 
 
 
  
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
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Anlagen: 
Antrag Nr. 059/2022 der CSU-Fraktion 
Taxi Förderprogramme von E-Fahrzeugen  
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Die Stadträtinnen und Stadträte der CSU-Stadtratsfraktion Erlangen: 
Birgitt Aßmus, Alexandra Breun, Dr. Annika Clarner, Rosemarie Egelseer-Thurek, Dr. Kurt Höller, Harald Hüttner, 
Fraktionsvorsitzender Christian Lehrmann, Adam Neidhardt, Martin Ogiermann, Sophia Schenkel, Irina Schmitz, 

Prof. Dr. med. Rüdiger Schulz-Wendtland, Matthias Thurek, Bürgermeister Jörg Volleth, Bezirksrätin Alexandra Wunderlich 

Rathaus, Rathausplatz 1, Zimmer 1.04 
91052 Erlangen 

Tel. (09131) 86-24 05 
eMail: csu@erlangen.de 

    
www.csu-stadtrat-erlangen.de 

CSU-Stadtratsfraktion Erlangen, Rathausplatz 1, 91052 Erlangen 

Herrn Oberbürgermeister 
Dr. Florian Janik 
Rathaus 
91052 Erlangen 

 

 

 

15. März 2022/AB 

 

 

 

Dringlichkeitsantrag  
hier: Bericht zur aktuellen Situation der Taxi-Unternehmen in Erlangen 

im nächsten HFPA am 23. März 2022 

 
 
 

Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister, 
 

hiermit beantragen wir, einen kurzen Bericht zur aktuellen Situation der Taxi-Unter- 
nehmen und der Taxi Zentrale Erlangen - Taxi Erlangen e.G., Genossenschaft Erlanger 
Taxiunternehmer - im nächsten HFPA zu geben. 
Dabei sollte auf jeden Fall die Taxi Zentrale Erlangen - Taxi Erlangen e.G. eingeladen 
werden und die Möglichkeit erhalten, im Ausschuss einen eigenen Bericht abzugeben. 
 
Die Dringlichkeit ergibt sich aus der aktuellen unvorhersehbaren Entwicklung der Sprit-
preise und den daraus resultierenden Berichten in der Presse. 
 
 
 
 

Mit freundlichen Grüßen 

 
Christian Lehrmann 
Stadtrat 
Fraktionsvorsitzender  

 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 

Eingang: 15.03.2022 

Antragsnr.: 059/2022 

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 

Zust. Referat: VI/61 

mit Referat:  

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 

Eingang: 23.06.2021 

Antragsnr.: 166/2021 

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 

Zust. Referat: Klärung durch RB 

mit Referat:  
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Wer wird gefördert? Vorraussetzungen

Förderhöhe 

Fahrzeug
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Genehmigung nach § 47 
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Niederlassung im 

Stadtgebiet München

• 36 Monate Haltefrist für 

geförderte E-Taxis 
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Fiskaltaxameter

• E-Taxis nach § 47 PbefG, 

die rein batterieelektrisch 

betrieben werden, sowie 

Brennstoffzellenfahrzeuge 

• 0,20 € pro gefahrenem 

E-Besetztkilometer,  bis max. 40 % der netto 

Anschaffungskosten (quartalsweise Abrechnung)

• Ausgefüllter Antrag

• Angebot des 

Fördertatbestands oder 

Kaufvertrag und 

Zulassungsbescheinigung

• Genehmigungsurkunde 

nach § 47 PBefG

Zuteilung im 
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haushaltsrechlich 

zur Verfügung 

stehenden Mittel, 

Förderzeitraum 4 

Jahre
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• KMU (gewerblich und 

gemeinnützig) sowie 

selbständige Tätigkeit mit 

Sitz oder Betriebsstätte in 

Berlin

• Wer Förderung eines 

Stromspeichers über das 

EnergiespeicherPLUS 

erhalten hat, und an das 

Verteilernetz 

angeschlossen ist

• vorwiegende Nutzung in 

Berlin                                    • 

mehr als 50% der jährlichen 

fahrleistung bei Tochter-

Gesellschaf-ten mit 

Betrieebsstätte außerhalb 

Berlins nicht zulässig                                    

• mindestens Besitz eines 

überwiegend gewerblich, 

gemeinnütziges oder 

freiberufliches E-Auto

• Nutzfahrzeugen und rein batterieelektrisch 

oder als Mischform basierend auf Brennstoffzelle 

und Batterie (Wasserstoff)betriebenen 

Fahrzeugen (PKW): 25 % d. zuwendungsfähigen 

Ausgaben, max. 15.000 €

• Klein- und Leichtfahrzeuge: 30 % d. 

zuwendungsfähigen Ausgaben, max. 5.000 €

• Motorisierte Zweiräder: 500 €

jeweils pro Fahrzeug                                             • 

Auszahlung innerhalb 18 Monaten

Kauf/Leasing 

Normalladeinfrastruktur

• < 22 kw: 50 % d. 

Gesamtkosten, max. 2.500 

€

• > 22 kw: 50 % d. 

Gesamtkosten, max. 

30.000 €

jeweils pro Ladepunktn                                    

• Auszahlung innerhalb 18 

Monaten

Anschluss: 

• Anschluss an das 

Niederspannungsnetz: 50 % 

der Gesamtkosten, max. 

5.500 €

• Anschluss an das 

Mittelspannungsnetz: 50 % 

der Gesamtkosten, max. 

55.000 €

maximale Anzahl 

förderfähiger 

Fahrzeuge: 50, 

Zulassungsdauer/B

etrieb Säule 

mindestens 1 Jahr, 

Vorlage des 

Stromliefervertrag

s, dass Strom  

100% aus regen-

erative Ernergie ist 

bei Kauf einer 

Ladesäule
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• Ausgleich des 

betrieblichen 

Mehraufwands nur für 

Fahrzeuge, die nach § 47 

PBefG in Hamburg 

betrieben werden, nicht 

länger als vier Wochen im 

jeweiligen Betriebsjahr 

von Betriebspflicht 

entbunden 

• Aufzeichnung der 

gefahrenen Besetzkilometer 

durch Taxameter und 

Übertragungseinheit

• elektrisch betriebene 

Fahrzeuge mit E-

Kennzeichen

• von außen aufladbare 

Hybridelektrofahrzeuge mit 

sog. Range-Extender, mit 

max. 25 g CO² ausstoß, reine 

elektrische Reichweite mind. 

100 km

Förderung Stufe 1 (Konzessionierung bis zum 

31.12.2021 erfolgt)

bis zu 130 E-Taxen(max. 10.000 €) u. 20 E-

Rollstuhltaxen (max. 20.000 €):

• i. H. v.  1000 € E-Taxen bzw. 2000 € R.-E-Taxen 

nach erfolgreicher Konzessionierung

• i. H. v. weiterer 1000 € E-Taxen bzw. 2000 € R.-E-

Taxen nach Ablauf von je drei Betriebsmonaten

• sowie auf Antrag weitere 1000 € E-Taxen bzw. 

2000 € R.-E-Taxen wenn in einem 

Einwagenunternehmen mind. 15.000 und 

Mehrwagenunternehmen 20.000 Besetzkilomter 

nachgewiesen werden

Förderung Stufe 2 (bis 

31.06.2022)                   bis 

zu 270 E-Taxen(max. 5.000 

€) u. 40 E-Rollstuhltaxen 

(max. 10.000 €):

• i. H. v.  1000 € E-Taxen 

bzw. 2000 € R.-E-Taxen 

nach erfolgreicher 

Konzessionierung

• i. H. v. 1000 € E-Taxen 

bzw. 2000 € R.-E-Taxen 

nach Ablauf von je drei 

Betriebsmonaten

• Antrag weitere 1.000€/ 

2.000 € (siehe Stufe 1)

Außerkrafttreten 

spätestens am 31. 

Dezember 2023

Förderung E-TaxisÖ  38Ö  38
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• juristische und 

natürliche 

Personen mit Sitz in 

Baden-Württemberg - 

welche 

Bau und Betrieb von 

Ladeinfrastruktur für E-

Taxis 

gewährleisten können

• Die technischen Min-

deststandards in Bezug auf 

die Ladestecker rich-ten sich 

nach der Lade-

säulenverordnung (LSV) 

• Eine Zugänglichkeit von 

24/7 für E-Taxis muss 

garantiert werden

• Es muss Strom aus er-

neuerbaren Energien 

verwendet werden.

• Die Ladeinfrastruktur muss 

innerhalb von sechs 

Monaten nach Zugang des 

Zuwendungsbescheides in 

Betrieb genommen werden 

und mindestens sechs Jahre 

in Betrieb sein.

• Stell- bzw. Ladeplätze an 

der Ladestation müssen als 

taxiexklusiv ausge-wiesen 

sein.

• Die maximale Lade-

leistung der Ladestation 

muss abwärtskompatibel 

sein.

• Die Auffindbarkeit, Nutz-

barkeit, einfache Zugäng-

lichkeit (Authentifizierung 

und Abrechnung) und 

Preistransparenz sind zu 

60 % der 

zuwendungsfähigen 

Ausgaben für DC-

Schnellladepunkte (<22 

kW)

• bis 12.000 € pro 

Ladepunkt < 100 KW

• bis 30.000 € für 

Ladepunkte >= 100 KW

60 % der 

zuwendungsfähigen 

Ausgaben 

für den Netzanschluss

• 5.000 € für 

Niederspannungsnetz

• 50.000 € für 

Mittelspannungsnetz                           

• Informationen zum 

Unternehmen

• Produktbeschreibung und 

Angebot des Herstellers

• Angebot für Kosten des 

Netzanschlusses

• Standorausweisung der 

geplanen Ladesäule mit 

entsprechender Lagekarte

• Darstellung der 

Authentifizierungs- und 

Abrechnungsmöglichkeiten 

an der 

• Zeitpunkt der geplanten 

Beschaffung und 

Inbetriebnahme

• Darstellung des Lade- und 

Nutzungskonzeptes

• Information über 

Berechtigung Vorsteuerabzug

• Vollständig ausgefüllte De-

minimis Erklärung

• De-minimis 

Beihilfe, 

innerhalb zwei 

Kalenderjahre 

max. 200.000  € 

Anspruchnahme
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Wer wird gefördert? Vorraussetzungen

Förderhöhe 

Fahrzeug

Förderhöhe 

Anschluss Ladesäule Benötigte Unterlagen Sonstiges
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B
ay
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 2
.0

• natürliche und 

juristische Personen, 

insbesondere Kommunen 

und Landkreise

• nicht antragsberech-tigt 

sind GbR

• Ladestandorte in Bayern

• Öffentliche Zugänglichkeit 

der Ladepunkte im Sinn der 

LSV

• Kein Maßnahmenbeginn 

vor Erhalt des 

Zuwendungsbescheid

• Nutzung der Ladepunkte 

von sechs Jahren

• Jederzeit Abgabe von 

100% Ökostrom

• Einbaumaßnahme durch 

Fachunternehmen 

• Förderhinweis und 

Bodenmakierung sind 

anzubringen

• mind. 10 Ladepunkte pro 

Ladestandort

• Fördermittel 

werden im Wege von 

Förderaufrufen vergeben

Kompetenzstelle 

Bayern Innovativ 

GmbH                    

2. Förderaufruf bis 

30.09.2022

Förderprogramm Bayern
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• Privatpersonen

• Unternehmen

• Unternehmen mit  

kommunaler Beteiligung

• Stiftungen

• Körperschaften

• Verein

Neuwagen:

• Erstzulassung max. 1 Jahr 

zurückliegend

• mind. 6 Monate Zulas-

sung auf Antragsteller, bei 

Leasing erhöht sich diese 

Zeit auf 12 bzw 24 Monate

                 Gebrauchtwagen: 

• nur förderbar, wenn nicht 

bereits als Neuwagen 

gefördert

• max. 12 Monate erstzu-

gelassen und max. 15.000 

Kilometer Laufleistung

• Förderantrag muss 

spätestens 12 Monate nach 

der Zweitzulassung gestellt 

werden

• max. förderfähige 

Bruttogesamtfahrzeugpreis 

80 Prozent des Listenpreises 

• Mindeshaltedauer 6 

Monate, bei Leasing 12 bzw 

24 Monate

Reine Elektro-  oder Brennsoffzellenfahr-zeuge:

• bei < 40.000 € / > 40.000 € bis 65.000 € 

Listenpreis folgende Förderhöhe

Kauf: 

6.000 € / 5.000 €

Leasing: 

6 - 11 Monate = 1.500 € / 1.250 € 

12-23 Monate = 3.000 € / 2.500 €

über 23 Monate = 6.000 € / 5.000€

Plug-In-Fahrzeuge

• bei < 40.000 € / > 40.000 € bis 65.000€ 

Listenpreis folgende Förderhöhe

Kauf: 

4.500 € / 3.750 €

Leasing: 

6 - 11 Monate = 1.125 € / 937,50 €

12- 23 Monate = 2.250 € / 1.875 €

über 23 Monate = 4.500 € / 3.750€                                                                                                                                                                                                                                 

Junge Gebrauchtfahrzeuge                           

•   reine Elektro- u. Brennstoffzellenfahrzeuge •   

Plug-In-Fahrzeuge                                      Kauf: 

5.000 € / 3.750 €

Leasing: 

6 - 11 Monate = 1.250 € / 937,50 €

12- 23 Monate = 2.500 € / 1.875 €

über 23 Monate = 5.000 € / 3.750 €                                                                                                                                                                                                                                

Kauf:

• Rechnung

• Erklärung der 

wahrheitsgemäßen Angaben 

• im Falle des Erwerbs eines 

Gebrauchtfahrzeugs: 

Nachweis Listenpreis 

Neufahrzeug, Erklärung über 

max. Laufleistung des 

Fahrzeugs von 15.000 

Kilometer

Leasing:

• Leasingvertrag

• verbindliche Bestellung

• Kalkulation der Leasingrate 

• Bestätigung der 

wahrheitsgemäßen Angaben

• im Falle des Erwerbs eines 

Gebrauchtfahrzeugs:

siehe oben
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61/614 Amt für Stadtplanung und Mobilität 614/041/2022 
 

Geschwindigkeitsbegrenzung B4, Antrag Nr. 082/2021 der Klimaliste Erlangen 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
 
 

I. Antrag 
 
Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. 
Der Antrag Nr. 082/2021 der Klimaliste Erlangen ist damit abschließend bearbeitet. 
 
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

Mit Antrag Nr. 82/2021 wurde beantragt, dass die Bundesstraße 4 mit einer Geschwindigkeitsbe-
schränkung auf 50 km/h innerhalb geschlossener Ortschaften  und 70 km/h außerhalb geschlos-
sener Ortschaften versehen werden soll. 
 
Der Vollzug der Straßenverkehrsordnung (StVO) ist eine staatliche Aufgabe und ist den Kommu-
nen zum Vollzug im übertragenen Wirkungskreis überlassen worden. Regelmäßig sind Verkehrs-
rechtliche Anordnungen somit dem Geschäft der laufenden Verwaltung zuzuordnen. 
Eine Zuständigkeit des Stadtrates und seiner Ausschüsse besteht somit nicht, weswegen hier re-
gelmäßig Beschlüsse über Straßenverkehrsrechtliche Angelegenheiten unzulässig sind. 
Wir werden aber die Anregung der Klimaliste Erlangen aufnehmen und eine Geschwindigkeitsbe-
schränkung prüfen, sobald hierfür Personalkapazitäten zur Verfügung stehen. 
 
 
Allgemeine fachliche Anmerkungen: 
Geschwindigkeitsbeschränkungen können aufgrund der Ordnung und Sicherheit des Verkehrs 
oder aufgrund von Lärmschutz erlassen werden. 
Abgesehen von verschiedenen Ausnahmetatbeständen (z. B. vor Kindergärten, Zone 30, usw...) 
dürfen Geschwindigkeitsbeschränkungen grundsätzlich nur bei einem signifikanten geschwindig-
keitsbedingten Unfallgeschehen bzw. einer signifikanten geschwindigkeitsbedingten Gefahrenlage 
angeordnet werden (§ 45 Abs. 9 StVO, VwV-StVO zu Z 274).  
Außerhalb geschlossener Ortschaften sind zusätzlich unter folgenden Voraussetzungen Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen möglich: 
- Stellen, an denen Fahrzeugführer insbesondere in Kurven, auf Gefällstrecken und an Stel-

len mit besonders unebener Fahrbahn ihre Geschwindigkeit nicht den Straßenverhältnissen 
anpassen 

- Zur Verminderung von Geschwindigkeitsunterschieden an Steigungen oder Gefällstrecken 
- Eine besondere Gefährdung von Fußgängern oder Radfahrern im Längsverkehr 

 

Ö  39Ö  39
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Geschwindigkeitsbeschränkungen aufgrund des Lärmschutzes sind nach der Lärmschutzrichtlinie 
Straßenverkehr anzuordnen. Die Grenzwerte beschreiben auf Straßen des überörtlichen Verkeh-
res regelmäßig die untere Tatbestandsgrenze, da Anliegern dieser Straßen üblicherweise mehr 
Verkehrslärm zugemutet werden kann (anders bei reinen Wohnstraßen). 
Danach kommen straßenverkehrsrechtliche Lärmschutzmaßnahmen insbesondere in Betracht, 
wenn  
- in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhäu-

sern, Schulen, Kur- und Altenheimen 70 db/A tagsüber und 60 db(A) nachts 
- in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 db/A tagsüber und 62 db(A) nachts 
- in Gewerbegebieten 75 db/A tagsüber und 65 db(A) nachts 

überschritten werden. Dies sind jedoch Richtwerte, keine Grenzwerte. 
Dazu ist die Verkehrsbedeutung der jeweiligen Straße zu gewichten, die in der Regel bei Straßen 
des überörtlichen Verkehrs einer Geschwindigkeitsbeschränkung entgegensteht. 
 
 
 
 
 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
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Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen:  
Antrag Nr. 082/2021 der Klimaliste Erlangen 
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Klimaliste Erlangen 
Nägelsbachstraße 49a 
91052 Erlangen 
 
 
Klimaliste Erlangen, Nägelsbachstraße 49a, 91052 Erlangen 

Herrn Oberbürgermeister 
Dr. Florian Janik 
Rathausplatz 1 
91052 Erlangen 
 

Erlangen, den 23. März 2021 
 

Antrag: Geschwindigkeitsbegrenzung B4 
 
Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister Dr. Janik, 
 
 
Die Klimaliste Erlangen beantragt die Reduzierung der zulässigen 
Höchstgeschwindigkeit auf der B 4 
 
1. außerorts im Bereich des Stadtgebietes Erlangen von 100 km/h auf 70 km/h 
 
und 
 
2. innerorts von 60 km/h auf 50 km/h. 
 
 
Sofern die Stadt Erlangen für unseren Antrag nicht zuständig ist, ist das 
Straßenbauamt aufzufordern, die Geschwindigkeitsbegrenzung zu veranlassen. 
 
 
 

 Zur Begründung: 

Die Reduzierung der Höchstgeschwindigkeit für den Verkehr ist eine mit vertretbarem 
Aufwand umsetzbare Maßnahme, die grundsätzlich eine positive Wirkung für die 
Anwohner*innen und die Umwelt hat. 
Der Antrag stützt sich auf Daten, die sich im Entwurf des Lärmaktionsplan 2020 der 
Stadt Erlangen finden lassen.  
Zu 1. 
 
Auf der B4 zwischen Nürnberg und Erlangen gilt im Bereich des Stadtgebietes 
Erlangen außerorts bis kurz vor der Südkreuzung eine Höchstgeschwindigkeit von 
100 km/h, ca. 500 m vor dem Ortsschild von 80 km/h. (Zum Vergleich: auf der A 73 
gilt im Stadtgebiet eine Höchstgeschwindigkeit von 80 km/h.) Der Streckenabschnitt 
beinhaltet die Anschlussstellen Tennenlohe, Erlangen-Ost und Universität. Neben 
dem Reichswald und dem Naturschutzgebiet Brucker Lache, grenzen im nördlichen 
Teil die Wohngebiete Sebaldussiedlung und Friedrich-Bauer-Str. an sowie im 
südlichen Teil auf Höhe Tennenlohe die Sebastianstr. 

Antrag	gemäß	§	28/	§	29	GeschO	

Eingang: 23.03.2021	

Antragsnr.:	 082/2021	

Verteiler:	 OBM,	BM,	Fraktionen	

Zust. Referat: VI/61	

mit Referat: VII/31	

Ö  39Ö  39
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Auf diesem Streckenabschnitt fahren 32400 (Tennenlohe – Abfahrt Erlangen Ost-
Universität) bzw. 24400 Fahrzeuge (Erlangen Ost-Universität – Südkreuzung) pro 
Tag mit einem Schwerverkehrsanteil von ca. 3 %.   
Zwischen der Abfahrt Erlangen-Universität und Südkreuzung sind die Wohngebiete 
Sebaldussiedlung und Friedrich-Bauer-Str. und weiter südlich in Tennenlohe das 
Wohngebiet an der Sebastianstr. durch den Verkehrslärm stark betroffen.  Aus dem 
LAP ergibt sich für diese Bereiche ein Lärmindex LDEN von >55 dB(A) und einen 
Lärmindex LNIGHT von >50 dB(A). In Tennenlohe liegt der Lärmindex LDEN bei >60 
dB(A) und der LNIGHT >50 dB(A). 
 
Eine Reduzierung der Geschwindigkeit reduziert grundsätzlich den Lärm. Die 
Begrenzung der Höchstgeschwindigkeit auf der B4 von 100 auf 70 km/h führt zu 
einer Lärmminderung von bis zu 3 dB(A). Dies entspricht der gleichen Wirkung wie 
eine Halbierung des Verkehrsaufkommens. Auch auf die Brucker Lache als “ruhiges 
Gebiet” hat diese Maßnahme eine sehr positive Wirkung. 
 
Hinzu kommt, dass mit einer Reduzierung der Geschwindigkeit von 100km/h auf 70 
km/h weniger Stickstoffoxide, Feinstaub und Kohlendioxid-Emissionen verursacht 
werden. 
 
Auch im Hinblick auf die Verkehrssicherheit wirkt sich die niedrigere Geschwindigkeit 
des Verkehrs positiv aus. Im Bereich von Ortseinfahrten wird häufig zu schnell 
gefahren. Ein vorzeitiges Tempolimit sorgt für mehr Achtsamkeit und angepasstes 
Fahrverhalten. 
 
 
 
Zu 2. 
 
Auf dem Abschnitt der B 4 zwischen Südkreuzung und Kreuzung Bruck (Paul-
Gossen-Str.)  ist derzeit eine Höchstgeschwindigkeit von 60 km/h erlaubt. Es ist nicht 
nachvollziehbar, dass auf einer so stark befahrenen innerstädtischen Straße, die 
dicht besiedelte Wohngebiete tangiert, eine zulässige Höchstgeschwindigkeit von 60 
km/h besteht. 
 
Das Verkehrsaufkommen beträgt 23800 Fahrzeuge pro Tag.  Im LAP werden für die 
Wohngebiete auf der Nordseite der Paul-Gossen-Str.  folgende Lärmimmissionswerte 
ermittelt: Der Lärmindex LDEN beträgt > 60 dB(A) und der Lärmindex LNIGHT > 55 
dB(A). 
Bei der Klimaliste bestehen Zweifel, dass im Bereich des Bebauungsplans Nr. 245 
(Hans-Geiger-Straße) die geltenden Anforderungen an den Lärmschutz bei dem 
genannten hohen Fahrzeug-Aufkommen und einer Höchstgeschwindigkeit von 
60km/h eingehalten werden. 
 
Bei einer Reduzierung der Geschwindigkeit von 60 auf 50 km/h werden die 
Lärmimmissionen um 1 dB(A) reduziert. Dies entspricht der Wirkung einer Minderung 
des Verkehrsaufkommens um 20 %. 
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Die Reduzierung der zulässigen Höchstgeschwindigkeit beeinflusst auch den 
Verkehrsfluss positiv und führt in Verbindung mit intelligenter Ampelschaltung zu 
weniger Verzögerungs- und Beschleunigungsvorgängen sowie Leerlaufphasen. Es 
sind dadurch geringere Schadstoffemissionen und ein niedrigerer Kraftstoffverbrauch 
zu erwarten. 
 
Vielen Dank! 
 
 
 
Mit freundlichen Grüßen 
 
 
 
Sebastian Hornschild      Prof. Martin Hundhausen 
(Stadtrat)                                                    (Stadtrat)    
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61/614 Amt für Stadtplanung und Mobilität 614/042/2022 
 

Radwege und Fahrradstraßen im Stadtteil Anger/Bruck, Antrag Nr. 203/2021 des 
Stadtteilbeirates Anger/Bruck 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
 
 

I. Antrag 
 
Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 203/2021 des Stadtteil-
beirates Anger/ Bruck ist damit abschließend bearbeitet.  
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

 
Aus rechtlicher Sicht ist ein vollständiges Haltverbot mit Ausnahme für Rettungskräfte nicht korrekt 
und nicht zielführend. Rettungskräfte besitzen im Einsatz Sonderrechte nach § 35 StVO, was im 
Einsatzfalle bedeutet, dass das Haltverbot für diese nicht gilt. Andernfalls sind diese „normale“ 
Verkehrsteilnehmende, die die gleichen Rechte und Pflichten wie alle anderen auch haben. Eine 
Privilegierung wie beantragt ist deshalb nicht möglich und nicht sinnvoll. 
 
Um der Situation Rechnung zu tragen, wurde dort mittlerweile von der Verwaltung ein Kurzparkbe-
reich (2 Std.) eingerichtet, um Sozialen Diensten und anderen kurzzeitig das Parken zu ermögli-
chen. 
 
 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 

Ö  40Ö  40
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Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen: Antrag Nr. 203/2021 des Stadtteilbeirates Anger/Bruck/ 
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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OBM/13-2/RY001 Tel. 1984 Erlangen, 27. Juli 2021 
  

Anträge an die Stadtratsgremien;  
Einbringung als Antrag des Oberbürgermeisters; 
2. Sitzung des Stadtteilbeirates Anger/Bruck vom 06. Juli 2021 

I. Gemäß §2 Abs. 1 der Satzung der Stadt Erlangen über Orts- und Stadtteilbeiräte können die 
Stadtteilbeiräte in allen den Stadtteil betreffenden wichtigen Angelegenheiten Anträge stellen. Die 
Anträge der Stadtteilbeiräte können als Anträge des Oberbürgermeisters in die  
entsprechenden Stadtratsgremien eingebracht werden, wenn ein entsprechender Beschluss  
des Beirats vorliegt. 

 

Anbei folgender Antrag des Stadtteilbeirates Anger/Bruck, der als Antrag des Oberbürgermeisters 
in ein entsprechendes Stadtratsgremium eingebracht werden soll: 

 

Antrag TOP 4 der Niederschrift 

Radwege und Fahrradstraßen im Stadtteil Anger/Bruck 

Der Stadtteilbeirat stellt mit 5/1 Stimmen folgenden Antrag (nähere Ausführungen siehe Anlage): 

Fahrradstraße Pommernstraße-Nord 

1. An der Westseite im Abschnitt Hs.Nr.: 18-28 soll ein Halteverbot mit Ausnahme für Rettungs-

fahrzeuge 

eingerichtet werden 

sowie die dort parkenden Anlieger des GeWoBau-Areals auf die entsprechenden Parkplätze über-

wiegend 

ungenutzten Parkplätze an der Thüringer Straße verwiesen werden. 

2. Hilfsweise wird die Ausweisung des Abschnitts Hs.Nr: 1-28 als Fahrradstraße aufgehoben 

und die Fahrradstraße in der Bayernstraße ab der Radweg-Kreuzung Neumühlen-Steg östlich 

über 

den Friesenweg in die Neckarstraße und Erlanger Weg neu ausgewiesen. 

 

II. Kopie <OBM/Dr. Janik> m. d. B. um Freigabe des Antrages des Stadtteilbeirates; zur Einbringung 
in die entsprechenden Stadtratsgremien. 

III. Kopie z. V. 

 

i.A. 

 

Maroke 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 13.09.2021 
Antragsnr.: 203/2021 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: VI/61 
mit Referat:  

 

Ö  40Ö  40
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61/614 Amt für Stadtplanung und Mobilität 614/043/2022 
 

Ungesicherte Übergangsstelle an der Kreuzung Liegnitzer Straße und Marienbader 
Straße, Antrag Nr. 047/2022 der SPD-Fraktion 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
 
 

I. Antrag 
 
Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 47/2022 der SPD-
Fraktion ist damit abschließend bearbeitet.     
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

Im Zuge der Fahrbahndeckenerneuerung wurden in der Marienbader Straße die Verkehrshel-
ferübergänge entfernt und deshalb sind die Markierungen nicht mehr vorhanden. Der Verkehrshel-
ferübergang wurde seit Jahren nicht mehr benutzt. Der Verkehrshelferübergang selbst beinhaltet 
keine Anordnung, womit ohne die Verkehrshelfer eine Schutzfunktion nicht vorhanden ist. Ob 
durch die bloßen Linien die Aufmerksamkeit gesteigert wird, darf bezweifelt werden. 
Fußgängerüberwege sind in der Regel bei der Schulwegsicherung zu vermeiden, da eine Abstim-
mung zwischen Fußgänger und Autofahrer nötig ist und nicht jeder Autofahrer anhält. Kinder kön-
nen häufig nur sehr schwer abschätzen, ob der Fahrer wirklich anhalten wird. Fußgängerüberwege 
vermitteln Kindern deshalb oft ein falsches Gefühl von Sicherheit. 
Nachdem die verkehrliche Situation sich als übersichtlich darstellt und nur wenig Verkehr ist, ist  
von einem Fußgängerüberweg abzusehen.  
 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 

Ö  41Ö  41
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Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen: 
Antrag Nr. 047/2022 der SPD-Fraktion  
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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Datum 
08.03.2022 

Seite 
1 von 1 

Ansprechpartnerin 
Katja Rabold-Knitter 

Rathausplatz 1 

91052 Erlangen 

Geschäftsstelle im Rathaus,  

1. Stock, Zimmer 105 und 105a 

09131 862225 

spd.fraktion@stadt.erlangen.de 

www.spd-fraktion-erlangen.de 

Herrn 
Oberbürgermeister 
Dr. Florian Janik 
91052 Erlangen 
 

 

Antrag: Ungesicherte Übergangsstelle an der Kreuzung Liegnitzer 
Straße und Marienbader Straße 

 

Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister, 

 

es ist bereits seit längerem bekannt, dass es auf dem Schulweg zur Michael-

Poeschke-Schule an der Kreuzung Liegnitzer Straße und Marienbader 

Straße eine ungesicherte Übergangsstelle besteht. Das überqueren der 

Kreuzung wird vor allem durch parkende Fahrzeuge, Fahrzeugführer, 

Elterntaxis und insbesondere Schulbusse behindert. Die Schulkinder sind 

sehr verunsichert. Es handelt sich zwar um eine Tempo 30-Zone. 

Ungeachtet dessen können Zebrastreifen, z.B. bei wichtigen 

Fußwegverbindungen, Kindergarten- oder Schulwegen eingerichtet werden 

um die Fortbewegung schwächerer Verkehrsteilnehmer (Grundschüler/-

schülerinnen) zu unterstützen.  

Die SPD-Fraktion stellt daher folgenden Antrag:  

Anbringen eines Zebrastreifens an der Kreuzung Liegnitzer-Straße und 

Marienbader Straße zur Sicherung des Schulwegs. 

 

Mit freundlichen Grüßen 

 

Barbara Pfister    Dr. Andreas Richter 
Fraktionsvorsitzende  Sprecher für Klimaschutz, Umwelt, 

Energie und Verkehr 

Dunja Zaouali 
Sprecherin für Gesundheit 
und Senior*innen 
 

 
f.d.R. Katja Rabold-Knitter 
Geschäftsführerin der SPD-Fraktion 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 

Eingang: 08.03.2022 

Antragsnr.: 047/2022 

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 

Zust. Referat: VI/61 

mit Referat:  

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 

Eingang: 23.06.2021 

Antragsnr.: 166/2021 

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 

Zust. Referat: Klärung durch RB 

mit Referat:  
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61/614 Amt für Stadtplanung und Mobilität 614/044/2022 
 

Aktualisierung der Schulwegepläne in Erlangen und Umsetzung der Maßnahmen 
zur Gewährleistung der Schulwegsicherheit, Antrag Nr. 404/2021 der ÖDP-Fraktion 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

Bildungsausschuss 13.10.2022 Ö Kenntnisnahme  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
40 
 
 

I. Antrag 
 
Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 404/2021 der ÖDP-
Fraktion ist damit abschließend bearbeitet. 
 
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

 
Mit dem Antrag Nr. 404/2021 wurde beantragt, dass der Schulwegeplan Tennenlohe aktualisiert 
werden müsste und entsprechende Maßnahmen zur Schulwegsicherung vorgenommen werden 
sollen.  
Hierzu wurde eine Ortsbegehung am 18.01.2022 vorgenommen.  
Einzelne Maßnahmen wurden besprochen und werden sukzessive geprüft und ggf. umgesetzt.  
So sollen Markierungen im Bereich Franzosenweg nachgezogen werden. Ein kleiner baulicher 
Eingriff im Bereich Franzosenweg/ Kiefernweg befindet sich noch in der Prüfung. 
Im Schulwegplan wurden kleinere Änderungen vorgenommen. 
 
Eine generelle Überarbeitung aller Schulwegpläne erscheint aufgrund der relativ geringen Be-
schwerdelage als nicht notwendig und ist derzeit personell auch nicht leistbar. 
 
Im Übrigen ist die Schulwegsicherheit eine ständige Aufgabe der Straßenverkehrsbehörde und der 
Polizei. Generell genießen Beschwerden rund um die Schulwegsicherheit eine sehr hohe Priorität, 
weshalb diese regelmäßig zeitnah bearbeitet werden.  
Solche Vorgänge können gegebenenfalls auch Auswirkungen auf die Schulwegpläne haben. Die-
se werden dann zeitnah fortgeschrieben. 
 
 
 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 
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3. Prozesse und Strukturen 
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen: 
Antrag Nr. 404/2021 der ÖDP-Fraktion  
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 

241



ÖDP-Fraktion im Erlanger Stadtrat 
 

 

 

An den  

Oberbürgermeister  

der Stadt Erlangen  

Rathausplatz 1 

91052 Erlangen  
    Erlangen, den 17. Dezember 2021  

 
 

ÖDP-Antrag „Aktualisierung der Schulwegepläne in Erlangen und 

Umsetzung von Maßnahmen zur Gewährleistung der Schulwegsicherheit“ 

 

Sehr geehrter Herr Oberbürgermeister, 

die Tennenloher ÖDP-Ortsbeirätin Straller brachte das Thema  

„Schulweg-Sicherheit“ in den Tennenloher Ortsbeirat ein. Die Diskussion dazu  

zeigte, dass der Schulwegeplan nicht aktuell ist. 

Die kurz darauf durchgeführte Ortsbegehung mit Ortsbeiräten sowie mit einer  

Elternvertreterin an einem Morgen, an dem man auch die Schülerinnen und  

Schüler sowie die weiteren Verkehrsteilnehmer*innen gut beobachten konnte,  

machte deutlich, dass dieser Tennenloher Schulwegeplan unbedingt aktualisiert  

werden muss.  

Daher beantragen wir ÖDP-Stadträte, dass … 

1. die Aktualisierung des Tennenloher Schulwegeplans sowie die Umsetzung  

entsprechender Maßnahmen zur Schulwegesicherheit vorgenommen wird; 

2. der Schulwegeplan auch für alle anderen Orts- und Stadtteile zeitnah  

in Zusammenarbeit mit der Verwaltung, den Orts- und Stadtteilbeirät*innen,  

den Elternvertreter*innen SOWIE Vertreter*innen der Schüler*innen, überprüft  

und aktualisiert wird.  

Die Durchführung von Ortsbegehungen morgens kurz vor Schulbeginn halten wir  

hierbei für unbedingt erforderlich, um die Gefahrensituation konkret einschätzen  

zu können; 

3. erforderliche Maßnahmen, um die größtmögliche Sicherheit unserer  

Schulkinder zu gewährleisten, zeitnah umgesetzt werden.  

 

Mit Dank und ökologischen Grüßen 

Gez. Joachim Jarosch    Frank Höppel   Barbara Grille  

Stadtrat     Stadtrat   Stadträtin / 

ÖDP-Fraktionsvorsitzender    Betreuungsstadträtin 

        für Tennenlohe u.a. 

Ökologisch-Demokratische 
Partei Erlangen 

  
ÖDP-Stadtratsfraktion: 

 

Joachim Jarosch (Vors.) 

Frank Höppel 

Barbara Grille M.A. 

 
 

Adresse: 

Rathausplatz 1 

91052 Erlangen 

Fon & Fax: 09131/ 86-2493 

E-Mail: oedp@erlangen.de 

www.oedp-erlangen.de 

 

Geschäftsführung: 

Renate Lohmann  

 
Sprechzeiten / Zimmer 128: 

Dienstag 16.30 – 17.30 Uhr 

Donnerstag 16.00 – 18.00 Uhr 

oder nach Vereinbarung 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 

Eingang:  17.12.2021 

Antragsnr.: 404/2021 

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 

Zust. Referat: VI/61 

mit Referat:  
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61/614 Amt für Stadtplanung und Mobilität 614/045/2022 
 

Weniger Lärm und Abgase, mehr Sicherheit und Nachtruhe in der Röttenbacher 
Straße, Antrag Nr. 067/2022 des Ortsbeirates Dechsendorf 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
 
 

I. Antrag 
 
Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 067/2022 des Ortsbeira-
tes Dechsendorf ist damit abschließend bearbeitet.  
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

 
Die Straße zwischen Röttenbach und Dechsendorf ist eine Staatsstraße (St. 2259) und ist dem 
überörtlichen Verkehr gewidmet. Ausweislich Art. 3 Abs. 1 Nr. 1 Bay. Straßen- und Wegegesetz 
bilden sie zusammen mit dem Bundesfernstraßen ein Verkehrsnetz und dienen dem Durchgangs-
verkehr. Insofern ist eine Reduzierung des Schwerlastverkehrs aufgrund der Straßenfunktion nicht 
zulässig. 
Der dreistreifige Ausbau der A3 dürfte auf die Röttenbacher Straße entweder keine oder eher ent-
lastende Wirkung haben. Eine gut ausgebaute Autobahn macht regelmäßig Ausweichstrecken 
unattraktiver und bündelt den Verkehr auf der Autobahn. 
 
Den Wunsch nach verstärkten Kontrollen der Geschwindigkeit und des Fahrverbotes an Sonn- und 
Feiertagen haben wir an die Polizei herangetragen. 
Die Verwaltung hat keinerlei Möglichkeit auf die Betreiber des Norma-Lagers Einfluss zu nehmen. 
 
 
 
 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 
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  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen: 
Antrag Nr. 067/2022 des Ortsbeirates Dechsendorf  
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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OBM/13-2/PS007, T. 2316 Erlangen, 23.03.2022 
  

Anträge an die Stadtratsgremien;  
Einbringung als Antrag des Oberbürgermeisters; 
1. Sitzung des Ortsbeirates Dechsendorf vom 08. März 2022 

I. Gemäß §2 Abs. 1 der Satzung der Stadt Erlangen über Orts- und Stadtteilbeiräte können die Orts-
beiräte in allen den Ortsteil betreffenden wichtigen Angelegenheiten Anträge stellen.  
Die Anträge der Ortsbeiräte können als Anträge des Oberbürgermeisters in die  
entsprechenden Stadtratsgremien eingebracht werden, wenn ein entsprechender Beschluss  
des Beirats vorliegt. 

 

Anbei folgender Antrag des Ortsbeirates Dechsendorf, der als Antrag des Oberbürgermeisters in 
ein entsprechendes Stadtratsgremium eingebracht werden soll: 

 

Antrag TOP 2 der Niederschrift 

TOP 2: Antrag und Beschluss an das Referat Planen und Bauen: weniger Lärm und Ab-
gase, mehr Sicherheit und Nachtruhe in der Röttenbacher Straße 

Durch das hohe LKW-Verkehrsaufkommen von Röttenbach und in Richtung Röttenbach bean-
tragt der Ortsbeirat Dechsendorf, im Rahmen der Möglichkeiten zu prüfen, wie der Schwerlastver-
kehr reduziert werden kann.  
Ferner soll geprüft werden, ob tagsüber verstärkt Geschwindigkeitskontrollen durchgeführt werden 
können und ob das Nachtfahrverbot an Sonn- und Feiertagen eingehalten wird.  
Weiterhin bitten wir um  

Prüfung, inwieweit die Stadt Erlangen Einfluss auf veränderte Betriebszeiten des Norma-Lagers 
(Genehmigung eines 24-Stunden-Betriebs) bzw. auf den Schwerlastverkehr vom Norma-Lager 
aus Röttenbach herausnehmen kann (es ist eine Ampel bei der Ausfahrt des Norma-Lagers ge-
plant mit der Absicht, den LKW-Verkehr in südlicher Richtung nach Dechsendorf zu lenken. 

Ferner ist zu untersuchen, wie sich durch den dreispurigen Ausbau der BAB A 3 (in beide Rich-
tungen) der zusätzlich entstehende LKW-Verkehr in Dechsendorf auswirken wird.  
Ein Problem bezüglich der Parkmöglichkeiten für LKW-Fahrer in Pausenzeiten besteht aktuell 
jetzt schon:  
Zwischen Röhrach und Röttenbach an der Staatstraße 2259 ist die Parkbucht mit LKW´s überbe-
legt. Es ist daher zu befürchten, dass LKW-Fahrer für die Pausenzeiten nach Dechsendorf aus-
weichen. 

Begründung: 

Für die Anwohner in der Röttenbacher Straße ist es nicht zumutbar, dass sie aufgrund des tägli-
chen Schwerlastverkehrs (rund um die Uhr) durch Lärm, Abgase und Erschütterungen in ihrer Le-
bensqualität erheblich eingeschränkt und in ihrer Gesundheit gefährdet werden.  

Der Antrag des Ortsbeirates wird einstimmig mit 7 gegen 0 Stimmen gestellt und soll als 
Antrag an den Oberbürgermeister gestellt werden. 

II. Kopie <OBM/Dr. Janik> m. d. B. um Freigabe des Antrages des Ortsbeirates; zur Einbringung in 
die entsprechenden Stadtratsgremien. 

III. Kopie z. V. 

i.A. 

Behringer 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 23.03.2022 
Antragsnr.: 067/2022 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: VI/61 
mit Referat:  

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 23.06.2021 
Antragsnr.: 166/2021 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: Klärung durch RB 
mit Referat:  
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61/614 Amt für Stadtplanung und Mobilität 614/047/2022 
 

Gefahrenstelle Schallershofer Straße / Neumühle, Antrag Nr. 094/2022 des 
Stadtteilbeirates Alterlangen 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-
ausschuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
Anlage Plan Kreuzung Neumühle   
 

I. Antrag 
 
Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 094/2022 des Stadtteil-
beirates Alterlangen ist damit abschließend bearbeitet.      
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

 
Seitens des Stadtteilbeirates Alterlangen wurde beantragt, dass die Kreuzung Neumühle/ Schal-
lershofer Straße überprüft wird. Grund hierfür ist, dass die Kfz, die von der Neumühle rechts in die 
Schallershofer Straße abbiegen, sich durch das Umschalten der Radfahrampel auf Grün „mitzie-
hen“ lassen. 
Die rechtsabbiegenden Kfz müssen generell als Abbiegende den Vorrang der Fußgänger und 
Radfahrer beachten. Insofern ist dies daher als nicht so kritisch anzusehen. 
Dementsprechend gibt es in der polizeilichen Unfallaufnahme für die genannte Fahrbeziehung 
keinerlei Unfälle. 
Die Verwaltung wird die Kreuzung weiterhin im Blick behalten. 
 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
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Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen: 
Antrag Nr. 094/2022 des Stadtteilbeirates Alterlangen  
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 

247



Ö  44Ö  44

248



      

 
OBM/13-2/RY001 Tel. 1984 Erlangen, 25. April 2022 
  

Anträge an die Stadtratsgremien;  
Einbringung als Antrag des Oberbürgermeisters; 
1. Sitzung des Stadtteilbeirates Alterlangen vom 09. März 2022 

I. Gemäß §2 Abs. 1 der Satzung der Stadt Erlangen über Orts- und Stadtteilbeiräte können die 
Stadtteilbeiräte in allen den Stadtteil betreffenden wichtigen Angelegenheiten Anträge stellen. Die 
Anträge der Stadtteilbeiräte können als Anträge des Oberbürgermeisters in die  
entsprechenden Stadtratsgremien eingebracht werden, wenn ein entsprechender Beschluss  
des Beirats vorliegt. 
Anbei folgender Antrag des Stadtteilbeirates Alterlangen, der als Antrag des Oberbürgermeisters 
in ein entsprechendes Stadtratsgremium eingebracht werden soll: 
 
Antrag TOP 2 der Niederschrift 
Gefahrenstelle Schallershofer Straße / Neumühle 
 
Herr Strommer berichtet über die Situation an der Ampel. Es gibt eine Ampel für den KFZ-Verkehr 

und eine Ampel für die Radler*innen. 

Es gibt Fahrer*innen, die die Radfahrampel mit einem Grünpfeil verwechseln und dann unberech-

tigterweise fahren. Dies führt zu kritischen Situationen und Unfällen.  

Der Stadtteilbeirat beantrag einstimmig folgendes: 

Wir beantragen die Überprüfung der Gestaltung der Ampelanlage an der Kreuzung Neumühle / 

Schallershofer Straße. Insbesondere die Kombination aus großer Ampel für den Radverkehr und 

Ampel für den motorisierten Verkehr auf der Straße Neumühle (vom Büchenbacher Damm kom-

mend) soll überprüft und die große Ampel für den Radverkehr gegebenenfalls entfernt werden. 

Begründung: Die Schaltung der Ampel an dieser Kreuzung wurde vor wenigen Jahren überarbei-

tet. Dabei wurde dem Umstand Rechnung getragen, dass es sich hier um eine der Hauptverbin-

dungen des Radverkehrs in den Erlanger Westen handelt, indem der Rad- und Fußverkehrs 

stadtauswärts und der rechtsabbiegende Autoverkehr der Neumühle in die Schallershofer Straße 

jeweils eine eigene Grünphase erhalten haben. 

Beobachtungen zeigen jedoch, dass es nach wie vor zu gefährlichen Situationen und auch Unfäl-

len kommt, da rechtsabbiegende Autos auf das Signal der großen Fahrradampel reagieren und 

losfahren, wenn es für Radfahrende und Fußgänger*innen - nicht jedoch für den rechtsabbiegen-

den, motorisierten, Verkehr – grün wird. 

Nachdem die Ampelschaltung bereits vor einigen Jahren geändert wurde und auch immer wieder 

Fahrzeuge mit auswärtigen Kennzeichen so reagieren, scheint es sich nicht um die Gewöhnung 

an die vorherige Lösung zu handeln. 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 25.04.2022 
Antragsnr.: 094/2022 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: VI/61 
mit Referat:  
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Vielmehr liegt es nahe, dass die Position an der großen Radverkehrsampel an der Stelle, wo in 

der Regel eine eigene Ampel für den rechtsabbiegenden Verkehr angebracht wird, zu Verwechs-

lungen bei Autofahrer*innen führt. Eine Entfernung dieser Ampel, die für den Radverkehr nicht nö-

tig ist, da eine kleine Fahrradampel vorhanden ist, könnte hier einfach Abhilfe schaffen. 

 
 

II. Kopie <OBM/Dr. Janik> m. d. B. um Freigabe des Antrages des Stadtteilbeirates; zur Einbringung 
in die entsprechenden Stadtratsgremien. 

III. Kopie z. V. 
 
i.A. 
Maroke 
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61/614 Amt für Stadtplanung und Mobilität 614/048/2022 
 

Tempo 30 Max-und-Justine-Elsner-Schule, Antrag Nr. 110/2022 des 
Stadtteilbeirates Anger/Bruck 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
 
 

I. Antrag 
 
Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 110/2022 des Stadtteil-
beirates Anger/Bruck ist damit abschließend bearbeitet.  
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

 
Mit dem Antrag Nr. 110/2022 hat der Stadtteilbeirat Anger/Bruck beantragt, dass in der Felix-Klein-
Straße nach der Überquerung der A73 Richtung Brucker Ortskern die zulässige Geschwindigkeit 
auf Tempo 30 zu beschränkt werden solle. 
Hierzu gibt es derzeit keine Rechtsgrundlage. Zwar ermöglicht § 45 Abs. 9 Satz 4 Nr. 6 StVO im 
unmittelbaren Bereich von Schulen (und anderen Einrichtungen) die vereinfachte Anordnung von 
30 km/h, jedoch ist die Felix-Klein-Straße nicht dem unmittelbaren Bereich der Schule zuzuordnen. 
Ein Gefahrenlage, die auf Grund der besonderen örtlichen Verhältnisse eine das allgemeine Risiko 
deutlich übersteigende Wahrscheinlichkeit des Schadenseintritts mit sich bringt, ist nicht erkenn-
bar. 
 
 
 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  
  ja, negativ*  
  nein  

 

Ö  45Ö  45
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Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 
 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?) 

Investitionskosten: € bei IPNr.:  
Sachkosten: € bei Sachkonto:  
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto: 
Folgekosten € bei Sachkonto: 
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto: 
Weitere Ressourcen  
 

Haushaltsmittel  

   werden nicht benötigt 
  sind vorhanden auf IvP-Nr.       

  bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk         
         sind nicht vorhanden 
 
 
Anlagen:  
Antrag Nr. 110/2022 des Stadtteilbeirates Anger/Bruck 
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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OBM/13-2/RY001 Tel. 1984 Erlangen, 10. Mai 2022 
  

Anträge an die Stadtratsgremien;  
Einbringung als Antrag des Oberbürgermeisters; 
1. Sitzung des Stadtteilbeirates Anger/Bruck vom 27. April 2022 

I. Gemäß §2 Abs. 1 der Satzung der Stadt Erlangen über Orts- und Stadtteilbeiräte können die 
Stadtteilbeiräte in allen den Stadtteil betreffenden wichtigen Angelegenheiten Anträge stellen. Die 
Anträge der Stadtteilbeiräte können als Anträge des Oberbürgermeisters in die  
entsprechenden Stadtratsgremien eingebracht werden, wenn ein entsprechender Beschluss  
des Beirats vorliegt. 
 
Anbei folgender Antrag des Stadtteilbeirates Anger/Bruck, der als Antrag des Oberbürgermeisters 
in ein entsprechendes Stadtratsgremium eingebracht werden soll: 
 
Antrag TOP 1 der Niederschrift 
Bericht des Vorstandes und Anträge 

- Tempo 30 Max-und-Justine-Elsner-Schule: Bereits seit längerer Zeit versuchen die 

Schule, der Elternbeirat und der Stadtteilbeirat im Bereich der genannten Schule Tempo 

30 zu erwirken, bisher ohne Erfolg. Selbst Geschwindigkeitsanzeigen oder freiwillig Tempo 

30 werden nicht installiert. 

Herr Einwag, Abt. Straßenverkehr und Baustellen, erläutert, dass in Tempo 30-Zonen eine 

besondere Gefahrenlage, die über das normale Gefahrenmaß deutlich hinausgeht, vorlie-

gen muss. Dies ist an dieser Stelle seiner Meinung nach nicht der Fall. Zu Geschwindig-

keitsanzeigen erklärt Herr Einwag, dass diese nach Auffassung der Stadtverwaltung „wan-

dern“ müssen, da sonst ein Ermüdungseffekt einträte. Am sinnvollsten seien an Schulen 

Verkehrshelfer*innen. 

Um an der Max-und-Justine-Elsner-Schule Tempo 30 zu ermöglichen bedürfe es einer Ge-

setzesänderung, die Stadtverwaltung vollzieht diese nur und hat hier kaum eigene Hand-

lungsspielräume. 

Ein Versammlungsteilnehmer fragt: muss wirklich erst ein Kind angefahren werden, damit 

was passieren kann? 

 

In der Absicht, die Verwaltung zu einem eigenen Vorschlag/Handeln zu bewegen, 
stellt der Stadtteilbeirat auf Vorschlag von Herrn Pömsl einstimmig folgenden An-
trag: 
In der Felix-Klein-Straße ist nach der Überquerung der A73 Richtung Brucker Ortskern die 

zulässige Geschwindigkeit auf Tempo 30 zu beschränken. 

Antrag gemäß § 28/ § 29 GeschO 
Eingang: 10.05.2022 
Antragsnr.: 110/2022 
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen 
Zust. Referat: VI/61 
mit Referat:  

Ö  45Ö  45

253



 

Seite 2 von 2 

Begründung: Tempo 30 ist zur Verbesserung der Schulwegsicherheit längst überfällig 

und geht auf einen erstmaligen Antrag der Schulleitung vom Oktober 2015 zurück.  

Wie Beispiele in unmittelbarer Umgebung, z. B. in der Äußeren Tennenloher Straße zei-

gen, wurde an anderen Stellen im Stadtgebiet eine Lösung auch auf Vorfahrtsstraßen ge-

funden, an denen nicht direkt eine Schule, eine Kita oder ein Altenheim stehen. 

 

 

II. Kopie <OBM/Dr. Janik> m. d. B. um Freigabe des Antrages des Stadtteilbeirates; zur Einbringung 
in die entsprechenden Stadtratsgremien. 

III. Kopie z. V. 
 
i.A. 
 
Maroke 
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Beschlussvorlage 
 
Geschäftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer: 
VI/61 Amt für Stadtplanung und Mobilität 610.1/006/2022 
 

Zwischenbericht des Amtes für Stadtplanung und Mobilität  
Budget und Arbeitsprogramm 2022 - Stand 31.07.2022 

Beratungsfolge Termin Ö/N Vorlagenart Abstimmung 

 

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat 

20.09.2022 Ö Empfehlung  

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 

20.09.2022 Ö Gutachten  

Haupt-, Finanz- und Personalaus-
schuss 

21.09.2022 Ö Beschluss  

 
 
Beteiligte Dienststellen 
 
 

I. Antrag 
 
Das Budget und Arbeitsprogramm 2022 – Stand: 31.07.2022 – wird zur Kenntnis genommen. 
 
Die unter Punkt 3.3 des Zwischenberichtes aufgeführten Konsolidierungsvorschläge zur Vermei-
dung eines möglichen Defizits werden beschlossen. 
 
Die unter Punkt 4.3 des Zwischenberichtes aufgeführten Vorschläge zur Einhaltung des Arbeits-
programmes werden beschlossen bzw. mit der Verschiebung der in der Anlage aufgeführten Arbei-
ten in das nächste Haushaltsjahr besteht Einverständnis. 
 
 
 

II. Begründung 
 
1. Ergebnis/Wirkungen 

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?) 

Einhaltung des Budgetrahmens 
Abarbeitung des Arbeitsprogrammes 

 
2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen 

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?) 

Maßnahmen einleiten, Wege finden, um mit den bewilligten Budgetmitteln auszukommen bzw. 
das Arbeitsprogramm im vollen Umfang abzuarbeiten. 

 
3. Prozesse und Strukturen 

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?) 

siehe Anlage „Budget und Arbeitsprogramm – Stand 31.07.2022 des Amtes für Stadtplanung 
und Mobilität“ 

 
4. Klimaschutz: 

 
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz: 

 
  ja, positiv*  

Ö  46Ö  46
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  ja, negativ*  
  nein  

 
Wenn ja, negativ: 
Bestehen alternative Handlungsoptionen? 

   ja*  
   nein* 

 
*Erläuterungen dazu sind in der Begründung aufzuführen.  
 
 
Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung 
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begründung zu formulieren. 

 
 
5. Ressourcen - entfällt -  

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich? 

 
 
 
Anlagen: 
 
Anlage 1 Budget und Arbeitsprogramm 2022 – Stand 31.07.2022 – des Amtes für Stadtplanung 
und Mobilität  
 
 

III. Abstimmung 
siehe Anlage 
 

IV. Beschlusskontrolle 
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift 
VI. Zum Vorgang 
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