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Agenda

Rückblick und Überblick Qualitätsstandards

Empfehlungen zur Vorzugstrasse

Ausblick, weitere Schritte



Rückblick
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Was ist bisher passiert?

Rückblick

Jan
22

Feb
22

Mär
22

Apr
22

Mai
22

Jun
22

Jul
22

Aug
22

Sep
22

Okt
22

Nov
22

Dez
22

Planungsgrundlagen & 
Bestandsaufnahme

Abschätzung der künftigen 
Nutzung

Qualitätsstandards und 
Regelquerschnitte

Variantenvergleich und Wahl 
Vorzugstrasse

Maßnahmenentwicklung 
allgemein (inkl. Kosten)

Maßnahmenentwicklung für 
Problemstellen (+Sich.Aud.)

Konzeption 
Öffentlichkeitsarbeit

Zwischenbericht und 
Abschlussbericht

Lenkungskreis

Kommunen

Arbeitskreis

Öffentlichkeit

Presse

TÖBs

Politik

LRA BA
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Wie sind die Varianten entstanden? 

Rückblick
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Hinweise
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Überblick über die abgestimmten Standards

Rückblick

Führungsform Empfehlung

Se
lb

st
st

än
d

ig
 g

e
fü

h
rt Getrennter Geh-/Radweg

(innerorts und außerorts)
≥ 3,00 m
zzgl. Gehweg

Gemeinsamer Geh-/Radweg
(innerorts)

≥ 4,00 m
bei geringer Fußverkehrsstärke (ca. 40 pro Stunde)

Gemeinsamer Geh-/Radweg
(außerorts)

≥ 3,50 m
bei geringer Fußverkehrsstärke (ca. 40 pro Stunde)

Betriebswege der Land- und 
Forstwirtschaft (außerorts)

≥ 4,50 m oder
≥ 3,50 m mit befahrbaren Banketten à 0,50 m
bei geringer Fußverkehrsstärke (ca. 40 pro Stunde)

H
au

p
tv

e
rk

e
h

rs
st
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ß

en

Getrennter Geh-/Radweg, 
Einrichtungsverkehr
(innerorts und außerorts)

≥ 2,50 m
zzgl. Gehweg
zzgl. Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Getrennter Geh-/Radweg, 
Zweirichtungsverkehr
(innerorts und außerorts)

≥ 3,00 m
zzgl. Gehweg
zzgl. Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Gemeinsamer Geh-/Radweg, 
Einrichtungsverkehr
(innerorts)

≥ 3,00 m
bei geringer Fußverkehrsstärke (ca. 40 pro Stunde), Sonderfall / Einzelfallprüfung
zzgl. Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Gemeinsamer Geh-/Radweg, 
Einrichtungsverkehr
(außerorts)

≥ 3,00 m
bei geringer Fußverkehrsstärke (ca. 40 pro Stunde)
zzgl. Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Gemeinsamer Geh-/Radweg, 
Zweirichtungsverkehr
(innerorts)

≥ 4,00 m
bei geringer Fußverkehrsstärke (ca. 40 pro Stunde), Sonderfall / Einzelfallprüfung
zzgl. Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Gemeinsamer Geh-/Radweg, 
Zweirichtungsverkehr
(außerorts)

≥ 3,50 m
bei geringer Fußverkehrsstärke (ca. 40 pro Stunde)
zzgl. Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
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Überblick über die abgestimmten Standards

Rückblick

Führungsform Empfehlung

H
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n

Radfahrstreifen ≥ 2,50 m, wenn möglich 2,75 m
inkl. Markierung zur Fahrbahn
zzgl. Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr

Radfahrstreifen mit zugelassenem 
Linienbusverkehr

3,50 m
inkl. Markierung zur Fahrbahn

Schutzstreifen ≥ 2,00 m
im Ausnahmefall
zzgl. Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr

N
e

b
e

n
st
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ß

en

Fahrradstraße mit Kfz-Verkehr in eine 
Richtung (innerorts)

≥ 4,00 m
zzgl. Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr

Fahrradstraße mit Kfz-Verkehr in beide 
Richtungen (innerorts)

(4,10) 4,60 m
zzgl. Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr

Fahrradstraße mit Kfz-Verkehr in beide 
Richtungen (außerorts)

4,75 m
zzgl. Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr

Führung im Mischverkehr  (innerorts) bei Tempo 20 bis zu 2.500 Kfz/Tag
bei Tempo 30 bis zu 1.500 Kfz/Tag
im Ausnahmefall, besser Fahrradstraße

Führung im Mischverkehr  (außerorts) bei Tempo 50 bis zu 1.500 Kfz/Tag
im Ausnahmefall, besser Fahrradstraße
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Querschnitte am Kanal

• Führung des Fußverkehrs ausschließlich auf der Dammkrone

Rückblick

DammkroneDammverteidigungsweg

Uferwand
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Ausstattung und Betrieb

Qualitätsstandards

Beleuchtung
Innerorts: grundsätzlich
Außerorts: an Konfliktstellen
Besondere Prüfung in sensiblen 
Bereichen
Keine Blendwirkung für Schiffe

Kennzeichnung
Grüne, gestrichelte 
Randmarkierung und 
Blockmarkierungen als 
durchgehende 
Orientierungselemente

Oberfläche
Asphalt auf dem Radweg mit 
hohem Fahrkomfort für den 
Radverkehr
Ausnahme: Gehwege auf der 
Dammkrone

Servicestationen
an wichtigen 
Verknüpfungspunkten

Wegweisende Beschilderung
Ergänzung der klassischen 
Beschilderung

Winterdienst und Reinigung
Grundanforderungen zum 
Reinigungsturnus und zu den 
Räumzeiten im Winter

Befahrbarkeit
Für Betriebs- und 
Rettungsfahrzeuge



Empfehlungen zur 
Vorzugstrasse
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Empfehlungen zur Vorzugstrasse

Zielsetzung und Methodik

(1) Realisierbarkeit/ Attraktivität

(2) Handlungsaufwand

(3) Erschließungsfunktion

(4) Konflikte

(5) Eingriffe in den Bestand

(6) Sonstiges

Trassenvarianten

Bewertungs-
raster

Empfehlung Vorzugsvariante
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Bewertungsraster

Kriterien im Überblick

(1) Realisierbarkeit/ Attraktivität

• Umsetzbarkeit der erforderlichen Breiten / 
Einhaltung der Standards auf der Strecke 

• Umsetzbarkeit des geforderten Wegebelags

• Knotenpunkte mit Zeitverlust

• Linienführung 
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Bewertungsraster

Kriterien im Überblick

(1) Realisierbarkeit/ Attraktivität

(2) Handlungsaufwand

• Kosten für die Herstellung von 
Streckenabschnitten

• Kosten für die Herstellung plangleicher 
Knotenpunkte

• Kosten für die Herstellung von 
Sonderbauwerken
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Bewertungsraster

Kriterien im Überblick

(1) Realisierbarkeit/ Attraktivität

(2) Handlungsaufwand

(3) Erschließungsfunktion

• Einwohnende (Grundlage: Zensus 2011)

• Flächen Gewerbe- und Industriegebiete

• Schulstandorte weiterführender Schulen

• Bahnhaltepunkte
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Bewertungsraster

Kriterien

(1) Realisierbarkeit/ Attraktivität

(2) Handlungsaufwand

(3) Erschließungsfunktion

(4) Konflikte nach Umsetzung

• ruhender Kfz-Verkehr

• fließender Kfz-Verkehr

• Fußverkehr

• ÖV

• Forst- und Landwirtschaftsverkehr
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Bewertungsraster

Kriterien im Überblick

(1) Realisierbarkeit/ Attraktivität

(2) Handlungsaufwand

(3) Erschließungsfunktion

(4) Konflikte nach Umsetzung

(5) Eingriffe in den Bestand

• Denkmalschutz

• Eingriffe in Natur und Landschaft

• Zerschneidungswirkung

• Entfall von Bäumen

• zusätzliche Versiegelung
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Bewertungsraster

Kriterien im Überblick

(1) Realisierbarkeit/ Attraktivität

(2) Handlungsaufwand

(3) Erschließungsfunktion

(4) Konflikte nach Umsetzung

(5) Eingriffe in den Bestand

(6) Sonstiges

• Weitere befürwortende Faktoren

• Bestehende Planungen; Herstellung von neuem Dammverteidigungsweg; 
Anbindung bestehender Netze

• Weitere Hemmnisse

• Sperrungen/ Umleitungen wegen Schleusenneubau/ Ufersanierung
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Empfehlungen zur Vorzugstrasse

Einteilung der Abschnitte

Haltung Abschnitt Variante

6 Haltungen 37 Varianten16 Abschnitte
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Haltung Kriegenbrunn – Abschnitt A

Variante 1 Variante 2

R
ea

lis
ie
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/ 
A

tt
ra

kt
iv

it
ät Umsetzbarkeit der erforderlichen Breiten - +

Umsetzbarkeit des geforderten Wegebelags + +
Knotenpunkte mit Zeitverlust - +
Linienführung - +

H
an

d
lu

n
gs

au
fw

an
d Kosten für die Herstellung von 

Streckenabschnitten

+ -
Kosten für die Herstellung plangleicher 
Knotenpunkte

Kosten für die Herstellung von 
Sonderbauwerken

Er
sc

h
lie

ß
u

n
gs

fu
n

kt
io

n

Einwohnende + -

Arbeitsplatzstandorte - +
Schulstandorte + -

Verknüpfung SPNV + o

K
o

n
fl

ik
te

 n
ac

h
 

U
m

se
tz

u
n

g

ruhender Kfz-Verkehr + +
fließender Kfz-Verkehr + +
Fußverkehr - +
ÖV + +
Forst- und Landwirtschaftsverkehr + +

Ei
n

gr
if

f 
in

 B
es

ta
n

d Eingriffe in Natur und Landschaft - +
Denkmalschutz o o

Zerschneidungswirkung o o

Entfall von Bäumen - +
zusätzliche Versiegelung - +

So
n

st
ig

es Weitere befürwortende Faktoren

Weitere Hemmnisse
Sanierung der 
Uferwand

Variante 1

Variante 2

RSW Ri. Innenstadt

RSW Ri. Schwabach
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Haltung Kriegenbrunn – Abschnitt A

Variante 1 Variante 2

Überblick Westseite Westseite

Realisierbarkeit/ 
Attraktivität

- +

Handlungsaufwand + -

Erschließungsfunktion + -

Konflikte nach Umsetzung o +

Eingriff in Bestand - +

Sonstiges

Sanierung der 
Uferwand: vrsl. 
2029-30 + 31-
33 + 35

• Nutzung der Uferwand voraussichtlich erst nach 
2035 möglich → Ausbau als „2. Bauabschnitt“

• Ggf. kurzfristige Maßnahmen auf Variante A1

Variante 1

Variante 2

RSW Ri. Innenstadt

RSW Ri. Schwabach
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Haltung Kriegenbrunn – Abschnitt B

Variante 1

Überblick Westseite

Realisierbarkeit/ 
Attraktivität

Handlungsaufwand

Erschließungsfunktion

Konflikte nach Umsetzung

Eingriff in Bestand

Sonstiges

• Teilweise Nutzung des RSW

• Zubringerfunktion

Variante 1

RSW Ri. Innenstadt
Arm „Tiefes Feld“

RSW Ri. Innenstadt
Arm „Rothenburger Str.“

RSW Ri. Stein

RSW Ri Zirndorf/
Oberasbach
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Haltung Kriegenbrunn – Abschnitt C

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Überblick Westseite Westseite Westseite

Realisierbarkeit/ 
Attraktivität

- + o

Handlungsaufwand o - +

Erschließungsfunktion + o o

Konflikte nach Umsetzung + + -

Eingriff in Bestand + - +

Sonstiges

Erneuerung der 
Kanalbrücken 
geplant (vrsl. 
nach 2026)

Variante 1

Variante 2

Variante 3
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Problemstelle: Schwabacher Straße – Rednitz

• Querung der Schwabacher Straße und der 
Rednitz über neue Bauwerke

• Neubau des Dammverteidigungsweges

1

2

1

2
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Haltung Kriegenbrunn – Abschnitt D

Variante 1 Variante 2

Überblick Westseite Westseite

Realisierbarkeit/ 
Attraktivität

- +

Handlungsaufwand + o

Erschließungsfunktion o o

Konflikte nach Umsetzung + o

Eingriff in Bestand + o

Sonstiges

Sanierung der 
Uferwand: vrsl. 
2027 + 29-31 + 
32

• Nutzung der Uferwand voraussichtlich erst nach 
2032 möglich → Ausbau als „2. Bauabschnitt“

• Variante D1 als Übergangslösung / Umleitung

Variante 1

Variante 2
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Haltung Kriegenbrunn – Abschnitt E

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Überblick Westseite Westseite Ostseite

Realisierbarkeit/ 
Attraktivität

o + -

Handlungsaufwand - + +

Erschließungsfunktion o - +

Konflikte nach Umsetzung + + -

Eingriff in Bestand - - +

Sonstiges

Erneuerung der 
Kanalbrücke 
geplant (vrsl. 
2024-26)

Erneuerung der 
Kanalbrücke 
geplant (vrsl. 
2024-26)

Variante 1

Variante 2

Variante 3

• Variante E1 als Umleitung während der 
Brückensanierung
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Problemstelle: Zenn

• Anbindung / Querung Stadelner Straße
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Haltung Kriegenbrunn – Abschnitt F

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Überblick Westseite Ostseite Ostseite

Realisierbarkeit/ 
Attraktivität

+ o -

Handlungsaufwand o o O

Erschließungsfunktion o o O

Konflikte nach Umsetzung + - -

Eingriff in Bestand o o +

Sonstiges

Erneuerung der 
Kanalbrücke 
geplant (vrsl. 
2022-24)

Erneuerung der 
Kanalbrücke 
geplant (vrsl. 
2022-24)
Neubau der 
Schleuse

Erneuerung der 
Kanalbrücke 
geplant (vrsl. 
2022-24)
Neubau der 
Schleuse

Variante 1

Variante 2

Variante 3
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Haltung Erlangen – Abschnitt A

Variante 1 Variante 2

Überblick Westseite Ostseite

Realisierbarkeit/ 
Attraktivität

+ -

Handlungsaufwand o o

Erschließungsfunktion + -

Konflikte nach Umsetzung + o

Eingriff in Bestand o o

Sonstiges
Neubau der 
Schleuse

• Anbindung an den Radschnellweg Erlangen -
Herzogenaurach

Variante 1

Variante 2

RSW Erlangen –
Herzogenaurach
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Problemstelle: Sportboothafen

• Definition der Führung

• Anbindung Radschnellweg

• Verbesserung der Sicht
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Haltung Erlangen – Abschnitt B

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Überblick Westseite Westseite Ostseite

Realisierbarkeit/ 
Attraktivität

o - o

Handlungsaufwand + o +

Erschließungsfunktion + + O

Konflikte nach Umsetzung + o o

Eingriff in Bestand + - -

Sonstiges
Umweltspur am 
Europakanal

Variante 1

Variante 2

Variante 3
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Problemstelle: Hafen

• Möglichkeit der Umfahrung des Hafens 
über den B-Plan prüfen

• Führung an der Frauenauracher Straße

• Sicherere Führung an den Knotenpunkten
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Haltung Erlangen – Abschnitt C

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Überblick Westseite Westseite Ostseite

Realisierbarkeit/ 
Attraktivität

+ o -

Handlungsaufwand - + +

Erschließungsfunktion o o +

Konflikte nach Umsetzung o o o

Eingriff in Bestand o - +

Sonstiges
Neubau der 
Schleuse

Variante 1

Variante 2

Variante 3
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Haltung Hausen – Abschnitt A

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Überblick Westseite Ostseite Ostseite

Realisierbarkeit/ 
Attraktivität

+ + -

Handlungsaufwand o o o

Erschließungsfunktion o o o

Konflikte nach Umsetzung + o -

Eingriff in Bestand + o -

Sonstiges

Radweg 
Möhrendorf –
Dechsendorf
Alltagsroute im 
Kreisnetz

Neubau der 
Schleuse

Neubau der 
Schleuse

Variante 1

Variante 2

Variante 3
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Problemstelle: Schleuse Hausen

• Westseite: Höhenunterschied von 5m zu 
Überwinden

• Aktuell müssen Kurven und plangleiche 
Querung der HVS in Kauf genommen 
werden →Möglichkeiten zur besseren 
Querbarkeit und Reduzierung der 
Wartezeiten

• Überprüfung einer Untertunnelung

• Bei Querung über die Schleusenbrücke: 
Möglichkeiten der Verbreiterung 
aufzeigen
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Haltung Forchheim – Abschnitt A

Variante 1 Variante 2

Überblick Westseite Ostseite

Realisierbarkeit/ 
Attraktivität

+ o (-)

Handlungsaufwand + -

Erschließungsfunktion o +

Konflikte nach Umsetzung + o

Eingriff in Bestand o o

Sonstiges
Erhöhter 

Umwegefaktor

Variante 1

Variante 2
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Haltung Forchheim – Abschnitt B

Variante 1

Überblick Westseite

Realisierbarkeit/ 
Attraktivität

+

Handlungsaufwand o

Erschließungsfunktion o

Konflikte nach Umsetzung +

Eingriff in Bestand o

Sonstiges

Variante 1
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Problemstelle: Sportinsel Forchheim

• Extreme Engstelle im Bereich des 
Yachthafens

• Zusätzlich schlechte Sichtverhältnisse

• Vermehrt Unfälle am Knotenpunkt

• Denkmalgeschütztes Brückenbauwerk als 
zusätzliche Engstelle

• Prüfung der Möglichkeit eines 
Brückenbauwerks
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Haltung Strullendorf – Abschnitt A

Variante 1 Variante 2

Überblick
Westseite, 

FO24
Westseite, 

Betriebsweg

Realisierbarkeit/ 
Attraktivität

+ +

Handlungsaufwand + +

Erschließungsfunktion o o

Konflikte nach Umsetzung + +

Eingriff in Bestand o o

Sonstiges

Variante 1

Variante 2
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Haltung Strullendorf – Abschnitt B

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Überblick
„Bestand 

Bebauung“
„Neubau“ „Bestand grün“

Realisierbarkeit/ 
Attraktivität

o + -

Handlungsaufwand + o +

Erschließungsfunktion + + +

Konflikte nach Umsetzung o + +

Eingriff in Bestand + o o

Sonstiges Wohnstraße

Eigentums-
verhältnisse 
nördlich des 

Bachlaufs 

Variante 1

Variante 2

Variante 3
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Problemstelle: Kanalquerung Neuses

• Bestehender Querschnitt des 
Brückenbauwerks lässt eine attraktive 
Führung des Metropolradwegs nicht zu

• Möglichkeiten zum Bau einer neuen 
Brücke mit einer möglichst geradlinigen 
Führung werden geprüft 
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Haltung Strullendorf – Abschnitt C

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Überblick
West 

Wirtschaftsw.
West Damm Ost

Realisierbarkeit/ 
Attraktivität

+ o o

Handlungsaufwand + + +

Erschließungsfunktion + + +

Konflikte nach Umsetzung o o +

Eingriff in Bestand + o +

Sonstiges

Variante 1

Variante 2

Variante 3
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Problemstelle: Schleuse Strullendorf

• Bahnübergang; deutliche 
Höhenunterschiede

• Prüfung von 3 Varianten u.a. in Bezug auf 
bauliche Umsetzbarkeit, 
Grundstücksverfügbarkeit, grobe 
Kostenschätzung

• Brückenbauwerk

• Tunnel

• Plangleicher Bahnübergang
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Haltung Bamberg – Abschnitt A

Variante 1

Überblick
6.300 m
Ostseite

Realisierbarkeit/ 
Attraktivität

+

Handlungsaufwand o

Erschließungsfunktion +

Konflikte nach Umsetzung o

Eingriff in Bestand o

Sonstiges

Variante 1
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Zusammenfassung der Vorzugstrasse

• Fürth: Schwabacher Straße –
Rednitz

• Fürth: Zenn

• Erlangen: Sportboothafen 

• Erlangen: Hafen

• Hausen: Schleuse

• Forchheim: Yachthafen

• Eggolsheim: Brückenbauwerk

• Strullendorf: Schleuse
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Zusammenfassung der Vorzugstrasse

• Gesamtlänge von  67,9 km

• Weitestgehend auf der Westseite gelegen

• Standard kann voraussichtlich auf etwa 
85% der Strecke eingehalten werden

82%

4% 10%
4%

Bestehende Führungsform

selbstständig
geführte Verbindung

kein Weg vorhanden

Verbindung auf einer
Nebenstraße

Verbindung an
Hauptverkehrsstraße
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Empfehlung zur Vorzugstrasse

Zusammenfassung der Vorzugstrasse

Einwohner:innen 145.000

Gewerbe- & Industrieflächen 1 km²

Weiterführende Schulen 14

Bahnhaltepunkte 16

• Gesamtlänge von  67,9 km

• Weitestgehend auf der Westseite gelegen

• Standard kann voraussichtlich auf etwa 
85% der Strecke eingehalten werden

• Asphaltierung auf etwa 85% der Strecke 
möglich



Ausblick
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Was sind die wichtigen nächsten Meilensteine?

Ausblick

Jan
22

Feb
22

Mär
22

Apr
22

Mai
22

Jun
22

Jul
22

Aug
22

Sep
22

Okt
22

Nov
22

Dez
22

Planungsgrundlagen & 
Bestandsaufnahme

Abschätzung der künftigen 
Nutzung

Qualitätsstandards und 
Regelquerschnitte

Variantenvergleich und Wahl 
Vorzugstrasse

Maßnahmenentwicklung 
allgemein (inkl. Kosten)

Maßnahmenentwicklung für 
Problemstellen (+Sich.Aud.)

Konzeption 
Öffentlichkeitsarbeit

Zwischenbericht und 
Abschlussbericht

Lenkungskreis

Kommunen

Arbeitskreis

Öffentlichkeit

Presse

TÖBs

Politik

LRA BA
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Maßnahmenentwicklung

Ausblick

• Entwicklung von baulichen Maßnahmen zur Entwicklung des 

Metropolradwegs (z.B. Zuweisung Zielquerschnitt und 

Darstellung der notwendigen Maßnahmen)

• Erarbeitung von Lösungsmöglichkeiten für die 8 definierten 

„Problemstellen“ inkl. Sicherheitsaudit

• Kostenschätzung und Priorisierung

• Zusammenfassung in Steckbriefen und einem 

Maßnahmenkataster

• Hinweise zur Umsetzung

• Aufzeigen möglicher Fördermittel

• Zentrale Umsetzung nötig/möglich?

• z.B. gezielte Ausgleichsmaßnahme zur Anlegung eines 

gemeinsamen Ökokontos

• Öffentlichkeitsarbeit
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Die nächsten Abstimmungen

Ausblick

• Rückmeldungen zur Vorzugsvariante & den 

Problemstellen bis 10. Juni 2022

• Informationstermine für politische Vertreter:innen am 

22. Juni 2022

• 17:00 bis 18:30 Abschnitt Süd

• 18:30 bis 20:00 Abschnitt Nord

• Einladung über Sie, als Vertreter:innen des 

Lenkungskreises

• Befahrung der Vorzugstrasse mit den Kommunen 

(KW 27/KW28)

• Süd: 5. und 6. Juli 2022

• Nord: 12. und 13. Juli 2022



www.planersocietaet.de
www.viakoeln.de 

Planungsbüro VIA eG
Marspfortengasse 6 50667, Köln
Fon 0221 789 527-44
Fax 0221 789 527-99
lena.erler@viakoeln.de

Planersocietät
Gutenbergstr. 34, 44139 Dortmund
Fon 0231 / 58 96 96 - 0
Fax 0231 / 58 96 96 - 18
info@planersocietaet.de

Landkreis Bamberg
Ludwigstraße 23, 96052 Bamberg
Fon 0951  85 - 589
Fax 0951 85 - 9589
markus.hammrich@lra-ba.bayern.de

Vielen Dank!

http://www.planersocietaet.de/

