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Einordnung eines maglichen 6-streifigen Ausbaus der A 73 im Bereich Erlangen

Sehr geehrte Damen und Herren,

in der Beschlussvorlage PET/023/2022 wird der Antrag gestellt, dass die Stadt Erlangen
den Planungsauftrag zum 6-streifigen Ausbau der Autobahn A 73 unterstiitzt und ihm
positiv gegeniibersteht, u.a. aus Lirm- und stadtebaulichen Griinden durch eine mit
dem Ausbau gekoppelte méogliche Einhausung der Autobahn. Der zusitzliche
Ausbaubedarf wird mit hohen Verkehrszuwichsen bis 2035 basierend auf einer
Verkehrsuntersuchung von 2018, inshesondere resultierend aus dem Siemens-Campus,
begriindet. Es sollen 50.000 € an Haushaltsmitteln und Verwaltungsressourcen fiir die
weitere Planung der Einhausung bereitgestellt werden. Eine Auswirkung auf den
Klimaschutz wird verneint.

Einordnung in die Bundes-Klimaschutzziele

»Wer StraBen sét, wird Verkehr ernten” (Daniel Goeudevert), dieser Zusammenhang ist
vielfach belegt und wird auch im Prozess auf Bundesebene, der letztendlich zu einer
Entscheidung wie den 6-streifigen Ausbau der A 73 fiihrt, der
Bundesverkehrswegeplanung (BVWP) beriicksichtigt. Dieser sogenannte ,induzierte
Verkehr” ist mit zusétzlichen CO,-Emissionen verbunden, vor allem solange der Pkw-
Verkehr noch hauptsachlich von fossilen Kraftstoffen abhingig ist, aber auch bei
alternativen Antrieben in einer nicht vollstindig defossilisierten Energiebereitstellung.
Obwohl diese Effekte im BVWP grundsatzlich beriicksichtigt werden, erfolgt zu keinem
Zeitpunkt eine Priifung der Ausbauplane mit den iibergeordneten Klimaschutzzielen,
sondern der BVWP schreibt historische Trends in der Verkehrsleistungsentwicklung und
daraus abgeleiteten Ausbaubedarf fort. Dies ignoriert den in zahlreichen
Szenarienstudien geschaffenen wissenschaftlichen Konsens, dass zum Erreichen der
Klimaziele eine bundesweite Verkehrswende notwendig ist und sorgt u.a. dafiir, dass
der Verkehrssektor seinen im Bundes-Klimaschutzgesetz vorgesehenen CO,-
Absenkpfad in 2021 trotz massiver Fortschritte in der Elektrifizierung nicht einhalten
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kann. BBH schreiben dazu , Vor diesem Hintergrund stellt sich die Frage, ob der BYWP
bzw. die darauf aufbauenden Ausbaugesetze nicht so angepasst werden kdnnen, dass

. die Planung der Verkehrsinfrastruktur weniger mit einem vermeintlichen Bedarf und

mehr mit den Emissionsminderungszielen im Einklang steht.”* -

Jedwede mit dem BVWP begriindete Planung zusatzlicher StraBenkapazitéten ist daher
aus Klimaschutzsicht skeptisch zu sehen, insbesondere auch vor dem Hintergrund der
langfristigen Auswirkungen von einmal geschaffenen Infrastrukturen sowie den
dadurch gebundenen hohen Investitionskosten und Planungsressourcen, die fiir den
Ausbau des Umweltverbundes dringend bendtigt werden.

Einordnung in den Fahrplan , Klima-Aufbruch”

im Novembeyr‘ 2020 wurde der Fahrplan ,Klima-Aufbruch in Erlangen vom Stadtrat 2/3

- beschlossen (31/040/2020). Darin enthalten ist die Zielsetzung, das 1,5°C-Ziel auf

stadtischer Ebene einzuhalten und das CO2-Restbudget als Grundlage und
SteuerungsgroRe zu verwenden. Um das verbleibende 1,5°C-Budget im Verkehr
einzuhalten, muss der Pkw-Verkehr im Erlanger Stadtgebiet in wenigen Jahren
insgesamt halbiert werden.

In der Erlanger Treibhausgasbilanz 2019 entfallen 351 Kilotonnen COz-Aqu. (38 % der
Gesamtbilanz) auf den Verkehr. Davon sind 128 Kilotonnen dem motorisierten
Individualverkehr auf den Autobahnen sowie 96 Kilotonnen dem Autobahn-
Giiterverkehr zuzurechnen. Der Autobahnverkehr im Erlanger Stadtgebiet trégt -
demnach knapp ein Viertel zur stidtischen Gesamtbilanz bei. Mit einem Ausbau der
Autobahnkapazititen steigt die Attraktivitédt zur Kfz-Nutzung gleichermaRen fiir
Durchgangsverkehre wie auch fiir Quell-Ziel-Verkehre von bzw. nach Erlangen. |
Letzteres wiirde dementsprechend auch zu mehr Kfz-Verkehrsnachfrage im
nachgelagerten Erlanger StraRennetz fiihren und steht damit im Widerspruch mit der
Erreichbarkeit der Klimaziele, die eine erhebliche Reduktion des Kfz-Verkehrs in
Erlangen erfordern.

Einordnung der verkehrlichen Notwendigkeit des Autobahnausbaus

Das Gutachterteam kann keine finale Analyse der verkehrlichen Notwendigkeit des
Autobahnausbaus abgeben, da wir im Rahmen der Arbeiten fiir Erlangen keine
Betrachtung des iibergeordneten Verkehrs machen. Jedoch erscheint ein starker
zukiinftiger Anstieg der Verkehrsleistung auf der A 73 in Erlangen zweifelhaft, da:

a) Die Kfz-Verkehre mit Bezug zu Erlangen aufgrund des ,Klima-Aufbruchs”
deutlich reduziert werden.

b) Der Siemens-Campus, der als zentraler Verkehrserzeuger in dem Antrag explizit
als Begriindung fiir den Ausbau angegeben ist, heute mit deutlich niedrigeren
Pendelverkehren rechnet als zum Zeitpunkt der Verkehrsuntersuchung 2018:

L https://www.azora-verkehrswende.de/fileadmin/Proiekte/2021/BVWP-



d)

Fazit

So werden die Auswirkungen der Corona-Pandemie beziiglich Home-Office bei
Siemens nicht komplett zuriickgedreht werden, sondern es sind zwei bis drei
Home-Office-Tage je Woche das neue Normal (d.h. Reduzierung der
Pendelverkehrsleistung gegeniiber einer 5-Tage-Woche um ca. 40 bis 60 %)2.

Bundesweit mit den bereits beschlossenen KlimaschutzmaRnahmen eine
Stagnation des Pkw-Verkehrs erwartet wird (vgl. Projektionsbericht 2021) und
mit zusatzlichen KlimaschutzmaRnahmen in seitdem beschlossenen und
aktuell entwickelten MaRnahmenprogrammen ein Riickgang des Pkw-
Verkehrs angestrebt wird.

Auch die bayerische Staatsregierung mit diversen MaRnahmen ihrer
Klimaschutzoffensive die Verlagerung von Pkw-Fahrten zum Umweltverbund
und somit eine Begrenzung des Pkw-Verkehrs anstrebt.

AbschlieBend ist festzuhalten, dass fiir den Ausbau der A 73 — mit der Einschrankung,
dass keine iiberregionalen Analysen durchgefiihrt werden konnten - sowohl die
verkehrliche'Notwendigkeit als auch die Vereinbarkeit mit den Klimaschutzzielen
fraglich sind. .

Mit freundlichen GriiRen,

Fabian Bergk Frank Diinnebeil

? Interview mit der Mobilitdtsbeauftragten des Siemens Campus Erlangen Gabriele Engel
am 9.3.2022
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