Anlage 4

Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse
der Machbarkeitsstudie vom Ingenieurbiiro BERNARD 2021
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A) Knotenpunkt ,Dechsendorfer StraRe/ ThalermuhlistralRe/ Martinsbuihler
Strale/ Schlachthof*

An diesem Knotenpunkt sind aus der Dechsendorfer Strafle und aus der Thalermuhlistralie
derzeit alle Fahrbeziehungen flir den Linienbusverkehr erlaubt. Da aber aus der Martinsbih-
ler Stral’e derzeit kein Linksabbiegen in die Thalermuhlstral’e moglich ist, wurde nun unter-
sucht, ob bzw. wie ein Linksabbiegen hier flr den Linienbusverkehr realisiert werden kann.

Variante 1 — Bestandskreuzung mit neuer Bus-Linksabbiegespur (s. Abb. 2)

Hier wird die bestehende Kreuzung in ihren Grundztigen mit nur kleineren baulichen Anpas-
sungen belassen. In der Martinsbuhler Strae (Unterfihrung A73) wird eine neue Bus-
Linksabbiegespur angelegt. Dafiir muss die dort vorhandene Linksabbiegespur in die Bai-
ersdorfer Stra3e von der benachbarten Kreuzung entsprechend eingekirzt werden.

Ergebnis: Fahrgeometrisch ware so flr Busse aus der Martinsbihler Straf3e ein Linksabbie-
gen in die ThalermuhlistralRe méglich. Jedoch ware im Gegenzug kein Abbiegen fir Busse
aus der ThalermuhlstralRe in die Martinsbihler StralRe mehr méglich, weil an dieser spitz-
winkligen Kreuzung die zum Abbiegen erforderliche Flache durch die neue Linksabbiegespur
(mit wartenden Bussen) nicht mehr zur Verfligung steht. Bedingt durch das Brickenbauwerk
der A73-Unterfihrung und der ebenfalls notwendigen Geh- und Radwege ist eine Verbreite-
rung der Fahrbahn im Kreuzungsbereich zur Gewahrleistung der Bus-Befahrbarkeit nicht
moglich.

Ein Linksabbiegen direkt von der Geradeausspur in der Martinsbihler Stralle ist auf Grund
der vielen Konflikte (5 bevorrechtigte Verkehrsstrome) nicht verkehrssicher und daher nicht
realisierbar.

Weiterhin wurde die Leistungsfahigkeit untersucht: Die beiden benachbarten, signalisierten
Knotenpunkte Dechsendorfer Stral’e/ Thalermulstral’e/ Martinsbuhler Stralle/ Schlachthof
und Martinsbihler Stral3e/ Baiersdorfer Stralle sind bereits heute im Bestand an der Kapazi-
tatsgrenze (Qualitatsstufe E). Wegen des geringen Abstands der beiden Knotenpunkte ist
die vorhandene Linksabbiegespur von der Martinsbihler Stral3e (Unterfihrung A73) in die
Baiersdorfer nur 70 m lang, obwohl schon heute aufgrund des Riickstaus eine Lange von
mindestens 80 m erforderlich ware.

Ausgehend von der hohen Verkehrsbelastung wirde eine Kurzung des Linksabbiegestrei-
fens von der Martinsbihler Strale (Unterfihrung A73) in die Baiersdorfer Stral3e zu erhebli-
chen Uberstauungen des Nachbarknotens Dechsendorfer StraRe/ Thalermiilstrae/ Martins-
buhler Strale/ Schlachthof fuhren. Diese deutliche Verschlechterung der Verkehrsqualitat ist
nicht vertretbar.

Somit ist fur eine neue Bus-Linksabbiegespur von der Martinsbuihler StralRe in die Thaler-
muhlistralRe kein Platz vorhanden, da die vorhandene Linksabbiespur in die Baiersdorfer
Stralde nicht eingeklrzt werden kann.

=>» Die Variante 1 ist daher nicht umsetzbar.



Variante 2 — Neubau Kreisverkehr (s. Abb. 3)

Vollstdndiger Umbau des Knotenpunkts zu einem Kreisverkehr mit Bypass von der De-
chsendorfer Stral3e in die ThalermuhlstralRe.

Ergebnis: Fur den Busverkehr und den MIV sind am Kreisverkehr alle Fahrbeziehungen in
alle Richtungen maoglich.

Die Leistungsfahigkeits-Untersuchung hat aber ergeben, dass der Kreisverkehr selbst mit
Bypass nicht leistungsfahig ist (Qualitatsstufe F). Der neue Kreisverkehr und die benachbar-
te, signalisierte Kreuzung Martinsbuhler Strale/ Baiersdorfer StralRe wiirden sich gegenseitig
Uberstauen.

=>» Die Variante 2 ist daher nicht umsetzbar.

Variante 3 — Neubau Kreuzung mit Lichtsignalanlage (s. Abb. 4)

Vollstandiger Neubau der Kreuzung mit Lichtsignalanlage mit dem Ziel, die neue Bus-
Linksabbiegespur in der Martinsbihler Stral’e moglichst weit nach Westen zu verschieben.

Ergebnis:
Fir den Busverkehr sind an der neuen Kreuzung alle Fahrbeziehungen in alle Richtungen

realisierbar.

Da auch weiterhin die Ein- und Ausfahrt zum Schlachthofs erméglicht werden muss, kann
auch durch einen Kreuzungsumbau die neue Bus-Linksabbiegespur in der Martinsbuhler
Stralde (Unterfliihrung A73) nicht nennenswert nach Westen verschoben werden. Dies fihrt
wieder zu einer Verklrzung des Linksabbiegestreifens von der Martinsbihler Strale (Unter-
fuhrung A73) in die Baiersdorfer Strale, was jedoch aus Griinden der Leistungsfahigkeit
nicht méglich ist - siehe Variante 1.

=>» Die Variante 3 ist daher nicht umsetzbar.

Ausgehend von der hohen Verkehrsbelastung ist eine Kiirzung des vorhandenen Linksab-
biegefahrstreifens von der Martinsbuhler Strae (Unterfihrung A73) in die Baiersdorfer Stra-
3e nicht moglich (gemal VEP 2030: Hauptverkehrsstralle 1. Ordnung). Somit kann die ge-
wulnschte, neue Bus-Linksabbiegespur von der Martinsbihler Straflde (Unterflihrung A73) in
die Thalermuhlstral3e (gemall VEP 2030: keine Hauptverkehrsstrale) nicht hergestellt wer-
den.

Ausgehend von den Ergebnissen der durchgeflihrten Untersuchungen und Nachweise stellt
keine der 3 Varianten aus verkehrlicher Sicht eine sinnvolle, leistungsfahige und umsetzbare
Lésung dar.

Daher kann auch in Zukunft keinerlei Linksabbiegen von der Martinsbihler Stral3e in die
ThalermunhlistraBe ermoglicht werden.
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B) A73-Unterfiihrung ThalermuhlstraBe/ Gerberei

Derzeit betragt die Fahrbahnbreite in der Unterflihrung nur 5,00 m. Die Begegnung eines
Busses mit einem anderen groReren Fahrzeug ist daher nicht mdglich. Durch die Kurve der
ThalermuhlstraRe direkt im Anschluss an die Unterfihrung kénnen Busfahrer erst zu spat
erkennen, ob ihnen ein Fahrzeug entgegenkommt. Ein Ausweichen ist dann nicht mehr mog-
lich, sodass der Bus rlickwarts rangieren musste. Dies ist flir Busse ohne Einweiser jedoch
nicht zulassig.

Daher wurde untersucht, wie ein sicheres Befahren der Unterfihrung fir Busse erreicht wer-
den kann:

Variante 1 + 2: Engstellen-Signalisierung (s. Abb. 5)

Bei den Varianten 1 und 2 wurden zwei Engstellen-Signalisierungen untersucht, die sich nur
in signaltechnischen Details unterscheiden.

Die vorhandene Stral’enflihrung wird hier im Bestand belassen. Es werden beidseits der
Unterflhrung Signalgeber aufgestellt, die den Verkehr so regeln, dass abwechselnd erst die
eine, dann die andere Fahrtrichtung allein die Unterfiihrung passieren kann. Damit missen
sich in der engen Unterfiihrung keine Fahrzeuge mehr begegnen. AuRerdem kann westlich
der Unterflihrung eine signalisierte Ful3gangerquerung eingerichtet werden, die den Ful3-
ganger*innen ein sicheres Uberqueren der Fahrbahn an dieser uniibersichtlichen Stelle er-
madglicht.

Ergebnis: Die neue Engstellen-Signalanlage ist ausreichend leistungsfahig. Allerdings sind
bei héherem Verkehrsaufkommen aufgrund der getrennten Richtungsfreigabe langere War-
tezeiten zu erwarten. Busse kdnnen bei der Signalisierung bevorrechtigt werden. Fir Busse
ist ein gefahrloses Befahren der Unterfiihrung ohne Gegenverkehr mdéglich. Ful3gan-
ger*innen kdnnen sicher die Fahrbahn Uberqueren, um z.B. zur Gastronomie in der Thaler-
muhle zu gelangen.

=> Die Variante 2 ist umsetzbar und kann weiterverfolgt werden.

Variante 3: StraBenneubau im Kurvenbereich (s. Abb. 6)

Die Thalermuhlstraf3e im Kurvenbereich westlichen der Unterfihrung wird baulich so umge-
staltet, dass auch Linienbusse auf Sicht fahren konnen: Ein von Norden kommender Bus
kann hier so vor der Unterfiihrung warten, sodass der Fahrer die Unterfiihrung einsehen
kann und ein entgegenkommender Gelenkbus ihn passieren kann, ohne dass ein Ruck-
wartsrangieren erforderlich wird.

Ergebnis: Auch diese Variante ist ausreichend leistungsfahig. Sie erfordert allerdings die
grofdten baulichen MaRnahmen mit entsprechend hohen Umbaukosten und einen beachtli-
chen Eingriff in den Naturraum des Regnitzgrundes. Sie bietet flir den Busverkehr keine
Moglichkeit der Bevorrechtigung. Fur Fulganger*innen wird kein sicheres Queren der Fahr-
bahn erméglicht.

= Die Variante 3 wird nicht weiterverfolgt.



Durchfahrtshohe Unterfiihrung

Auch die vorhandene Durchfahrtshdéhe der Unterfiihrung wurde untersucht. Es kénnen nur
Fahrzeuge mit einer maximalen Fahrzeughéhe von 3,20 m die Unterfihrung passieren.

Die eingesetzten ESTW-Standard- und Gelenkbusse mit Dieselantrieb haben i.d.R. eine
Fahrzeughéhe von 3,00 m — mit Gasantrieb 3,40 m und mit zuklnftigem Elektroantrieb ab
ca. 3,40 m. In diesem Bereich ist daher ein Einsatz von umweltschonenden/-freundlichen
Fahrzeugen derzeit nicht moglich. Daruber hinaus ist zu erganzen, dass durch die Begren-
zung der Hohe nur gewisse Fahrzeugverknipfungen/Umlaufbildungen ermdglicht werden.
Dies gestaltet die betriebliche Planung sehr unflexibel und auch unter dem wirtschaftlichen
Aspekt kénnen dadurch hohe Folgekosten durch Anschaffung weiterer Fahrzeuge entstehen.

Eine weitergehende Uberpriifung durch die Verwaltung hat gezeigt: Eine Absenkung der
Fahrbahn im Bereich der Unterfihrung ist aufgrund der darunterliegenden Sparten (u.a. Ka-
nalbauwerk und Hauptabwasserkanal mit sehr geringer Uberdeckung) nicht maglich.
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C) Eisenbahn-Unterfiihrung Minchener Stralle

Ahnlich wie bei der vorgenannten Unterfiihrung betragt die Fahrbahnbreite in dieser Unter-
fuhrung derzeit nur 5,50 m. Die Machbarkeitsstudie hat hier gezeigt, dass diese Unterfiih-
rung fahrgeometrisch maximal fir Midibusse befahrbar ist (sofern sie eine geeignete Fahr-
zeughohe haben). Fir die Befahrung mit Standard- und Gelenkbussen ist das Bestands-
bauwerk wegen der Enge und vor allem wegen der scharfen Kurven direkt an beiden Enden
der Unterfiihrung nicht geeignet.

Die Begegnung eines Busses mit einem anderen Fahrzeug ist in den engen Kurvenberei-
chen nicht mdéglich. Durch die enge Kurve der Munchner Stral3e direkt im Anschluss an die
Unterfihrung kénnen Busfahrer erst zu spat erkennen, ob ihnen ein Fahrzeug entgegen-
kommt. Ein Ausweichen ist dann nicht mehr mdglich, sodass der Bus rlickwarts rangieren
musste. Dies ist fur Busse ohne Einweiser jedoch nicht zulassig. (Aufgrund der derzeit ein-
gesetzten kleinen Fahrzeugtypen ist ein Befahren der vorhandenen Unterfihrung mit der
,Klinik-Linie“ unter Erschwernissen maoglich.)

Daher wurde untersucht, wie ein sicheres Befahren der Unterfliihrung fir geeignete Busse
ermdglicht werden kann:

Variante 1: Einbahnstrafle

Durch die Einrichtung einer Einbahnstral3e in der Unterfliihrung kann ein Begegnen von
Fahrzeugen zuverlassig verhindert werden. Der Busverkehr kann so nur in einer Richtung
Uber die Munchener Stral3e geflhrt werden. Die entgegengesetzte Fahrtrichtung der Buslinie
musste Uber andere Straf3en, z.B. die Thalermihlistrae gefihrt werden. Entsprechend sollte
die Einbahnrichtung in der Miinchener Strale so gewahlt werden, dass sie jene Fahrbezie-
hungen flr Busse ermdglicht, welche an der Kreuzung Thalermuhlistrae/ Martinsbihler
Straf3e flr Busse nicht zulassig sind.

Die Einrichtung einer Einbahnregelung kann aber auch Umwege bedeuten, z.B. fir die
Friedhofsbenutzer mit dem Pkw. Die restliche Minchener Stra3e auf3erhalb der Unterfih-
rung kann weiterhin in zwei Richtungen befahren werden (insbesondere von Anliegern). Ab-
gesehen von Beschilderungen entstehen keine Kosten und die MaRnahme kann schnell um-
gesetzt werden.

= Die Variante 1 ist umsetzbar und kann weiterverfolgt werden.

Variante 2: EinbahnstraRe (Bus frei) mit Signalisierung fiir Busse (s. Abb. 7)

Eine Engstellensignalisierung wie in der A73-Unterfihrung Thalermuhistrale/ Gerberei ist
hier nicht geeignet, weil eine Uberstauung der signalisierten Kreuzung Martinsbuhler Str./
Fuchsengarten zu erwarten ist.

Folgendes ist jedoch méglich: In der Unterfiihrung wird eine Einbahnstralie von Ost nach
West eingerichtet. Der OPNV ist in beide Richtungen erlaubt: Hierfir wird eine Signalisierung
vorgesehen, die nur durch den OPNYV aktiviert wird. Im Falle einer Anforderung wird die 6stli-
che Zufahrt gesperrt, sodass der Bus die Unterflihrung ohne Gegenverkehr passieren kann.
Diese Variante erfordert den Neubau einer Lichtsignalanlage und die damit verbundenen
Installations- und Betriebskosten.

= Die Variante 2 ist umsetzbar und kann weiterverfolgt werden.



Durchfahrtshéhe Unterfiihrung

Auch hier wurde die vorhandene Durchfahrtshdhe der Unterfuhrung untersucht. Es kdnnen
nur Fahrzeuge mit einer maximalen Fahrzeughdhe von 3,20 m die Unterflihrung passieren.
Zum Vergleich: Die eingesetzten ESTW-Standard- und Gelenkbusse mit Dieselantrieb haben
i.d.R. eine Fahrzeughdhe von 3,00 m — mit Gasantrieb 3,40 m und mit zukinftigem Elektro-
antrieb ab ca. 3,40 m.

Die Verwaltung weist darauf hin, dass im Bereich der Einmiindung Miinchener Stral3e/
Fuchsengarten bereits beim letzten Umbau sehr hohe negative Querneigung im Kurvenbe-
reich in Kauf genommen wurden. Eine weitere Tieferlegung, sofern im Unterfihrungsbereich
(Grindung Briuckenbauwerk) Gberhaupt mdglich, ware nur mit einem gréReren Umbau des
im Jahr 2017 fertiggestellten gesamten Einmindungsbereiches (Am Fuchsengarten und
Einmindung Miinchener StralRe) denkbar und daher sehr aufwandig.
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