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Die StUB Ly StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

e Stadt-Umland-Bahn: Verlangerung der Nurnberger Strallenbahn nach Erlangen und
ins weitere Umland

o Als schnelles Schienenverkehrsmittel
o Auf weitgehend eigener Infrastruktur
* Dort unabhangig vom Straldenverkehrsfluss
e Ziel:
o Verlagerung von Autoverkehr auf OPNV
* Insbesondere Pendler

o Entsprechende Verringerung von Fahrzeugemissionen
(CO,, Feinstaube, NO,, ...)

o Verringerung von Staus



Der ZV StUB d "li_"&) StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

* Grundung: April 2016

* Mitglieder: Stadte Nurnberg, Erlangen, Herzogenaurach

* Aufgaben: Planen, Bauen und Betreiben der StUB

* Rechtsgrundlage: Bayer. Gesetz uber die kommunale Zusammenarbeit

= Korperschaft des offentlichen Rechts

* Verbandsvorsitz rotiert zwischen den Stadtoberhauptern

* Geschaftsstelle in Erlangen

o Koordination der Planungsburos

o Abstimmung der Planung mit den Stadten

o Kommunikation mit der Offentlichkeit

» Umfangreiches Dialogkonzept



Dialog im Fokus

* Aktiver Dialog und Beteiligung (Burger,
Vereine, Organisationen, Politik etc.)

* Fester Bestandteil: Dialogforum

o Innerer Kreis (Zufallsburger,
Interessensvertreter, Stadtoberhaupter,

Leiter des ZV StUB)

o AuBerer Kreis (Politik, weitere
Interessensvertreter)

o Weitere Beteiligungsformate: Lokalforen,
Kinder- und Jugendbeteiligung,
Onlinedialog, Offene Geschaftsstelle

afay StUB
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Biirger*innen
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Das Verfahren ,,Wo* L‘““t’ StuB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Ergebnis: uber 100 Varianten

Ideensammlung m= |deen aus Onlinedialog, Dialogforum, ...

sowie vorhandene Alternativen
|

Vor hl _ :
orauswa Ergebnis: uber 50 Varianten
AL T - (plus Vorschlagstrasse)
Aussichtsreichtum P 9 %%,
I

Planerische .

Machbarkeitsprifung Ergebnis: 12 Teilstrecken-Varianten Ay
Q

FAR-Verfahren Stufe 1 (plus Vorschlagstrasse)

FAR-Verfahren Stufe 2 Eraebnis: 1 V. t
inkl. Nutzen-Kosten- — rgebnis: orzugstrasse

Betrachtung plus Alternativen




Die Strecke

Die Stadt-Umland-Bahn soll direkt
mit dem Nurnberger StraBenbahn-
netz verbunden werden. Als Ver-
langerung der Linie 4 flhrt sie ab
der Haltestelle ,Am Wegfeld” tiber
Erlangen nach Herzogenaurach.
Auf der Strecke werden zentrale
Einwohner-, Universitats-, Schul-
und Unternehmensstandorte sowie
wichtige Verkehrsknotenpunkte
angebunden.

" | Bahnhof

Sudgelande
Universitat

Zentrum und

Gewerbegebiet
Tennenlohe

+~Am Wegfeld”
mit Weiterfahrt ins
Nirnberger Zentrum
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Das Raumordnungsverfahren



Raumordnungs- -‘ui‘--@ StUB

verfahren i i s e e

NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

* Einleitung am 4. Juli 2019 durch Regierung von Mittelfranken
* Landesplan. Beurteilung: Veroffentlichung am 27. Januar 2020
o Die Stadt-Umland-Bahn ist raumvertraglich.

o Lediglich im nordlichen Tennenlohe ist eine Anpassung des
Streckenverlaufs erforderlich.

o MaRgaben fur die weitere Planung in den Bereichen:

 Verkehr, Wirtschaft (inkl. Land- und Forstwirtschaft),
Energieversorgung, Freiraumschutz

o Hinweise fur die weitere Planung



Der aktuelle -‘lj@ StuB

Planungsstand ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN

NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

* Leistungsphase ,Vorplanung” abgeschlossen

o Konkretisierung des Streckenverlaufs: Plane im Mafl3stab 1:2.500
* Beginn der Leistungsphase 3 (Entwurfsplanung)

o Vertiefte Planung der Brucken und Unterfuhrungen

o Entscheidung Uber Streckenverlauf Tennenlohe

o Prufauftrag B 4

o Entscheidung uber den Streckenverlauf Buchenbach

o Park- & Ride-Anlage Raststatte Aurach

o Fachgutachten, z. B. Umwelt, Verkehr, Schall



T StUB

NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

StUB-Streckenverlauf im Bereich
Rudeltplatz



Inhalt Ry StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

* Gegenwartige Situation
* Ruckblick
* Optimierungsansatze
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Gegenwartige Situation






Gegenwirtige Situation "'@ StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Seit 2020
Busverkehr mit
Verknupfungspunkt
In der
Lindnerstralde
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Gafy StUB

o
ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Ruckblick
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Ruckblick Lokalforum s
Biichenbach 6.6.2018 il StuB

NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Vielfach geaullerter Wunsch:

Trasse naher an Siedlungsschwerpunkte rucken

* Fur kurzere Wege von Wohnung zur Haltestelle

* Fuhrung am Adenauerring als zu siedlungsfern kritisiert

» Die gewiinschte siedlungsnahere Fiihrung ist wegen enger
Straldenquerschnitte nur im Bereich Rudeltplatz/Lindnerstralde moglich
(enthalten in Variante 2012, Raumordnungsverfahren und Vorplanung)

» Trotzdem wurde fur das Raumordnungsverfahren auch eine Fiihrung
uber Adenauerring als Alternative gepruft (Variante B-1061)
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Ruckblick:
Variante B-1061

Kartengrundlage; Topographische Karte 1:25000, Blatt-Nr. 6332, 6431, 6432, 6531, 6532

Wiedergabe mit Genehmigung des Bayerischen Landesamt f. Digitalisierung, Breitband und Vermessung Auftrg.-Nr. 23940, 23945, 24057

Planung

iEeell-

Zeichenerklarung
Trasse der Zuschuss-Rahmenanmeldung

\ %‘Q 2
2
1532
2 235
e\ ®
Hnllestelle V528
, \ 4 e
unabhing ger Bahnkdrper \._; e %
o
besonderer Bahnk&rper 2 % 5
stralenbindiger Bahnkomper Blchenbach West O |
Bricke Strale()

Standort
Regenruckhallebecken
Sonderbaufliche
eventuelle BE-Flache

| -

(Baumbestand schitzen) e
) 3 {/ 2 b Ménaustrale ()
Einschnittsboschung I % +
1240000 S5 0% 3 =
" 6y
Dammbdschung N, % <)
() Hauslin N St

124+000 \\ | Anlage:1 - l'fin .
@ Héuslin \{ Kartendarstellung der Trassenfuhrung ' -
Bereich Biichenbach
Malstab = StU B
Stand 03.05.2019 STADT-UMLAND-BAHN
Planersteller Ingenieurgemeinschaft StUB
Auszug aus Plan G-G-0003-1-SBT-002-LP-10000-0D

G-G-0002-1-SBT-002-LP-10000-0D

StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Zusammenfassung der
Haltestellen Josef-Will-
Stralde und Monaustrale
zur neuen Haltestelle
Westerwaldweg, da

84 m-Gerade fur
Barrierefreiheit nur an
dieser Stelle moglich

-> sehr unattraktive Lage
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uckblick:
ariante B-1061

26

Fahrgast

Betrieb

Kommune

Allgemeinheit

m (K)
Reisezeit

Umsteigen

ErschlieBung

Betriebsaufwand

Investitionen (Eigenanteil)

Stérkung Umweltverbund

Konfliktpunkte

Stadtebau

Klima- und Umweltschutz

StUB

ZWECKVERBAND STADT-U

MLAND-BAHN

NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Unterl um BewertungsmaRstab Beschreibung Verbale Bewertung yi{c}
Reisezeitanderung Stunden pro Werktag Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Der Einfluss in die Reisezeit ist marginal und ist vergleichbar zur GO001. 0,0
durchschnittliche Anzahl 5
Anzahl Umstiege M;J;:ktsacg EisaE A e Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Die Anzahl der durchschnittlichen Umstiege pro OV-Fahrgast ist vergleichbar mit der GO001.| 0,0
50001: 9.316 Aufgrund der geringen Haltestellenabstédnde wurde in der Variante eine Haltestelle
Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB Anzahl 1061: g 7'20 eingespart. Dadurch verringert sich das Fahrgastpotential fiir die Variante, was zu einer -1,0
- schlechteren Bewertung fiihrt.
Bet / Mehrleistung Fahnrplan-km StUB Bewertung aus Betriebsuntersuchung der Ges: ianten.
. . - Die Variante ist vergleichbar zur GO001. Der Fahrzeugbedarf wird ebenfalls nicht tangiert. | 0,0
Fahrzeugbedarf Ziige Bewertung aus Betriebsuntersuchung der Gesamtvarianten.
Streckenfiihrun, on/km G001 212,87
3 B 1061: 200,43 Die Streckenfiihrung ist etwas geradliniger, die Trassierung ist vergleichbar. Der Anteil des 0,0
Trassierun, Lalitativ G0001: Sehr enge Radien: 0 besonderen Bahnképers an der Streckenlange ist nahezu identisch, daher ist die 0.0
8 q 1061: Sehr enge Radien: 0 Stérungsanfilligkeit ebenfalls vergleichbar. Insgesamt ist die erzielbare Streckenqualitat ’
Stérungsanfilligkeit Lange besonderer Bahnkorper G0001:~1,562 km =90 % daher ebenfalls vergleichbar.
e e inkm 1061: ~1,749 km =100 %
Investitionen in Strecke Differenz zu G00O1 in € -0,5 Mio. €|
davon Investitionen in straRenbiindiger Bahnkérper Differenz zu GO0O1 in € -0,5 Mio. €| Der zu erwartende Eigenanteil des Vorhabenstrégers an den Investitionen im Verhiltnis zur
- a o " P GO001 ist geri . Die Fordi trdigkeit in Kombinati it eil ford trdi 1,0
Investitionen in Ingenieurbauwerke Differenz zu GO0O1 in € 0€ B e et LTSS LR IACIES !
Gesamttrasse ist weiterhin erwartbar.
Aussicht auf Forderwiirdigkeit NKI Einschatzung auf Basis der NKU zu den Regnitzquerungen.
Verlagerter Pkw-Verkehr Pkw-km/Tag Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Die Verlagerung des Pkw-Verkehrs ist vergleichbar. Synergien mit dem Busverkehr
entstehen durch ein verbessertes Bus-Verkniipfungspotential in der MénaustraRe auf der | -1,0
Synergieeffekte Busverkehr verbal Verkniipfungspotential Bahn/Bus an der Haltestelle MonaustraBe ist in der GOOO1 besser. GO001. In der Variante gibt es keine vergleichbaren Maoglichkeiten.
Konflikte StraRenverkehr verbal G0001: 6 Konfliktpunkte mit dem StraRenverkehr
1061: 4 Konfliktpunkte an Knoten und Einmiindungen
Es bestehen etwas weniger Konfliktpunkte mit dem StraBenverkehr sowie etwa gleich viele
Konflikte Rad-/FuRverkehr verbal G0001: 5 KOﬂf|lktE mlt dem Radverkehr weitere Konflikte wie bei der GO0O1. Insgesamt sind die Konflikte somit gegeniiber der 1,0
1061: 4 Konflikte mit dem Radverkehr G0001 verringert.
: ] . G0001: 1 weitere Konflikte (zufahrt km 122,7+40 Parkplatz Sportplatz)
tere Konflikte (Gebaude, Zufahrte bal . i
peiiesontikia(Cebance Zutaien) had 1061: 1 weitere Konflikte (zufahrt km 122,7+40 Parkplatz Sportplatz)
e Flachenverbrafjch . verbal Aus Umweltberrcht Beeintréchtigung der Schutzgebiete und -objekte ist vergleichbar. In der Variante wird der
Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte verbal Aus Umweltbericht Sortiilatzgering g stiker tangied: 1,0
Wasserrechtliche Eingriffe verbal Aus Umweltbericht RONplaZgennEIuelR; glert,
Erscheinungsbild StraBenraum verbal FomotRcREEl
1061: neutral
N N . ) G0001: 1 (Biichenbach);
e bk nes Jind Senieninesgebiste Anfzeblung 1061: 1 (Biichenbach) Stadtebaulich ergeben sich fiir die beiden Trassen keine wesentlichen Unterschiede. 0,0
Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, kultureller Aufzshiun G0001: keine
oder wirtschaftlicher Bedeutung 8 1061: keine
CO2-AusstoB / At . Die Verlagerung des KFZ-Verkehrs auf die StUB ist vergleichbar. Die Emissionen sind daher
e _ Tonnen Bewertung aus Verkehr: ung der ianten. iy - ) N B N
Schadstoffemissionen (Feinstaub) ebenfalls vergleichbar. Einschrankungen durch Schall und Erschiitterungen sind ebenfalls im| 0,0
Schall / Erschiitterungen qualitativ Aus Umweltbericht gleichen Umfang zu erwarten.

Gesamtergebnis

18



Ergebnis Anrﬁ@ StUB
Voruntersuchung 2020 D S L)
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- StUB-Trasse durchgehend als
Rasengleis (,besonderer

__ Bahnkorper®) neben der Stralle

- - Haltestelle in der Lindnerstrale ||
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Ergebnis U‘“%D StUB

Vo ru nte rs u Ch u n g 2020 ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN

NURNBERG — ERLANGEN - HERZOGENAURACH
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Vor-/Nachteile
Variante Lindnerstrafle

i
*“ Kartengru' a}g Stadt M’o und T A—— O = — Elngrlff
‘- ﬁayeﬁsché 'mQSSUHQS\/e N R " L8 Parkplatz

Eingriff
Freiflache
Haltestelle — Y ‘
BusverknUpfung : ,,M

Umbau/Neubau \
Stralde, Kanal, ! = ¥ ‘Yol

Haltestelle
- Stadtlscher

Grund

Y 2

. Direkte.ErschIieBung %

Stadtteilhaus

Auskunft 21.01,2021

CED swuB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Bus-StUB-Verknupfungspunkt
stadtebaulich gut realisierbar

StUB im offentlichen Raum
integriert und erkennbar
~Werbeeffekt"

OPNV auch Frequenzbringer
fur Stadtteilplatz, Endpunkt der
,Buchenbacher Anlage”

Zentrale Lage zu Stadtteilhaus
und Einkaufszentrum
Rudeltplatz

Attraktive Umgebung und
sicherer Aufenthalt an der

Haltestelle o



Baurecht Schulflache: d ﬂl"@ StU B

a n e . ‘ Ia 405 .; _ . | i | ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN

NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

>I=h¢l|¢=|:u:|-tr -‘-L' i

"t-nss irt”

22




Vor-/Nachteile em@ StUB

Va rlante B 1 01 — - — ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN

T A ks A NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Schnellere

__,_-h,,:—:—_—"i;f Féi'rscizlert]:g: e dd . Bus-StUB-Verknupfungspunkt

nicht zentral, lange

- Umsteigewege
Haltestelle

Haltestelle 2% N 4 nur mit v A
wegen [~ - Eingriff Konflikt
. ey § Prlvatgrurnd - Briicke

« OPNV an HauptstraRe,
geringe Aufenthaltsqualitat

Privatarund SRR & W ° Keine Integration in den
ALt Aoty - RN Haltestelle — 8 offentlichen Raum
ST Y o K2 Eingriff .
Eingriff .
- SGLCUECIN . | . Stadtteilhaus und
@ stadtebauliches Zentrum wird
nicht direkt erschlossen
h» he Vermeswt}qng
Auskunft 21012021 | N 23

Lange Umstelgewege
Anpassung
Verknupfungspunkt’?

=L T e A




Vergleich Einzugsradien
(500 m)

! Kartengrundiage: Stadt Erllé\ngen und
Bayerische Verme_ssq;\gsv'e{rwal_tung

a2
ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

* Lindnerstralde: zentrale Erschliel3ung
ausgehend vom Rudeltplatz bei sehr
guter Zuganglichkeit

* Gemald Vorzugsvariante aus dem ROV:
bessere Erschliel3ung
Mehrfamilienhausbebauung durch
Haltestelle

Haltestellenstandorte StUB
Biichenbach West - Einzugsradien

Legende

Haltestellenstandorte StUB Einzugsradien (500 Meter)

@ Adenauerring Nord

; Bereiche mit N
@ LindnerstraBe Mehrfamilienhausern Stand: 11.03.2021 1:6.500 A
@® Westerwaldweg (Geschosswohnungen)
. . Geobasisdaten @ Bayerische Vermessungsverwaltung 2019

Joseph-Will-StraBe T - -

R =-. m |Amt fir Stadtentwicklung und

@ Biichenbach West BEEEE | Stadtplanung
===== Abteilung Verkehrsplanung o4




-u"J"%) StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BA
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Optimierungsansatze



Neue Rahmenbedingungen ' ﬂ"&v StUB

D

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Ausgangspunkt: Anderung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG)
- StraRenbiindiger Bahnkorper jetzt auch férderfahig
o  Aktuell nur auf Bundesanteil der Férderung (75%)

- Strallenbindige Fuhrung auf Adenauerring konnte Haltestelle im Bereich des Nahversorgungszentrums ermaoglichen

Voraussetzung: strallenblindige Fuhrung mindestens ab Josef-Will-Stralle
* Derzeitin Prufung

* Ist dem Stadtrat als separates Thema angekundigt

- Konsequenz: Autoverkehr auf Adenauerring und StUB flielen gemeinsam
- Kurvengeschwindigkeit StUB im Bereich Kreuzung Donato-Polli-Strale 25-30 km/h
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Erganzende Varianten- ....@ StUB

u nte rs u Ch u n ge n ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
* 1. Optimierungsansatze fur die e 2. Optimierungsansatze fur die
Trassenfuhrung Uber Lindnerstrale Trassenfuhrung entlang Adenauerring
o 1a: Trasse naher an die Brucke o 2a: Stral’enbundiger Bahnkorper mit
—> verringerter Eingriff in Parkplatz Haltestellen westl. MOnaustralle
und Freiflache - kein Eingriff in Parkplatz und
o 1b: Trasse an Stelle der Brucke Freifache
- kaum Eingriff in Parkplatz und o 2b: StralRenbundiger Bahnkorper mit
Freiflache versBetzten Haltestellen im
, T stral3enbundigen Bahnkorper
o RﬂcérTarﬁgfrZEtGraBenbundlg in der > kein Eingriff in Parkplatz und
i Freiflache
—> kein Eingriff in Parkplatz und
Freiflache o 2c: Straldenbundiger Bahnkorper mit
versetzten Haltestellen im besonderen
Bahnkorper

—> kein Eingriff in Parkplatz und
Freiflache
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StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

1. Optimierungsansatze LindnerstraRe

S ~%
o \‘\ . ‘-‘\H

Gabionenwand mit . el iy
kombinierter Stiitz- und \%
Larmschutzfunktion P o - O‘!—ﬂl" L Sy

7 N 9"’4&( AR

; = .
- e g Ausgangspunkt:
Engstelle des Gehwegs '\/
.

auf Hohe des Trafos

.. Variante aus Raumordnungsverfahren

&/ ; \\ PN
5 7T %’)a"&,v% A A28 B8 FuR- und Radwegbriicke
J"' g, / zur
£ iy /i " Heinrich-Kirchner-Schule
L o Breite: 34,40 m

Lichte Weite: 5,00 m

Kartengrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung/ "’_*&‘ 28



LindnerstraBe: \lo(\,e?gé\‘a’t
Var. 1a Verringerter Eingriff in den 0P 66(5&66“6\

Parkplatz und Erhalt der Brucke e““‘d\ & 02

Erhalt

Engere FUhrung \ gruhdlagé;'héyé?iscHe W e — i Brucke
(ca. 60-m-Radius) \ | R W 4. g

gegenlber der Trasse : E B T I e —

aus dem S SEC e

. Aussteige-HS

Raumordnungs- N\ AUSST

verfahren fiihrt zu &> bei in Blichenbach

geringen » wendenden Ziigen L
Reisezeitverlusten EEN o Eingriff in

vy M ‘_ 3 e Schulweg

—_ o
hacd

- .- //
Neuer

® Fullganger-
' uberweg

K@l e ¥

Wendeschleife wird nur von [ ’ _
Verstarkerztgen und im 8 10,00 Flachenkonkurrenz mit

Stérungsfall befahren - Fulsverkehr aufgrund

— : - !' % : besonderen Bahnkorpers
*l

L %

by A

——4_ _— < ‘/\, \
\ t e

W — _ g,@ %"
% Ri. ER B NS

J‘.

$3

-
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- . \ Entfall der Ful3- und
Lindnerstrafe: . \Io(be‘{’\&é\(a‘ Radwegbriicke, dadurch
Var. 1b Abbruch der Brucke und " ede‘s‘ad’\‘e Querung Adenauerring nur mit
minimaler Eingriff in den Parkplatz g ¢e™ plangleicher signalisierter
« Entfall Kreuzung maoglich
Reisezeitverluste A — Brucke

R GrolRerer
N ey Eingriff in
Aussteige-HS & Schulweg

bei in Blichenbach | 4 '-

wendenden Zugen ‘

aufgrund FUhrung im
engeren 50-m-Radius

Neuer
® Fullganger-
Wendeschleife wird nur von uberweg _ _ ) .
Verstarkerzigen und im ‘ o ! o Flachenkonkurrenz mit

Stérungsfall befahren , i Fulsverkehr aufgrund
: : . s \ g besonderen Bahnkorpers

:.1:,":.”:‘.\ ; - ™ o ug_ == -
e <

= y ¥
— LA » % Ri. ER
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Schallemissionen

Lindnerstralle: w t\)e?&:e‘«"" ey und hdherer
Var. 1c StraBenbiindige Fiihrung 88" o0t Briicke Verschleil
in der MénaustraBe oo 0

‘ Reisezeitverlust
Radius priifen! S 4 durchsehr

Fuhrung mit | ndlage: Bayerische VermessungaVenwalt 2 £ _
minimalem Radius \ RS o . : , N\ = enge Radien

(25-m) durch die N § e s : . N _ -

g/lr?lr;abtiisé;‘ae%]e fuhrt zu W e e Aussteige-HS g =R - Kein Eingriff in
Reisezeitverlusten bei in Blchenbach A IE & ' o) Parkplatz
far Durchfahrer wendenden Ziigen | |

=~ W

Kein Eingriff
in Schulweg

R

Ep s ' ® Fullganger-
Wendeschleife wird nur von uberweg
Verstarkerzugen und im

j ‘o Keine Flachenkonkurrenz
Stérungsfall befahren Schallemissionen

und hdherer : mit Fullverkehr aufgrund
’f‘ﬂ gL AR ‘ N e Bahnkorpers

' Ri. HZA = . 4_. a ¢
= mstieq_ '_,__ o Reisezeitverlust durch

,:j‘"'-‘.:; L] N
Ri. ER i : ﬁ"‘h sehr enge Radien 31
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2. Optimierungsansatze Adenauerring



Vor-/Nachteile straBenbundige Fuhrung
entlang Adenauerrlng

n-@ StUB

] c ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
= Weniger attraktive 1 - - NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Adenaernng P - Haltestellenlage
straBenbundlg ]

Aus Sicht des ZV StUB

StraBenbundlg— : / ke -t o S 'E e ) ‘. — S
ohne Eingriffein . . * . =l - o irnd Y A baubar, aber gegen

Griinflachen/ ¥ 2 R 7 4 PR Dlian N 4 Variante Lindnerstralle
rrvatonnd 7 Y. A os T8 T RRERCTTICE 8 sauber abzuwagen.
K Begradigung | ' \ FW, el
StraRenachse: = Haltestelle; F==
~ Anpassung Rad-/ & 99f. Eingriff g
- Prlvatgrund e Busverkniipfung mit
' ! & kurzen Wegen
Stédtebauliche (Anpassung Buskonzept/
Anpassung'? Verknupfungspunkt -
2 _ N Adenauerring/
Y N MdnaustraRe)

Keine direkte Ekshlie[&ung
Stadtteilhaus und
Mqhﬁamlllenhauser
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Adenauerring: Erhalt
Var. 2a straBenbundiger Bahnkorper mit =i e

Haltestellen westl. Monaustrale Ri. HZA
(strarSenb. Bahnkc’jrper)

Beeintrachtigung

FUhrung entlang MIV durch

Adenauer_rlng fuhrt haltende Bahnen o \
zu erheblichen (nur Ri. HZA) " Ri. ER & o\ S mstier Kein Eingriff in

Reisezeitgewinnen > P v
ol Parkplat
fiir Durchfahrer (bes. Bahnkorper) [y , arkplatz

A B Kein Eingriff
FuBgéanger- M, TP in Schulweg
uberweg :

4&: ‘__q K =4 | e s,_‘ * tﬁ—i’ A . :
wm | e AR T T SN R R o ' Keine Flachenkonkurrenz
o %,a“a e ¥ S 4 U 2 mit FuBverkehr aufgrund
nur von Verstarker- _ Aussteige-HS 5- j— straflenbiindigen
zligen und im % bei in Blichenbach (Y a _ St ™ Bahnkorpers
Storungsfall befahren Wendenden Zigen DN IR 1 N4
o Y |
“. J 7
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Adenauerring: Beeintrachtigung

. . . MIV durch
Var. 2b straBenbundiger Bahnkorper et ——— — -~

mit versetzten Haltestellen im (beide HS) wahrscheinlich Ri. HZA =
straBenbundigen Bahnkorper Aussteige-HS
Radius priifen! _ bei in Buchenbach

FUhrung entlang

Adenauerring fuhrt O\ |
zu erheblichen - >
Reisezeitgewinnen (3%

fur Durchfahrer

wendenden Zugen

Kein Eingriff in
Parkplatz

uberweg

: Kein Eingriff
v ge <

in Schulweg

Wendeschleife wird
nur von Verstarker-

ngen und im Keine Flachenkonkurrenz

mit FuRverkehr aufgrund
straRenbundigen
Bahnkorpers
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Zusatzlicher
Eingriff in

Adenauerring: - ?ginﬁt_

. . . eeintrachtigung
Vafr. 2c strafRenbundiger Ba_hnkorper MIV durch haltende Ilazr_m_tfiu
mit versetzten Haltestellen im Bahnen (beide HS) rucke

besonderen Bahnkorper

Seitenraum

Ri. HZA =
Aussteige-HS
~» bei in Buchenbach

" uhrung entlang " wendenden Zigen

Adenauerring fuhrt
zu erheblichen e .
Reisezeitgewinnen /‘=\ P

far Durchfahrer 5

Radius prifen! Kein Eingriff in
- - Parkplatz

FuRganger-
uberweg
A RS TWT 5
IFa gl N $ 20.0.¥% ;
Wendeschleife wird [Ss - "" !' ’
nur von Verstarker-
zugen und im
Storungsfall befahren

Kein Eingriff
in Schulweg

Keine Flachenkonkurrenz
mit FuRverkehr aufgrund
stralienblndigen
Bahnkorpers
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Argumentation Stadtteilbeirat

Stellungnahme des Stadtteilbeirates zur Streckenfiihrung der StUB am Rudeltplatz

Nach den informativen und hilfreichen Gespréchen mit der Stadtverwaltung und dem Zweckverband haben wir in einer
nicht-6ffentlichen internen Beratung am 8.4.2021 die folgenden Empfehlungen einstimmig beschlossen:

1) Die Haupttrasse der StUB sollte auf dem Adenauerring gefiihrt werden.

» Diese Alternative hat die kiirzesten Fahrzeiten.

= Diese Trassenflhrung erhélt gut befahrbare und begehbare Rad- und FulRwege um den Rudeltplatz, zum
Stadtteilhaus und zur Schule. Die wichtige Rad-/Fulligangerbriicke kann erhalten bleiben.

» Kein unnétiger Grunflachenverbrauch oder das Entfernen von Baumen auf der Wiese nahe Ménaustrasse
erforderlich: Eine StralRenbahn sollte auf der Stral3e fahren.

» Vorhandene nahe Busbuchten ermdglichen am Adenauerring ein attraktives Umsteigekonzept:
Rendez-Vous (= wartende Busse) statt Takt-Umsteigen in der Lindnerstrasse (= wartende Fahrgaste).

= Attraktive Gestaltung im griinen Riegel zwischen Rudeltplatz, Stadtteilhaus und Spielplatzanlagen erhéhen den
Freizeitwert des Gelandes.

Aus den Detailplanungen des Zweckverbandes (vorgestellt am 8.4.21) ergeben sich neue, zusatzliche
Randbedingungen: Eine bisher nicht geplante Aussteigehaltestelle und zusatzliche GleisfUhrungen an den
Kreuzungen. Diese fuhren zu deutlichen Nachteilen einer Streckenfilhrung der Haupttrasse in der Lindnerstral3e.

[..]
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Fazit

Lindnerstralde

(E))

1b)
Reduzierter : .
Eingriff Geringer Eingriff

1c)

Strallenbilindig
Monaustrale

umsetzbar, sofern
umsetzbar Abbruch Bricke
konsensfahig

Gafy StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Adenauerring
(stral®’enbundig)

2c)

Versetzte
Haltestellen mit
besonderem
Bahnkorper

2b)

Versetzte
Haltestellen
straldenbundig

2a)

ENES EE
westlich Monaustr.

umsetzbar
umsetzbar, sofern

umsetzbar (Erhalt Briicke Abbruch Briicke
wahrscheinlich konsensfahig

maoglich)
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Aktueller Arbeitsstand



Lindnerstrale:
Var. 1a Planungskonzept (Arbeitsstand)

StUB
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]

| Aussteiée-HS
bei in Buchenbach
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Lindnerstrale:
Var. 1a Planungskonzept (Arbeitsstand)

L@ StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Eingriff in
Schulweg

Flachenkonkurrenz mit
FuRverkehr aufgrund
besonderen Bahnkorpers

& Komfortabler
Umstieg
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Adenauerring:
Var. 2a Planungskonzept (Arbeitsstand)

sy StUB
ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

%

Aussteige-HS
~ bei in Buchenbach
wendenden Zugen

Ly
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Adenauerring:
Var. 2a Planungskonzept (Arbeitsstand)

L8y StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Beeintrachtigung MIV [ ETNalt e~
durch haltende Bahnen f§ Brucke
HZA) Nasor,

komfortabler
Busumstieg

el
. ,‘ Kein Eingriff in
% Parkplatz
i, Kein Eingriff
* in Schulweg i

- 3 s RN Keine Flachenkonkurrenz mit
N T ' FuBverkehr aufgrund

Wm‘age;w&& e e @ stralenbiindigen Bahnkorpers 43
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Klarungsbedarf _ .L-"&, StUB

in der weiteren Ausarbeitun
g Z\_/_VECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

* Festlegung / Beschluss uber stralenbuindige Fuhrung Adenauerring zwischen In der Reuth
und Monaustral3e

* Detaillierte Ausarbeitung der StUB- und Bushaltestellen fur Rendezvous-System /
Busverknupfung

* Signaltechnische Abwicklung an Knotenpunkten (Vermeidung erheblicher Wartezeiten)

* Detalllierte Ausarbeitung von Rad- und FuRweg-Querungen der StUB-Trasse in der
Monaustral3e und am Adenauerring
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lhre Fragen
(Online-Chat oder telefonisch: 09131 933 084 0)



Gafy StUB

o
ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Ausblick
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Vielen Dank! carfEy StUB
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