Anlage 3

Skizzenhafte Darstellung und Vergleich der Optimierungsvarianten

Variante 1a — Trasse ndher an der Geh- und Radwegebriicke
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Variante 1c — Trasse strallenbiindig in der Monaustrafle
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Variante 2b — StraBenbiindiger Bahnkorper mit versetzten Haltestellen im straBenbiindigen

Bahnkorper
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1. Optimierungsansatze fir die Trassenfiihrung
Uber die LindnerstraRe

2. Trassenfiihrung entlang des Adenauerrings

Trasse naher an der Briicke StralRenbilindiger Bahnkorper mit

S Verringerter Eingriff in Haltestellen westl. Moénaustrale

Parkplatz und Freiflache = Kein Eingriff in Parkplatz
1a Schule 2a und Freiflache, keine
unmittelbare ErschlieBung
Stadtteilhaus und
Siedlungsentwicklung
Baugebiete 411,412,413




Trasse an Stelle der Briicke StraBenbiindiger Bahnkorper mit
> Kaum Eingriff in Parkplatz versetzten Haltestellen im
und Freifliche, Entfall der straRenbtndigen Bahnkdrper
1b bestehende'l'w FuB-und 2b = Kein Eingriff in Parkplatz
Radwegebrlicke und Freifliche, keine
unmittelbare ErschlieBung
Stadtteilhaus und
Siedlungsentwicklung
Baugebiete 411,412,413
Trasse straRenbiindig in der StralRenbilindiger Bahnkorper mit
Mdonaustralle versetzten Haltestellen im
=>» Kein Eingriff in Parkplatz besonderen Bahnkdrper
1c U[‘d Freiflache, 2¢ = Kein Eingriff in Parkplatz
flachensparendste und Freifliche, keine
Variante, allerdings Verlust unmittelbare ErschlieBung
von Reisezeit Stadtteilhaus und
Siedlungsentwicklung
Baugebiete 411,412,413

Im Folgenden werden die Optimierungsvarianten naher beschrieben:

Variante 1a — Trasse naher an der Geh- und Radwegebriicke

Durch die engere Fihrung (ca. 60-m-Radius) und dem Heranriicken an die Bricke wird gegenlber der
Trasse aus dem Raumordnungsverfahren der Eingriff in den Parkplatz verringert und die Geh- und
Radwegbriicke kann erhalten werden, bei vernachlassigbaren Reisezeitverlusten. Die Verwaltung
sieht bei dieser Variante zielfUhrende und konfliktarme Optimierungsmoglichkeiten, bei denen der
Eingriff in den Parkplatz sowie die Freiflache der Schule minimiert werden kann.

Variante 1b — Trasse an Stelle der Bricke

Durch den Entfall der Geh- und Radwegebriicke wird der Eingriff in den Parkplatz und die Freiflache
reduziert. Eine Querung des Adenauerrings ist dadurch nur noch mit einer plangleichen,
signalisierten Kreuzung moglich. Aufgrund einer noch engeren Trassenflihrung (ca. 50-m-Radius)
entstehen zusatzliche Reisezeitverluste.

Variante 1c — Trasse strallenbiindig in der Mdnaustralie

Durch die stralRenbiindige Trassenflihrung liber die MonaustraRe kann die FuR- und Radwegebriicke
erhalten werden und es kommt zu keinem Eingriff in den Parkplatz und die Freiflache. Die Flihrung
mit minimalem Radius (25-m-Radius) durch die MénaustraRe stellt die flichensparendste Variante
dar, fihrt aber zu Reisezeitverlusten fiir die Strallenbahn.

Variante 2a — StraBenbiindiger Bahnkorper mit Haltestellen westl. MAnaustralle

StraRenbiindige Flihrung der StUB mit Erhalt der Briicke und Haltestelle am Adenauerring. In der
LindnerstraRe befindet sich eine zusatzliche Haltestelle fiir Aussteiger bei in Blichenbach wendenden
Zugen. Die Wendeschleife fihrt iber Lindnerstrae und MonaustraBe. Die Flihrung entlang des
Adenauerrings flhrt zu Reisezeitgewinnen fir Durchfahrer, jedoch auch zu schwierig auflésbaren
Konflikten mit dem FuR- und Radverkehr entlang dem Adenauerring und dem geplanten



Radschnellweg. AuRerdem entsteht damit die vierte Haltestelle in einem Radius von ca. 200m
(zustazlich zu LindnerstralRe, Monaustrale, Westerwaldweg). Die intuitive Wahrnehmbarkeit und
Verstandlichkeit des OPNV-Systems durch StraRenbahn- und Busgéste wird dadurch deutlich
beeintrachtigt.

Variante 2b — StralRenbiindiger Bahnkdrper mit versetzten Haltestellen im straflenbiindigen
Bahnkoérper

Ein Erhalt der Briicke ist wahrscheinlich, muss genauer gepriift werden. Aufgrund der versetzten Lage
der Haltestelle ist keine Haltestelle in der Lindnerstral3e nétig. Die Flihrung der Wendeschleife
verlauft weiterhin Gber die LindnerstralRe und Mdnaustralie. Die Fiihrung entlang des Adenauerrings
flihrt zu Reisezeitgewinnen fir Durchfahrer, jedoch auch zu schwierig auflosbaren Konflikten mit
dem FuR- und Radverkehr entlang dem Adenauerring und dem geplanten Radschnellweg. AuBerdem
entsteht damit die vierte Haltestelle in einem Radius von ca. 200m (zustézlich zu LindnerstraRe,
MénaustraBe, Westerwaldweg). Die intuitive Wahrnehmbarkeit und Verstindlichkeit des OPNV-
Systems durch StralRenbahn- und Busgéaste wird dadurch deutlich beeintrachtigt.

Variante 2c — StraBenbundiger Bahnkdrper mit versetzten Haltestellen im besonderen Bahnkorper

Aufgrund des besonderen Bahnkdérpers ist ein Entfall der Ful3- und Radwegebriicke notwendig. Die
Fihrung der Wendeschleife verlauft weiterhin tiber die LindnerstraBe und MdénaustralRe. Die Flihrung
entlang des Adenauerrings fhrt zu Reisezeitgewinnen fir Durchfahrer, jedoch auch zu schwierig
auflésbaren Konflikten mit dem Ful3- und Radverkehr entlang dem Adenauerring und dem geplanten
Radschnellweg. AulRerdem entsteht damit die vierte Haltestelle in einem Radius von ca. 200m
(zustazlich zu Lindnerstralle, MonaustraBe, Westerwaldweg). Die intuitive Wahrnehmbarkeit und
Verstindlichkeit des OPNV-Systems durch StraRenbahn- und Busgéste wird dadurch deutlich
beeintrachtigt.

Die Reisezeit als sehr wichtiges betriebliches Kriterium flir den Zweckverband StUB wurde mit hohem
Stellenwert in der Abwagung aller vorgenannten Optimierungsvarianten bericksichtigt.



