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1.2

Larmaktionsplanung — Anlass und Vorgehen

Einleitung und gesetzliche Grundlagen

Larm ist eines der Umweltprobleme unserer Zeit, die von der Bevdlkerung am deutlichsten wahr-
genommenen werden. Der als stérend empfundene Larm resultiert zu einem groBen Anteil aus
StraBBen-, Schienen- und Flugverkehr. Eine Belastung durch Larm kann je nach Dauer und Starke
des Pegels zu gesundheitlichen Risiken oder gar Schadigungen bei den Betroffenen fiihren.

Darum wurde zum Schutz der Biirger und zur Verringerung volkswirtschaftlicher Kosten die EU-
Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) aufgestellt. Sie verfolgt das Ziel, Umgebungs-

larm und damit dessen Schaden weitestgehend zu verhindern bzw. zu vermindern.

Mit der gesetzlichen Verankerung der EU-Richtlinie im Bundesimmissionsschutzgesetz (BIm-
SchG, §§ 47a-f) und der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) sind Kommunen
deutschlandweit zur Larmkartierung solcher HauptverkehrsstraBen verpflichtet, die eine festge-
legte Mindest-Verkehrsmenge aufweisen. Danach ist auf Basis der Kartierung verpflichtend ein
Larmaktionsplan (LAP) aufzustellen, durch dessen Umsetzung in erheblich belasteten Bereichen

mit Wohnnutzung L&rmminderungen erreicht werden sollen.

GemaB den Vorgaben der Umgebungslérmrichtlinie sollen Larmkartierung und -aktionsplanung
seit 2007/2008 in einem flinfjahrigen Turnus erfolgen. Dazu wurden im Ubergang zwischen ers-
tem und zweitem Turnus die Verkehrsmengen, ab denen StraBen zu kartieren sind, von 6 auf

3 Mio. Kraftfahrzeuge pro Jahr halbiert.

Die erste Larmkartierung fir die kreisfreie Stadt Erlangen erfolgte im Jahr 2013, der anschlie-
Bende Larmaktionsplan wurde 2015 beschlossen. Nach der zweiten Kartierung in 2018/ 2019
stand die Stadt Erlangen dementsprechend vor der Aufgabe, die Larmsituation des Verkehrs er-
neut zu analysieren und im Abgleich mit dem noch giltigen Aktionsplan entsprechende Minde-

rungsmafBnahmen zu konzipieren bzw. fortzuschreiben.
Zustandigkeiten

Unter Verkehrslarm werden entsprechend der EU-Umgebungslérmrichtlinie die von StraBen, Ei-
senbahnstrecken und Flughé&fen ausgehenden Emissionen verstanden. Fur die Durchflihrung der
Larmkartierung und -aktionsplanung sind gemaf dem Bundes- bzw. dem Landesgesetz' folgende

Stellen zusténdig:

" Vgl. Bayerisches Immissionsschutzgesetz (BaylmSchG), in der Fassung vom 10.12.2019, Artikel 11a,
Abs.1, Satz 2, im Sinn der Festlegung der Zusténdigkeiten geméf3 § 47e Abs. 1 BImSchG

1145_LAP-Erlangen-2020.docx Seite 1
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1.3

Quelle Kartierung Aktionsplan Baulast

HauptverkehrsstraBBen/ StraBen im Ballungsraum

. Bayerisches Landesamt | Regierung Bund (Verwaltung
Bundesautobahnen fur Umwelt (LfU) Oberfranken durch Regierung)

»= BundesstraBen LfU Gemeinde Gemeinde

= weitere StraBen LfU Gemeinde Gemeinde

Regierung Mit- .
GrofBflughafen LfU telfranken Betreiber
Haupteisenbahnstrecke Fé%e:)bahn-Bundesamt EBA DB Netz AG

Tabelle 1: Zustadndigkeit fiir Ldrmkartierung, -aktionsplanung und Baulast in Bayern

Demnach ist die Stadt Erlangen fir alle kartierten StraBen ihres Stadtgebietes mit Ausnahme der
Bundesautobahnen zur L&rmaktionsplanung verantwortlich. Alle weiteren verkehrlichen Larm-
quellen werden umfassend in Larmaktionsplanen anderer verantwortlicher Behérden betrachtet
und in diesem Dokument nur der Vollstandigkeit halber beschrieben.

Zusétzlich sind im Freistaat Bayern weitere Regelungen getroffen worden?:

=  Benachbarte Larmaktionsplane sind aufeinander abzustimmen.

»  Larmaktionsplane der Gemeinde bedurfen des Einvernehmens der Regierung.

»  Larmaktionsplane der Regierung werden im Benehmen mit den betroffenen Gemeinden er-

stellt.

Ablauf der Larmaktionsplanung

Im integrativen Ansatz der Larmaktionsplanung werden vorhandene gesamtstédtische Planun-
gen und Ziele berticksichtigt, insbesondere Verkehrsentwicklungs- und Flachennutzungspléne
sowie Plane der Stadtentwicklung. Hierzu erfolgt die Erstellung in enger Zusammenarbeit mit

Vertretern aus Verkehrs- und Stadtplanung sowie der Verkehrsbehérde und dem Tiefbau.

Die Larmaktionsplanung gliedert sich in der Regel in drei Stufen, welche in der nachfolgenden

Grafik dargestellt werden.

2 Vgl. BaylmSchG, in der Fassung vom 10.12.2019, Artikel 4

1145_LAP-Erlangen-2020.docx
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IVAS

I. Auswertung Kartierung/ Vorpriifung

Analyse Larm- und Konfliktsituation
Larmanalysen, Betroffenenanalysen
Konfliktanalysen

Verkehrliche Analysen

Ermittlung ruhiger Gebiete
Information/ erste Anhérung der Blrger

Ergebnis der
Larmkartierung

Y VYV YVY

Analyse vorhandener Planungen

F Auswertung vorhandener Planungen auf gesamtstadtischer und
teilrdumlichen Ebene sowie der Planungen Dritter

P Herausarbeitung von Konflikttypen

P Wirkungsanalysen Verkehr/ Lidrm und Betroffenheiten/
Konfliktbereiche

> Erarbeitung Qualitats- Indikatoren -System

\ 4

Il. Aufstellung/ Fortschreibung LAP

Strategie/ Rahmenkonzepte

= Entwicklung von Strategien und Rahmenkonzepten zur Lirmminderung
= Vorschlag zur Festlegung ruhiger Gebiete

> Beschreibung von MalBnahmenansatzen

MafBnahmenausarbeitung und —bewertung
¥ Ausarbeitung von EinzelmaRnahmen
Wirkungsanalysen und —bewertung
Kosten-NMutzen-Betrachtungen

v v

Reallsmrungskonzept und Dringlichkeitsreihung

= Aufstellen des Gesamtkonzeptes und des Mafnahmenkataloges

= Beschreibung Zustandigkeiten (Stadt/ StraRenbaulasttrager/ Dritte)
= Realisierungshorizonte und Kosten

= Aufgaben fiir die Fortfiihrung der Lérmaktionsplanung

> Monitoring-/ Evaluierungskonzept

Entwurf LArmaktionsplan

Offentlichkeitsbeteiligung/ Anhdrung TOB/

Abwigung/ Einarbeitung Anregungen

¥

I1l. Beschlussfassung und Dokumentation

Diskussion und Beschlussfassung im Stadt- bzw. Gemeinderat

=2
= Erstellung von Materialien fiir die Offentlichkeitsarbeit

Infor-
mation

Grafik 1: Stufen der Larmaktionsplanung
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Analyse der Larmsituation

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die kreisfreie Stadt Erlangen liegt im mittelfrankischen GroBraum und bildet mit den sidlich ge-
legenen Stadten Firth, Nirnberg und Schwabach eine Metropolregion. Aktuell leben in Erlangen
113.798 Einwohner (2019), verteilt auf einer Stadtflache von 76,95 km? entspricht dies ca.
1.480 Einwohnern/ km2, womit Erlangen nach BImSchG einen Ballungsraum darstellt>+.

Durch das Gebiet Erlangens fiihren mit der A 3 von Slidosten nach Nordwesten und der A 73 in
Nord-Std-Ausrichtung zwei Bundesautobahnen, deren Kreuz sich zwischen den Stadtteilen
Bruck und Eltersdorf befindet. Die A 73 verlauft dann weiter entlang der Innenstadt zwischen
Eisenbahn und Regnitz. Sldlich der Kernstadt wird die von Niirnberg kommende Bundesstral3e
B 4 an die A 73 angeschlossen. Die weiteren Stadtteile sind durch ein dichtes Netz von Staats-
und GemeindestraBen an die Kernstadt angeschlossen.

Fir Erlangen speziell zu benennen ist die hohe Zahl an Pendlern — insbesondere der Einpendler,
welche taglich zur Arbeit in die Stadt fahren. Insgesamt pendeln ca. 81.000 Personen zwischen
Wohnort und Arbeitsplatz zwischen Erlangen und den umgebenden Kommunen. Davon sind ca.
19.000 Personen Aus- und ca. 62.000 Personen Einpendler®. Ein groBer, jedoch aktuell nicht
genau bezifferter Anteil der daraus resultierenden Verkehrsstrome wird mit dem Kfz zurlickgelegt.
Dies stellt die Stadt vor besondere verkehrliche Herausforderungen.

Erlangen ist durch eine parallel zur A 73 verlaufende Trasse an den Regional- und Fernverkehr
der Eisenbahn angebunden. Uber die Trasse verlaufen die ICE-Strecke Miinchen-Berlin sowie
mehrere regionale und Uberregionale Verbindungen, bspw. der RE Leipzig-NUrnberg. AuBerdem

besteht in Bruck ein geringfrequentierter Gleisanschluss in Richtung Frauenaurach und Hafen.

Das OPNV-Angebot Erlangens im Stadtverkehr wird maBgeblich durch die Omnibusse der Er-
langer Stadtwerke im Verkehrsverbund GroBraum Nirnberg sowie die S-Bahn-Linie S 1 zwi-
schen Bamberg und Niirnberg erbracht. In Radialnetz-Ausbildung fahren regulare sowie Express-
und Nachtlinien. Ferner bestehen zahlreiche Regionalbuslinien, bspw. nach Herzogenaurach,
Hochstadt, Eschenau und Bubenreuth. Langfristig soll das Angebot mit der Stadt-Umland-Bahn
(StUB) von Nirnberg Uber Erlangen nach Herzogenaurach noch attraktiver gestaltet werden, um
Verlagerungen der Kfz-Pendler hin zum OPNV zu begiinstigen. Geplanter Baubeginn ist 2025.

5 www.erlangen.de, Stand September 2019
4 vgl. §47b (2) BImSchG
5 htips:/statistik.arbeitsagentur.de/; Abruf Dezember 2019
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2.2

2.3

Umfang der Larmkartierung

Die aktuelle Larmkartierung des StraBenverkehrslarms vom LfU aus dem Jahr 2019 kann auf
der Website vom ,UmweltAtlas Bayern® eingesehen werden®. Darin wurden Streckenabschnitte
mit einem durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) von ber 8.200 Kfz/ Tag kartiert. Auf Basis
der Kartierung sieht die Stadt Erlangen nun eine Fortschreibung des Larmaktionsplanes fiir alle

StraBen im Stadtgebiet abseits der Bundesautobahn vor.

Die Kartierung des Schienenverkehrsldrms beschrankt sich in Erlangen auf die Nord-Sid-aus-
gerichtete Eisenbahntrasse. Sie weist bis (iber 66.000 Zugbewegungen pro Jahr auf, davon etwa
4.700 im Fernverkehr — also ICE/ IC der Deutschen Bahn (DB). Im Regionalverkehr der DB Regio
verkehren jahrlich ca. 49.000 Zige durch Erlangen. Der im Vergleich deutlich larmintensivere
Guterverkehr weist knapp 12.500 Zugbewegungen pro Jahr auf.

Die Zustandigkeit zur Kartierung und Aktionsplanung der Haupteisenbahnstrecken liegt seit dem
11. Gesetz zur Anderung des BImSchG beim Eisenbahn-Bundesamt. Seit Juni 2017 liegt die
Larmkartierung der dritten Runde vor und kann auf der Website des EBA abgerufen werden’.

Uberlagerungen verschiedener Larmquellen

Da Larmquellen unterschiedlich wahrgenommen werden, erfolgt deren Berechnung vorerst se-
parat, obgleich sich die Gerdusche am Immissionsort (berechnet fir Fassaden/ Flachen) zu ei-
nem Gerauschpegel tUberlagern. Im weiteren Bericht kann auf Mehrfachbelastungen darum nur

beschreibend eingegangen werden.

Berechnung und Ausléseschwellen der Larmaktionsplanung
BerechnungsgroBen

Zur umfassenden Beurteilung der vorhandenen Larmsituation schreibt der Gesetzgeber in der
16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) Be-
rechnungsverfahren vor. Dies resultiert aus der Erkenntnis, dass Messungen in ausreichendem
Umfang aus technischen und finanziellen Griinden nicht mdéglich sind. Gemessene Momentan-
werte sind daher sachlich nicht mit den berechneten Durchschnittspegeln oder den gesetzlichen

Grenz- bzw. Richtwerten gleichzusetzen.

Far die Bewertung der Auswirkungen von Larm auf die Bevdlkerung werden geman der 34. Blm-

SchV zwei Larmindizes verwendet: Der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Loen (DEN: Day-Evening-

www.umweltatlas.bayern.de, Stand 02.2020
7 laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de, Stand 02.2020
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Night) und der Nachtlarmindex Lnight. Bei den GréBen Loen und Lnight handelt es sich um einen
durchschnittlichen, mittels A-Bewertung beurteilten, &quivalenten Dauerschallpegel fir einen ein-
jahrigen Beurteilungszeitraum. Die A-Bewertung passt die Messergebnisse von Schalldruckmes-
sungen an die Wahrnehmung des menschlichen Gehérs an und wird durch das (A) hinter dB
gekennzeichnet.

Die Ergebnisse der Berechnung werden geman der gultigen Berechnungsvorschriften (fiir den
StraBenverkehr: VBUS?) in farbigen Rasterlarmkarten in Form von Isophonen (kartographische
Darstellung der Linien mit identischen Pegelwerten) mit jeweils 5 dB(A) Abstufung dargestellt. Sie
beruhen auf Berechnungen der Larmindizes im Raster von 10 x 10 m in vier Metern H6he und

werden je Rasterpunkt ermittelt.

Neben dieser Flachenkarte wird ein zweiter Rechenlauf nach der ,Vorlaufige Berechnungsme-
thode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm“ (VBEB) gestartet. Dieser be-
rechnet fir umlaufende Fassadenpunkte betroffener Gebaude die Larmbelastung zur Ermittlung

der larmbelasteten Bewohner.

Kartierungsgrundlage des StraBenverkehrslarms

Die Schallberechnungen erfolgen generell in einem dreidimensionalen Stadt- bzw. Gelandemo-
dell. Dieses beinhaltet die Lage von StraBen (mit Neigungen), vorhandene Bebauung (Geb&ude,

Briicken, etc.) in Lage und Héhe sowie eventuelle Schallschutzeinrichtungen (Wande, Walle).

Dariiber hinaus gehen folgende Daten in die Schallberechnungen ein:

= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) und Anteil des Schwerverkehrs (SV, Fahr-
zeuge > 3,5 t) auf Basis von Verkehrserhebungen — bspw. die regelmaBigen StraBenver-
kehrszahlungen (SVZ) sowie zusatzliche Z&hlungen, falls vorhanden — bei Uberschreitung
der Schwellenwerte (Pflicht) sowie bei Anmeldung durch die Stadt/ Gemeinde auch unter-
halb der Schwellenwerte

=  zulassige Héchstgeschwindigkeiten mit Berlcksichtigung unterschiedlicher Vorgaben fir
den Ganztages- und Nachtzeitraum sowie gegebenenfalls gesonderter Regelungen fir Lkw
(bei verschiedenen richtungsbezogenen Beschrankungen gilt der hdhere Wert)

= StraBenbreite und Art der Fahrbahnoberfladche in der erforderlichen Differenzierung geman

den Vorgaben der einschldgigen Berechnungsvorschriften

8 VBUS - Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm an Stral3en
Bundesanzeiger Nr. 154a vom 17. August 2006

1145_LAP-Erlangen-2020.docx Seite 6
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Bereiche, in denen innerhalb des Fahrbahnquerschnittes unterschiedliche Materialien verwendet
werden, sind in der Larmkartierung nach EU-Umgebungslérmrichtlinie (34. BImSchV) nicht er-
fasst, ebenso wie Verschlei3 oder Zuschlage fur die erhéhte Stdrwirkung lichtsignalgeregelter
Knotenpunkte.

Ausléseschwellen der Larmaktionsplanung

In den gesetzlichen Vorgaben zur Larmkartierung bzw. der Larmaktionsplanung werden keine
Festlegungen zu Grenzwerten getroffen, ab denen L&rmbelastungen als inakzeptabel gelten. Es
wird lediglich auf ,relevante Grenzwerte oder andere Kriterien* abgestellt. Diese werden von
mehreren Institutionen unterschiedlich benannt und bewertet, zum Beispiel durch das Umwelt-
bundesamt sowie den Rat von Sachverstandigen fir Umweltfragen (Umweltrat) im ,Sondergut-
achten Umwelt und StraBenverkehr’®. Das Umweltbundesamt empfiehlt als Ausléseschwelle zur
Larmaktionsplanung die Uberschreitung eines 24-Stunden-Wertes (Loen > 65 dB(A)) und/oder
Nachtwertes (Lnight > 55 dB(A)) heranzuziehen, um Gesundheitsgefdhrdungen zu vermeiden™.
Der Umweltrat nennt dazu dieselben Werte und fligt als n&chstniedrigere Schwelle solche mit
signifikanter Belastigung hinzu.

Umwelthandlungsziel Lpen Lnight
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung signifikanter Belastigungen 55 dB(A) 50 dB(A)

Tabelle 2: Empfehlungen des Umweltrates zu Auslésekriterien (eigene Darstellung)

Die Werte der durchschnittlichen Dauerschallpegel in dB(A) sind nicht gleichzusetzen mit
Einzelpegeln in dB. Zur Verdeutlichung werden in folgender Tabelle Beispiele von Einzelereig-
nissen gelistet. Diese kénnen im reellen Umfeld gemessen werden, jedoch nicht der Beurteilung
von Dauerschallpegeln dienen.

% §47d (1) BImSchG

0 Sondergutachten Umwelt und StraBBenverkehr. Rat von Sachversténdigen fir Umweltfragen, in: Deut-
scher Bundestag Drucksache 15/5900 vom 28.06.2005.
http://dip21.bundestag.de/dip21/btd/15/059/1505900.pdf.

" s. Internet-Themenseite ,L&rmaktionsplanung” des Umweltbundesamtes, Stand 11.01.18, Abruf:
https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionspla-
nung
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Einzel-

Beispiele von Lirmquellen
Pegel P q

25dB Atemgerausch aus 1 m Entfernung
35dB sehr leiser Zimmerventilator aus 1 m Entfernung

40 dB Lern- und Konzentrationsstérungen méglich

45 dB Ubliche Wohngerausche, bspw. Radio/ sprechen im Hintergrund
55 dB Zimmerlautstarke von Radio/ Fernseher aus 1 m Entfernung

65 dB erhodhtes Risiko fiir Herz-Kreislauf-Erkrankungen bei standiger Einwirkung
75dB vorbeifahrender durchschnittlicher Pkw in 7,5 m Entfernung (50 km/h)
85 dB Motorkettensage in 10 m Entfernung

90 dB Hérschaden bei Einwirkdauer von 40 Stunden je Woche méglich

95 dB Handkreissage im Freien in 1 m Entfernung, lautes Schreien

120 dB | Gehérschaden auch bei Einzelereignissen moglich

130 dB | einschlagender Blitz aus 1 m Entfernung

Tabelle 3:  Vergleich verschiedener Gerduschkulissen

Als Einzelwert betrachtet ist unter der Auflistung lediglich der Blitzeinschlag gesundheitsschad-
lich. Fir durchschnittliche Dauerschallpegel (in dB(A)) wurden jedoch bei deutlich geringeren
Werten Auswirkungen auf die Gesundheit nachgewiesen. AuBBerdem beachten die Beispiele nicht
die Stérwirkung auf den Nachtschlaf.

Aus den genannten Erkenntnissen gingen die Empfehlungen des Umweltbundesamtes und des
Umweltrates hervor. Die Ziele der La&rmaktionsplanung werden im Allgemeinen zeitlich unterteilt;
in kurzfristig“ zur Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigung tber ,mittelfristig“ zur Vermei-
dung starkerer Belastigungen bis hin zur langfristigen Vermeidung genereller Belastigungen
durch Verkehrslarm.

Schwellenwerte der Larmaktionsplanung

Da der Fokus vorrangig auf der Minderung bzw. Vermeidung gesundheitlich bedenklicher Betrof-
fenheiten liegen sollte, wurden als Schwellenwerte der Aktionsplanung in der Stadt Erlangen die
Pegelgrenzen von Loen > 65 dB(A) bzw. Lnight > 55 dB(A) zu Grunde gelegt.

Eingangsdaten der aktuellen Larmkartierung

Die der StraBenlarmkartierung zugrunde liegenden Werte sind in den Abbildungen 2.1 bis 2.3

(Geschwindigkeiten, Verkehrsstarken, Fahrbahnbelage) einzusehen.
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Zugelassene Geschwindigkeiten

Die der Kartierung zugrundeliegenden zugelassenen Geschwindigkeiten sind in Abbildung 2.1
dargestellt. Entlang des innerstadtischen Hauptverkehrsnetzes sind hauptsachlich 50 km/h zuge-
lassen, auf anbaufreien StraBen (StraBen ohne Gehwege und Grundstiickszufahrten) in der Re-
gel 70 bis 100 km/h. An einigen kartierten innerstadtischen Abschnitten gelten 30 km/h als zulés-
sige Hoéchstgeschwindigkeit — in der Regel aus Griinden der Verkehrssicherheit, z. B. auf Schul-

wegen.

Die tatsachliche Geschwindigkeit ist geman dem Modell in folgenden Bereichen nicht richtig dar-
gestellt:

= Tennenloher StraBe im Ortsteil Bruck — Bereich der Further StraBe 50 km/h statt 30 km/h

» Sankt Johann zwischen Kanalbriicke/ Ortseinfahrt und KP M&hrendorferstraBe 50 km/h statt
70 km/h

*» Am Europakanal bis zum Kosbacher Steg 50 km/h statt 70 km/h

= Am Europakanal (westliches Ende) bis zum Heusteg 50 km/h statt 70 km/h

= GoethestraBe zwischen Sidliche StadtmauerstraBe und HeuwaagstraBe 20 km/h
statt 30 km/h.

Die Berechnung wurde auf Grundlage der fehlerhaften Geschwindigkeiten durchgefthrt. Dieser
Hinweis wird bei der Betrachtung der Larmschwerpunkte mit beachtet.

Verkehrsstarken

Die vorhandenen Verkehrsstarken sind eine der wichtigsten Eingangsgréen der Larmkartierung.
Das flachendeckende Vorhalten aktueller Verkehrsstarken ist allerdings gerade in Ballungsrau-
men mit dichtem StraBennetz sehr schwierig.

Eine Mdglichkeit ist die Heranziehung der systematischen, alle 5 Jahre durchgefiihrte StraBen-
verkehrszahlung (SVZ) des Bundes und der Lander. Fir diesen Durchgang der Larmkartierung
waren die Ergebnisse aus dem Jahr 2015 relevant. Allerdings sind in Erlangen keine innerstadti-
schen Zahlstellen vorhanden. Lediglich die Autobahnen und die BundesstraBe B 4 wurden ge-

zahlt.

Ergénzend wurden weitere Verkehrsbelegungen aus dem Verkehrsbelastungsplan der Stadt Er-
langen von 2015 hinzugezogen, da ab 2016 mehrere Hauptverkehrsachsen aufgrund von Bau-
stellen nur eingeschrankt befahrbar waren. Die Daten des Verkehrsbelastungsplans finden auch

im regelmaRig erneuerten Verkehrsmodell ,Datenbasis fir intermodale Verkehrsuntersuchungen
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und Auswertungen im GroRRraum Nirnberg“ (DIVAN) Eingang. Das Modell ist ein Gemein-
schaftsprojekt der Bayerischen StraBenbauverwaltung und dem im GroBBraum Nurnberg — Firth

— Erlangen — Schwabach verantwortlichen ,Verkehrsverbund GroRraum Nurnberg® (VGN).

Eine Darstellung der in die Larmkartierung eingegangenen Verkehrsmengen aus dem Verkehrs-
belegungsplan ist in Abbildung 2.2 vorgenommen worden.

Fahrbahnbelag

Die Fahrbahnoberflachen im Erlanger StraBenhauptnetz sind fast ausnahmslos in bitumindser
Bauweise (Asphalt, ohne Abschlag) ausgebildet und somit schalltechnisch als neutral einzuord-
nen. Die der Kartierung zugrundeliegenden Fahrbahnbelage sind in Abbildung 2.3 dargestellt.

Gesondert zu erwahnen sind die in Erlangen haufig vorkommenden Pflasterbelage an Bus-Hal-
testellen — auch auf StraBen mit hoher Verkehrsbelegung (s. nachfolgende Fotos). Diese Berei-
che gehen nicht in die Kartierung ein, da der hauptsachliche Verkehrsweg in einer weniger larm-
emittierenden Belagsart ausgeflhrt ist. In Kombination mit den unter Schwerverkehr gefihrten
Bussen bedeuten die gepflasterten Abschnitte jedoch zusétzliche Larmemissionen.

== T'&:':‘ :
Foto: Beginn von ungeschnittenem GroBpflaster, Foto: etwas weniger ldrmintensives Kleinpflaster,
Haltestelle Hartmannstra3e Bushaltestelle Bruck/ Kirche

Pflasterbelag ist abseits des Erlanger Hauptverkehrsnetzes vornehmlich in unkritischen Berei-
chen des Nebennetzes zu finden — insbesondere im Altstadtbereich. Auf Straen mit geringer
Verkehrsbelegung (deutlich unter 8.000 Kfz/ Tag, geringer Schwerverkehr) und zugelassenen
Hdchstgeschwindigkeiten bis 30 km/h ist dies im Normalfall schalltechnisch unbedenklich. Aus
Grinden des Denkmalschutzes und der Stadtbildgestaltung sind Pflasterbelage in solchen Be-
reichen in der Regel also beizubehalten. Fir besonders stérendes ungeschnittenes GroBpflaster
kann im Falle einer ohnehin anstehenden Sanierung ggf. der Ersatz durch weniger larmintensive
Varianten (bspw. Kleinpflaster oder geschnittenes Pflaster) in Erwagung gezogen werden.
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Ergebnisse der Larmkartierung StraBe

Die Ausbreitung des Larms wird grafisch anhand von Isophonen (auch Pegelb&nder genannt),
also Grenzen gleicher Schallimmissionen, dargestellt. Die Pegelbander der Larmkartierung an
HauptverkehrsstraB3en sind dem vorliegenden Bericht in Abbildung 3.1 (Index Loen) und Abbil-
dung 3.2 (Index Lnignt)) beigeflgt.

Die Anzahl der in den Wohngeb&auden durch Larm betroffenen Einwohner wurde in einem ge-
sonderten Rechengang in der Larmkartierung aus Einwohnern je Fassadenpunkt und anliegen-

den Isophonen nach VBEB' errechnet.

dB(A)- Betroffene Lyey (Kfz-Verkehr) dB(A)- Betroffene Ly, (Kfz-Verkehr)
Pegelklassen Pegelklassen
1
Gesundheitsrelevanz >70 | 0
>65-70 || 200
10.800 Belastigung >60-65 - 2.100 Gesundheitsrelevanz
| 16.400 >55-60 7.100
___________________ ][________77777777777777‘7
A
>50-55 | 12.700 Belastigung
1 keine ] | | v
Darstellung J
>45-50 >45-50 keine Darstellung
|
0 5.000 10.000 15.000 20.000 25.000 0 5.000 10.000 15.000 20.000 25.000
Betroffene Betroffene

Grafik 2: Betroffenheiten des StraBenverkehrsldrms im Ganztags- und Nachtindex, auf Ganze 100 gerundet

Rechnerisch sind tber 9.000 Erlanger nachts potentiell gesundheitsgefahrdenden Pegelwerten
von Lnignt > 55 dB(A) und ganztégig fast 7.000 Einwohner potentiell gesundheitsgefdhrdenden
Pegeln von Loen > 65 dB(A) ausgesetzt.

Getrennt davon sind in Erlangen die von den Bundesautobahnen betroffenen Personen zu be-
trachten. Im aktuellen Entwurf des Larmaktionsplanes flir HauptverkehrsstraBen auBerhalb von
Ballungsrdumen und Bundesautobahnen in Ballungsrdumen werden fir Erlangen im potentiell
gesundheitlich schadlichen Pegel-Bereich Lnignt > 55 dB(A) insgesamt Uber 1.500 Betroffene ge-
zahlt. Ganztagig sind Uber 800 Personen im gesundheitlich bedenklichen Bereich (Lpen >
65 dB(A)) betroffen. Der aktuelle Larmaktionsplan wurde durch das Bayerische Staatsministerium

fir Umwelt und Verbraucherschutz in Zusammenarbeit mit der Regierung Mittelfranken erstellt™.

2 Bekanntmachung der Vorldufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungsldarm (VBEB) vom 09. Februar 2007, Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007

'3 Ldrmaktionsplanung - Fiir Hauptverkehrsstral3en auBerhalb von Ballungsrdumen und fiir Bundesautob-
ahnen in Ballungsrdumen (Entwurf), Bayerisches Staatsministerium fiir Umwelt und Verbraucherschutz,
11.12.2019
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Im Rahmen der Larmkartierung der Stadt Erlangen erfolgte die Ermittlung betroffener Gebaude
mit sensibler Nutzung (Grund-/ weiterfliihrende Schulen, Krankenh&user). Die Zahl setzt sich
aus den Einzelgebduden zusammen — so kénnen bspw. von einer Schule mehrere Geb&ude

betroffen sein. Folgende Betroffenheiten sensibler Gebaude wurden in der aktuellen Kartierung

ermittelt:
Lpenin dB(A) Schulgebaude Krankenhausgebaude
> 55 bis 65 61 1
> 65 bis 75 8 0
>75 0 0

Tabelle 4: vom Kfz-Larm betroffene sensible Gebdude

Zu beachten ist, dass die vorgegebene Berechnungsmethode nach VBUS ausschlieB3lich die
FassadenauBenpegel zur Bewertung heranzieht. Demnach liegen die Pegel innerhalb der Ge-
baude bei geschlossenen Fenstern unterhalb der hier dargestellten Werte, vor allem bei vorhan-
denem passivem Larmschutz (Schallschutzfenster, etc.). Besonders unter Beachtung gedffneter
Fenster bei Nacht ist dies jedoch die aktuell bestgeeignete Methodik, die verschiedenen Betrof-

fenheiten durch den Verkehrslarm zu quantifizieren.

Larm- und Handlungsschwerpunkte StraBe

In Abbildung 3.3 werden alle Fassadenpunkte dargestellt, an denen eine Larmbelastung von
Lnight > 55 dB(A) vorliegt. Die aus den Karten (Abbildung 3.1 bis 3.3) abzuleitende Belastungssi-

tuation wird im Folgenden eingeordnet.

Im Rahmen der Bearbeitung bestatigte sich das Bild des LAP 2015, dass die Einbeziehung aller
StraBenabschnitte mit Uberschreitung der Ausldsewerte zu einer uniiberschaubaren Anzahl zu
betrachtender Larmschwerpunkte flihrt. Deshalb wurde eine weitere Differenzierung vorgenom-
men. In der vorliegenden Bearbeitungsstufe sind fir alle StraBenabschnitte MaBnahmen zu tber-

prufen, entlang derer

= rechnerisch mehr als 50 Personen von Pegeln Lnight > 55 dB(A) betroffen sind und

=  Fassadenpegel von Lnight > 60 dB(A) kartiert wurden.

Grafisch ist dies in Abbildung 3.3 enthalten: Haufungen von orangefarbenen Punkten stellen Fas-
sadenpegel an Wohngebauden von Lnight > 55 dB(A) dar, die roten und dunkelroten Punkte zei-
gen néchtliche Pegel tber 60 bzw. 65 dB(A) an. Die vertiefend zu betrachtenden StraBenzige
mit entsprechenden Betroffenenzahlen sind umrahmt und nummeriert. Die Nummerierung stellt

keine ,Wertung“ oder Dringlichkeit dar.
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Folgende Larmschwerpunkte wurden in Auswertung der Kartierung abgeleitet, in Anlage 3 wer-

den die Schwerpunkte in Form von Steckbriefen nédher beschrieben:

Larmschwerpunkte

Nr. StraBe von bis

1 Roéttenbacher StraBe Altkirchenweg Hemhofener StraBe

2 St. Johann Moéhrendorfer Stral3e Killinger StraBe

3 Mohrendorfer StraBBe St. Johann Kosbacher Damm

4 Schallershofer StralBe Kosbacher Damm Bichenbacher Damm

5 Bayreuther StraBBe gfgg;der Eisenbahn- Essenbacher StraB3e
Essenbacher Stral3e Bayreuther StraBBe PalmstraBe

7 Bayreuther StraBe/ HauptstraBe | Essenbacher StraBe EngelstraBe
GoethestraBBe HeuwaagstralBe GuterhallenstraBe

9 HenkestraBe Nirnberger StraBe é\{gggr-von-Siemens—

10 HenkestraBe Werner-von-Siemens- | 1 imannstraBe

StraBe

11 LuitpoldstraBe/ DrausnickstraBe | GebbertstraBe Moltkestral3e

12 DrausnickstraBe MoltkestraBe Ostliche Stadtgrenze

13 Nirnberger StraBe SedanstraBe g\{sarggr-von-Siemens-

14 Nirnberger StraBe \é\{erner-von-Siemens- Emil-Krénzlein-StraBe

ralBe

15 Karl-Zucker-StraBe/ KoldestraBe | HilpertstraRe Paul-Gossen-StralBe

16 AuBere Brucker StraBe Am Erlanger Weg Paul-Gossen-Stral3e

17 Firther StraBe éﬁggf Brucker EichholzstraBe

18 Eltersdorfer StraBe SchieBhausstraBe WeinstraBBe

19 Eltersdorfer StraBe WeinstraBBe Holzschuherring

Tabelle 5: Larmschwerpunkte It. Auswertung Ladrmkartierung

Ein StraBenzug mit hohen berechneten Betroffenheiten wurde im Zuge der Analyse von den

Larmschwerpunkten zurlickgestellt und wird im LAP 2020 nicht weiter betrachtet. Er kann eben-

falls in Abbildung 3.3 eingesehen werden und besteht aus den aufeinanderfolgenden Abschnitten

Martinsbihler StraB3e,
Pfarrstraf3e,

Neue StraBe und
Katholischer Kirchenplatz.
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Grund der Zuriickstellung ist ein zwischen Verkehrserhebung 2015 und L&rmaktionsplan 2020
umgesetztes Verkehrskonzept. Dadurch konnte bereits eine deutliche Verkehrsreduzierung er-
reicht werden, die jedoch nicht in die Kartierung einging. Infolgedessen ist von geringeren
Larmemissionen auszugehen als kartiert. Der zurlickgestellte StraBenzug ist in der néchsten

LAP-Fortschreibung erneut auf vorhandene Larmemissionen zu Uberpriifen.

Generell muss die sich alle 5 Jahre wiederholende Larmkartierung und die darauf aufbauende
Larmaktionsplanung als Prozess verstanden werden, welcher die Reduzierung der Larmbelas-
tung an den jeweiligen Schwerpunkten schrittweise verfolgt und dabei auch derzeit eher nach-
rangige Belastungssituationen beinhaltet.

Far die Aufstellung eines Larmaktionsplanes entlang der Bundesautobahnen ist per Gesetz
die Regierung von Mittelfranken verantwortlich. Hot-Spots, die Gberwiegend von Larm ausgehend

von der A 73 und der A 3 betroffen sind, werden darum nicht betrachtet.

Anmerkungen zur weiteren Infrastruktur

Die Pflicht zur Kartierung besteht bei der Uberschreitung von Verkehrsmengen-Schwellenwerten
(3 Mio. Kfz/ Jahr). Die tatsachlichen Larmemissionen hangen von weiteren Einflussfaktoren ab.
So kénnen sich Bewohner u.a. ebenso durch sanierungsbedrftige StraBen, hohes Lieferver-
kehrs-Aufkommen oder larmemittierende Fahrbahnbeldge stark gestért fuhlen. Zu Kopfstein-
pflaster wurde u.a. durch exemplarische Larmberechnungen in der Stadt Gérlitz nachgewiesen,
dass gesundheitlich bedenkliche Pegelwerte unter Umstanden auch bei deutlich geringerer Ver-

kehrsbelegung als 8.200 Kfz/ Tag erreicht werden kénnen.

PflasterstraBen im Nebennetz

Im weiteren StraBennetz existieren — mit Ausnahme der unbedenklichen Altstadt-Bereiche — nur
vereinzelt gepflasterte Abschnitte. FlUr sehr gering belastete StraBen, welche aus stadtebaulichen
Grinden gepflastert sind, ist ein Austausch des Belages nicht in Betracht zu ziehen. Fir Ab-
schnitte entlang von Wohngebauden, welche stark belastet sind oder lediglich aufgrund des Al-
ters noch Pflasterbelage aufweisen, sollte ein Austausch der Fahrbahndecke im Rahmen der
nachsten anstehenden Sanierungsarbeiten in Erwagung gezogen werden, um unnétige Larmbe-

lastungen zu vermeiden.
Beschadigte Fahrbahndecken
Die Qualitat der Fahrbahnoberflache hat erheblichen Einfluss auf die tatsachlichen Larmemissi-

onen. Das kartierte StraBenhauptnetz befindet sich grofBteils in einem guten bis akzeptablen Zu-

stand. Die bestmdgliche Instandhaltung des StraBennetzes inklusive Nebenstral3en wird bereits
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als Daueraufgabe durch die Stadt wahrgenommen und durch sukzessive Sanierungsmafnah-

men ausgefullt.

Reale Fahrgeschwindigkeiten

Da der Kartierung nur die zugelassenen Héchstgeschwindigkeiten zugrunde liegen, spielt deren
Einhaltung ebenfalls eine nicht zu vernachlassigende Rolle. Aktuell liegen keine Erkenntnisse zu
durchschnittlichen Geschwindigkeiten an den La&rmschwerpunkten vor. Sofern sich Hinweise auf
haufige Geschwindigkeitsiibertretungen verdichten, sollten die betroffenen StraBenziige auf

mégliche MaBnahmen untersucht werden.

Situation des nichtmotorisierten Verkehrs

Durch die Férderung nichtmotorisierter Verkehrsmittel und des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs (OPNV) kann die Kfz-Belastung flachenhaft reduziert und somit ein dauerhafter Beitrag zur
Larmminderung geleistet werden. Da die Entwicklung der Infrastruktur nicht Bestandteil der Larm-
aktionsplanung ist, ist an dieser Stelle vor allem auf weitere Planungen, allen voran auf den Ver-

kehrsentwicklungsplan (VEP), hinzuweisen.

Die Férderung der FuBgénger, besonders durch attraktive Gehwege sowie geeignete Querungs-
madglichkeiten an starker befahrenen StraBen, wird bereits vorangetrieben und ist weiter zu ver-

folgen, um das Potential kurzer Wege weiter auszuschdopfen.

Die Fiihrung des Radverkehrs riickte in den vergangenen Jahren besonders in den Fokus. Dabei
wird dem Grunde nach das gesamte Portfolio an Mdglichkeiten ausgenutzt: von der Fiihrung auf
Fahrbahnniveau (Radfahr- sowie Radschutzstreifen) tber die kombinierte Fiihrung mit Gehwe-
gen (getrennter/ gemeinsamer Geh- und Radweg, Gehweg mit Rad-Freigabe) bis zum eigenstén-
digen Radweg. Auch die Freigabe von FuBBgangerzonen sowie EinbahnstraBen in Gegenrichtung
wird an geeigneten Stellen umgesetzt. Haufig herrschen jedoch beengte Platzverhéltnisse — dort
kénnen nicht fir alle Verkehrsteilnehmer attraktive (v.a. ausreichend breite) Flihrungsformen an-

geboten werden.
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Foto: richtlinien-konformer einseitiger Radfahr- Foto: beparkter Gehweg, Markierung suggeriert
streifen, DrausnickstralBe Radfiihrung, Méhrendorfer StralBe

Noch bestehende infrastrukturelle Mangel und der sich daraus ableitende Handlungsbedarf wer-
den wahrgenommen und finden im Rahmen der weiteren Verkehrsentwicklungsplanung Beach-
tung. Abseits dessen fiel bei Ortsbesichtigungen zum Teil eine mangelnde Regelbefolgung durch
andere Nutzer des Verkehrsraums auf: Beispielsweise wurden sowohl Gehwege als auch ver-
schiedene Radfiihrungsformen regelwidrig beparkt. Solche und &hnliche Hindernisse stellen hau-
fig ein erhdhtes Sicherheitsrisiko fir schwéachere Verkehrsteiinehmer dar. Mobilitatseinge-
schrankte Personen oder Eltern mit Kinderwagen kdénnen diese bei beengten Verhéltnissen nur

unter erschwerten Bedingungen umgehen.
Offentlicher Personennahverkehr

Die wichtigste Achse des &ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) in Erlangen ist die Bahn-
strecke zwischen Bamberg im Norden und dem s(idlich gelegenen Niirnberg als gréBte Stadt der
Metropolregion. Die darauf verlaufende S-Bahn S 1 verkehrt in zehn verschiedenen Varianten
(Bedienung unterschiedlicher Halte) bis Bamberg prinzipiell im Viertelstunden-Takt, wobei bis
zum Halt im weiter entfernten Lichtenfels jeder Halt mindestens stiindlich bedient wird.

Der Buslinienverkehr richtet sich grundlegend an der S-Bahn aus und fahrt werktags entlang der
meisten Linien im 15- bis 30-Minuten-Takt. Durch teilweise Uberlagerungen von Linien ergibt sich
auf einigen Linien im Tagesverlauf ein dichterer Takt. Die Taktung entspricht dabei den Bedien-
standards geman der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern, die im Rahmen der Fortschrei-
bung des Nahverkehrsplans Erlangen (2016 — 2021) festgelegt wurden. Eine Taktverbesserung
wird zukUnftig unter Beachtung der wirtschaftlichen und betrieblichen Aspekte untersucht.

Verbesserungspotential besteht zudem an einer Vielzahl von Haltestellen beziglich Barrierefrei-
heit und/ oder Ausbauzustand (Unterstande, Sitzgelegenheiten, etc.) — prinzipiell gilt; je weiter

von der Kernstadt entfernt, desto héher ist das Ausbaupotential.
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Foto: dichter Busverkehr zum Bahnhof Erlangen, Foto: nur eingeschrdnkt barrierefrei (fehlende

GoethestraBBe taktile Elemente), Bushaltestelle Berufs-
schulzentrum

Zum barrierefreien Ausbau der Haltestellen des Erlanger OPNV wurde durch die Stadtplanung
bereits eine Prioritatenliste ausgearbeitet und in 2019 durch den Umwelt-, Verkehrs- und Pla-
nungsausschuss beschlossen. Die Prioritatenliste wurde anhand eines multikriteriellen Ansatzes

erstellt und dient als Richtlinie fur die Reihenfolge zukinftiger barrierefreier Umbauten.

Weitere Larmquellen
Larmkartierung des Eisenbahnverkehrs

Entsprechend § 47d (1) BImSchG missen auch Bundesschienenwege kartiert werden. Seit 2012
betrifft dies alle Haupteisenbahnstrecken ab 30.000 Zugbewegungen pro Jahr. Fir die Kartierung
und Aktionsplanung beziglich des Eisenbahnlarms ist geman § 47e (3) BImSchG das Eisen-
bahn-Bundesamt verantwortlich. Dennoch soll nachfolgend kurz auf die Larmbelastung durch den

Eisenbahnverkehr eingegangen werden.

Die Larmkartierung von 2017 kann online Uiber die Website des EBA eingesehen werden. Fir
die Stadt Erlangen als Ballungsraum wurden in der Kartierung des EBA folgende Zahlen betroffe-

ner Einwohner und sensibler Gebaude (Schulgebdude und Krankenhaus-Gebaude) ermittelt:

Einwohner sensible Gebaude (Lpen)
Pegel in dB(A) Loen Lnight Pegel in dB(A) | Schulen | Krankenhéuser
> 50 bis 55 - 1.790 -
> 55 bis 60 2.540 550
> 55 bis 65 8 0
> 60 bis 65 660 240
> 65 bis 70 340 90
> 65 bis 75 1 0
> 70 bis 75 130 50
>75 60 >75 0 0

Tabelle 6: von Eisenbahnldrm betroffene Einwohner und sensible Gebidude

4 http://laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba, Stand Oktober 2019
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Rechnerisch sind deutlich weniger Einwohner vom Eisenbahnlarm betroffen als vom Kfz-Verkehr.
Diesbeziglich ist jedoch zu beachten, dass Schienenverkehr — und im Speziellen Guterziige —
subjektiv teilweise stérender wirken als StraBenverkehrsldrm. Das gilt insbesondere nachts und
liegt an der subjektiven Wahrnehmung vorbeifahrender Ziige als Einzelereignisse, wohingegen
der Kfz-Verkehr primér ein Hintergrundrauschen darstellt.

Uberschneidungsbereiche mit dem StraBenverkehrslarm

Einige der Schwerpunktbereiche, welche von hohem StraBenverkehrslarm betroffen sind, sind
auch von Eisenbahnlarm héherer Pegelklassen (Lnight > 55 dB(A)) betroffen:

Nr. | StraBe von bis

5 Bayreuther StraBBe Ostlich der Eisenbahnbriicke Essenbacher StraB3e
7 Ezﬁgz:?:ésva%/ Essenbacher Stral3e EngelstraBBe

8 GoethestralBe HeuwaagstralBe GuterhallenstraBe
18 | Eltersdorfer StraBe SchieBhausstraBe WeinstraBBe

19 | Eltersdorfer StraB3e WeinstralBe Holzschuherring

Tabelle 7:  zusétzlich von Eisenbahnldrm betroffene Abschnitte von Ldrmschwerpunkten

Fluglarm

Auch der vom Flugbetrieb ausgehende Larm ist gemaB den Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie fir GroBflughafen (per Definition mehr als 50.000 Starts bzw. Landun-
gen pro Jahr) zu betrachten. Der stidostlich von Erlangen gelegene ,Albrecht Direr Airport Nirn-
berg” fallt mit etwa 66.000 Flugbewegungen (Stand 2018)'s in diese Kategorie.

GemanB Kartierung bewirkt der Betrieb des Flughafens (Start- und Landevorgange, Verkehr auf
dem Boden) aufgrund von Lage und Ausrichtung keine potentiell gesundheitlichen Beeintrachti-
gungen in der Stadt Erlangen. Dies schlieBt Belastigungen nicht aus, jedoch entsteht daraus kein

Anspruch auf zuséatzlichen La&rmschutz.

s https://www.airport-nuernberg.de/zahlen-fakten, Stand Dezember 2019
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Grafik 3: Kartierung Lnign-Pegel des Niirnberger Flughafens
Die im Zusammenhang mit dem Flugbetrieb auftretenden Larmprobleme sind aufgrund der ge-
setzlichen Vorgaben im Zuge der Larmaktionsplanung der Regierung Mittelfranken zu behandeln,

liegen also nicht im Verantwortungsbereich der Stadt Erlangen.

Hafen- und Schiffslarm — Ldnde Erlangen

GemaB Bundes-Immissionsschutzgesetz sind Schiffshafen mit einem jahrlichen Umschlag von
mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr zu kartieren. Da das Hafen- und Gewerbegebiet der L&dnde
Erlangen deutlich unterhalb des Grenzwertes liegt und nicht von gesundheitlich bedenklichen
Pegelwerten auszugehen ist, besteht keine Notwendigkeit zur Kartierung bzw. MaBnahmenent-
wicklung.

Gewerbe- und Industrielarm

Gewerbliche Larmquellen stellen meist spezifische Falle dar. In der Regel werden diese bei Not-
wendigkeit bzw. zur Kenntnis gelangten Problemen durch die Verwaltung gesondert betrachtet.
In den gegebenen Vorschriften — im Bereich Industrie- und Gewerbelarm maRgeblich die ,TA

Larm“e — wird die Zuléassigkeit von Larmemissionen geregelt.

Errechnet wird der Industrie- und Gewerbeldrm nach der "Vorlaufigen Berechnungsvorschrift far
den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe" (VBUI). Der berechnete Industrie- und Ge-

werbelarm bericksichtigt Anlagen, welche erheblichen Umgebungslarm verursachen und unter

6 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Lédrm - TA Ldrm) Vom 26. August 1998
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2.9
2.9.1

die IED-Richtlinie'” fallen. Im Stadtgebiet Erlangen werden derzeit vier Anlagen nach der IED-

Richtlinie betrieben — einzusehen auf der Website zum ,UmweltAtlas” des Freistaates Bayern.

Das Heizkraftwerk Erlangen in der AuBeren Brucker StraBe 33 und das Heizwerk Franken Il in
der KraftwerksstraBe 30 fallen in den Zustandigkeitsbereich der Regierung von Mittelfranken. Die
Erlanger Schlachthof GmbH in der Dechsendorfer StraBe 11 und die Hans Meyer Entsorgungs
GmbH fallen unter die Zustandigkeit der Stadt Erlangen.

Durch regelméaBige Uberwachungen wird sichergestellt, dass die Betreiberpflichten nach § 4 des
BImSchG eingehalten werden. Darum ist eine weitere Aufschliisselung der Larmbelastung nicht

erforderlich.

Sport- und Freizeitlarm

Fir Sport- und Freizeitlarm — also La&rmemissionen, die durch die Nutzung von entsprechenden
Anlagen entstehen — existieren ebenfalls rechtliche Regelungen. Dabei ist zu differenzieren, aus
welcher Quelle der Larm tatsachlich stammt. Fir Sportstatten ist in der 18. BImSchV (Sportanla-
genlarmschutzverordnung) geregelt, welche Immissionsrichtwerte zu welchen Zeiten auf die um-
gebenden Gebaude einwirken dirfen. Kinderspielplatze, die die Wohnnutzung im betroffenen
Gebiet erganzen, fallen nicht unter den Begriff des Freizeitlarms und sind i.d.R. zu tolerieren.
Freizeitlarm von Volksfesten und Traditionskirchweihen wird im Freistaat Bayern unter Nutzung
der Vorgaben der Freizeitlarmrichtlinie der ,Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz*
(LAI) beurteilt.

Bisherige Larmaktionsplanung und gesonderter Larmschutz

Larmvorsorge und Larmsanierung

Die Larmvorsorge betrifft StraRenbaumafinahmen, die zu einer ,wesentlichen Anderung“ der
offentlichen StraBen fUhren. Dort missen gesetzliche Vorgaben zum Larmschutz eingehalten
werden. Eine wesentliche Anderung liegt vor, wenn eine Verkehrsanlage um einen Fahrstreifen
erweitert oder durch andere Eingriffe der StraBenverkehrslarm deutlich (ca. 3 dB(A) oder aber
auf mindestens 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht) erhdht wird.

Geregelt werden die Vorgaben und Anspriiche in der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung
(16. BImSchV, auch als ,Verkehrslarmschutzverordnung“ bezeichnet), einer Durchfihrungsver-

ordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz zur Thematik Larmschutz (entsprechend

7 Richtlinie 2010/75/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. November 2010 (ber In-
dustrieemissionen (integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung)

' www.umweltatlas.bayern.de, Stand 02.2020

9 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (16. BImSchV)
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§ 43 BImSchG). Aus der 16. BImSchV leiten sich somit bei den beschriebenen Uberschreitungen
durch MaBnahmen im StraBennetz konkrete Rechtsanspriiche flr die Betroffenen anhand von
Grenzwerten (unterschiedlich je nach Gebietscharakteristik) ab. Die Belastungen entlang der
StraBBen sind durch geeignete LarmschutzmaBnahmen soweit zu senken, dass die Grenzwerte
eingehalten werden.

Die Bundesautobahn A 3 wird seit Marz 2017 zwischen Wiirzburg und Nilrnberg sechsstreifig
ausgebaut. Inbegriffen ist der Ausbau des Autobahnkreuzes Fulrth/ Erlangen mit der A 73. Im
Zuge des Ausbaus wurden MaBnahmen der Larmvorsorge gemafi 16. BImSchV durchgefihrt.
Dies betraf in Erlangen vornehmlich Bewohner in Eltersdorf-West. Fir Eltersdorf-Ost wurde siid-
lich des Kreuzes der La&rmschutz teilweise angepasst, weitere MaBnahmen werden aktuell disku-
tiert.

Im Bundesverkehrswegeplan (fiir Bundes-Autobahnen und Bundesstral3en) sowie im 7. Ausbau-
plan fir die StaatsstraBen in Bayern werden aktuell keine weiteren MaBnahmen fir die Stadt

Erlangen gelistet, in deren Umsetzung Anspruch auf Larmvorsorge besteht.

Die Larmsanierung an Strafl3en ist eine freiwillige Leistung, welche durch Baulasttrager erbracht
werden kann und nicht durch das BImSchG geregelt wird. Als Orientierung sind in einem solchen
Angebot jedoch die Werte aus der 16. BImSchV sowie der Ld&rmschutz-Richtlinien-StV zu ver-
wenden, welche gleichzeitig die Grenzwerte fir einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Ent-

scheidung darstellen®2'. Das Angebot der Larmsanierung wird ermdglicht:

] an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes??

= an StaatsstraBen in der Baulast des Freistaates Bayern®

Da die Larmsanierung eine freiwillige Leistung darstellt, besteht darauf grundsatzlich kein Rechts-
anspruch. An StraBen abseits der Baulast von Bund und Freistaat greifen die Programme nicht.

Entlang der A 73 wurden durch das StMUV bislang folgende LarmsanierungsmafBnahmen in Er-

langen durchgefuhrt?:

] larmmindernde Asphaltdeckschicht; Betriebs-km. 144,100 - 150,300, Umsetzung 2014
Larmschutzfenster; Abschnitt 680, Station 0,230 (Gerhard-Hauptmann-StraBe), Umsetzung
2012/ 2013

20 VG Oldenburg, Urteil vom 13. Juni 2014 — 7 A 7110/13 —, juris

21 BVerwG, Urteil vom 15. Dezember 2011 — 3 C 40/10 —, juris

22 www.bmvi.de, Stand Dezember 2019

2 Broschiire ,,Schall — erfreulich und schédlich zugleich®, Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (LfU), 2017

24 L drmaktionsplanung fir HauptverkehrsstralBen auBerhalb von Ballungsrdumen und fir Bundesautobah-
nen in Ballungsrdumen (Entwurf), Bayerisches Staatsministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz,
11.12.2019, Miinchen, abrufbar unter www.umgebungslaerm.bayern.de/laecrmaktionsplan
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2.9.3

Die bisherigen La&rmschutzmaBBnahmen, hauptséchlich im Zuge der Larmvorsorge, werden in Ab-

bildung 4 dargestellt.

Larmaktionsplan 2015

Der Larmaktionsplan aus dem Jahr 2015 listete die bis dato umgesetzten MaBnahmen, die zum
Larmschutz in Erlangen beitragen. Darunter befand sich der Schutz von Schulen und Kranken-
haus-Gebauden, insbesondere durch passiven Schallschutz an Gebauden. Hervorzuheben ist
ein stadtisches Larmschutzfenster-Programm, dessen wichtigste EinzelmaBBnahme der Einbau
von Schallschutzfenstern im Christian-Ernst-Gymnasium war. Die bereits in groBen Teilen Erlan-
gens vorhandenen Geschwindigkeitszonierungen fanden Erwdhnung, dazu MaBnahmen im
Fuhrpark von Stadt und OPNV (v.a. emissionsarmere Fahrzeuge) sowie die Etablierung eines
Carsharing-Angebotes in der Stadt.

Bis 2015 wurden mehrere Stral3enabschnitte mit verschiedenen larmmindernden Fahrbahnbela-
gen ausgestattet, zuletzt die Paul-Gossen-StraBe (HertleinstraBe — Bahnbriicke). Leider bieten
die bislang getesteten Asphaltsorten keine ausreichende Standfestigkeit fir einen dauerhaften

Einsatz, insbesondere im Bereich Sanierungs- und InstandhaltungsmaBnahmen.
Aufgrund des in 2015 bereits begonnen Prozesses der Verkehrsentwicklungsplanung wurde im
LAP 2015 auf die Ausformulierung konkreter MaBnahmen verzichtet. Stattdessen erfolgte ein

Verweis auf die Beachtung des Larmschutzes im VEP und wichtige langfristige Strategien.

AuBerdem benennt der LAP 2015 konkret ,Ruhige Gebiete®, welche in Abbildung 6 dargestellt
sind. Im MaBnahmenteil der LAP-Fortschreibung werden diese evaluiert und ggf. angepasst.

Larmaktionsplan Eisenbahn (2018)

Der aktuelle Larmaktionsplan zum Eisenbahnlédrm kann auf der Website des EBA abgerufen wer-
den®. Dieser weist die La&rmschutzmaBnahmen im Erlanger Stadtgebiet als abgeschlossen aus

und sieht demzufolge keine weiteren Mal3nahmen vor.

Entlang der kartierten Eisenbahntrasse bestehen in Erlangen bereits auf einer Lange von etwa
4 km Schallschutzwénde, vor allem im Bereich der dicht besiedelten Kernstadt. In den folgenden
Grafiken sind links die Isophonen der Loen-Pegel dargestellt. Rechts werden die in der Kartierung
2017 berechneten Larmkennziffern (ein MaB zur Ermittlung von L&armschwerpunkten) gezeigt.

2% https.//www.eba.bund.de, Stand September 2018
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Aus dem ,Konzernziel Larmminderung“ der DB AG, welches ausgehend vom Jahr 2000 bis zum
Jahr 2020 den Schienenverkehrslarm um 10 dB(A) verringern soll, sind auBerdem folgende Maf3-

nahmen mit Wirkung im gesamten Bundesgebiet zu benennen:

= RegelmaBige Prifung und Wartung der Radlaufflachen von Schienenfahrzeugen
=  Umristung der Giterwagen im Bestand auf leisere Bremsbauarten
= Zuschlage flr laute Glterziige von 3 % auf den regularen Trassenpreis seit Fahrplanwechsel

2012/2013 durch das ,Larmabhangige Trassenpreissystem” (Férderung leiserer Glterziige)

AuBerdem wird der Einsatz lauter Giterzliige auf dem deutschen Streckennetz zum Fahrplan-
wechsel 2020/2021 durch die Bundesregierung verboten?.

% https.//wwwi.deutschebahn.com, Stand Dezember 2018
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Larmminderung abseits der Larmaktionsplanung

Luftreinhalteplan

Fur den Luftreinhalteplan (LRP) werden StraBenziige auf die Uberschreitung von Luftschadstoff-
Immissionen (Feinstaub und Stickoxide) untersucht. Dies geschieht v.a. rechnerisch und bedingt
verschiedene EingangsgroBen, u.a. (wie zur Kartierung der Larmaktionsplanung) besonders DTV
und zugelassene Hochstgeschwindigkeiten. Unterstiitzend kénnen einzelne Messstationen zur
ortsgenauen Betrachtung Verwendung finden. Aufgrund der teils Uberschneidenden Eingangs-
daten sowie &hnlicher Vorgehensweise sind zwischen Luftreinhalteplan und Larmaktionsplan

maBnahmenseitig haufig Synergieeffekte nutzbar.

Die MaBnahmen des aktuell giltigen Luftreinhalteplans von 2004 fir Erlangen wurden aus-
schlieBlich aus ohnehin bestehenden Planungen abgeleitet, weil im Stadtgebiet keine Grenzwert-
Uberschreitungen ermittelt wurden?. Da die Stadt somit rechtlich nicht zur Fortschreibung des
LRP verpflichtet ist, wurde auf eine Beteiligung der darauffolgenden LRP-Runden verzichtet. Die
Einhaltung der Immissionsgrenzwerte wurde auBBerdem in einer Untersuchung 20162 bestatigt.
Eine weitere Untersuchung bestatigte 2018 die Einhaltung der Grenzwerte auch in Randlagen

der Stadt® im Falle der Umsetzung von MaBBnahmen zur Verringerung des Durchgangsverkehrs.

Nach Beschluss vom 14.05.2019 beteiligt sich Erlangen nun freiwillig an der 3. Fortschreibung
eines Luftreinhalteplanes mit den Stadten Nirnberg und Firth®.

Verkehrsplanung

Die Bearbeitung des Verkehrsentwicklungsplanes fiir die Stadt Erlangen erfolgt durch die
Stadtverwaltung in einzelnen Teilbereichen und beachtet die Mdglichkeiten und Erfordernisse
aller Verkehrstrager (Kfz-Verkehr, OPNV, Rad- und FuBverkehr). Die Teilbereiche gliedern sich
wiederum in verschiedene Projekte auf, welche sich an den 2017 beschlossenen Zielen und Leit-

linien orientieren. Die Leitlinien bzw. Zielstellungen lauten in Kurzform?':

» Stabilisierung und Ausbau von FuBBgéanger- und Radverkehrsanteil
= Férderung und Ausbau des OPNV
» Reduzierung des Anteils des motorisierten Individualverkehrs (MIV)

27 Vollzug der 22. BImSchV: Luftreinhalteplan fiir den Ballungsraum Niirnberg - Fiirth - Erlangen, Regie-
rung von Mittelfranken SG 840, Fassung Oktober 2004

% Abschétzung der Schadstoffimmissionen in Erlanger StraBen mit dem Screeningverfahren IMMIS, Be-
richt Nr. M123169/01, Stadt Erlangen, 21.01.2016

2 Auswirkung der Reduzierung des Durchgangsverkehrs auf die stadtischen NOz-Immissionen an der
Randbebauung in Erlangen, Stadt Erlangen, 2018

% Beschlussvorlage vom 14.05.2019, Vorlagen-Nr. 31/219/2019, Luftreinhalteplan: Verpflichtung zur frei-
willigen Teilnahme

5" www.vep-erlangen.de, Stand Februar 2020
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» Forderung der ,Stadt der kurzen Wege*® durch stadtebauliche Manahmen

Die formulierten Ziele und Leitlinien sind einer l&rmarmen Stadt- und Verkehrsentwicklung zu-
tréglich und sollten aus Sicht der Larmaktionsplanung beibehalten werden. Nachfolgend werden
beispielhaft besonders wichtige Projekte beschrieben.

Im August 2019 wurde das Verkehrskonzept zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs in der
Innenstadt Erlangens abschlieBend umgesetzt. Kernbestandteil ist die Anordnung einer unech-
ten EinbahnstraBBe auf der Neuen StraBe zwischen HindenburgstraBe und Maximiliansplatz: Die
Einbahnregelung besteht in Fahrtrichtung nach Osten fiir den MIV — ausgenommen sind OPNV,
Radverkehr und Blaulichtfahrzeuge, welche die Neue Stra3e auch nach Westen befahren dirfen.
Dadurch und durch weitere VerkehrslenkungsmaBnahmen konnte der Durchgangsverkehr deut-
lich reduziert werden. Die damit verbundene Verkehrszunahme der als Umgehung dienenden
StraBen (bspw. Werner-von-Siemens-Straf3e) fiel nach erster Evaluierung moderat aus, teils be-

firchtete negative Verlagerungseffekte bestatigten sich nicht®.

Die langfristig vorgesehene Stadt-Umland-Bahn (StUB) soll kiinftig die Stadte Nirnberg, Erlan-
gen und Herzogenaurach als Stadt- bzw. StraBenbahn verbinden. Sie befindet sich seit 2017 in
Planung und wurde seit Beginn von einer breiten Offentlichkeitsbeteiligung begleitet. In 2019
wurde das Raumordnungsverfahren fir die favorisierte Linienflihnrung eingeleitet. In den 2020er
Jahren sollen alle weiteren Planungen abgeschlossen und der Bau begonnen werden.

Anderweitige l1armreduzierende MaBnahmen im Verkehrsbereich, wie die oben genannten Ein-
zelmaBnahmen, befinden sich kontinuierlich und schrittweise in Umsetzung. Darunter ist die For-
derung des OPNV zu benennen, bspw. durch die Anpassung des Busnetzes gemaR Nahver-
kehrsplan und die Einrichtung gesonderter Bus-Fahrstreifen. Weitere MaBnahmen betreffen die
Forderung von Elektromobilitdt sowie Rad- und FuBverkehr (z. B. durch Radwegebau, Markie-
rung von Schutz- und Radfahrstreifen, Ausweisung von Fahrradstral3en).

Im Winter 2020/ 2021 ist die Einflihrung einer Kleinbuslinie zwischen GroBparkplatz und Altstadt
vorgesehen, die ab 2022 fir den Einsatz von Elektrobussen infrage kommt. Eine Entlastung der
GoethestraBe wird durch die Verlegung von Buslinien angestrebt. Die mdglichst umweltfreundli-
che ErschlieBung der Innenstadt soll durch einen dichten Takt der City-Linie erreicht werden.
AuBerdem ist ein Kombiticket geplant, welches das Parkticket am GroBparkplatz und das Fahrti-
cket fiir den OPNV verbindet.

Das Parkraumkonzept der Stadt Erlangen sieht eine Reihe mittel- bis langfristiger Anderungen

vor. Zur Verlagerung der 6ffentlichen Parkstédnde aus der Innenstadt soll bspw. der GroBparkplatz

% ratsinfo.erlangen.de, Abruf Dezember 2019
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3.3

zwischen A 73 und Hauptbahnhof deutlich erweitert und an den Stadtbusverkehr angeschlossen
werden. Auch die in Planung befindliche StUB soll hier spater halten. Verbunden mit der Um-
strukturierung des Parkraumes ist auch die Anpassungen von Tarifzonen und Tarifen von 6ffent-
lichem Parkraum und Parkhdusern. Des Weiteren ist die Errichtung zusétzlicher Fahrradstell-
platze und die Erweiterung von Grliinanlagen vorgesehen. Langfristig sollen die MaBnahmen des
Parkraumkonzeptes der Minderung des innerstadtischen Verkehrsaufkommens und damit auch

des damit verbundenen Larms dienen.

Weitere Konzepte

Die aktive Beachtung des Larmschutzes in der Bauleitplanung begann in der Stadt Erlangen
zeitig und hat seither einen hohen Stellenwert. So wurde bspw. bereits 1983 im Bebauungsplan
CampingstraBe die Errichtung einer Larmschutzwand entlang der Réttenbacher StraBe in De-
chsendorf festgelegt.® Die rechtskraftigen Bebauungsplane der Stadt Erlangen kénnen online im
,BayernAtlas“ abgerufen werden.* Fir die La&rmschwerpunkte wurden die dort verfligbaren Infor-

mationen im Nachgang der Analyse zusétzlich eingefiigt.

Der voraussichtlich bis 2030 in Umsetzung befindliche ,,Siemens-Campus‘ sieht eine umfang-
reiche Erweiterung der vorhandenen Kapazitaten sowie Modernisierung des Wissenschafts- und
Wirtschaftsstandortes der Firma Siemens an der BundesstraB3e B 4 im Stiden Erlangens vor. Das
Projekt beinhaltet zum aktuellen Stand folgende verkehrlich relevante Punkte®:

= ca. 100.000 m® Wohnflache (Gesamtprojekt)
=  Modul 1 fertiggestellt, Modul 2 bis 2022 in Bau, in Summe
> etwa 10.000 Arbeitsplatze
>  Uber 5.000 neue Kfz-Stellplatze in mehreren Parkhausern
>  (ber 2.000 neue Fahrrad-Stellplatze
= Radverkehrsanlagen (Radfahrstreifen und Schutzstreifen) entlang der zwei durch das Ge-
biet fihrenden Hauptrouten
=  eine zusatzliche Bus-Haltestelle
= mehrere Teilbereiche mit Einfahrt-Verbot fur Kfz
=  Module 3 bis 8 folgen ab 2022

Auf dem erweiterten Firmengelande mit einer Gesamtflache von Uber 53 ha soll dadurch auch
der interne Kfz-Verkehr minimiert werden. Nicht zuletzt aufgrund des hohen Stellplatz-Angebotes
fur Kfz ist jedoch mit einer weiteren Erhéhung des motorisierten Verkehrsaufkommens beziglich
der Wege zu und von der Arbeitsstelle durch die Stadt zu rechnen.

% www.erlangen.de/PortalData/1/Resources/maps/bplan/D_265_1D.pdf, Abruf August 2020
% geoportal.bayern.de/bayernatlas, Stand August 2020
% new.siemens.com; Stand August 2020
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Fazit zur Analyse

Hauptséachlicher Larmemittent in der Stadt Erlangen ist nach aktueller Kartierung der Kfz-Verkehr,
vornehmlich an den Bundes- und StaatsstraBen. Potentiell gesundheitlich betroffen sind Gber
9.000 Einwohner in der Nacht und knapp 7.000 im 24h-Verlauf. Auch von der Bundesautobahn
A 3 und der direkt durch Erlangen fihrenden A 73 gehen hohe L&rmpegel aus. Fir die Aktions-
planung beziiglich des Autobahnlarms ist jedoch die Regierung Mittelfranken zustandig.

Von den weiteren Larmquellen ist lediglich die Eisenbahn mit rechnerisch mehreren hundert Be-
troffenen im Bereich potentieller gesundheitlicher Schaden zu benennen. Die Verantwortung zur
Kartierung und Aktionsplanung liegt jedoch beim Eisenbahn-Bundesamt, die Umsetzung bei der

DB Netz AG, weshalb der Handlungsspielraum der Stadt Erlangen nur sehr begrenzt ist.

In der Kartierung werden die Fassaden-AuBenpegel zur Berechnung herangezogen. Eventuell
vorhandener passiver Schallschutz (Schallschutzfenster, Lifter) an Gebduden wird demnach
nicht betrachtet. Die tatséchlichen Betroffenheiten sind deshalb sowohl beim Kfz- als auch beim
Eisenbahnverkehr geringer einzuschatzen. Da jedoch keine gebindelten Informationen zum
Schallschutz an Gebauden vorliegen, kdnnen diese Betrachtungen nicht in den Larmaktionsplan

einflieBen.

Im aktuell giltigen Larmaktionsplan von 2015 wurden keine MaBnahmen formuliert. Dies geschah
in der Erwartung, dass der in Erstellung befindliche Verkehrsentwicklungsplan MaBnahmen be-
inhaltet, die zur Larmreduzierung beitragen. Da sich die Verkehrsentwicklungsplanung in Erlan-
gen zunehmend als sukzessiver Prozess versteht, sollen im LAP 2020 nun explizit MaBnahmen

zur Minderung bzw. Vermeidung von Verkehrslarm und dessen Auswirkungen formuliert werden.

In der vorliegenden Analyse wurden die Betroffenheiten des Kfz-Verkehrsldrms eruiert und
Schwerpunkte im Hauptverkehrsnetz anhand vorher festgelegter Kriterien herausgefiltert (siehe
Abbildung 3.3). Ferner wurden bisherige larmmindernde MaBnahmen sowie geplante MaBnah-

men, die sich voraussichtlich auf die Larmsituation in der Stadt auswirken, herausgestellt.

Die Aufstellung eines aktuellen, differenzierten MaBnahmenplanes fir den StraBenverkehr Erlan-
gens zielt zum ersten auf die Verringerung der Betroffenheiten an den Larmschwerpunkten ab.
Weiterhin sind gesamtstédtische Strategien zur Vermeidung/ Minderung des Verkehrslarms vor-

zusehen. Davon kann auch die kiinftige Verkehrsplanung in hohem MaBe profitieren.
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Offentlichkeitsbeteiligung

Vorbemerkungen

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie sieht fiir LArmaktionsplédne mindestens eine Beteiligung der Of-
fentlichkeit mit Mdglichkeit der Stellungnahme vor. Neben der formellen Forderung dient die Be-
teiligung von Ortsansassigen jedoch vor allem auch der Untermauerung des Larmaktionsplanes
— einerseits inhaltlich, da die Erstellung des Planes von den entsprechenden Ortskenntnissen
profitieren kann, andererseits politisch, da ein beschlossenes und von den Birgern unterstitztes
Planungsdokument mit klaren Umsetzungsempfehlungen fur Klarheit sorgt.

Far die Fortschreibung sollten den Erlanger Birgern zwei Méglichkeiten zur Beteiligung angebo-
ten werden: Uber eine online-Befragung sowie im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung des Ent-

wurfs.
Online-Befragung und Auslegung Stufe | (Analyse)

Vom 29. Juni bis 26. Juli 2020 fand die erste Offentlichkeitsbeteiligung in Form einer Befragung
statt. Die Teilnahme war sowohl online als auch per ausgedrucktem Papierbogen mdglich, wobei
letztere Variante deutlich seltener genutzt wurde. Parallel zur Befragung wurde der vorlaufige
Analyse-Teil des Larmaktionsplanes ausgelegt. Die Inhalte der Befragung kénnen in Anlage 1

eingesehen werden.

An der Befragung nahmen insgesamt knapp 870 Personen teil. Von den Teilnahmen waren tber
500 komplett oder teilweise auswertbar. Von den teilweise ausgefillten B6gen wurden die beant-
worteten Fragen ausgewertet. Abgebrochene (nicht abgesendete) Teilnahmen konnten nicht in

die Auswertung eingehen.

Im Folgenden wird die Befragung ausgewertet. Bei Fragen mit Texteingabe kann aufgrund der
Vielzahl von Antworten nicht auf jeden einzelnen Beitrag Bezug genommen werden — dort werden

die meistgenannten gelistet.
1. Ich wohne an der folgenden StraBe.

Die Beantwortung dieser Frage wurde Uber das Verorten auf einer online-Karte erméglicht, wovon
die meisten Teilnehmenden Gebrauch machten. Die dadurch angegebenen Koordinaten sind in
Abbildung 5 dargestellt. Starke Konzentrationen sind v.a. entlang der Spardorfer StraBe, der
SchenkstraBe und in Dechsendorf auf der St 2259 Réttenbacher Stra3e zu verzeichnen. Generell
ist die Beteiligungsdichte in der Kernstadt etwas héher. Insgesamt ist erkennbar, dass der Ver-

kehrslarm im gesamten Stadtgebiet von den Birgern wahrgenommen wird.
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2. Ich fithle mich in meinem Wohnumfeld von diesen Larmquellen folgendermaBen be-

lastigt. (Unterscheidung Larmquelle und Tageszeit)

Ich fiihle mich in meinem Wohnumfeld von diesen Verkehrs-Larmquellen
folgendermaBen beléstigt:

100% — —
90%
80%
700/0
60%
50%
40%
30%

20%
1 0 O/o B
0%

Pkwtags Pkw Lkwtags Lkw Motorrad Motorrad Bustags Bus Zugtags Zug
[542] nachts [586] nachts tags nachts [513] nachts [479] nachts
[526] [522] [529] [505] [492] [459]

msehr stark Estark BEwenig Ogar nicht Ogibt es nicht

Grafik 6: wahrgenommene Belédstigung im Wohnumfeld

Die Grafik zeigt deutlich die hohe wahrgenommene Belastigung seitens des StraBenverkehrs —
vor allem von Pkw (knapp 80 % tags und fast 60 % nachts). Lkw und Motorrader werden im Ver-
gleich von deutlich weniger Personen als stérend wahrgenommen, was jedoch auf die geringere
Anzahl der Fahrzeuge sowie auf eine speziellere Routenwahl zurlickgefihrt werden kann. Bei
allen straBengebunden Verkehrsmitteln sinkt die wahrgenommene Belastigung nachts ab — wo-
hingegen sie bei Zligen in etwa gleichbleibt.

3. Zur Reduzierung des Verkehrsldarms in meinem Umfeld kdnnte ich folgende MaBnah-

men akzeptieren.

Die Antwortmdglichkeiten zur MaBnahmenakzeptanz sind wie folgt zu verstehen:

= Verkehrsberuhigung: MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung

= Kontrollen v-max: verstarkte Geschwindigkeitskontrollen

=  v-max ganztags: Geschwindigkeitsbeschrankung ganztags

=  v-max nachts: Geschwindigkeitsbeschrankung nachts

=  StraBenzustand: Verbesserung des StraBenzustandes (z.B. Ersatz lauter/

schadhafter Fahrbahndecken durch Sanierung/ aktuellere
Bauweisen)

= Begrinung StraBenraum: Begriinung des StraBenraumes (z.B. Baume, Straucher)

=  Verbesserung Radverkehr:  Verbesserung des Angebotsnetzes fiir den Radverkehr
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=  Foérderung OPNV: Foérderung des 6ffentlichen Verkehrs
=  Querungen/ Gehwege: Verbesserte Querungsmaglichkeiten und Gehwege fir FuB-
ganger
»  passiver Larmschutz: Finanzielle Hilfe fir Larmschutz am Gebaude (Schallschutz-

fenster / Lifter)
=  LSA-Optimierung: Optimierung der Ampelschaltung (LSA - Lichtsignalanlage)

=  L&rmschutzwand/ -wall: Errichtung von La&rmschutzwanden/ -wallen

MaBnahmenakzeptanz

Verkehrsberuhigung [497]

Kontrollen v-max [499] [ \

v-max ganztags [487] [ |

Begriinung StraBenraum [457] [ \

v-max nachts [474] [ \
StraBenzustand [474] [ \
Verbesserung Radverkehr [458] \ \
Forderung OPNV [445] [ \
Querungen/ Gehwege [437] [ \

il

passiver Larmschutz [454] [ \
LSA-Optimierung [401] [ |

Larmschutzwand/ -wall [466] [ \

I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Dabsolut Oeherja @ehernein mkeinesfalls Okeine Meinung

Grafik 7: MaBnahmenakzeptanz

Es wird deutlich, dass zu den meisten MaBnahmen eine héhere Akzeptanz vorherrscht. Aufféllig
ist die hohe positive Wahrnehmung von MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung (Gber 80 %) sowie
Geschwindigkeitsbeschrankungen und -kontrollen (zwischen 65 und 75 %). Begriinung hat zwar
nur einen geringen larmmindernden Effekt, wird jedoch ebenfalls als wichtig erachtet. Etwa 65 %
der Antwortenden sehen Potentiale zur Verbesserung des StraBenzustandes. Die Férderung von
OPNV und Radverkehr erreicht Akzeptanzwerte von etwa 60 %. Vier MaBnahmen werden eher
gemischt aufgenommen, v.a. passiver Schallschutz, die Verbesserung von Gehwegen und Que-
rungen sowie die LSA-Optimierung. Dies kann bspw. an der wahrgenommenen geringen l&rm-
mindernden Wirkung liegen. Die Aufteilung zwischen Beflirwortung und Ablehnung von Larm-
schutzwaéllen und -wénden kann am jeweiligen Wohnumfeld liegen — an einer StraBe mit beidsei-

tiger Blockrandbebauung ist bspw. schlichtweg nicht genug Platz.

Abseits der Auswahlméglichkeiten wurden folgende konkrete MaBnahmenvorschlage haufiger

genannt (ab 10 Nennungen, Anzahl der Nennungen in Klammern):
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uns

Kontrollen (Geschwindigkeit, I&armendes
Verhalten, etc.) (73x)

sonst. Larmschutz BAB/ Bundesstr. (61x)
Blitzer/ Dialogdisplays (27x)
Fahrbahnzustand (24x)

Forderung Radverkehr (21x)
EinbahnstraBenregelung (20x)

sonst. Reduzierung v-max (19x)

leisere Fahrzeuge OPNV (15x)
Zweirichtungsverkehr Neue StraBe (15x)
Férderung/ Ausbau OPNV (14x)

gigkeit der personellen Auslastung maéglich.

Durchfahrtverbote (v.a. Lkw, inkl. Durch-
setzung) (63x)

Tempo-30 (48x)

Umfahrung (26x)

Larmschutzwand/ -wall (23x)
larmmindernder FB-Belag (20x)
Reduktion Geschwindigkeit generell (19x)
StraBeneinbauten (Schwellen, Hinder-
nisse etc.) (15x)

Einhausung A 73 (14x)

Begriinung (13x)

Die meisten sonstigen Nennungen unterstreichen die vorherigen Angaben zur MaBnahmenak-
zeptanz. Die zusétzlich benannten Punkte finden im MaBnahmenteil des Berichts entsprechende
Beachtung. Es ist jedoch darauf zu achten, dass der Handlungsspielraum der Stadt in manchen
Fallen begrenzt ist — bspw. kann bezliglich des Fluglarms nur auf die Fluglarmkommission ein-
gewirkt werden und Kontrollen gegen zweckloses Herumfahren oder laute Kfz sind nur in Abhéan-

Der Verkehrsldrm an der folgenden StraBe / an folgendem Platz stort mich am meisten

(bis zu 3 konkrete Orte mit entsprechender Larmquelle) > StraBen/ Platze ab 5 Nennungen

und die meistgenannte Larmquelle

Autobahnen A 73, A 3 (71x, Kfz)
Roéttenbacher StraBBe (27x, Lkw)
Farther StraBe (13x, Kfz)
PalmstraBe/ Palmsanlage (11x, Kfz)
DrausnickstraBe (10x, Kfz)
SchenkstraBe (10x, Pkw/ Krad)
Paul-Gossen-StraBe (9x, Kfz)
Nirnberger StraBe (8x, Kfz)
Felix-Klein-StraBe (7x, Kfz)
GebbertstralBe (6x, Kfz)
HauptstraBe (6x, Kfz)
MoéhrendorferstraBe (6x, Kfz)
Am Europakanal (5x, Kfz)
BismarckstraBe (5x, Kfz)
NaturbadstraBe (5x, Kfz)

Spardorfer StraBe (54x, Kfz)
Essenbacher StraBBe (14x, Lkw)
AuBere Brucker StraBe (12x, Kfz)
WeinstraBe (11x, Kfz)
GoethestraBe (10x, Kfz)
HenkestraBe (9x, Kfz)
EbrardstraBBe (8x, Kfz)
Weisendorfer StraBe (8x, Lkw)
Werner-von-Siemens-StraBBe (7x, Kfz)
HartmannstraBe (6x, Kfz)
Martin-Luther-Platz (6x, Kfz)
SonnenstraBe (6x, Lkw)
Bayreuther StraBBe (5x, Pkw/ Krad)
Leo-Hauck-StraBe (5x, Kfz)

Neue StraBe (5x, Kfz)
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Vor allem die besonders h&ufig als lrmintensiv benannten StraBenziige wurden bereits in der
Larmkartierung betrachtet. Die besonders haufig benannte Bundesautobahn A 73 wird offensicht-
lich besonders stark durch die zahlreichen Bewohner in direkter Umgebung wahrgenommen. Al-
lerdings ist nochmals auf den geringen Handlungsspielraum seitens der Stadt Erlangen hinzu-
weisen. Die Benennung vieler weiterer stark larmemittierender StraBenziige stutzt den bereits in
Frage 1 gewonnenen Eindruck, dass die Befragungsteilnehmer den Verkehrslarm als Herausfor-

derung fur die gesamte Stadt Erlangen betrachten.

Die StraBenzlige abseits der Kartierung werden der Stadtverwaltung zur Prifung des weiteren
Vorgehens bermittelt, insbesondere beziiglich des Umgangs in der nachsten Kartierung 2022.

5. Ich kann mir vorstellen, selbst folgende Beitrdge zur Larmreduzierung zu leisten.

Hier konnten die Blrger ihre eigene Bereitschaft darlegen, zur La&rmreduzierung beizutragen bzw.

bereits geleistete Beitrdge benennen. Die Punkte sind wie folgt zu verstehen:

= Fahrweise: stetige und riicksichtsvolle Fahrweise
» mehr Rad statt Auto:  haufiger mit dem Rad statt mit dem Auto fahren

»  Einhaltung v-max: bessere Einhaltung von Geschwindigkeitsbeschrankungen

= Ofter zu FuB: Ofter zu Ful3 gehen als bisher

= OPNV statt Auto: haufigere Nutzung des OPNV statt des Autos

= |eise Reifen: Nutzung larmarmer Reifen

=  E-Auto: Fahren eines Elektroautos

= Sharing-Angebote: Verzicht auf ein eigenes Auto und Nutzen von Bike- und/ oder Car-

sharing-Angeboten

Bereitschaft zu eigenem Beitrag

Fahrweise [449] [ [ ]
mehr Rad statt Auto [469] [ [ |
Einhaltung v-max [440] )

ofter zu FuB [460] |
OPNV statt Auto [456] \ | B
leise Reifen [415] \ \ || \
E-Auto [441] [ |
Sharing-Angebote [437] [ \ I |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Dabsolut DOeherja @ehernein MWkeinesfalls Okeine Meinung

Grafik 8: Bereitschaft zu eigenem Beitrag
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Im Textfeld wurde eine Vielzahl eigener Beitrdge beschrieben. Haufig unterstrichen diese die
vorherigen Auswahlmaéglichkeiten, zum Teil gab es auch ganzlich neue Anregungen. Im Folgen-
den werden besonders haufig genannte Beitrage in Kurzform (mit Anzahl der Nennungen in Klam-
mern) gelistet, zu denen die Teilnehmenden bereit sind oder die sie bereits im Alltag erfillen:

» Rad/ E-Bike/ Lastenrad (71x) »  Vermeidung/ Abschaffung Pkw (38x)
= Nutzung OPNV (23x) =  E-Auto/ leiseres Fahrzeug (19x)
= zu FuB gehen (12x) = Fahrweise (10x)

= Verzicht sonst. larmendes Verhalten (10x)

In der Bereitschaft, 6fter zu FuB zu gehen, Rad zu fahren und den OPNV zu nutzen, gab es
zahlreiche Uberschneidungen — also Kombinationen von zwei oder allen drei Méglichkeiten. Hier
wird das Ineinandergreifen der Verkehrsmittel im Umweltverbund aus Nutzersicht deutlich. Die
relativ hdufig benannte Bereitschaft zur Vermeidung bzw. Abschaffung des privaten Pkw wird
jedoch nicht selten von einer Steigerung der Sicherheit per Fahrrad und zu FuB3 abhangig ge-
macht. Die persénlich wahrgenommene Unsicherheit verhindert somit in Teilen der Bevélkerung
den dauerhaften Umstieg auf den Umweltverbund. Im OPNV wurden diesbeziiglich als wichtige

Bedingungen v.a. attraktive Bedienungshaufigkeiten und Umsteigezeiten genannt.

Die Nutzung eines E-Autos oder leiseren Fahrzeuges wurde haufig von Férderungen abhangig
gemacht, bspw. bei der Anschaffung des Kfz oder der Errichtung von Lademadglichkeiten. In eini-
gen Fallen wurde nochmals eine stetige Fahrweise oder der Verzicht auf larmendes Verhalten
unterstrichen. Weitere vereinzelte Nennungen betrafen u.a. die Nutzung von Sharing-Modellen,
das Parken auBBerhalb der Innenstadt, die Bildung von Fahrgemeinschaften und den Erwerb larm-

armer Reifen fir das private Kfz.

6. Bei ruhigen Orten, die zur Erholung dienen, denke ich in Erlangen an die folgenden
(bis zu 3 Orte konnten genannt werden, ab 10 Nennungen dargestellt, Anzahl der Nennun-

gen in Klammern):

»  Schlossgarten/ Botanischer Garten (173x) = Wiesengrund (72x)

= Meilwald (54x) =  Burgberg mit Garten (44x)

= Dechsendorf inkl. Weiher (36x) = Brucker Lache/ Wiesen (25x)
=  Aromagarten im Schwabachgrund (25x) =  Regnitzgrund (23x)

=  WAalder um Erlangen (23x) =  Tennenloher Forst (22x)

=  Réthelheimpark (20x) = Schwabachgrund (16x)

=  Reichswald (15x) =  Bohlenplatz (11x)

= Ohmplatz (10x) =  Mobnau (10x)

Unter den als ruhig wahrgenommenen Gebieten sind sowohl solche in fuBlaufiger Umgebung
bebauter Bereiche benannt als auch solche, die wohnortbedingt Anfahrten (Rad, OPNV, MIV)
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erfordern. Klarer Favorit der ruhigeren Orte Erlangens ist der Schlossgarten mit dem botanischen
Garten in der Innenstadt. Es folgt der Wiesengrund, der Teil des seltener genannten Regnitz-
grundes ist. Der Meilwald und der Burgberg im Nordosten Erlangens kommen an dritter/ vierter
Stelle. Die Brucker Wiesen sind ebenfalls Teil des Regnitzgrundes. Auch im Schwabachgrund
gibt es mit dem Aromagarten einen besonders beliebten Punkt zum Verweilen. Weitere Bereiche
in direkter Wohnumgebung sind der Réthelheimpark, Bohlenplatz und der Ohmplatz.

7. Mir sind diese bisherigen MaBnahmen der Stadt bekannt, die zu einer Minderung des
Verkehrslarms fiihrten (Benennung bis zu 3 konkreter MaBnahmen, ab 5 Nennungen dar-
gestellt, Anzahl der Nennungen in Klammern)

» Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwin- =  EinbahnstraBe (38x)

digkeit (42x) »  Larmschutzwand/ -wall (35x)
= larmmindernder Fahrbahnbelag (26x) =  Forderung Radverkehr (17x)
=  Fahrbahnzustand (12x) = Durchfahrtverbot (10x)

= Ausbau OPNV inkl. Stadt-Umland-Bahn (9x) =  Kontrollen (7x)
=  keine (84x)

Durch die Erlanger wurden einige MaBnahmen zur L&rmreduzierung benannt — iberwiegend ver-
bunden mit positiver Wertung. Die bekannteste MaBnahme betrifft die Reduktion der zulassigen
Hdéchstgeschwindigkeit, wobei am meisten Tempo-30 benannt wurde, aber auch Tempo-20 und
verkehrsberuhigte Bereiche. Darauf folgt die Einfihrung von EinbahnstraBen-Regelungen, ins-
besondere auf der Neuen StraBBe. Die benannten Larmschutzwénde bzw. -wélle betreffen Uiber-
wiegend die Bundesautobahn, ebenso wie der Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage. Im Um-
weltverbund wurden vor allem die Férderung des Radverkehrs und der Ausbau des OPNV wahr-

genommen.

Den gréBten zusammenh&ngenden Anteil stellte allerdings die Personengruppe, der keine |arm-
mindernden MaBnahmen bekannt sind. In einigen Anregungen wurden die bisherigen MaBnah-
men aufBerdem als unzureichend eingestuft. Im Gesamtbild ist festzuhalten, dass neben der wei-
teren Verfolgung des Larmschutzes auch die damit verbundene Offentlichkeitsarbeit in Erlangen

nicht aus dem Fokus riicken sollte.
8. Sonstige Anmerkungen/ Anregungen
Die Angaben zu Punkt 8 (Sonstige Anmerkungen/ Anregungen) erfolgten komplett individuell. Die

Anmerkungen wurden einzeln gesichtet und in haufig genannte Handlungsschwerpunkte bzw.

MaBnahmenvorschlage zusammengefasst (ab 10 Nennungen):
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= zusatzlicher La&rmschutz BAB (28x) =  Reduzierung v-zul (v.a. T-30) (27x)

»  Fodrderung Radverkehr (24x) =  Poser (Pkw, Motorrad) (17x)

= Kontrollen Einhaltung zuldssige Hochstge- =  Férderung OPNV (17x)
schwindigkeit, Durchfahrverbote etc. (17x) *»  Reduzierung MIV Innenstadt (16x)

= L&rm Schwerverkehr (13x) » Dialogdisplays/ Blitzer (12x)

= Fodrderung FuBverkehr (10x) = Aufhebung der Einbahnregelung

Neue StraBBe (10x)

Wie in der Analyse bereits erwahnt, besteht beim Larmschutz entlang der Bundesautobahnen
nur geringer Handlungsspielraum seitens der Stadt Erlangen. Zusténdig ist hier die Regierung
Oberfranken. Die Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit (v-zul) betraf vor allem
Tempo-30 und wurde sowohl fiir die Innenstadt als auch fir die Ortsteile gefordert. Die Férderung
des Rad- und FuBverkehrs wird, im Gegensatz zum meist gesamtstadtisch betrachteten OPNV,
Uberwiegend auf bestimmten Verbindungen gewtlinscht, von denen jedoch keine besonders oft

genannt wurde.

Die Verfolgung und Sanktionierung der Ubertretung der zulassigen Hdchstgeschwindigkeiten
(insbesondere durch Blitzer oder Dialogdisplays) sowie von larmendem Verhalten kann auch in
direktem Zusammenhang mit dem Beklagen des sogenannten ,Posens® bestimmter Fahrzeug-
fihrer verstanden werden. In einigen Féllen wurde auBerdem der Wunsch nach einer Reduzie-
rung des motorisierten Individualverkehrs in der Innenstadt geduBert, wobei zumeist auf die kom-

plett autofreie Innenstadt abgezielt wird.

Der Wunsch der Wiedereinfihrung des Zweirichtungsverkehrs auf der Neuen Stra3e wurde i.d.R.
mit der Wahrnehmung einer erhéhten Verkehrsbelegung auf der Spardorfer StraB3e begriindet. In
mehreren Wortmeldungen wurde die Einbahnregelung jedoch auch befiirwortet (insbesondere
GroBteil der Nennungen in Frage 7). Da positive Meldungen keine Handlungsschwerpunkte be-
inhalteten, wurden diese hier jedoch nicht ausgewertet.

Auslegung des Entwurfs — Offentlichkeitsbeteiligung Stufe II

Nach erfolgter Abstimmung mit den zu beteiligenden Tragern 6ffentlicher Belange erfolgte eine
weitere Offentlichkeitsbeteiligung mit Méglichkeit zur Stellungnahme durch die Erlanger Biirger.
Die offentliche Auslegung des Entwurfs zum L&rmaktionsplan erfolgte in dem Zeitraum vom
14. Dezember 2020 bis zum 29. Januar 2021 (vor Ort: Rathausplatz 1) und wurde durch unter-
schiedliche Medien (z.B. Internetseite der Stadt Erlangen, Lokalzeitung) publiziert. Die Auslegung

fand wegen der Corona-Pandemie ausschlieBlich online statt.
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Insgesamt wurden 25 Beteiligungen abgegeben, wobei 23 Hinweise von Burgerinnen und Biir-
gern aus fachlicher Sicht bewertet werden konnten. Die Stellungnahmen wurden fachlich abge-
wogen und kdénnen in der Beschlussfassung der LAP-Fortschreibung eingesehen werden (An-

lage 4).

Im Ergebnis der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung wurden die Larmschwerpunkte der Stadt Er-
langen sowie die bisherigen MaBnahmen durch die Bevélkerung bestétigt. Die Bemihungen der
letzten Jahre zur Reduzierung des Verkehrslarms als Beitrag der Stadtentwicklung wurde von
der Mehrheit der Teilnehmenden als positiv eingestuft. Des Weiteren wurden zahlreiche zusatz-
liche Hinweise gegeben, die als Teil der MaBnahmen Beachtung finden kénnen oder, sofern sie
nicht der Larmaktionsplanung zuzuordnen sind, der Stadtverwaltung zur weiteren Bearbeitung

Ubermittelt wurden.
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6. MaBnahmenkonzept
6.1 Handlungsfelder

Wie in der Analyse bereits verdeutlicht, werden in der Larmaktionsplanung allgemein verschie-
dene Strategien und Handlungsfelder Uberstrichen. Sie reichen von der generellen Planung bis
hin zu detaillierten EinzelmaBnahmen. Insbesondere sind folgende Bereiche relevant:

Kernbestandteile der Larmaktionsplanung

Stadtplanerische Verkehrsorganisation und Erhalt und Sanierung der
Ansdtze Verkehrssystemmanagement Verkehrsinfrastruktur

Flachennutzungs- und Verstetigung des Erhalt der Infrastrukturen
Bauleitplanung StraBenverkehrs Einsatz larmmindernder
Forderung Nahmobilitit/ Geschwindigkeitskonzeptef Fahrbahnbeldge
Stadt der kurzen Wege Verkehrsberuhigung Niveauregulierung von
Stidtebaulicher Schallschutz/ Verkehrsverlagerung (Kfz/Lkw) Schachtabdeckungen
|drmabschirmende Bebauung im bestehenden StraBennetz auf Einsatz von Rasengleis
Vertrigliche Nutzungen unsensiblere Routen bei der StraBenbahn

Ruhige Gebiete

Verkehrsentwicklungs- StraBenraum- Aktiver und
und Mobilitatskonzepte gestaltung passiver Larmschutz

Forderung Umweltverbund Ortskonkrete Verbesserung Ldrmschutz in Bebauungsliicken
(FuB/Rad/OPNV) der Bedingungen fiir Lirmschutzwinde und -wéille

Entwicklung/Hierarchie StraBennetz . Nahmobilitﬁthufenthf’alt _ Forderung passiver Lirmschutz
Raumliche Verlagerung/ Einfluss auf Fahrgeschwindigkeiten

Biindelung Kfz-Verkehr Begriinung
Innovative Mobilitdt
Mobilititsmanagement

e

Sonstige Strategien Offentlichkeitsarbeit Entwicklung Instrumen-
und Ansdtze tarien und Monitoring
Einsatz leiserer Fahrzeuge Offentlichkeitsarbeit bei Datenmanagement fiir
und Reifen der Aufstellung des LAP die Larmkartierung
Einfluss auf Laufende Informationen Verwaltung vorhandener
larmmindernde MaBnahmen der Offentlichkeit zur LdrmschutzmaBnahmen

an Schienenstrecken Umsetzung des LAP Umsetzungs- und Erfolgskontrollen/
Berichterstattung

Grafik 9: Handlungsfelder und Kernbestandteile der Ldrmaktionsplanung (© IVAS)

In Anlage 2 werden die einzelnen Handlungsfelder allgemein und unabh&ngig von den konkreten
Gegebenheiten in der Stadt Erlangen beschrieben. Diesbeziiglich kann auch auf die im Februar
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2018 durch das Sachsische Landesamt flir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie herausgegebe-

nen Publikation ,Positivbeispiele Larmaktionsplanung®® verwiesen werden.

Die Felder ,Stadtplanerische Ansatze® sowie ,Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatskonzepte®
werden bereits durch entsprechende Konzeptpapiere beflllt. Das gilt fiir den Verkehrsentwick-
lungsplan Erlangen, welcher, untergliedert in mehrere Themenbereiche, bereits sukzessive er-
stellt bzw. erweitert wird. Die darin enthaltene Schwerpunktsetzung zur Entwicklung des Umwelt-
verbundes (FuB, Rad, OPNV) wird dem Ziel der Larmminderung bzw. -vermeidung grundsétzlich
gerecht. In der Stadtplanung wird das Ziel verfolgt, prinzipiell die Innenentwicklung vor einer Ver-
teilung in die Flache vorzuziehen — was ebenfalls zur Vermeidung zuséatzlichen Verkehrslarms
beitragt. Da bereits qualifizierte Dokumente vorliegen oder sich in der Erstellung befinden, sind

hierzu nicht zwingend weitere Ausfiihrungen im Larmaktionsplan notwendig.

Aus den griin und grau hinterlegten Handlungsfeldern der kommunalen Larmaktionsplanung lei-
tet sich der Grofteil der MaBnahmen des vorliegenden Handlungskonzeptes ab. Dariiber hinaus
gibt es weitere Strategien und Ansétze, die durch die Kommunen aufgrund von Rahmenbedin-
gungen und Zustandigkeiten kaum zu beeinflussen, fiir die weitere Entwicklung der Larmsituation

jedoch durchaus bedeutsam sind.

MaBnahmen beziglich der durch den Eisenbahnverkehr entstehenden Belastungen liegen im
Aufgabenbereich des Eisenbahn-Bundesamtes bzw. der DB Netz AG und werden dementspre-
chend im Larmaktionsplan des StraBenverkehrs nicht im Detail behandelt. Diesbeziiglich sei

nochmals auf den vorhandenen Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen.

Einordnung der LAP-MaBnahmen

Allgemein sollte beziiglich der durchzufihrenden MaBnahmen die Konzentration verstarkt auf
jenen liegen, welche eine ungestérte Nachtruhe ermdglichen, da Stérungen im Schlaf ein po-
tentiell hdheres Gesundheitsrisiko bedeuten?. Die zeitliche Einordnung der MaBnahmen wird wie

in nachfolgender Tabelle gegliedert.

Horizont Zeitrahmen
kurzfristig bis 2 Jahre (2022)
mittelfristig 2 bis 5 Jahre (2025)
langfristig Uber 5 Jahre

Tabelle 8: Zeitrahmen von MalBnahmen

% Stand Februar 2018, abrufbar unter: https://publikationen.sachsen.de/bdb/artikel/30115

37 Umweltbundesamt, 22.12.2015, Abruf am 22.01.18,
https.//www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/laermwirkung/stressreaktionen-herz-kreislauf-
erkrankungen#textpart-1
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Die Kostenschétzung enthalt drei Abstufungen, welche wie folgt zu interpretieren sind:

Kostenklasse Beispiele

strategisches/ planerisches Handeln der Verwaltung, einfache Beschilde-

gering rungen, etc.

umfangreiche Beschilderung installieren/ &ndern, Markierung von Radver-
mittel kehrsanlagen, externe Beauftragung von weiteren Untersuchungen, Koor-
dinierung weniger LSA, etc.

hoch nur aus Grinden der Larmminderung vorgesehene grundhafte StraBensa-

nierung, LSA-Neubau, etc.

Tabelle 9: Beispiele fiir die Einordnung von MaBnahmen in Kostenklassen

Die Kosten zum Einbau larmmindernder Beléage ist gesondert hervorgehoben. Da die Fahrbahn-
belage nur bei anstehenden Erneuerungen der Fahrbahn eingesetzt werden sollen, ist aus Sicht
der L&rmminderungsplanung nur die Differenz zu den Kosten des ansonsten eingebrachten her-
kémmlichen Asphaltes anzusetzen. Die Erfahrungen in Nordrhein-Westfalen (wo die neuartigen
Fahrbahnbelédge verstarkt zum Einsatz kommen) zeigen, dass sich diese Differenz zunehmend

verringert.

Auch grundhafte StraBensanierungen werden nicht nur zum Zweck der Larmminderung durch-
geflihrt und sind somit keine gesonderte MaBnahme des Larmaktionsplanes. Da es bei der Kos-
tenabschéatzung jedoch um die Einordnung der direkten finanziellen Folgen geht, werden die vor-

gesehenen bzw. absehbaren Sanierungen gesondert ausgewiesen.

Weitere Besonderheiten

Bezliglich der Einordnung von Radverkehrsanlagen ist zu beachten, dass die MaBnahmen sich
auf die larmauffélligen StraBenabschnitte mit schiitzenswerter Wohnbebauung beziehen — also
(noch) nicht zwangslaufig einen Netzzusammenhang besitzen. Entsprechende Planungen zur
Weiterfihrung/ Einbindung der Anlagen in das Radverkehrsnetz sind im Radverkehrsteil der Ver-

kehrsentwicklungsplanung vorzusehen.

Mit fortschreitender Vervollstandigung und Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplanes soll in
den kommenden Jahren vor allem der Umweltverbund geférdert werden. Dabei wird das Ziel
verfolgt, einen mdglichst hohen Anteil vom motorisierten Individualverkehr auf FuB-, Rad- und
offentlichen Personenverkehr zu verlagern. Den Belangen des Larmschutzes wird somitin hohem
MaBe Rechnung getragen. Die MaBnahmen des Larmaktionsplanes sind mit dessen Beschluss
in allen weiteren Planungen zu bericksichtigen, Prifauftrage je nach Eignung entweder geson-

dert oder im weiteren Verlauf der Verkehrsentwicklungsplanung durchzufihren.
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Weitere MaBnahmen mit lokaler Wirksamkeit

MaBnahme L1: Foérderprogramm Larmschutzfenster

Finanzielle Unterstiitzung beim Einbau passiven Schallschutzes in stark verlarmten Bereichen.
Hierzu wird ein dauerhaftes Férderprogramm durch die Stadt Erlangen aufgelegt, welches ins-

besondere Férderhéhe und -bedingungen regelt.

MaBnahmentrager: Stadt Erlangen
Zeitraum: kurz- bis mittelfristig
Kosten: gering bis mittel (auf einzelne Abschnitte bezogen)

Da insbesondere entlang stark befahrener und dicht angebauter StraBen mit Ausnahme der Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h kaum noch Mdéglichkeiten verbleiben, Larm aktiv zu min-
dern, spielt in diesen Bereichen passiver Larmschutz eine wichtige Rolle. Diese La&rmschutzmal3-
nahmen, praktisch vor allem in Form von Schallschutzfenstern an Wohngebauden realisiert, soll-
ten priméar durch die Wohnungs- und Hauseigentiimer selbst finanziert und im Zuge von Sanie-

rungen eingebaut werden.

Mit der Férderung passiver LarmschutzmaBnahmen durch die éffentliche Hand kénnen jedoch
bestimmte Wohnlagen gezielt geférdert werden, so dass der Schutz der Anwohner auch in diesen

Lagen gewahrleistet ist und der Schutz der rlickwartigen Bebauung bestehen bleibt.

Durch die Neuauflage eines kommunalen Férderprogramms soll gezielt der Einbau von passiven
SchallschutzmaBnahmen, vor allem im Zuge von Geb&udesanierungen, unterstitzt werden, um
entlang stark belasteter StraBen erhaltenswerte Bebauung langfristig zu sichern. Die Férderung
ist als Zuschuss zu gewahren, der Hauseigentiimer sollte einen gewissen Eigenanteil leisten.
Durch eine jahrliche Begrenzung des Fdrder-Budgets kann der finanzielle Rahmen eines solchen

Programms planbar gehalten werden.

In der Larmkartierung werden die MaBnahmen des passiven Schallschutzes, wie bereits be-
schrieben, nicht berlicksichtigt. AuBenpegel und Betroffenheiten andern sich demnach auch bei
erfolgter Umsetzung nicht. Dennoch sollte in den folgenden Durchgangen der Larmaktionspla-
nung eine Berlcksichtigung der mit passivem Larmschutz ausgestatteten Geb&ude/ Betroffenen

erfolgen.

Die Initiierung des Programms sollte kurz- bis mittelfristig erfolgen. Wohngeb&ude an Larm-
schwerpunkten sollten dem Grunde nach hinsichtlich passiven Larmschutzes als férderwirdig

eingestuft werden.
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MaBnahme L2: Infrastrukturerhalt und -sanierung

Insbesondere die larmauffélligen StraBenzige sind zur Vermeidung von Belastungen durch
schadhafte Fahrbahnbelage oder Einbauten besonders intensiv zu beobachten und bei Erfor-

dernis zu sanieren.

MaBnahmentrager: Stadt Erlangen (Tiefbauamt)
Zeitraum: dauerhaft
Kosten: mittel

Der Zustand der Infrastruktur hat einen maBgeblichen Einfluss auf die von den Verkehrsanlagen
ausgehenden Larmemissionen. Schadhafte Fahrbahnoberflachen oder z.B. Schachtabdeckun-
gen fuhren zu deutlich héheren Larmemissionen, als ebene Asphaltbeldge und intakte Einbauten
in den StraBen. Deshalb sollen der Erhalt bzw. die Sanierung der Infrastruktur unter Beachtung

der Ergebnisse der Larmkartierung priorisiert werden.

Folgende MaBnahmen sind im Rahmen des Infrastrukturerhalts und der -sanierung vorzusehen
bzw. beizubehalten:

» dauerhafte Erhaltung eines ,angemessenen® Infrastrukturzustandes mit Schwerpunkt auf
den hoch belasteten StraBen mit erheblichen Larmeinwirkungen auf die angrenzenden
Wohnbebauungen (systematisches Erhaltungsmanagement)

» regelmaBige StraBenbefahrungen zur Identifizierung von Schaden

= schnelle Reaktion auf Hinweise aus der Offentlichkeit zu Schaden im Fahrbahnbereich

»  Einsatz spezieller Bauarten von Abdeckungen, welche dauerhafte Einwirkungen insbeson-
dere von Schwerverkehren ohne Senkungen verkraften (z.B. einwalzbare Schachtabde-
ckungen) und Nutzung von Technologien zur L&rmvermeidung (wie ddmpfender Einlagen)
insbesondere im StraBenhauptnetz

=  Sanierung/ grundhafter Ausbau noch in schlechtem Zustand befindlicher StraBenabschnitte
unter Beachtung von La&rmbeschwerden/ den Ergebnissen der Larmkartierung

=  Austausch larmemittierender Pflasterbeldge an Bushaltestellen
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MaBnahme L3: Durchsetzung der zuldssigen Geschwindigkeiten

Realisierung von MaBnahmen, welche die Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeiten kon-
trollieren (Dialogdisplays/ Geschwindigkeitsiberwachung) oder unterstitzen (bauliche/ ver-
kehrsorganisatorische Anséatze).

MaBnahmentréager: Stadt Erlangen (Verkehrsiiberwachung/ Amt fir Umweltschutz und
Energiefragen/ Tiefbauamt)

Zeitraum: dauerhaft

Kosten: niedrig (im Rahmen der Verwaltungstéatigkeit umzusetzen)
die bauliche Ausfiihrung kann im Einzelfall zu hohen Kosten flihren,
die jedoch im Rahmen ohnehin anstehender SanierungsmaBnah-
men maglichst gering gehalten werden kénnen

Da sich die Larmbelastung in der Larmkartierung u.a. aus der zuldssigen Geschwindigkeit der
jeweiligen Fahrbahn ergibt, kénnen die tatsachlichen Pegel bei regelmaBiger Uberschreitung
deutlich hdher ausfallen als dargestellt.

Durch Kontrollen, aber auch technische MaBnahmen wie z.B. geschwindigkeitsabhéngige LSA-
Steuerung oder den Einsatz von Dialogdisplays kdnnen Geschwindigkeitsibertretungen reduziert
werden. Kontrollen sollten dabei auch in den Nachtstunden durchgefihrt werden, wenn z.B. durch
die Abschaltung von LSA ,unbeeinflusste” Strecken entstehen. Je nach Einsatzfall ist zwischen
mobilen Kontrollen und station&ren Anlagen abzuwagen, wobei nur letztere eine dauerhafte Wir-
kung aufweisen.

Insbesondere im StraBennebennetz sind zudem bauliche und verkehrsorganisatorische Méglich-
keiten zu nutzen, um die Beachtung der Geschwindigkeitsvorgaben zu forcieren. So kénnen
breite Fahrbahnen in Kombination mit geradliniger Fihrung zum schnelleren Fahren verleiten.
Der Einbau dampfender Elemente (z.B. Verschwenkungen, Mittelinseln, Schaffung von Torsitua-
tionen zur Abgrenzung des Nebennetzes, Neuordnung des ruhenden Verkehrs u.a.) kann hier
Abhilfe schaffen.
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MaBnahmen von gesamtstadtischer Bedeutung

MaBnahme G1: Beriicksichtigung von Larmminderungsaspekten im VEP

Wie in der Beschreibung der larmschwerpunkbezogenen MaBnahmen deutlich wurde, bedin-
gen einige Ansatze vor der Realisierung einer vertiefenden Prifung der konkreten Méglichkei-
ten und absehbaren Auswirkungen. Diese kann nur im Rahmen einer umfassenden und inte-

grierten Verkehrsentwicklungsplanung geleistet werden.

MaBnahmentrager: Stadt Erlangen (Stadtentwicklung und Stadtplanung)
Zeitraum: mittel- bis langfristig
Kosten: gering bis mittel

Die Verkehrsentwicklungsplanung hat die Aufgabe, sich als Mittler zwischen den unterschiedli-
chen Anspriichen (u. a. Mobilitatsbedrfnis, Stadtplanung, wirtschaftliche Anforderungen, Larm-
minderung und Luftreinhaltung) zu etablieren. Ihr kommt insbesondere im mittel- bis langfristigen
Horizont eine entscheidende Bedeutung fiir die Larmaktionsplanung zu. Handlungsschwerpunkte
sind MaBnahmen, die zur gezielten und effektiven Entlastung besonders hoch belasteter Berei-
che durch oértliche Verlagerung dienen, sowie MaBnahmen, die zur modalen Verlagerung hin zum
Umweltverbund beitragen.

In der Vergangenheit wurden bereits zahlreiche Anstrengungen zur Erhéhung der Attraktivitat
des Umweltverbundes verfolgt. Die stark auf den Kfz-Verkehr ausgerichtete Gestaltung der zur
Verfligung stehenden Rdume ist jedoch eine weiterhin bestehende Problematik im StraBenhaupt-
netz. Mit den im Jahr 2006 erschienenen ,Richtlinien flr die Anlage von StadtstralRen“3® (RASt 06)
wurde eine Herangehensweise ,der ausgewogenen Berlicksichtigung aller Nutzungsanspriiche
an den StralRenraum* verbindlich. Daraus ergibt sich, dass ,es vielfach [...] vor allem in Innen-
stadten notwendig sein wird, die Menge oder zumindest die Anspriiche des motorisierten Indivi-
dualverkehrs an Geschwindigkeit und Komfort zu reduzieren und den FuBganger- und Radver-

kehr sowie den offentlichen Personennahverkehr zu férdern®.

Die Anordnung von Tempo-30 sollte dabei auch fir Abschnitte des GrundstraBennetzes in Ab-
stimmung mit verkehrsrechtlichen Belangen nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden, u.a. da
nach aktuellem Stand von Wissenschaft und Rechtsprechung (s. § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO

% Vgl.: ,Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBe” (RASt 06), Forschungsgesellschaft fiir Stra3en- und
Verkehrswesen, Kéln, 2006
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in Verbindung mit La&rmschutz-Richtlinie StV 2007) selbst an Hauptverkehrsstra3en nichts gene-
rell gegen derlei MaBnahmen spricht, jedoch stets sorgfaltig zu prifen und nachvollziehbar abzu-

wagen ist.®

Im Verkehrsentwicklungsplan zu thematisierende Schwerpunkte mit Relevanz fir die La&rmmin-

derung sind insbesondere

= die verstarkte Férderung des Umweltverbundes zur indirekten LA&rmminderung durch den
langfristigen Umstieg vom MIV auf FuB, Rad und OPNV, darin enthalten sind
» die Entwicklung einer nutzergerechten Infrastruktur fir die nichtmotorisierten Verkehrs-

arten von FuB- und Radverkehr sowie
> die Bereitstellung bedarfsgerechter Infrastruktur und Verkehrsangebote im OPNV und
Gewahrleistung einer hohen ErschlieBungs- und Angebotsdichte,

» die Entlastung des StraBennebennetzes vor allem in Wohngebieten durch Blndelung im
StraBenhauptnetz und damit Reduzierung der Larmpegel und Erhéhung der Lebensqualitat
in der Flache (bspw. durch Ausweitung von Geschwindigkeitszonierungen),

» die angemessene Entwicklung der StraBeninfrastruktur unter Beriicksichtigung der Zusam-
menhange von Netzkapazitaten und Verkehrsnachfrage,

» die Nutzung des Parkraumangebotes als Steuerungsinstrument fiir die Nachfrage im Kfz-
Verkehr und

» das Einwirken auf die Stadtplanung durch verkehrliche Standortbewertung.

Durch die Verbesserung der Bedingungen flr die alternativen Mdglichkeiten der Fortbewegung
kann der Anteil an per Kfz zuriickgelegten Wegen verringert werden. Die Lage im GrofBraum mit
NUrnberg, Furth und Schwabach stellt hierbei ein ambivalentes Verhaltnis dar: Einerseits kénnen
die Stadte in ihrer verkehrlichen Entwicklung u.a. aufgrund vorhandener Pendlerverkehre nicht
unabhangig voneinander betrachtet werden. Damit verbunden ist auch die perspektivisch wich-
tige Attraktivierung des Umweltverbundes (Fu3, Rad, OPNV). Andererseits kann — als gemein-
sames Ziel im gesamten GrofB3raum verfolgt — eine Starkung des Umweltverbunds starke Syner-
gieeffekte erzeugen, die langfristig deutlich geringere Larmemissionen erméglicht.

Mit der schrittweisen Erstellung des Verkehrsentwicklungsplanes fir die Stadt Erlangen ergibt
sich zudem die Mdglichkeit, verhéltnisméaBig zeitnah eine Reihe von vorgeschlagenen MaBnah-
men hinsichtlich der zu erwartenden Auswirkungen zu priifen und in MaBnahmen zu Ubersetzen.
Ein wichtiges Instrument dazu ist das integrierte Verkehrsmodell, mit dessen Hilfe bestimmte Wir-

kungen in Bestand und Prognose berechnet werden kénnen.

% Larmschutz in der Verkehrs- und Stadiplanung, Handbuch Vorsorge / Sanierung / Ausfiihrung“ (2016,
Kirschbaum Verlag GmbH), ISBN 978-3-7812-1951-9
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MaBnahme G2: Beachtung von Larmminderungsaspekten in der Stadtplanung

Bei der weiteren Stadtentwicklung (Bauleitplanung) sind in den stadtplanerischen Vorgaben
und Strategien die Belange des Larmschutzes bzw. der L&rmminderung fir Anwohner weiter
zu beachten.

MaBnahmentrager: Stadt Erlangen (Stadtentwicklung und Stadtplanung)
Zeitraum: dauerhaft
Kosten: gering (im Rahmen der Verwaltungstatigkeit umzusetzen)

Bei der weiteren Stadtentwicklung sollten folgende Aspekte in Hinblick auf die Vermeidung neuer
Verlarmungen, aber auch zur Reduzierung bestehender Belastungen berlcksichtigt werden:

= kompakte Stadtstrukturen mit Mischnutzung (Wohnen/ nicht stérendes Gewerbe) ermdégli-
chen kurze Wege und damit einen hohen Anteil nichtmotorisierter und damit Iarmarmer Ver-
kehrsarten

»  weitgehende Separation larmintensiver Nutzungen (Industrie und Gewerbe) zur Vermeidung
direkter Belastungen am Wohnort

= Ansiedlung von Nutzungen mit erheblichem (Schwer-)Verkehrsaufkommen mdglichst so,
dass die entstehenden Verkehrsstrdome auf kurzen Wegen durch nicht-sensible stadtische
Bereiche ins Gberértliche StraBennetz gefiihrt werden

=  Verzicht auf die Ansiedlung schutzbedirftiger Nutzungen an Hauptverkehrsachsen bzw.
Formulierung von hohen Anforderungen an den Larmschutz, sollte eine Ansiedlung dennoch

erfolgen

Aus der Aufzahlung wird deutlich, dass die stadtplanerischen Ansatzpunkte einerseits essentiell
zur dauerhaften Reduzierung der Larmbelastung, andererseits aber auch eher langfristiger Natur
sind. Die unmittelbare Reaktion auf bestehende Larmprobleme ist hingegen Uber die Stadtpla-
nung nur eingeschrankt moglich.
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6.5

MaBnahme G3: Optimierung der Datenerhebung, -bereitstellung und -aufbereitung fiir
die Larmkartierung und -aktionsplanung

Systematisierung der Durchfiihnrung von Erhebungen der Verkehrsmengen in StraBen des
Hauptnetzes. Weiterhin sind bereits mit Larmschutz versorgte StraBenabschnitte (z.B. als
Larmvorsorge- oder L&rmsanierungsmafBnahme, im Rahmen von Vorgaben des B-Planes etc.)

zu erfassen.

MaBnahmentréger: Stadt Erlangen (Stadtentwicklung und Stadtplanung/ Amt fir Um-
weltschutz und Energiefragen)

Zeitraum: dauerhaft

Kosten: niedrig (im Rahmen der Verwaltungstatigkeit umzusetzen), die bau-

liche Ausfihrung kann im Einzelfall zu hohen Kosten fiihren

Die Bereitstellung der Daten fur die Larmkartierung ist aufgrund der erheblichen Anzahl an rele-
vanten StraBenabschnitten sehr aufwendig. Die Nutzung von Modelldaten kann als pragmatische
Méglichkeit gesehen werden, Verkehrsbelegungsdaten zur Verfligung zu stellen, bedingt aber
die konsequente Vorhaltung eines entsprechend aktuellen Modells. Demnach sind aktuelle Zahl-
werte direkt der Larmkartierung zur Verfligung zu stellen sowie zur Kalibrierung des Modells zu
nutzen. Neben Zahlungen kdnnen auch Uber Detektoren an diversen LSA Daten zu vorhandenen
Verkehrsmengen gewonnenen werden. Die Ergebnisse aus den verschiedenen Quellen sind sys-
tematisch aufzubereiten, sodass aktuelle Verkehrszahlen fir Planungen und die regelmaBig

durchgefihrte Larmkartierung verfligbar sind.

Neben den Verkehrsmengen sind fir die Kartierung und Aktionsplanung Aussagen zu bereits
erfolgten L&rmschutzmaBnahmen von Interesse. Insbesondere passiver Larmschutz kann als
wirksam, aber im Zuge der Kartierung nicht darstellbar eingeordnet werden, so dass die Kenntnis
bereits ,versorgter” Straltenabschnitte einer gesonderten Erhebung bedarf. Diese ist kiinftig bei

der Schwerpunktsetzung von LarmminderungsmaBnahmen zu berlicksichtigen.

Festlegungen zum Schutz ruhiger Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll ein Ziel der Larmaktionsplanung sein, ,ruhige Gebiete vor einer
Zunahme des Larms zu schutzen®. Die zu schitzenden ruhigen Gebiete sind im LAP festzulegen,
wobei das Gesetz keine naheren Vorgaben zur Vorgehensweise bei der Bestimmung dieser Ge-
biete macht. GemaB EU-Richtlinie ist nach dem Beschluss der ruhigen Gebiete einer Zunahme

des Umgebungslarms innerhalb der benannten Bereiche wirksam vorzubeugen.
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Die LAI unterscheidet in ihren Hinweisen zur Larmaktionsplanung*, der EU-Richtlinie folgend,
nach ruhigen Gebieten auf dem Land und in Ballungsraumen. Auf dem Land werden groB3flachige
Bereiche genannt, die eine Erholungsfunktion bieten, keinen anthropogenen Gerauschen ausge-
setzt sind (Ausnahme: Land- und Forstwirtschaft) sowie einen maximalen Pegelwert von Lpen =

40 dB(A) als Anhaltspunkt aufweisen.

Als ruhige Gebiete in Ballungsrdumen bezieht sich die LAl auf die Arbeitsgruppe der EU-
Kommission*, welche ruhige Gebiete als ,regelméRig fiir die breite Offentlichkeit zuganglich* de-
finieren. Es werden Loen-Werte von 55 dB(A) in den Randbereichen und maximal 50 dB(A) in der
tberwiegenden Flache genannt. AuBerdem verweist die LAl darauf, dass es Gemeinden freisteht,
.innerstadtische Erholungsflachen als ruhige Gebiete festzusetzen und vor einer Zunahme des

Larms zu schiitzen, sofern sie von der Bevoélkerung als ruhig empfunden werden®.

Landschaftsschutzgebiete (LSG), Naturschutzgebiete (NSG), Flora-Fauna-Habitate (FFH) sowie
Vogelschutzgebiete (SPA, Special-Protection-Areas) stellen in der Regel larmarme Bereiche zum
Schutz der értlichen Flora und/oder Fauna dar. Sofern diese auch dem Menschen eine Erho-
lungsfunktion bieten, kénnen sie der Orientierung beziglich ruhiger Gebiete dienen.

Trotz der relativ umfangreichen Kartierung der Erlangener HauptverkehrsstraBen sowie der durch
die Stadt fihrenden Haupteisenbahntrasse ist eine flachenhafte Bewertung der Larmbelastung
zur Ableitung von Aussagen Uber die tatsachliche Larm- bzw. ,Ruhesituation” nicht moglich. Des
Weiteren werden auf Basis der Schallausbreitungsberechnungen nur Werte dargestellt, die gréi3-
tenteils oberhalb der Belastigungsschwelle liegen und demzufolge fir ruhige Gebiete eine unzu-

reichende Darstellung bieten.

Die Einordnung in ,ruhige Gebiete“ kann darum nur qualitativ erfolgen, obgleich die generellen

Beschreibungen quantitative Werte enthalten.

Die Einordnung der ruhigen Gebiete Erlangens enthalt folgende Kategorien:

=  Ruhiger Landschaftsraum: Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich
genutzter, zusammenh&ngender Naturraum, in vielen Fallen Verbindungen zu benachbarten
Landschaftsrdumen, Kantenlange mindestens 320 m und Lpen von < 55 dB(A) in der Kern-
flache.

» Innerstédtischer Freiraum: Ein zu seinem Umfeld relativ ruhiges Gebiet mit einer Kanten-

lange von mindestens 200 m und einer Larmpegel-Reduzierung von mindestens 6 dB(A) im

4 [ Al- AG Larmaktionsplanung; Hinweise zur Ldrmaktionsplanung, Fassung vom 9. Médrz 2017
4 Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data on Noise Ex-
posure (GPG), Version 2, 13th January 2006
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Kern. Es befindet sich in der Néhe von Wohngebieten, dient der Erholung und ist fuBlaufig
zu erreichen.

Ruhige Achse mit Erholungs-/ Verbindungsfunktion: Verbindungsweg abseits der
Hauptverkehrswege in einem attraktiven Freiraum mit einer Mindestlange von 1.000 m far
eine Gehzeit von etwa 15 min. Unterbrechungen durch andere Verkehrszuge sind méglich.

In Anlehnung an die beschriebenen Definitionen wurden die ruhigen Gebiete des LAP 2015 ein-

geordnet sowie weitere ruhige Gebiete abgegrenzt. Von den in der Befragung haufig genannten

Erholungsorten konnten vier zusatzlich als ruhige Gebiete aufgenommen werden (Dechsendorfer

Lohe, Regnitztal, Tennenloher Forst, Schwabachgrund). Die ruhigen Gebiete der Stadt Erlangen

sind in nachstehender Tabelle benannt und in Abbildung 6 enthalten.

Nr.

Bezeichnung des Gebietes

Kategorie (1) — Ruhige Landschaftsrdume

LSG Dechsendorfer Weihergebiet (und die nérdlich anschlieBenden Waldgebiete)

LSG Forst Monau

LSG/ NSG Brucker Lache nérdlich der WeinstraBe mit Bachgraben

LSG Meilwald nérdlich der Spardorfer StraBe (mit Fortsetzung des ruhigen Gebietes im
Norden des Erlanger Stadtgebietes)

LSG Rémerreuth und Umgebung mit Ohrbach und Stephansweiher

LSG Dechsendorfer Lohe

LSG Regnitztal oder Wiesengrund (Teil des LSG Regnitztal)

O |IN|oo|jo| A [ WIN|—=

Tennenloher Forst

Kategorie (2) — Innerstéadtische Freirdume

9

Schlossgarten

10

Réthelheimpark und NSG ,Exerzierplatz®

Kategorie (3) — Ruhige Achsen mit Erholungs- und/ oder Verbindungsfunktion

11

LSG Bimbachtal stidlich von Bichenbach

12

LSG Steinforstgraben mit Kosbacher Weihern und Dauerwaldstreifen 6stlich des Main-
Donau-Kanals

13

LSG Schwabachtal von den Muahlwiesen bis Buckenhof inkl. Aromagarten

Tabelle 10: Aufstellung der ruhigen Gebiete nach Kategorien

Die benannten ruhigen Gebiete sind als solche im MaBBnahmenplan festzulegen und vor weiterer

Verlarmung zu schitzen. Des Weiteren sollten sie nach Mdglichkeit in kinftige larmmindernde

MaBnahmen einbezogen werden, um der gegebenen Nutzung zu Erholungszwecken gerecht zu

werden.
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7. Zusammenfassung und Ausblick

In der Kartierung zum Larmaktionsplan 2020 wurden zahlreiche Betroffenheiten in der Stadt Er-
langen ermittelt — insbesondere auch aufgrund der Bundesautobahnen A 3 und A 73. Im weiteren
StraBennetz existieren jedoch ebenfalls mehrere La&rmschwerpunkte. Diese werden im LAP mit
MaBnahmen versehen. AuBerdem werden gesamtstédtisch wirksame MaBnahmen beschrieben.

Durch den begrenzten Handlungsspielraum der Stadt Erlangen enthalt dieser Larmaktionsplan
keine konkreten MaBnahmen zur Minderung von Autobahn-, Eisenbahn- oder Flugverkehrslarm.
Darum werden hauptséchlich die Ergebnisse der Kartierung, die Méglichkeit der Einflussnahme

und die bisherigen MaBnahmen erdrtert.

Die effektivste larmmindernde MaBnahme entlang der LArmschwerpunkte (siehe Anlage 3) ist die
Prifung und Anordnung von Tempo-30 im Nachtzeitraum, um den gesundheitlich besonders
wichtigen Nachtschlaf zu ermdglichen. An geeigneten StraBenziigen ist der Einbau eines larm-
mindernden Fahrbahnbelages zu prifen, sofern Tempo-30 nicht angeordnet werden kann. Dies
kann bspw. aufgrund ungiinstiger Bedingungen fiir den OPNV (zusétzlich benétigte Fahrzeuge

zur Sicherstellung des Taktes bei geringerer Streckengeschwindigkeit) der Fall sein.

Besondere EinzelmaBnahmen an Larmschwerpunkten sind die Priifung auf Anordnung von Rad-
verkehrsanlagen, die Sanierung der Fahrbahnoberflache, die Verlagerung von Durchgangsver-
kehren und der bevorzugte Einsatz leiserer Busse im OPNV.

Im allgemeinen MaBnahmenteil wird die fir alle LArmschwerpunkte geltende MaBnahme des
Larmschutzfensterprogramms beschrieben. Dadurch soll Wohnungs- und Gebaude-Eigentiimern
zuklinftig durch die Stadt eine finanzielle Férderung beim Einbau von Schallschutzfenstern er-
maoglicht werden. Weitere MaBnahme ist der Infrastrukturerhalt bzw. die Sanierung an StraBen-
zligen abseits der Larmschwerpunkte mit beschédigter Fahrbahn. Fiir Strecken mit erhéhten Ge-
schwindigkeiten wird der Einsatz von Dialogdisplays oder der ortsfesten Geschwindigkeitstiber-
wachung beschrieben.

Zur Foérderung des Umweltverbundes im Sinne gesamtstédtisch wirksamen Larmschutzes wird
auf eine Reihe von Potentialen hingewiesen, welche in der Verkehrsentwicklungsplanung im Be-
sonderen zu beachten sind. Unter anderem betrifft dies die Uberpriifung des Radnetzes und ent-
lang dessen attraktive Radverkehrsanlagen, die Herstellung der Barrierefreiheit an OPNV-

Haltestellen sowie die Férderung des FuBBgangerverkehrs.
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Bezliglich der Stadtplanung werden ebenfalls larmschutzrelevante Anregungen beschrieben —
u.a. die Entwicklung kompakter Stadtstrukturen fiir kurze Wege sowie die Beachtung des Larm-

schutzes hinsichtlich larmsensibler bzw. larmintensiver Nutzungen.

Den Abschluss der gesamtstadtisch bedeutsamen MaBnahmen bildet die Vorbereitung der kom-
menden Larmkartierung und Fortschreibung des Larmaktionsplanes. Hierzu werden die Erhe-
bung und Bereitstellung wichtiger Eingangsdaten sowie die Evaluierung des bisherigen MaBnah-

menfortschritts ndher erlautert.

In Abbildung 6 sind die ruhigen Gebiete aus dem LAP 2015 sowie zusatzliche Bereiche darge-
stellt, von denen einige aufgrund zahlreicher Nennungen in der Birgerbefragung hinzukamen.
Die ruhigen Gebiete sind kinftig vor weiterer Verlarmung zu schiitzen.

Die vorliegende LAP-Fortschreibung wurde mit den von den MaBnahmen betroffenen Tragern
offentlicher Belange abgestimmt. Weitere Anregungen durch benannte Trager sowie die Erlanger
Birger im Zuge der 6ffentlichen Auslegung wurden fachlich abgewogen. Der Larmaktionsplan ist
im Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss der Stadt Erlangen vorzustellen und anschlie-
Bend im Stadtrat zu beschlieBen. Nach entsprechendem Beschluss sind die MaBnahmen plane-

risch zu vertiefen und soweit méglich zu berlcksichtigen.

Die nachste Larmkartierung steht dem Grunde nach im Jahr 2022 an, die Fortschreibung des
Aktionsplanes in 2023. In Vorbereitung zur Kartierung sind die Verkehrsmengen aller voraussicht-
lich relevanten Abschnitte zu ermitteln, sodass die kommenden Larmaktionsplane auf einer kon-

sistenten Datenbasis fuBBen.
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Ruhige Gebiete
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Senden Sie den Bogen bitte an folgende Adresse zuriick
oder nutzen Sie den Rathausbriefkasten:

Stadt Erlangen

Amt fir Umweltschutz und
Energiefragen

91051 Erlangen

Larmaktionsplan Erlangen 2020
Birgerbefragung zum Verkehrslarm

Sehr geehrte Einwohner der Stadt Erlangen,

die Stadtverwaltung schreibt in diesem Jahr geman EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG)
den Larmaktionsplan fort. Im Rahmen dieser Fortschreibung sollen bisherige Entwicklungen der vorange-
gangenen Larmaktionsplanung Gberprift und evaluiert werden. Dazu méchte die Stadt Erlangen auch ihre
Einwohner bitten, die aktuelle Verkehrs-Larmsituation aus lhrer Sicht zu beurteilen. Im Folgenden haben
wir einige Fragen dazu und zur mdéglichen Larmreduzierung. Wir bitten Sie um Beantwortung und damit
Ihre Unterstiitzung in diesem Prozess.

Wir méchten an dieser Stelle darauf hinweisen, dass die Befragung freiwillig ist und die Anforderungen an
den Datenschutz beriicksichtigt sind. Sollten Sie Fragen oder Hinweise haben, kénnen Sie sich gern an
die Stadt Erlangen — Herrn Appel — Abt. Immissionsschutz/Luftreinhaltung und La&rmschutz (mail: simon.ap-
pel@stadt.erlangen.de) wenden.

Der Fragebogen kann bis zum 26. Juli 2020 ausgefillt an die Stadt Erlangen, Amt fir Umweltschutz und
Energiefragen, 91051 Erlangen gesendet werden.

Ihre Stadt Erlangen und das beauftragte Ingenieurbiiro IVAS

1. Ich wohne an der folgenden StraBe (bitte WohnstralBe und méglichst genauen Abschnitt benen-

nen, bspw. ,Henkestral3e zwischen Schuhstra3e und Langemarkplatz*):

A4 0] o =3 =1 1=
412 1=To 2 1Y o 1

3] 1
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2. Ich fithle mich in meinem Wohnumfeld von diesen Larmquellen folgendermaBen beléstigt:

Grad der Belastigung (bitte 1 Kreuz je Tageszeit und Quelle)

Tag, 6-22 Uhr gibt's Nacht, 22-6 Uhr gibt's
Quelle < sehr stark --------- gar nicht > | nicht | < sehr stark --------- gar nicht > | nicht
Pkw O O O O O O O O O O
Lkw O O O O O O O O O O
Motorrad O O O O | O O O O O
Bus O O O O O O O O O O
Zug O O O O O O O O O O
Sonstiges (bitte Larmquelle benennen und bewerten)
.................. O O o O o o
.................. O O o O
.................. O O o O o O O O
3. Zur Reduzierung des Verkehrslarms in meinem Umfeld kénnte ich folgende MaBnahmen
akzeptieren:
Meine Akzeptanz (bitte 1 Kreuz je Zeile)
MaBnahme absolut eherja  eher nein keines- keine
falls Meinung
= Geschwindigkeitskontrollen O O | O O
= Geschwindigkeitsbeschrankung nachts O O | O O
=  Geschwindigkeitsbeschrankung tags O O | O O
= Optimierung der Ampelschaltung O O | O O
= Verbesserung des Angebotsnetzes fir O O a O O
den Radverkehr
= Verbesserte Querungsmdglichkeiten und O O a O O
Gehwege fur FuBganger
» Fdrderung des offentlichen Verkehrs O O O O O
= Begriinung des StralBenraumes O O O O O
(z.B. Baume / Straucher)
= MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung O O O | O
= Verbesserung des StraBBenzustandes O O | O O
(z.B. Ersatz lauter/ schadhafter Fahr-
bahndecken durch Sanierung/ aktuellere
Bauweisen)
= Larmschutzwélle / -wénde O O a O O

1145_LAP-Erlangen-2020_Anlage1_Befragung.docx
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Meine Akzeptanz (bitte 1 Kreuz je Zeile)

. keines- keine

MaBnahme absolut eherja  ehernein .

falls Meinung

= Finanzielle Hilfe fir L&rmschutz am Ge- O O | O O

baude (Schallschutzfenster / Lifter)

» Sonstige MaBnahmen (bitte Vorschldge benennen und bewerten):
................................................ u u O O
................................................ O O O O
................................................ O O O O

4, Der Verkehrslarm an der folgenden StraBe / an folgendem Platz st6rt mich am meisten
(bitte bis zu 3 konkrete Orte mit entsprechender Ldarmquelle benennen):
5. Ich kann mir vorstellen, selbst folgende Beitrdge zur Larmreduzierung zu leisten:

Meine Bereitschaft (7 Kreuz je Zeile)

Beitrag absolut eher ja

= Haufigere Nutzung des Offentlichen Ver- m| O
kehrs (OPNV) statt des Autos

» Haufiger Rad fahren statt Auto O O

= Ofter zu FuB gehen als bisher m| O

= Stetige und rlicksichtsvolle Fahrweise O O
(z.B. kein starkes Beschleunigen)

= Bessere Einhaltung von Geschwindig- O O
keitsbeschréankungen

= Nutzung larmarmer Reifen O O

= Fahren eines Elektroautos O O

= Verzicht auf eigenes Auto und Nutzen O O

von Bike- & Carsharing-Angeboten

» Sonstige MaBnahmen (bitte Vorschldge benennen und bewerten):

................................................ o o
................................................ o o
m| m|

eher nein

O

O o

O o

keine
keinesfalls )
Meinung

O O
O O
O O
O O
O O
O O
O O
O O
O

O

O

1145_LAP-Erlangen-2020_Anlage1_Befragung.docx
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6. Bei ruhigen Orten, die zur Erholung dienen, denke ich in Erlangen an die folgenden (bitte bis
zu 3 Orte benennen):

7. Mir sind diese bisherigen MaBnahmen der Stadt bekannt, die zu einer Minderung des Ver-

kehrslarms flhrten (bitte bis zu 3 konkrete MaBnahmen benennen):

Aktuelle Informationen zur Fortschreibung des Larmaktionsplanes sowie zum bestehenden Larm-
aktionsplan aus dem Jahr 2015 erhalten Sie unter www.erlangen.de.

Wir danken fiir lhre Mitarbeit.

1145 _LAP-Erlangen-2020_Anlage1_Befragung.docx Anlage 1, Seite 4



L&rmaktionsplan Erlangen 2020 @
Anlage 2 — Allgemeine Strategien und Handlungsfelder der Ldrmminderung

Allgemeine Strategien und Handlungsfelder der Larmminderung

Larmvermeidung und Larmminderung sind komplexe Daueraufgaben der Stadtentwicklung, die
nicht nur auf die periodisch fortzuschreibende Larmaktionsplanung reduziert werden kdnnen,
sondern vielmehr alle Prozesse der Stadtplanung durchdringen sollten. Wahrend sich der
Larmaktionsplan so weit wie mglich auf konkrete Ansatze konzentriert, sollen mit der umféangli-
cheren Beschreibung der kommunalen Handlungsfelder und dartber hinausreichender Strate-
gien weiterfihrende Ansatze der LA&rmminderung aufgezeigt werden, die sich nicht zwingend in

Form von MaBnahmen im aktuellen Larmaktionsplan niederschlagen missen.

1. Handlungsfeld ,,Stadtplanerische Ansatze*

Die Vermeidung und Reduzierung von Larm allgemein und Verkehrslarm insbesondere stellt ei-
ne dauerhafte Aufgabe in allen Bereichen und Ebenen der regionalen und stédtischen Entwick-
lung und Planung dar, weshalb diese in die Aufstellung von Larmaktionsplanen einzubeziehen
sind. Dabei ergeben sich verschiedene Handlungsebenen und -felder, die folgendermalen be-

schrieben werden kdnnen:

=  Das MaB und die Art der Nutzung von Flachen bestimmen maBgeblich das Verkehrsauf-
kommen und seine Verteilung im Siedlungsgefiige und in den Verkehrsnetzen.

= Kompakte Stadtstrukturen ermdéglichen kurze Wege und damit einen hohen Anteil nicht-
motorisierter und damit Iarmarmer Verkehrsarten.

= Berlcksichtigung der Zusammenhange zwischen Stellplatzzahlen und Verkehrsnachfra-
ge.

= Mischnutzungen (Wohnen/ nicht stérendes Gewerbe) flhren ebenfalls zur Mdglichkeit
kurzer Wege. Larmintensive Nutzungen (larmintensive Industrie und Gewerbe) sind weit-
gehend zu separieren. Dadurch werden direkte Belastungen am Wohnort vermieden,
aber Verkehrsstrdme mit der Folge von Larmemissionen induziert.

= Flachenentwicklungen im Einzugsbereich hochwertiger 6ffentlicher Verkehrsmittel fihren
zu einem hohen Anteil der Nutzung dieser und vermeiden damit StraBenverkehr.

=  Erhalt bzw. auch Entwicklung geschlossener Blockrandbebauungen mit der Folge der

Abschirmung der Blockinnenbereiche bzw. SchlieBung von Baullcken.

Aus der Aufzahlung wird deutlich, dass die stadtplanerischen Ansatzpunkte eher langfristiger
Natur sind, um entweder Fehlentwicklungen vergangener Jahre auszugleichen oder zuklnftige
Fehlentwicklungen zu vermeiden. Die unmittelbare Reaktion auf bestehende L&rmprobleme ist
hingegen Uber die Stadtplanung kaum mdglich. Die langfristige Schaffung larmarmer Siedlungs-

und Verkehrsstrukturen kann jedoch nur durch eine zielorientierte Stadtplanung gelingen.

1145 _LAP-Erlangen-2020_Anlage2_Handlungsfelder.docx Anlage 2, Seite 1
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Anlage 2 — Allgemeine Strategien und Handlungsfelder der Ldrmminderung

2.

Handlungsfeld ,,Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatskonzepte“

Der strategischen Verkehrsplanung kommt im Mittel- bis Langfristhorizont fir die Larmaktions-

planung entscheidende Bedeutung zu. Handlungsschwerpunkte sind vor allem MaBnahmen,

die langfristig zur Sicherung der umweltbezogenen Zielstellungen durch modale Verlagerungen

(Vermeidung von Kfz-Verkehr) geeignet sind, wie auch MaBnahmen, die zur gezielten und ef-

fektiven Entlastung besonders hoch belasteter Bereiche durch 6rtliche Verlagerung dienen. Zu

nennen sind insbesondere:

U

Einwirkung auf die Stadtplanung durch verkehrliche Standortbewertung,

Bereitstellung bedarfsgerechter Infrastruktur und Verkehrsangebote im OPNV und Ge-
wahrleistung einer hohen ErschlieBungs- und Angebotsdichte,

Entwicklung einer nutzergerechten Infrastruktur fir die nichtmotorisierten Verkehrsarten,
spezifische Foérderung emissionsarmer Antriebe durch kommunale MaBnahmen (z.B.
Aufbau eines Netzes von 6ffentlichen Ladestationen)

Mobilitatsmanagement mit dem Ziel der Beeinflussung der individuellen Mobilitdt und
Verkehrsmittelwahl (kommunales, betriebliches und standortbezogenes Mobilitaitsma-
nagement, Mobilitatsberatung und -erziehung),

angemessene Entwicklung der StraBeninfrastruktur unter Beriicksichtigung der Zusam-
menhange von Netzkapazitaten und Verkehrsnachfrage,

Nutzung des Parkraumangebotes zur Steuerung der Nachfrage im Kfz-Verkehr,

Planung von UmgehungsstraBen fiir sensible Gebiete und Objekte,

Entlastung des StraBennebennetzes vor allem in Wohngebieten durch Bindelung im
StraBenhauptnetz und damit Reduzierung der Larmpegel und Erhéhung der Lebensquali-

tat in der Flache.

Durch eine Fortschreibung von Verkehrsentwicklungspla- T IT—— rF>>
nen kénnen auch der L&rmminderung und der Luftreinhal- Arbettsgruppe Verkehespianong EG SV

tung die erforderlichen Impulse gegeben werden. Insbe-
sondere die grundsatzliche und nachhaltige Starkung der

Hinweise

Verkehrsmittel des Umweltverbundes bedarf dieses stra- zur

tegischen Rahmens, der durch Larmaktions- und Luftrein-
halteplane nicht ersetzt werden kann. U.a. deshalb wird in
aktuellen Empfehlungen auch von einem Kklrzeren
Rhythmus von Evaluierung und Fortschreibung von Ver-

kehrsentwicklungsplanen ausgegangen'.

Verkehrsentwicklungsplanung

1

Hinweise zur Verkehrsentwicklungsplanung
Forschungsgesellschatt fiir StraBen- und Verkehrswesen, 2013

Ausgabe 2013
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3.

Handlungsfeld ,,Verkehrsorganisation und Verkehrssystemmanagement*

Das Handlungsfeld Verkehrsorganisation/Verkehrssystemmanagement (inkl. Verkehrstechnik)
mit daflr geeigneten MaBnahmen reicht von eher langfristig wirkenden strategischen Ansatzen
bis hin zu kurzfristigen Lésungen von Einzelproblemen. Zu benennen sind u.a.:

=  Reduzierung von Verkehrsmengen durch Verkehrsverlagerungen auf unsensiblere Stre-
cken

= Lkw-Fihrungskonzepte (Bundelung auf Hauptrouten, Vorbehaltsnetz) und Tonnagebe-
schréankungen (im Nebennetz)

=  OPNV-Beschleunigung als ein maBgebliches Mittel der Aufrechterhaltung der Wettbe-
werbsféhigkeit gegeniiber dem Kfz-Verkehr,

= Umweltbezogenes Verkehrssystemmanagement (z. B. witterungsabhéngige Routenemp-
fehlungen, im Bereich Larm aber eher wenig geeignet),

= Netzsteuerung und griine Wellen zur Aufrechterhaltung oder Herstellung eines homoge-
nen Verkehrsflusses,

= Parkwegweisung und Parkraumbewirtschaftung als SteuerungsgréBen flir den flieBenden
Verkehr und zur Vermeidung von Parksuchverkehr,

=  Geschwindigkeitseinschrankungen (z.B. streckenbezogen Tempo 30 oder Tempo-30-

Zonen/ verkehrsberuhigte Bereiche).

Reduktionen der Verkehrsmengen ergeben sich einerseits aus strategischen Anséatzen (mo-
dale Verlagerungen) und andererseits aus konkreten ortsbezogenen MaBnahmen. Wéahrend die
strategischen Ansatze (siehe Handlungsfelder Stadtplanung und Strategische Verkehrspla-
nung) insbesondere langfristig und groBflachig wirken und vor allem die Aspekte der Verkehrs-
vermeidung oder modalen Verlagerung beinhalten, zielen die ortsbezogenen MaBnahmen zur
Reduzierung der Verkehrsbelastung auf die Minderung konkret verortbarer Probleme ab. So
kénnen durch Verkehrsverlagerungen auf bestehende Alternativen oder neu zu realisierende

Netzelemente Larmbelastungen an konkreten Einwirkungsorten vermindert werden.

Far eine akustisch deutlich wahrnehmbare Reduktion des Larms von etwa 2 bis 3 dB(A) ist eine
Halbierung der Verkehrsmenge erforderlich. Dies ist bereits eine anspruchsvolle planerische
Aufgabe. Eine Halbierung des La&rmpegels hingegen erfordert eine Verkehrsmengenreduzie-

rung um etwa 90 %, was wiederum nur selten mdéglich ist.
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Grafik 1: Zusammenhang Verkehrsmengen - Ldrmpegel

Hinsichtlich der Wirksamkeit der Verlagerung von Schwerverkehren seien an dieser Stelle

beispielhaft die Einflussfaktoren Lkw-Anteil und Geschwindigkeit erlautert.

Gerauschminderung in dB{A)

0
Mittelungspegel
-
- -2
V = 130 km/h g
kL
V = 100 km/h 738N
= y&:

\
N

Raduzierung Likw-Antail von 20% auf 5%

V = 30 km/h

0 5 10 15 20 25
Lkw-Anteil in % (davon 50 % schwere Lkw)

Grafik 2: Zusammenhang zwischen Lkw-Anteilen und Schallemissionen?

Kann beispielsweise der Lkw-Verkehr durch entsprechende Restriktionen verlagert werden, wa-
re bei einer zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h und einer Reduktion des Lkw-Anteils von
20 % (hoher Lkw-Durchgangsverkehr vorhanden) auf 5 % (weitgehend nur noch Ver- und Ent-

sorgungsverkehr) eine Reduktion der Larmemissionen um mehr als 3 dB(A) erreichbar.

Auch durch die Bindelung des Lkw-Verkehrs auf bestimmten Vorbehaltstrassen bzw. Verlage-

rung kdnnen Reduzierungen auf ausgewahlten (besonders sensiblen) StraBen erfolgen. Jedoch

2 Handbuch Larmminderungspléne
Berichte des Umweltbundesamtes 7/94
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ist dabei stets zu beachten, dass dadurch im Regelfall auch Neubelastungen in der Flache bzw.
an den Alternativ- oder Neubautrassen auftreten.

Senkungen der La&rmemissionen sind auch Uber die Reduzierungen der Geschwindigkeiten
madglich. In der Grafik 3 sind drei typische Situationen dargestellt. Im Innerortsbereich ist bei ei-
ner Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h eine Reduktion des Emissionspegels zwi-
schen 2 und 3 dB(A) mdglich, was deutlich wahrnehmbar ist. Bei Pflasterfahrbahnen betragt die
Abnahme des Larmpegels bis 5 dB(A). Eine Absenkung der Geschwindigkeit auf der Autobahn
von 130 auf 100 km/h oder eine Absenkung der Geschwindigkeit von 70 auf 60 km/h auf einer
innerdrtlichen SchnellstraBe bewirkt eine Pegelabnahme um etwa 1 dB(A) und kann in Kombi-

nation mit weiteren MaBnahmen ebenfalls zur deutlichen Larmminderung beitragen.

< 4
z |
-g N
—> >=1 30
o 2 \\ l \ Geschwindigkeitssenkung
120 \ von 130 auf 100 km/h bei» ca.
- ‘ \ - \ ivt-Abntﬁil 2:5 °/; (ty)pische -1,0dB(A)
— utobahnsituation
110K~
I
0 100
\
” \ = -
8 4’
o
-2 Ve
/ Z / Geschwindigkeitssenkung
‘ von 70 auf 60 km/h bei » ca.
/ / | SV-Anteil 20 % -0,9 dB(A)
4 ‘60 // (innerértliche "SchnellstraBe")
‘ —
/ 5 -
-6 40/

/ $ Geschwindigkeitssenkung

von 50 auf 30 km/h bei * B
0'/ SV-Anteil 10 % (typische SACEL)
3 Innerortssituation)

0 10 20 30 40 50 60
Lkw-Anteil in %

Grafik 3: Zusammenhang zwischen Geschwindigkeit und Schallemissionen
(eigene Darstellung auf Grundlage der RLS 90)

Geschwindigkeitssenkungen auf unter 50 km/h sind im HauptverkehrsstraBennetz u.a. wegen
des dort grundsatzlich mdglichst flissigen Verkehrs eher in Ausnahmefallen vorzusehen. Nach
aktuellem Stand von Rechtsprechung und Wissenschaft kénnen sie trotzdem als probater An-
satz betrachtet werden, insbesondere wenn bei besonders hohen Uberschreitungen der ange-

strebten La&rmpegel andere MaBnahmen nicht oder nicht in angemessenen Zeitrdumen um-
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setzbar sind. Jedoch sind die Auswirkungen auf den OPNV und ggf. vorhandene Koordinierun-
gen von Lichtsignalanlagen sowie weitere Auswirkungen im Vorfeld der Umsetzung zu prifen.

Unterstiitzend kénnen innerorts Geschwindigkeitsmesstafeln oder Dialogdisplays angebracht
werden, welche die Kraftfahrer Uber ihre aktuelle Fahrgeschwindigkeit informieren. Dialogdis-
plays, welche eine Wertung zum Tempo abgeben (bspw. durch Smileys) — ob mit oder ohne
Geschwindigkeitsangabe — haben sich dabei als effektiver herausgestellt. Die Wirkung dieser
Anzeigen ist allerdings stark von der Positionierung sowie weiteren Umstanden (bspw. der
StraBenraumgestaltung) abhéngig und i.d.R. nur im Aufstellungszeitraum gegeben.

Konzept

TEMPO 30 NACHTS

auf Berliner HauptverkehrsstraBen

Broschire zu Tempo 30  Fotos: Geschwindigkeitsanzeige Radebeul und Herabsetzung der zuldssi-
in Berlin gen Geschwindigkeit im HauptverkehrsstraBennetz Cottbus

Auch die Koordinierung von Verkehrsstréomen (,Grine Welle®) mit ihren Auswirkungen auf
einen homogeneren Verkehrsablauf kann zur La&rmminderung beitragen. Es ist jedoch darauf
hinzuweise, dass Griinen Wellen oft andere Aspekte entgegenstehen, so z.B. Sicherheitsfra-
gen, Wartezeiten in Nebenrichtungen oder fiir FuBganger, OPNV-Bevorrechtigung, etc. Die
Umsetzung von Koordinierungen ist daher nur auf StraBenziigen mit geeigneten Voraussetzun-

gen maglich.
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4.

Handlungsfeld ,,Erhalt und Sanierung der Verkehrsinfrastruktur*

Der Zustand der Infrastruktur, insbesondere von StraBen und Anlagen des Schienenverkehrs
hat ebenfalls einen maBgeblichen Einfluss auf die davon ausgehenden Larmemissionen. Pflas-
terbelage, schadhafte Fahrbahnoberflachen, Gleisbereiche oder auch Einbauten in StraBen fiih-
ren zu deutlich héheren Ld&rmemissionen als ebene Asphaltbelage. Der Herstellung bzw. dem
Erhalt intakter Fahrbahnen und Gleisbereiche kommt daher fiir die Larmminderung eine beson-

ders hohe Bedeutung zu.

Im stadtischen Gleisbau sind insbesondere schadhafte Eindeckplatten oder sonstige Schaden
im Gleisbereich sowie auch hinsichtlich der Larmemissionen ungtinstige Konstruktionsweisen
als Larmquelle zu benennen. Sehr gute spezifische Erfahrungen wurden mit der Ausbildung als
Rasengleis gesammelt, wobei fiir die La&rmminderung ein bis zur Schienenoberkante einge-

decktes Gleis erforderlich ist.

Fotos: Granitkleinpflaster in der Fahrbahn mit erhéhter Ldrmemission und Gussasphalt-
Schachtabdeckung mit niedriger Ldrmemission

Seit einigen Jahren gibt es darGber hinaus Bemihungen, auch die von intakten Fahrbahnen
ausgehenden Emissionen weiter zu senken. Die auBerorts zur Anwendung kommenden larm-
mindernden offenporigen Fahrbahndeckschichten sind auf Grund des erforderlichen Selbstrei-
nigungseffektes (,Sogwirkung® bei Geschwindigkeiten > 60 km/h) fir die kommunale Anwen-
dung weitgehend ungeeignet. Flr weitere neuartige Fahrbahnbelage mit geringeren Larmemis-
sionen liegen noch keine verbindlichen Richtlinien und Standards vor, so dass sich ihr bisheri-

ger Einsatz weitgehend auf Ausnahmen und Pilotvorhaben beschrankt.
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Fotos: Einbau ldrmmindernder Belag in Disseldorf, Rasengleis Zwickauer Stra3e Chemnitz

Folgende Ansétze kénnen im Handlungsfeld Infrastrukturerhalt und -sanierung benannt werden:

= Dauerhafte Erhaltung eines ,angemessenen® Infrastrukturzustandes insbesondere mit
Schwerpunkt bei den hoch belasteten StraBen mit hohen Larmwirkungen auf die angren-
zenden Wohnungen (systematisches Erhaltungsmanagement)

=  Sanierung / grundhafter Ausbau noch in schlechtem Zustand befindlicher StraBenab-
schnitte einschlieBlich der straBenbindigen Gleiskdrper von StraBenbahnen unter Be-
achtung von Prioritdtensetzungen aus der Larmaktionsplanung

=  Zunehmender Einsatz bereits erprobter, jedoch noch nicht im Regelwerk verankerter
larmmindernder Bauweisen

=  Erweiterung des Einsatzbereiches larmmindernder Gleiskonstruktionen (insbesondere
Rasengleis) bei separaten Gleiskérpern
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5.

Handlungsfeld ,,StraBenraumgestaltung“

Das Handlungsfeld StraBenraumgestaltung verbindet die verschiedensten strategischen und di-

rekt am Ort wirkenden Ansétze zur LArmminderung:

durch die oft durchgreifend bessere Berlcksichtigung von FuBgéanger- und Radverkehr
gegeniber dem Vorher-Zustand erfolgt die Férderung von Nahmobilitat und die Redukti-
on von Kfz-Verkehr

durch die Einziehung kapazitatsseitig nicht zwingend bendtigter Kfz-Fahrstreifen bei vier-
und sechsstreifigen StraBen und die Einordnung von Radverkehrsstreifen und/ oder ru-
henden Verkehr vergréBert sich der Abstand von der Schallquelle zur Fassade

durch eine ansprechende StraBenraumgestaltung erfolgt im Zusammenhang mit ver-
kehrstechnischen MaBnahmen eine Verstetigung des Verkehrs

durch die mit der Umgestaltung meist verbundene Erneuerung der Fahrbahn werden die
zustandsbedingten Mehremissionen reduziert

durch die Begriinung des StraBenraumes erhoéhen sich Aufenthaltsqualitédt und Akzep-
tanz gegeniber verbleibendem Verkehrslarm

Foto: sanierter und Fahrrad-freundlich umgestalteter Stral3enabschnitt in Berge

Dennoch ist darauf hinzuweisen, dass eine komplexe Umgestaltung allein aus Griinden des
Larms wegen der im Regelfall hohen Kosten selten vertretbar ist. Meist bedarf es einer Reihe
sich Uberlagernder Veranlassungen, um komplexe Umgestaltungen zu ermdéglichen. Dies sind
z.B. stadtebauliche oder zustandsbedingte Defizite, Griinde der Verkehrssicherheit oder auch
der Luftreinhaltung. Zu prifen ist auch, ob vereinfachte Umgestaltungen mdglich sind, z.B.

durch die Kombination von Ummarkierungen, Teilumbauten, Méblierung und Begriinung.
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6.

Handlungsfeld ,,Aktiver und passiver Larmschutz“

Unabhéngig von der weiteren Entwicklung von MaBnahmen an den Gerduschquellen (also an
Kraftfahrzeugen und Schienenfahrzeugen sowie den jeweiligen Fahrbahnen), die sich dem di-
rekten Einfluss der Kommunen teilweise entziehen, werden mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit
auch zukUlnftig in vielen Bereichen hohe bis sehr hohe Larmemissionen von den Verkehrsanla-
gen ausgehen. Selbst bei weitgehender Ausschdpfung der zuvor benannten, sich aus den ver-
schiedenen Handlungsfeldern ergebenden Larmminderungspotenziale ist mit anhaltend hohen
Larmbelastungen der anliegenden Gebdude zu rechnen. Die Ergreifung/Umsetzung direkter
LarmschutzmaBnahmen wird daher weiterhin wichtiger Bestandteil der MaBnahmen zur Larm-
minderung bleiben missen. Zu benennen sind insbesondere folgende Mdglichkeiten:

= Larmschutzwande oder Walle an neu zu bauenden oder zu sanierenden Verkehrsanla-
gen (gilt fir sdmtliche StraBen und Schienenwege)
= Passiver Larmschutz (Schallschutzfenster, ggf. schallddmmende Fassadenelemente,

Verglasung von Balkonen)

Fotos: Ladrmschutzwand zur Abschirmung riickwértiger Bereiche in Dresden, Ldrmschutzwédnde entlang
der WaldstraBe Radebeul

Bei neu errichteter Verkehrsinfrastruktur oder grundhaften Anderungen ergeben sich Notwen-
digkeit und Anspruch auf Schallschutz aus den Regelungen der 16. BImSchV. Darlber hinaus
kann aber auch die Auflage kommunaler Fdrderprogramme zur Larmsanierung (in der Regel
Einbau von Schallschutzfenstern) Sinn ergeben, wenn besonders hohe Larmimmissionen und
Betroffenheiten in Teilabschnitten des StraBenhauptnetzes vorhanden sind und andere Még-
lichkeiten der Larmminderung an der Quelle bereits ausgeschdpft wurden. Damit kann auch ein
Beitrag dazu geleistet werden, Eigentimer von schwer vermietbarer Wohnbebauung an Haupt-
verkehrsstraBen zu unterstitzen und damit der Lickenbildung und dem Brachfallen ganzer far
das Ortsbild besonders wichtiger StraBen entgegenzuwirken (siehe Handlungsfeld Stadtpla-
nung), da Verkehrslarm und fehlende Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitaten ein maBgeblicher
Grund fur die fehlende Nachfrage sind.

1145_LAP-Erlangen-2020_Anlage2_Handlungsfelder.docx Anlage 2, Seite 10



L&rmaktionsplan Erlangen 2020 @
Anlage 2 — Allgemeine Strategien und Handlungsfelder der Ldrmminderung

7.

Handlungsfeld ,,Offentlichkeitsarbeit*

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie und ihrer Verankerung im bundesdeutschen Recht ist ne-
ben der Erstellung von Larmkarten und entsprechenden Aktionsplédnen auch die Beteiligung der
Offentlichkeit vorgesehen. Dies ist nicht nur rechtlich, sondern auch sachlich begriindet, da die
rechtzeitige Information und das Mitwirken der Blrger sowohl die Qualitat des entstehenden Ak-

tionsplanes als auch im Nachgang dessen Akzeptanz verbessern kénnen.

Hierbei stehen nahezu samtliche Kommunikationswege zur Verfliigung. Beispielhaft seien
Broschuren, Flyer, Auslegungen, o6ffentliche Veranstaltungen, Workshops, Radio-
/Fernsehbeitrédge, Websites und Zeitungsartikel erwéhnt.

Zur Information und aktiven Mitgestaltung der Birger ist stets auf eine beidseitig gerichtete
Kommunikation zu achten; bei der also Betroffene und Mitwirkende auf Augenhdhe korrespon-
dieren kénnen sowie die Mdglichkeit fir die Behandlung aufgeworfener Fragen aller Parteien

gegeben ist.

Beteiligungsportal

Beteiligungsportal Beteiligungen
» Betaiigungen b i

- =

Bild:  Beispiel Beteiligungsportal der Stadt Radebeul (www.buergerbeteiligung.sachsen.de)

Inhaltlich ist es von hoher Relevanz, gegeniiber der Offentlichkeit groBtmagliche Transparenz
zu wahren. So sollten den Betroffenen insbesondere Informationen Uber die Entstehung und
Auswirkungen von Larm — generell und die eigene Wohngegend betreffend — in ausreichendem
MaBe zu Verfligung gestellt werden. Auch die rechtlichen Hintergriinde, Richtlinien und Emp-
fehlungen der entsprechenden Stellen sowie Zusténdigkeiten missen schnell versténdlich auf-

gearbeitet sein, um Missverstédndnissen vorzubeugen.

Hilfreich sind auBerdem stets barrierefrei verfligbare Dokumente (ausliegend und/oder online),
gut auffindbare Websites mit Daten der aktuellen Larmkartierung (Lander, EBA) sowie rechtzei-
tige, umfangreiche Informationen zu stattfindenden Planungen und den dazu angesetzten Ver-
anstaltungen.

1145 _LAP-Erlangen-2020_Anlage2_Handlungsfelder.docx Anlage 2, Seite 11



L&rmaktionsplan Erlangen 2020 @
Anlage 2 — Allgemeine Strategien und Handlungsfelder der Ldrmminderung

8.

Handlungsfeld ,,Entwicklung Instrumentarien und Monitoring“

Die Larmkartierung 2007 und die darauf aufbauende Larmaktionsplanung waren der Start in ei-
ne in dieser Systematik der Aufarbeitung des Problems ,Larm“ bislang nicht praktizierten Her-
angehensweise. Bereits ab dem Jahr 2012 war gemai den EU-Vorgaben die zweite Larmkar-
tierung und anschlieBende -aktionsplanung vorgesehen, gefolgt von der Kartierung ab 2017. Mit
der nunmehr dritten Runde ist die Etablierung der Larmaktionsplanung als kontinuierlicher Pro-

zess mit finfjahrigem Turnus erfolgt.

Dadurch wird es zwingend erforderlich, bisherige Arbeitsablaufe innerhalb der Verwaltung zu
analysieren und an die Erfordernisse der periodischen bzw. prozesshaften Larmaktionsplanung
anzupassen. Zielstellung dabei ist, die Aktualitat, Plausibilitdt und transparente Vorhaltung der
verwendeten Datengerlste fir die Kartierung durchgehend zu gewéhrleisten, Ergebnisdaten
der Larmaktionsplanung flr den breiten Zugriff bereit zu halten, durchgefiihrte La&rmminde-
rungsmaBnahmen flir das Monitoring und die Berichterstattung effektiv zu verwalten sowie un-
ter Nutzung moderner Instrumente Informationen zu verbleibenden Larmproblemen und An-
satzpunkten zu ihrer Linderung fir alle Akteure laufend verfligbar zu halten (GIS, Intranet,
Themenstadtpléne etc.).

Deshalb werden die Schaffung von Instrumentarien und die Optimierung von Ablaufen als eige-
nes Handlungsfeld fir die Larmaktionsplanung definiert. Dieses beinhaltet z. B. folgende An-

satzpunkte:

=  Weitere Systematisierung der Verkehrsz&hlungen im Sinne eines Verkehrsmengenmoni-
torings unter besonderer Beachtung der Anforderungen aus Verkehrsplanung, Klima-
schutz, La&rmaktions- und Luftreinhalteplanung,

=  Weiterentwicklung von Datenbanken fir die Vorhaltung der Eingangsdaten und die Ver-
waltung der Ergebnisdaten der Larmkartierung,

= Erarbeitung eines Katasters mit SchallschutzmaBnahmen (gebietsbezogen, straBenbe-
zogen, gebaudebezogen) unter Nutzung geografischer Informationssysteme,

=  dauerhafte Vorhaltung und sukzessive Fortschreibung eines dreidimensionalen Stadtmo-
dells fur akustische Berechnungen,

= Schaffung bzw. Weiterentwicklung von Strukturen und Verantwortlichkeiten in der Ver-
waltung, die die Einbeziehung der Aspekte des Immissionsschutzes in alle mafBgeblichen
Entscheidungen der Verwaltung ermdglichen. Dieses betrifft Arbeitsablaufe innerhalb der
Struktureinheiten (Amter/Geschaftsbereiche) wie auch amteriibergreifende Ablaufe.

Die EinzelmaBnahmen sind auch hier stadtspezifisch auszuformen, da unterschiedliche Vo-

raussetzungen bestehen (Intranet, GIS, StraBendatenbanken, Themenstadtplan, etc.).
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9.
9.1

Handlungsfeld ,,Sonstige Strategien und Ansatze“

Larmminderung entlang von Eisenbahnstrecken

Fir die Larmaktionsplanung an Schienenwegen ist das Eisenbahnbundsamt verantwortlich.
Nachfolgend sollen jedoch die Anséatze zur L&rmminderung im Bereich der Eisenbahn be-
schrieben werden, ohne dass sie im Regelfall ein kommunales Handlungsfeld der Larmaktions-

planung darstellen.

Generell kdnnen im Bereich der Eisenbahn vergleichbare klassische MinderungsmaBnah-
men wie im Bereich des StraBen- bzw. StraBenbahnverkehrs ergriffen werden:

aktiver/passiver Larmschutz
Verlagerung von Zugverkehren auf andere Strecken

Verringerung der gefahrenen Geschwindigkeiten

R

Verminderung der Gerduschentstehung schon an der Quelle (Rad-Schiene bzw. Waggo-

naufbau)

Da eine direkte Beeinflussung des Zugaufkommens, der Linienfihrung sowie der gefahrenen
Geschwindigkeiten jedoch weitgehend auszuschlieBen ist, sind vor allem Abschirmungsmalf-
nahmen durch aktiven oder passiven Schallschutz relevant.

Dartber hinaus gibt es eine ganze Reihe weiterer Ansétze, mit denen sich die Deutsche Bahn

um die Minderung des von der Bahn ausgehenden L&arms bemiht und die in den nachsten Jah-

ren sukzessive umgesetzt werden sollen.

Vi : i e |

Foto: Beispiel fiir Ld&rmschutz entlang einer Haupteisenbahnstrecke
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Bis zum Jahr 2020 soll der Larm im Vergleich zu 2000 mehr als halbiert werden (entspricht Uber

10 dB(A) Pegelminderung). Dafir wird eine Reihe verschiedener Ansatze verfolgt?, von denen

folgende besonders hervorzuheben sind:

Minderung der Gerdusche von Giiterwagen durch Einsatz so genannter ,Fliisterbrem-
sen“. Die aus einem Verbundwerkstoff bestehenden Flisterbremsen reduzieren den
Larm nicht nur beim Bremsen, der Haupteffekt besteht vielmehr darin, dass die Lauffla-
chen der Rader beim Bremsvorgang nicht mehr aufgeraut werden. Diese bislang ent-
standenen, rauen Laufflachen fihren zu besonders hohen Rollgerduschen und besché-
digen auch die Gleise, so dass auch Personenzlige ,lauter fahren®. Diese Effekte treten
mit den Flisterbremsen nicht mehr auf. Somit kann ein durchgéangig leiseres Fahrge-
rdusch mit Unterschieden von mehr als 10 dB(A) erzeugt werden. Die DB AG strebt ei-
nen Umbau aller eigenen Giiterwaggons bis Dezember 2020 im Rahmen der regelmaBig
falligen Revisionen an. Da Waggons aber auch grenziiberschreitend eingesetzt werden,
sind europaweit nach Schatzung der Bahn ca. 400.000 Wagen umzurlsten. Fir Wagen-
halter, die ihre Giterwagen auf leise Bremstechnologien umristen, gewahrt das Bun-
desministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) eine finanzielle Unterstit-
zung. Weiterhin wurde im Mai 2017 mit dem Schienenlarmschutzgesetz (SchlarmschG)
ein Gesetz durch den Bundesrat verabschiedet, welches den Betrieb von nicht mit LL-
Sohle ausgeristeten Waggons verbietet.

Larmabhéngige Trassenpreise sollen einen zusétzlichen Anreiz zur Umrlstung geben.
Dazu hat die das deutsche Schienennetz betreibende ,DB Netz AG* ein ,Larmabhangi-
ges Trassenpreissystem® (LaTPS) eingeflihrt. Die Eisenbahnverkehrsunternehmen erhal-
ten flr den Einsatz eines jeden umgertiisteten Giiterwagens einen laufleistungsabhangi-
gen Bonus, fir laute Giterziige wird hingegen ein Zuschlag auf den reguléaren Trassen-
preis erhoben.

Neuartige Schallschutzeinrichtungen am Gleis. Dazu gehdren z.B. Schienenstegbe-
dampfer (Pegelminderung von 1 bis 4 dB(A)), verschdumte Schottergleise oder Schwel-
lenbesohlungen. Dadurch werden ebenfalls die Rollgerdusche direkt an der Quelle ge-
mindert.

Niedrige Schallschutzwénde. Insbesondere in Ortschaften ist es nicht an jeder Stelle
maoglich bzw. sinnvoll, sichtbehindernde Larmschutzwande mit Héhen von 3 m und mehr
zu errichten. Jedoch kénnen auch niedrige Schallschutzwéande direkt am Gileis erheblich
zur L&rmminderung beitragen. Sie sind weniger als 1 m hoch und bewirken Pegelminde-

rungen von 2 bis 6 dB(A).

3

siehe u.a. http://www1.deutschebahn.com/laerm/start/ (Ldrmschutzportal der DB AG)
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9.2

Nutzung leiserer Reifen

Die derzeit auf dem Markt befindlichen Reifen unterscheiden sich hinsichtlich Sicherheit, Rollge-
rdusch und Rollwiderstand zum Teil erheblich. Untersuchungen haben ergeben, dass z.B. Rei-
fen mit gleichen Qualitatseigenschaften Unterschiede in der Schallemission von bis zu 6 dB(A)
aufweisen. Somit kommt dem Einsatz leiserer Reifen eine sehr hohe Bedeutung zu.

Diese Informationen waren jedoch fir die Konsumenten bisher kaum verfligbar. Damit der Ver-
braucher bei der Auswahl von Pkw-Reifen kinftig Umweltaspekte (Gerduschemission und
Treibstoffverbrauch) berlcksichtigen kann, ohne dabei auf die Ublichen Gebrauchseigenschaf-
ten (Bremseigenschaften, Aquaplaning-Verhalten, Laufleistung, etc.) zu verzichten, missen die
Reifenhersteller in der EU seit dem 1. November 2012 die Verbraucher lber N&sse-Haftung,
Kraftstoffverbrauch und Larmklassen der Reifen informieren. Diese Eigenschaften der Reifen

werden mit einer Ubersichtlichen Reifenetikette illustriert.

< [J—

EU-Reifen-Kennzeichnungslabel mit Angaben zu den Ldrmemissionen

Da Kommunen keine Produktvorgaben machen kdnnen, ist eine direkte Einflussnahme auf die
verwendeten Reifen nicht méglich. Denkbar sind jedoch Image- und Aufklarungskampagnen

(z.B. im Amtsblatt) oder koordinierte Kampagnen mit dem Kfz-Gewerbe.
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i Y

Schwerpunkt 01

Grundlage'."wwwAopenstreetmép;de"

Rottenbacher StraBe; Altkirchenweg — Hemhofener StraBBe

Charakteristik des StraBenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e)

Dechsendorf

Fahrbahnaufteilung

ein Fahrstreifen je Richtung

Zulassige Geschwindigkeit

tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt (ohne Abschlag)

DTV | SV-Anteil

DTV: 8.700 Kfz/ 24h | SV: 13,6 %

Bebauungsplan’

Allgemeines Wohngebiet

Wohnbebauung

einzelnstehende Ein- und Mehrfamilienh&user

Schallschutz-Festsetzungen?

B-Plane ohne: D 206
B-Plane mit: D 265 1.D (Larmschutzwand), D 460 (passiv nach
VDI 2719?%), D 460 A (passiv nach Vorgabe Rw*)

Radverkehrsanlagen

keine

Besonderheiten

hoher Schwerverkehrs-Anteil, Schulweg

" rechtskréftige B-Pldne sind einzusehen im Geoportal Bayern; https://geoportal.bayern.de

2 gelistet werden rechtskréftige B-Pldne ohne und mit Festsetzungen zum Schallschutz, z.T. betreffen die
Festsetzungen den Larmschutz zur Autobahn

5 Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 1987, Normenausschuss Akustik, Ldrm-
minderung und Schwingungstechnik (NALS) im DIN und VDI

4 Richtwert fiir das Schallddmmmal3 eines Bauelements (hier i.d.R. Fenster)
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i Y

Schwerpunkt 01 — MaBnahmen
Roéttenbacher StraBe; Altkirchenweg — Hemhofener StraBe

MaBnahme S 01.1: Priifung Tempo-30 (nachts)

= Prifung zur Einfihrung von Tempo-30 nachts in Abwagung weiterer Be-

Beschreibung lange, insbesondere Einfluss auf den OPNV

= Bei Anordnung von Tempo-30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
Wirkung 3 dB(A) gemaB einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund
Langsneigung/ Einflisse der Knotenpunkte

Verantwortlichkeit » Stadtentwicklung und Stadtplanung

= Prifung kurzfristig

Zeithorizont = bei positivem Prlfergebnis kurzfristige Umsetzung

Kosten = gering

MaBnahme S 01.2: Priifung des Einsatzes larmmindernder Beldge bei Fahrbahnerneuerung

» Prifung des Einsatzes von geeigneten larmarmen Belégen im Zuge erforder-

Beschreibung licher Fahrbahnerneuerungen, sofern Prifergebnis zu Tempo-30 negativ
ausfallt

Wirkung » Pegelreduzierung in Abhangigkeit des Belages bis zu 3 dB(A) (bei 50 km/h)

Verantwortlichkeit = Tiefbauamt

Zeithorizont = in Abhéngigkeit des Erfordernisses von ErneuerungsmafBnahmen

= Abh&ngig von weiteren Entwicklungen — im Idealfall nahezu kostenneutral

Kosten gegenliber herkdémmlichen Bauweisen

MaBnahme S 01.3: Neuauflage ,,kommunales Lidrmschutzfensterprogramm® — Abschnitt als an-
spruchsberechtigt einordnen

= entlang von StraBen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertréglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

» Details zum Programm im Textteil (Kapitel 6.3)

Beschreibung

» Reduzierung der Larmbelastung in Wohnrdumen (bei geschlossenem Fens-

Wirkung ter) in Abhangigkeit der gewahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fenster
Verantwortlichkeit = Amt fir Umweltschutz und Energiefragen

Zeithorizont = kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten » mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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Schwerpunkt 02
St. Johann; Méhrendorfer StraBe — Killinger StralBe

e v o et

e ——————————

E ! -

5_‘{,’ n
—~e—_— E
; v ":?ﬁ\“""}n
‘, ; '-:::-::‘%

Grundlage':www.openstreetmélp%,de"

Charakteristik des StraBenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e) Alterlangen

eine Fahrbahn je Richtung, eigener Bus-Fahrstreifen stadteinwarts

Fahrbahnaufteilung zwei Fahrbahnen und kein eigener Busstreifen stadtauswarts

Zuldssige Geschwindigkeit tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt (ohne Abschlag)

DTV | SV-Anteil DTV: 22.500 Kfz/ 24h | SV: 4,2 %

Bebauungsplan Mischgebiet

Wohnbebauung einzelnstehende Mehrfamilienhduser sowie ein Gebaudekomplex mit

26-geschossigem Hochhaus
B-Plane ohne: 194 2.D

Schallschutz-Festsetzungen

B-Plane mit: -
Radverkehrsanlagen getrennter Geh- und Radweg, auf der Stidseite untermaBig
Besonderheiten Richtungsfahrbahnen durch Zaun getrennt, eigener Bus-Fahrstreifen
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Schwerpunkt 02 — MaBnahmen
St. Johann; Méhrendorfer StraBe — Killinger StralBe

MaBnahme S 02.1: Priifung Tempo-30 (nachts)

Beschreibung

* Priifung zur EinfGhrung von Tempo-30 nachts in Abwagung weiterer Be-
lange, insbesondere Einfluss auf den OPNV sowie Durchsetzungsféhigkeit
aufgrund des Charakters der Hauptverkehrsachse

Wirkung

= Bei Anordnung von Tempo-30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) gemaB einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund
Langsneigung/ Einflisse der Knotenpunkte

Verantwortlichkeit

= Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung kurzfristig
» bei positivem Prifergebnis kurzfristige Umsetzung

Kosten

= gering

MaBnahme S 02.2: Priifung des Einsatzes ldrmmindernder Beldge bei Fahrbahnerneuerung

Beschreibung

» Prifung des Einsatzes von geeigneten larmarmen Belégen im Zuge erforder-
licher Fahrbahnerneuerungen, sofern Prifergebnis zu Tempo-30 negativ
ausfallt

= Im Jahr 2019 bereits Fahrbahndeckensanierung zwischen St. Johann 9 und
Schwalbenweg 2 (Asphaltbeton AC 16 BS)

Wirkung

= Pegelreduzierung in Abhangigkeit des Belages bis zu 3 dB(A) (bei 50 km/h)

Verantwortlichkeit

= Tiefbauamt

Zeithorizont

= in Abhangigkeit des Erfordernisses von ErneuerungsmafBnahmen

Kosten

= abhangig von weiteren Entwicklungen — im Idealfall nahezu kostenneutral ge-
gendber herkdbmmlichen Bauweisen

MaBnahme S 02.3: Neuauflage ,,kommunales Larmschutzfensterprogramm® — Abschnitt als an-

spruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= entlang von StraBen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

» Details zum Programm im Textteil (Kapitel 6.3)

Wirkung

» Reduzierung der Larmbelastung in Wohnrdumen (bei geschlossenem Fens-
ter) in Abhangigkeit der gewédhlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fenster

Verantwortlichkeit

» Amt fiir Umweltschutz und Energiefragen

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

» mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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Schwerpunkt 03
Mohrendorfer StraBe; Sankt Johann — Kosbacher Damm

Grundlage':www.openstreetmélp%,de"

Charakteristik des StraBenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e) Alterlangen

Fahrbahn ohne Richtungstrennung, Aufweitung auf 3 Fahrstreifen an

Fahrbahnaufteilung beiden Enden des Abschnitts

Zuldssige Geschwindigkeit tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt (ohne Abschlag)

DTV | SV-Anteil DTV: 10.600 Kfz/ 24h | SV: 4,4 %

Bebauungsplan Allgemeines Wohngebiet, Ostseite Nordende kleiner Teil Mischgebiet
Wohnbebauung einzelnstehende Mehr- und Einfamilienhauser

B-Plane ohne: 128, 151, 194 2.D, Baulinienplane 42, 50, 64 und 85

Schallschutz-Festsetzungen | g pisne mit: 194 3.D (passiv nach VDI 2719)

teils auf Gehweg untermafig markiert (keine Benutzungspflicht), dazu

Radverkehrsanlagen Piktogramme auf der Fahrbahn (keine Radverkehrsanlage)

Besonderheiten Markt und Arztehaus im Norden
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Schwerpunkt 03 — MaBnahmen
Mohrendorfer StraBe; Sankt Johann — Kosbacher Damm

MaBnahme S 03.1: Priifung Tempo-30 (nachts)

Beschreibung

* Priifung zur Einfahrung von Tempo-30 nachts in Abwagung weiterer Be-
lange, insbesondere Einfluss auf den OPNV

Wirkung

= Bei Anordnung von Tempo-30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) gemaB einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund
Langsneigung/ Einflisse der Knotenpunkte

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung kurzfristig
= bei positivem Prlfergebnis kurzfristige Umsetzung

Kosten

= gering

MaBnahme S 03.2: Neuauflage ,,kommunales Liarmschutzfensterprogramm® — Abschnitt als an-

spruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= entlang von StraBen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

= Details zum Programm im Textteil (Kapitel 6.3)

Wirkung

» Reduzierung der Larmbelastung in Wohnrdumen (bei geschlossenem Fens-
ter) in Abhangigkeit der gewahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fenster

Verantwortlichkeit

= Amt fir Umweltschutz und Energiefragen

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

= mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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Schwerpunkt 04

Grundlage:www.openstreetmap;,de.

Schallershofer StraBe; Kosbacher Damm — Biichenbacher Damm

Charakteristik des StraBenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e)

Steinforst

Fahrbahnaufteilung

Fahrbahn ohne Richtungstrennung, abschnittsweise am Rand beparkt

Zulassige Geschwindigkeit

Mo-Fr von 7-17 Uhr: 30 km/h, sonst 50 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt (ohne Abschlag)

DTV | SV-Anteil

DTV: 10.500 Kfz/ 24h | SV: 4,1 %

Bebauungsplan

Allgemeines Wohngebiet, Westseite siidlich Georg-KrauB3-StraBBe
Mischgebiet und Gewerbegebiet, Ostseite Hohe NeumUihle Gewerbe-
gebiet

Wohnbebauung

Uberwiegend einzelnstehende Einfamilienhauser

Schallschutz-Festsetzungen

B-Plane ohne: 101, 161 A, 173, 196 1.D, 390, Baulinienplan 40
B-Plane mit: 391 (passiv nach VDI 2719)

Radverkehrsanlagen

Zweirichtungsradweg (West- bzw. Nordwest-Seite), Radschutzstreifen
(West- bzw. Slidwest-Seite)

Besonderheiten

Schule und Kindergarten am Nordende, Neum{ihle Einkaufszentrum
West am Siidende
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Schwerpunkt 04 — MaBnahmen
Schallershofer StraBe; Kosbacher Damm — Biichenbacher Damm

MaBnahme S 04.1: Priifung Tempo-30 (ganztags)

Beschreibung

= zur Erhéhung der Verkehrssicherheit (Schule) besteht montags bis freitags
bereits Tempo-30

= aus Larmschutzgriinden wird die Ausweitung auf den Nachtzeitraum gepruft
(Tempo-30 ohne zeitliche Beschrankung)

Wirkung

= Bei Anordnung von Tempo-30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) gemaB einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung in Knotenpunkt-
Bereichen

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung kurzfristig
» bei positivem Prifergebnis kurzfristige Umsetzung

Kosten

= gering

MaBnahme S 04.2: Priifung Durchgangsverkehrsanteil und ggf. Verlagerung

Beschreibung

= Ermittlung des Durchgangsverkehrsanteils entlang des StraBenabschnittes
» bei signifikantem Anteil Prifung zur wirksamen Verlagerung vorhandener
Durchgangsverkehre, insbesondere tber Kosbacher Damm und Europakanal

Wirkung

= geringere Larmbelastung durch Reduzierung der Verkehrsmengen

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

» Prifung Durchgangsverkehr kurzfristig
= Umsetzung mittel- bis langfristig

Kosten

= Prifung gering
» Umsetzung mittel

MaBnahme S 04.3: Neuauflage ,,kommunales Ldrmschutzfensterprogramm® — Abschnitt als an-

spruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= entlang von StraBen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertréglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

= Details zum Programm im Textteil (Kapitel 6.3)

Wirkung

» Reduzierung der Larmbelastung in Wohnrdumen (bei geschlossenem Fens-
ter) in Abhangigkeit der gewédhlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fenster

Verantwortlichkeit

= Amt fir Umweltschutz und Energiefragen

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

= mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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Schwerpunkt 05

Grundlage'."wwwAopenstreetmép;de"

Bayreuther StraBe; ostlich der Eisenbahnbriicke — Essenbacher StraBe

2, TR LN <}
o /¥ \\_
SRR N N
/ .

Charakteristik des StraBenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e)

Burgberg

Fahrbahnaufteilung

Fahrbahn ohne Richtungstrennung, von Stiden kommend Linksab-
biege-Fahrstreifen zum Hotel

Zulassige Geschwindigkeit

tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt (ohne Abschlag)

DTV | SV-Anteil

DTV: 18.900 Kfz/ 24h | SV: 3,0 %

Bebauungsplan

Mischgebiet, am Nordwestende Sondergebiet (Hotel)

Wohnbebauung

einzelnstehende Ein- und Mehrfamilienhduser

Schallschutz-Festsetzungen

B-Plane ohne: 191, 191 1.D, 191 2.D
B-Plane mit: 255 (passiv nach VDI 2719), 344 (Larmschutzwand im
Siden gegen Bahnlarm, sonst passiv nach VDI 2719)

Radverkehrsanlagen

keine

Besonderheiten

Hotel am Nordwestende, zusétzlich Eisenbahnverkehrslarm
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Schwerpunkt 05 — MaBnahmen
Bayreuther StraBe; 6stlich der Eisenbahnbriicke — Essenbacher StraBe

MaBnahme S 05.1: Priifung Tempo-30 (nachts)

Beschreibung

* Priifung zur EinfGhrung von Tempo-30 nachts in Abwagung weiterer Be-
lange, insbesondere Einfluss auf den OPNV

Wirkung

= Bei Anordnung von Tempo-30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) gemaB einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund
Langsneigung/ Einflisse der Knotenpunkte

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung kurzfristig
= bei positivem Prifergebnis kurzfristige Umsetzung

Kosten

= gering

MaBnahme S 05.2: Priifung des Einsatzes ldrmmindernder Belédge bei Fahrbahnerneuerung

Beschreibung

» Prifung des Einsatzes von geeigneten larmarmen Belédgen im Zuge erforder-
licher Fahrbahnerneuerungen, sofern Prifergebnis zu Tempo-30 negativ
ausfallt

Wirkung

= Pegelreduzierung in Abhangigkeit des Belages bis zu 3 dB(A) (bei 50 km/h)

Verantwortlichkeit

= Tiefbauamt

Zeithorizont

= in Abhangigkeit des Erfordernisses von ErneuerungsmafBnahmen

Kosten

= Abhéngig von weiteren Entwicklungen — im Idealfall nahezu kostenneutral
gegenlber herkdbmmlichen Bauweisen

MaBnahme S 05.3: Neuauflage ,,kommunales Ldrmschutzfensterprogramm® — Abschnitt als an-

spruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= entlang von StraBen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

» Details zum Programm im Textteil (Kapitel 6.3)

Wirkung

» Reduzierung der Larmbelastung in Wohnradumen (bei geschlossenem Fens-
ter) in Abhangigkeit der gewahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fenster

Verantwortlichkeit

» Amt fir Umweltschutz und Energiefragen

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

» mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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i Y

Schwerpunkt 06
Essenbacher StraBe; Bayreuther StraBe — PalmstraBe

Grundlage'."wwwAopenstreetmép;de"

Charakteristik des StraBenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e) Burgberg

Fahrbahn ohne Richtungstrennung, teils einseitig Ladngsparken am

Fahrbahnaufteilung Fahrbahnrand

Zulassige Geschwindigkeit tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt (ohne Abschlag)

DTV | SV-Anteil DTV: 13.700 Kfz/ 24h | SV: 1,7 %
Nordseite (West nach Ost): Dorfgebiet, Mischgebiet, Allgemeines

Bebauungsplan Wohngebiet . . . .
Sidseite (West nach Ost): Gewerbegebiet, Mischgebiet, Allgemeines
Wohngebiet

Wohnbebauung einzelnstehende Ein- und Mehrfamilienhauser

B-Plane ohne: 169, 169 1.D, Baulinienplan 21
B-Plane mit: 255 (passiv nach VDI 2719)

beidseitig Radschutzstreifen fir ca. 100 m vom KP Bayreuther StraBe,
sonst keine

Schallschutz-Festsetzungen

Radverkehrsanlagen

Besonderheiten keine weiteren
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Anlage 3 — Steckbriefe der Ldrmschwerpunkte mit MaBBnahmen

i Y

Schwerpunkt 06 — MaBnahmen
Essenbacher StraBe; Bayreuther StraBe — PalmstraBe

MaBnahme S 06.1: Priifung Tempo-30 (nachts)

Beschreibung

= Prifung zur Einflihrung von Tempo-30 nachts in Abwégung weiterer Be-
lange, insbesondere Einfluss auf den OPNV

Wirkung

= Bei Anordnung von Tempo-30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) geméan einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund
Langsneigung/ Einflisse der Knotenpunkte

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung kurzfristig
®» bei positivem Prifergebnis kurzfristige Umsetzung

Kosten

= gering

MaBnahme S 06.2: Priifung des Einsatzes larmmindernder Beldge bei Fahrbahnerneuerung

Beschreibung

» Prifung des Einsatzes von geeigneten larmarmen Belégen im Zuge erforder-
licher Fahrbahnerneuerungen, sofern Prifergebnis zu Tempo-30 negativ
ausfallt

Wirkung

» Pegelreduzierung in Abhangigkeit des Belages bis zu 3 dB(A) (bei 50 km/h)

Verantwortlichkeit

= Tiefoauamt

Zeithorizont

» in Abhangigkeit des Erfordernisses von ErneuerungsmafBnahmen

Kosten

= Abh&ngig von weiteren Entwicklungen — im Idealfall nahezu kostenneutral
gegeniber herkdmmlichen Bauweisen

MaBnahme S 06.3: Priifung zur vertrdglichen Umgestaltung

Beschreibung

» Umgestaltung des StraBBenzuges zur Verbesserung der Bedingungen fiir
FuB- und Radverkehr (Prifauftrag)

» bspw. mit durchgéngiger und sicherer Radfiihrung (entlang parkender Kfz ho-
hes Unfallpotential durch Dooring) und attraktiverer Gehwege, ggf. unter Ver-
zicht auf Flachen fur den ruhenden Verkehr am Fahrbahnrand

Wirkung

= (optische) Verengung des Fahrbahnquerschnittes méglich, setzt Emissions-
quelle (Kfz) von Gebauden ab, geringfligig geschwindigkeitsmindernd (bezo-
gen auf tatsdchliche Geschwindigkeiten)

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

= Prifung kurz- bis mittelfristig

Zeithorizont » Umsetzung langfristig (sofern Prifergebnis positiv)
= Prifung gering bis mittel
Kosten = Umsetzung hoch (bei ohnehin anstehender Sanierung ggf. mit mittleren

Mehrkosten realisierbar)

MaBnahme S 06.4: Neuauflage ,,kommunales Liarmschutzfensterprogramm® — Abschnitt als an-

spruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= entlang von StraBen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem L&rmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

= Details zum Programm im Textteil (Kapitel 6.3)

Wirkung

» Reduzierung der Larmbelastung in Wohnraumen (bei geschlossenem Fens-
ter) in Abhangigkeit der gewahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fenster

Verantwortlichkeit

= Amt fir Umweltschutz und Energiefragen

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

» mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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Anlage 3 — Steckbriefe der Ldrmschwerpunkte mit MaBBnahmen

Schwerpunkt 07
Bayreuther StraBe/ HauptstraBe; Essenbacher StraBe — EngelstraBe

T

Humensort S|
Grundlage:www.openstreetmap,de.

Charakteristik des StraBenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e) Burgberg/ Altstadt
Fahrbahnaufteilung eine Fahrbahn, abschnittsweise ohne Richtungstrennung

Zulassige Geschwindigkeit Bayreuther StraBe: tags/ nachts: 50 km/h

HauptstraBe: tags/ nachts: 30 km/h (Zone)
Fahrbahnbelag Asphalt (ohne Abschlag)
i . Bayreuther StraBe: DTV: 8.600 Kfz/ 24h | SV: 3,8 %
DTV SV-Antel HauptstraBe: DTV: 2.600 Kfz/ 24h | SV: 25,0 %
Westseite (Nord nach Sid): Mischgebiet, Allgemeines Wohngebiet,
Bebauungsplan Mischgebiet
Ostseite (Nord nach Sud): k.A., Besonderes Wohngebiet, Mischgebiet
Wohnbebauung groBteils geschlossene Blockrandbebauung, Rest einzelnstehende

Mehrfamilienh&duser

B-Plane ohne: 56 A 1.D, 253, 256, 306 A, 310,310 1.D, 312,312 2.D,
Schallschutz-Festsetzungen Baulinienplan 56 A
B-Plane mit: 322 (passiv nach VDI 2719)

Radverkehrsanlagen keine
ab HauptstraBe Tempo-30-Zone, sehr hoher Schwerverkehrsanteil
Besonderheiten aufgrund Liefer- und Linienbusverkehr, zusatzlich Eisenbahnverkehrs-
larm
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Anlage 3 — Steckbriefe der Ldrmschwerpunkte mit MaBBnahmen

Schwerpunkt 07 — MaBnahmen
Bayreuther StraBe/ HauptstraBe; Essenbacher Stra3e — EngelstraBe

MaBnahme S 07.1: Priifung Tempo-30 (nachts) auf der Bayreuther StraBe

Beschreibung

* Prifung zur Einfihrung von Tempo-30 nachts auf der Bayreuther StraBe in
Abwagung weiterer Belange, insbesondere Einfluss auf den OPNV

Wirkung

= Bei Anordnung von Tempo-30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) geméan einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund
Langsneigung/ Einflisse der Knotenpunkte

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung kurzfristig
®» bei positivem Prifergebnis kurzfristige Umsetzung

Kosten

= gering

MaBnahme S 07.2: Einsatz leiserer Busse bevorzugt auf Linien (iber die HauptstraBe

Beschreibung

» die hohe Larmbelastung auf der HauptstraB3e resultiert zu einem hohen Anteil
aus dem starken Schwerverkehr in Form von Linienbussen

» Férderung der Beschaffung und des Einsatzes von E-Bussen mit leiserer An-
triebstechnik flr den Betrieb der City-Linie (im Rahmen eines Forderpro-
gramms)

= Anpassungen nétig in der Infrastruktur auf dem Betriebsgelande sowie in der
vorhandenen Systemtechnik

= da bereits eine Tempo-30-Zone vorhanden ist, kdnnen leisere Busse bei
langsamer Fahrt hier ihr volles Larmminderungspotential ausiiben

= Verringerung der tatsdchlichen Larmemissionen durch den Busverkehr, Be-

Wirkung ricksichtigung in der Kartierung nur bedingt mdglich
Verantwortlichkeit = ESTW

Zeithorizont = langfristig

Kosten * hoch

MaBnahme S 07.3: Neuauflage ,,kommunales Lidrmschutzfensterprogramm® — Abschnitt als an
spruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= entlang von StraBen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhdéhen

» Details zum Programm im Textteil (Kapitel 6.3)

Wirkung

» Reduzierung der Larmbelastung in Wohnrdumen (bei geschlossenem Fens-
ter) in Abhangigkeit der gewahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fenster

Verantwortlichkeit

= Amt fir Umweltschutz und Energiefragen

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

» mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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Anlage 3 — Steckbriefe der Ldrmschwerpunkte mit MaBBnahmen @

Schwerpunkt 08

GoethestraBe; HeuwaagstraBe — GiiterhallenstraBe

Grundlage'."wwwAopenstreetmép;de"

l[

Charakteristik des StraBenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e)

Altstadt

Fahrbahnaufteilung

Fahrbahn ohne Richtungstrennung

Zulassige Geschwindigkeit

tags/ nachts: 20 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt (ohne Abschlag)

DTV | SV-Anteil

DTV: 2.100 Kfz/ 24h | SV: 60,0 %

Bebauungsplan

Kerngebiet

Wohnbebauung geschlossene Blockrandbebauung
Schallschutz-Festsetzungen B-PI?ne °*?f?e: 301,306 A, 329

B-Plane mit: -
Radverkehrsanlagen keine

Besonderheiten

Tempo-20, sehr hoher Schwerverkehrsanteil aufgrund Liefer- und Lini-
enbusverkehr, zusétzlich Eisenbahnverkehrslarm
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Larmaktionsplan Erlangen 2020 ﬁ
Anlage 3 — Steckbriefe der Ldrmschwerpunkte mit MaBBnahmen

Schwerpunkt 08 — MaBnahmen
GoethestraBe; HeuwaagstraBe — GiiterhallenstraBe

MaBnahme S 08.1: Einsatz leiserer Busse bevorzugt auf Linien (iber die GoethestraBBe

» die hohe Larmbelastung auf der GoethestraBBe resultiert v.a. aus dem starken
Schwerverkehrsanteil in Form von Linienbussen

» Férderung der Beschaffung und des Einsatzes von E-Bussen mit leiserer An-
triebstechnik fir den Betrieb der City-Linie (im Rahmen eines Forderpro-

Beschreibung gramms)

= Anpassungen nétig in der Infrastruktur auf dem Betriebsgelande sowie in der
vorhandenen Systemtechnik

= da bereits Tempo-20 vorhanden ist, kdnnen leisere Busse bei langsamer
Fahrt hier ihr volles L&rmminderungspotential austiben

= Verringerung der tatsdchlichen Larmemissionen durch den Busverkehr, Be-

Wirkung ricksichtigung in der Kartierung nur bedingt mdglich
Verantwortlichkeit = ESTW

Zeithorizont = langfristig

Kosten * hoch

MaBnahme S 08.2: Neuauflage ,,kommunales Ldrmschutzfensterprogramm* — Abschnitt als an
spruchsberechtigt einordnen

= entlang von StraBen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

= Details zum Programm im Textteil (Kapitel 6.3)

Beschreibung

» Reduzierung der L&rmbelastung in den Wohnrdumen (bei geschlossenem

Wirkung Fenster) in Abhangigkeit der gewahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fens-
ter

Verantwortlichkeit = Amt fir Umweltschutz und Energiefragen

Zeithorizont = kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten » mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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Schwerpunkt 09
HenkestraBe; Nirnberger StraBe — Werner-von-Siemens-Stral3e

S i) e ;

|

Grundlagewww.openstreetma ;q,e
S ’ s S b

Charakteristik des StraBenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e) Markgrafenstadt/ Rathausplatz

eine Fahrbahn ohne Richtungstrennung, Aufweitung auf mehrere

Fahrbahnaufteilung Fahrstreifen an allen Knotenpunkten

Zuldssige Geschwindigkeit tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt (ohne Abschlag)
DTV | SV-Anteil DTV: 11.700 Kfz/ 24h | SV: 5,5 %

Kerngebiet und Besonderes Wohngebiet im Westen, Mischgebiete,
Bebauungsplan

Sondergebiet (Universitat)

Wohnbebauung offene und geschlossene Blockrandbebauung und Hauserfronten

B-Plane ohne: 301 5.D, 303, 317 2.D
Schallschutz-Festsetzungen B-Plane mit: 301 1.D, 303 1.D, 303 2.D, 314, 317, 317 3.D (alle passiv
nach VDI 2719)

abschnittsweise und teils je Richtung unterschiedlich: Radfahrstreifen,
Radschutzstreifen, gemeinsamer Geh- und Radweg

Radverkehrsanlagen

Besonderheiten Schule, Institute und Wohnheime der Universitat
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Schwerpunkt 09 — MaBnahmen
HenkestraBe; Nurnberger StraBe — Werner-von-Siemens-StralBe

MaBnahme S 09.1: Tempo-30 (nachts)

Beschreibung

= Prifung zur Einflihrung von Tempo-30 nachts in Abwégung weiterer Be-
lange, insbesondere Einfluss auf den OPNV

Wirkung

= Bei Anordnung von Tempo-30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) geméan einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund
Langsneigung/ Einflisse der Knotenpunkte

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung kurzfristig
®» bei positivem Prifergebnis kurzfristige Umsetzung

Kosten

= gering

MaBnahme S 09.2: Priifung zur beidseitigen Markierung von Radfahr-/ Radschutzstreifen

Beschreibung

= Prifung zur beidseitigen Anordnung von Radfahrstreifen und/ oder -schutz-
streifen zwischen FahrstraBe und Werner-von-Siemens-StraBe (Slidseite)

Wirkung

= (optische) Verengung des Fahrbahnquerschnittes, setzt Emissionsquelle
(Kfz) weiter von Gebauden ab und wirkt geringfligig geschwindigkeitsmin-
dernd (bezogen auf die tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten)

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung kurzfristig
= bei positivem Prifergebnis kurzfristige Umsetzung

Kosten

= Prifung gering
» Umsetzung mittel

MaBnahme S 09.3: Priifung zur LSA-Koordinierung

Beschreibung

» Prifung zur Koordinierung der Knotenpunkte mit der Nirnberger Stra3e, der
SchuhstraBe und der FahrstraBe

= Nachteile fir den querenden OPNV sind mdglichst gering zu halten, Sprung-
kosten (v.a. durch zusatzlich bendtigte Fahrten) sind zu vermeiden und kén-
nen ein Ausschlusskriterium zur Koordinierung darstellen

» Tempo-30 nachts ist zu beachten, sofern MaBnahme S 09.1 umgesetzt wird
und wenn LSA nachts angeschaltet bleiben

Wirkung

» Verstetigung des Verkehrsflusses durch weniger Brems- und Anfahrvorgange

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung mittelfristig
= bei positivem Prifergebnis mittelfristige Umsetzung

Kosten

= Priifung gering bis mittel
» Umsetzung mittel

MaBnahme S 09.4: Neuauflage ,,kommunales Lidrmschutzfensterprogramm® — Abschnitt als an-
spruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= entlang von StraBBen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem L&rmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhdéhen

= Details zum Programm im Textteil (Kapitel 6.3)

Wirkung

» Reduzierung der La&rmbelastung in Wohnrdumen (bei geschlossenem Fens-
ter) in Abhangigkeit der gewahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fenster

Verantwortlichkeit

= Amt fir Umweltschutz und Energiefragen

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

» mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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Schwerpunkt 10
HenkestraBe; Werner-von-Siemens-StraBe — HartmannstraBe

1)

)
............

£% s | .=
Grundlage’nuww.openstreetméfy%ds"

Charakteristik des StraBenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e) Stubenloh

ein Fahrstreifen je Richtung, Radschutzstreifen, Aufweitung auf meh-

Fahrbahnaufteilung rere Fahrstreifen an LSA-geregelten Knotenpunkten

Zuldssige Geschwindigkeit tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt (ohne Abschlag)
DTV | SV-Anteil DTV: 16.800 Kfz/ 24h | SV: 2,9 %

Mischgebiet im Westen und Siidosten, Eingeschranktes Gewerbege-
Bebauungsplan

biet im Nordosten

Wohnbebauung offene Blockrandbebauung und einzelnstehende Mehrfamilienh&user

B-Plane ohne: 306 B, Baulinienplan 71
B-Plane mit: 364 (nur fir Gewerbe), 365 (passiv nach VDI 2719)

Radverkehrsanlagen Radschutzstreifen

Schallschutz-Festsetzungen

Besonderheiten Hotel, Supermarkt, entlang der Nordseite zu zwei Dritteln Gewerbe
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Schwerpunkt 10 — MaBnahmen
HenkestraBe; Werner-von-Siemens-StraBe — HartmannstraBe

MaBnahme S 10.1: Priifung Tempo-30 nachts

Beschreibung

= Prifung zur Einflihrung von Tempo-30 nachts in Abwégung weiterer Be-
lange, insbesondere Einfluss auf den OPNV

Wirkung

= Bei Anordnung von Tempo-30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) geméan einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund
Langsneigung/ Einflisse der Knotenpunkte

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung kurzfristig
» bei positivem Prifergebnis kurzfristige Umsetzung

Kosten

= gering

MaBnahme S 10.2: Priifung des Einsatzes ldrmmindernder Beldge bei Fahrbahnerneuerung

Beschreibung

» Prifung des Einsatzes von geeigneten larmarmen Belégen im Zuge erforder-
licher Fahrbahnerneuerungen, sofern Prifergebnis zu Tempo-30 negativ
ausfallt

Wirkung

= Pegelreduzierung in Abhangigkeit des Belages bis zu 3 dB(A) (bei 50 km/h)

Verantwortlichkeit

= Tiefoauamt

Zeithorizont

» in Abhangigkeit des Erfordernisses von ErneuerungsmafBnahmen

Kosten

= Abh&ngig von weiteren Entwicklungen — im Idealfall nahezu kostenneutral
gegeniber herkdmmlichen Bauweisen

MaBnahme S 10.3: Neuauflage ,,kommunales Ldrmschutzfensterprogramm® — Abschnitt als an-
spruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= entlang von StraBBen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

= Details zum Programm im Textteil (Kapitel 6.3)

Wirkung

» Reduzierung der L&rmbelastung in den Wohnrdumen (bei geschlossenem
Fenster) in Abhangigkeit der gewahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fens-
ter

Verantwortlichkeit

» Amt fiir Umweltschutz und Energiefragen

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

» mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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Schwerpunkt 11

LuitpoldstraBe/ DrausnickstraBe; Gebbertstral3e — MoltkestraBe

Grundlage':www.openstreetmé‘p%,de"

Charakteristik des StraBenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e)

Loewenich, Stubenloh, Buckenhofer Siedlung, Réthelheimpark

Fahrbahnaufteilung

grundsatzlich ein Fahrstreifen je Richtung, jedoch Aufweitung auf meh-
rere Fahrstreifen an allen Knotenpunkten, Langsparken in Parkbuch-
ten

Zulassige Geschwindigkeit

tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt (ohne Abschlag)

DTV | SV-Anteil DTV:9.900 — 14.200 Kfz/ 24h | SV:2,1-49 %

Bebauung Hoéhe LuitpoldstraBe Mischgebiet, Hohe DrausnickstralBe k.A.
Wohnbebauung offene und geschlossene Hauserfronten

Schallschutz-Festsetzungen

B-Plane ohne: 156, 156 1.D, Baulinienplane 41, 79
B-Plane mit: 364 (passiv nach VDI 2719), 364 1.D (passiv nach VDI
2719, Baugebiet in 2. Reihe)

Radverkehrsanlagen

getrennter Geh- und Radweg (Radflihrung teils untermaBig)

Besonderheiten

Bibliothek, Berufsschulzentrum, Einzelhandel, Gewerbe und Dienst-
leister mit Erdgeschoss-Zugang
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Schwerpunkt 11 — MaBnahmen
LuitpoldstraBe/ DrausnickstraBe; Gebbertstra3e — MoltkestraBe

MaBnahme S 11.1: Priifung Tempo-30 (nachts)

Beschreibung

= Prifung zur Einflihrung von Tempo-30 nachts in Abwégung weiterer Be-
lange, insbesondere Einfluss auf den OPNV

Wirkung

= Bei Anordnung von Tempo-30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) geméan einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund
Langsneigung/ Einflisse der Knotenpunkte

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung kurzfristig
®» bei positivem Prifergebnis kurzfristige Umsetzung

Kosten

= gering

MaBnahme S 11.2: Priifung des Einsatzes ldrmmindernder Beldge bei Fahrbahnerneuerung

Beschreibung

» Prifung des Einsatzes von geeigneten larmarmen Belégen im Zuge erforder-
licher Fahrbahnerneuerungen, sofern Prifergebnis zu Tempo-30 negativ
ausfallt

Wirkung

= Pegelreduzierung in Abhangigkeit des Belages bis zu 3 dB(A) (bei 50 km/h)

Verantwortlichkeit

= Tiefoauamt

Zeithorizont

» in Abhangigkeit des Erfordernisses von ErneuerungsmafBnahmen

Kosten

= Abh&ngig von weiteren Entwicklungen — im Idealfall nahezu kostenneutral
gegeniber herkdmmlichen Bauweisen

MaBnahme S 11.3: Neuauflage ,,kommunales Ldrmschutzfensterprogramm® — Abschnitt als an-
spruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= entlang von StraBen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

= Details zum Programm im Textteil (Kapitel 6.3)

Wirkung

» Reduzierung der Larmbelastung in Wohnradumen (bei geschlossenem Fens-
ter) in Abhangigkeit der gewahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fenster

Verantwortlichkeit

» Amt fir Umweltschutz und Energiefragen

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

= mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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Schwerpunkt 12
DrausnickstraBe; MoltkestraBe — 6stliche Stadtgrenze

Humensort S|
Grundlage:www.openstreetmap,de.

Charakteristik des StraBenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e) Réthelheimpark, Buckenhofer Siedlung

GroBteil: ein Fahrstreifen je Richtung, Aufweitung auf mehrere Fahr-
streifen an LSA-geregelten Knotenpunkten, teils Parken am Fahrbahn-
Fahrbahnaufteilung rand in Schragaufstellung, einseitiger Radfahrstreifen

Ostliches Ende: abschnittsweise 3 Fahrstreifen, davon ein Bus-Fahr-
streifen

Zulassige Geschwindigkeit tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag Splittmastix/ Asphaltbeton mit 2 dB(A) Abschlag
DTV | SV-Anteil DTV: 19.500 Kfz/ 24h | SV: 3,8 %
Bebauungsplan Allgemeines Wohngebiet

einzelnstehende Ein- und Mehrfamilienh&duser, zum Teil von der
Stral3e abgeriickt

B-Plane ohne: 134, 143, 180, 332, Baulinienplane 36b, 41, 70
B-Plane mit: -

Wohnbebauung

Schallschutz-Festsetzungen

gemischt: Radfahrstreifen (einseitig), getrennter Geh- und Radweg,

Radverkehrsanlagen gemeinsamer Geh- und Radweg

Besonderheiten keine weiteren
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Schwerpunkt 12 — MaBnahmen
DrausnickstraBe; MoltkestraBe — 6stliche Stadtgrenze

MaBnahme S 12.1: Priifung Tempo-30 (nachts)

» Priifung zur Einfihrung von Tempo-30 nachts in Abwagung weiterer Be-

Beschreibung lange, insbesondere Einfluss auf den OPNV

= Bei Anordnung von Tempo-30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
Wirkung 3 dB(A) geméan einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund
Langsneigung/ Einflisse der Knotenpunkte

Verantwortlichkeit » Stadtentwicklung und Stadtplanung

= Prifung kurzfristig

Zeithorizont = bei positivem Prlfergebnis kurzfristige Umsetzung

Kosten = gering

MaBnahme S 12.2: Neuauflage ,,kommunales Ldrmschutzfensterprogramm® — Abschnitt als an-
spruchsberechtigt einordnen

= entlang von StraBen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

» Details zum Programm im Textteil (Kapitel 6.3)

Beschreibung

» Reduzierung der Larmbelastung in Wohnrdumen (bei geschlossenem Fens-

Wirkung ter) in Abhangigkeit der gewahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fenster
Verantwortlichkeit = Amt fir Umweltschutz und Energiefragen

Zeithorizont » kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten » mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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Schwerpunkt 13
Niirnberger StraBe; SedanstraBe — Werner-von-Siemens-Stra3e

Grundlage:wwwAopenstreetmap;de,

Charakteristik des StraBenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e) Rathausplatz
Fahrbahn ohne Richtungstrennung, am LSA-geregelten Knotenpunkt
Fahrbahnaufteilung Aufweitung auf mehrere Fahrstreifen, LAngsparken am Fahrbahnrand

und in Parkbuchten

Zuldssige Geschwindigkeit tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt (ohne Abschlag)

DTV | SV-Anteil DTV: 4.900 Kfz/ 24h | SV: 14,9 %
Bebauungsplan Kerngebiet

Wohnbebauung geschlossene Hauserfronten

B-Plane ohne: 311
Schallschutz-Festsetzungen B-Plane mit: 313 (passiv flir Gebaude an der Werner-von-Siemens
StraBe, Nagelsbach u. RingstraBe), 318 1.D (passiv)

groBteils gemeinsamer Geh- und Radweg, nérdlicher Abschnitt mit

Radverkehrsanlagen Radschutzstreifen in Richtung Stiden

Rathausplatz im Norden, Einzelhandel, Gewerbe und Dienstleister mit
Besonderheiten Erdgeschoss-Zugang, hoher Schwerverkehrsanteil aufgrund Liefer-
und teilweise Linienbusverkehr
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Schwerpunkt 13 — MaBnahmen
Nirnberger StraBe; SedanstraBe — Werner-von-Siemens-StraBe

MaBnahme S 13.1: Priifung Tempo-30 (nachts)

Beschreibung

= Prifung zur Einflihrung von Tempo-30 nachts in Abwégung weiterer Be-
lange, insbesondere Einfluss auf den OPNV

Wirkung

= Bei Anordnung von Tempo-30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) geméan einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund
Langsneigung/ Einflisse der Knotenpunkte

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung kurzfristig
®» bei positivem Prifergebnis kurzfristige Umsetzung

Kosten

= gering

MaBnahme S 13.2: Erneuerung der StraBBe

Beschreibung

= grundhafter Ausbau (Sanierung) der Nirnberger StraBe

Wirkung

» Reduzierung des Rollgerdusches, welches im Bestand aus dem leicht schad-
haften Belag resultiert

Verantwortlichkeit

= Tiefoauamt

Zeithorizont

» mittel- bis langfristig

Kosten

» keine Mehrkosten, da MaBBnahme unabhangig vom LAP einsortiert und um-
gesetzt wird

MaBnahme S 13.3: Neuauflage ,,kommunales Ldrmschutzfensterprogramm® — Abschnitt als an-

spruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= entlang von StraBen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

= Details zum Programm im Textteil (Kapitel 6.3)

Wirkung

» Reduzierung der Larmbelastung in Wohnradumen (bei geschlossenem Fens-
ter) in Abhangigkeit der gewahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fenster

Verantwortlichkeit

= Amt fir Umweltschutz und Energiefragen

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

= mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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Schwerpunkt 14
Niirnberger StraBe; Werner-von-Siemens-StraBe — Emil-Kranzlein-StraBe

J.l.

r Eﬂﬁnéa

Grundlage:wwwAopenstreetma‘p;de"

Charakteristik des StraBenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e) Réthelheim, Rathenau

3 Fahrstreifen, davon ein Bus-Fahrstreifen, zuséatzliche Aufweitung an

Fahrbahnaufteilung LSA-geregelten Knotenpunkten, Langsparken in Parkbuchten

Zuldssige Geschwindigkeit tags/ nachts: 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt (ohne Abschlag)
DTV | SV-Anteil DTV: 14.900 Kfz/ 24h | SV: 4,0 %

Nord nach Sid: Kerngebiet, Mischgebiet (bis Am Réthelheim), zum
Teil k.A.

hauptsachlich geschlossene Hauserfronten sowie einzelnstehende
Mehrfamilienhduser

B-Plane ohne: Baulinienplane 45, 45 1.D, 66
B-Plane mit: 326 (passiv nach VDI 2719)

Radverkehrsanlagen beidseitig gemeinsamer Geh- und Radweg

Bebauungsplan

Wohnbebauung

Schallschutz-Festsetzungen

Besonderheiten Gewerbe im Norden
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Schwerpunkt 14 — MaBnahmen
Nirnberger StraBe; Werner-von-Siemens-StraBe — Emil-Kranzlein-StraBe

MaBnahme S 14.1: Priifung Tempo-30 (nachts)

Beschreibung

= Prifung zur Einflihrung von Tempo-30 nachts in Abwégung weiterer Be-
lange, insbesondere Einfluss auf den OPNV

Wirkung

= Bei Anordnung von Tempo-30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) geméan einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund
Langsneigung/ Einflisse der Knotenpunkte

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung kurzfristig
®» bei positivem Prifergebnis kurzfristige Umsetzung

Kosten

= gering

MaBnahme S 14.2: Priifung des Einsatzes larmmindernder Beldge bei Fahrbahnerneuerung

Beschreibung

» Priifung des Einsatzes von geeigneten larmarmen Beldgen im Zuge erforder-
licher Fahrbahnerneuerungen, sofern Prifergebnis zu Tempo-30 negativ
ausfallt

Wirkung

= Pegelreduzierung in Abhangigkeit des Belages bis zu 3 dB(A) (bei 50 km/h)
» bei Umsetzung der MaBnahme ist zu prifen, ob Tempo-30 anschlieBend wie-
der abgeordnet werden kann

Verantwortlichkeit

= Tiefoauamt

Zeithorizont

= in Abhéngigkeit des Erfordernisses von ErneuerungsmaBnahmen

Kosten

= abhangig von weiteren Entwicklungen — im Idealfall nahezu kostenneutral ge-
gendber herkbmmlichen Bauweisen

MaBnahme S 14.3: Neuauflage ,,kommunales Ldrmschutzfensterprogramm® — Abschnitt als an-

spruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= entlang von StraBen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

= Details zum Programm im Textteil (Kapitel 6.3)

Wirkung

» Reduzierung der Larmbelastung in Wohnrdumen (bei geschlossenem Fens-
ter) in Abhangigkeit der gewahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fenster

Verantwortlichkeit

= Amt fir Umweltschutz und Energiefragen

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

» mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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Schwerpunkt 15
Karl-Zucker-StraBe/ KoldestraBe; HilperistraBe — Paul-Gossen-Stra3e

%

Grundlage:wwwAopenstreetmap;de,

Charakteristik des StraBenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e) Réthelheim

ein Fahrstreifen je Richtung, Aufweitung an fast allen Knotenpunkten,

Fahrbahnaufteilung Langsparken in Parkbuchten

Zuldssige Geschwindigkeit tags/ nachts: 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt (ohne Abschlag)
DTV | SV-Anteil DTV: 8.500 — 13.600 Kfz/ 24h | SV: 2,8 - 2,9 %

Westseite: zwischen ReinigerstraBe und JaminstraB3e Mischgebiet,
sonst Gewerbegebiet

Ostseite: Gewerbegebiet im Norden, sonst Allgemeines Wohngebiet,
zum Teil kK.A.

Wohnbebauung einzelnstehende Mehrfamilienhauser

B-Plane ohne: 315, 315 1.D, Baulinienplan 72
B-Plane mit: 274 und 328 (passiv nach VDI 2719)

getrennter/ gemeinsamer Geh- und Radweg, groBteils untermaBig
ohne Benutzungspflicht

Bebauungsplan

Schallschutz-Festsetzungen

Radverkehrsanlagen

Besonderheiten hoher Gewerbe-Anteil in nordlicher Halfte
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Schwerpunkt 15 — MaBnahmen
Karl-Zucker-StraBe/ KoldestraBe; HilperistraBe — Paul-Gossen-Stra3e

MaBnahme S 15.1: Tempo-30 (nachts)

Beschreibung

= Prifung zur Einflihrung von Tempo-30 nachts in Abwégung weiterer Be-
lange, insbesondere Einfluss auf den OPNV

Wirkung

= Bei Anordnung von Tempo-30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) geméan einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund
Langsneigung/ Einflisse der Knotenpunkte

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung kurzfristig
®» bei positivem Prifergebnis kurzfristige Umsetzung

Kosten

= gering

MaBnahme S 15.2: Priifung zur Einrichtung von Radfahr- oder Radschutzstreifen

Beschreibung

= Prifung zur (ein- oder beidseitigen) Anordnung von Radfahrstreifen und/ o-
der -schutzstreifen Gber den gesamten StraBenzug (dazu ggf. Abordnung der
vorhandenen Linksabbiege-Fahrstreifen)

Wirkung

= (optische) Verengung des Fahrbahnquerschnittes, setzt Emissionsquelle
(Kfz) weiter von Gebauden ab und wirkt geringfligig geschwindigkeitsmin-
dernd (bezogen auf die tatséchlich gefahrenen Geschwindigkeiten)

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung kurzfristig
» Umsetzung mittelfristig

Kosten

= Prifung gering
= Umsetzung mittel

MaBnahme S 15.3: Neuauflage ,,kommunales Ldrmschutzfensterprogramm® — Abschnitt als an-
spruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= entlang von StraBen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

» Details zum Programm im Textteil (Kapitel 6.3)

Wirkung

» Reduzierung der Larmbelastung in Wohnrdumen (bei geschlossenem Fens-
ter) in Abhangigkeit der gewéahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fenster

Verantwortlichkeit

» Amt fir Umweltschutz und Energiefragen

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

= mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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Schwerpunkt 16
AuBere Brucker StraBe; Am Erlanger Weg — Paul-Gossen-StralBe

%

Grundlage:wwwAopenstreetmap;de,

Charakteristik des StraBenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e) Anger

ein Fahrstreifen je Richtung, Aufweitung an LSA-geregelten Knoten-
punkten, abschnittsweise Parkbuchten in Langs- & Schragaufstellung

Fahrbahnaufteilung

Zuldssige Geschwindigkeit tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt (ohne Abschlag)
DTV | SV-Anteil DTV:15.500 — 17.900 Kfz/ 24h | SV: 1,9-3,7 %
Bebauungsplan k.A.

hauptséchlich einzelnstehende Mehrfamilienhauser, zum Teil deutlich

Wohnbebauung von der StralBe abgeriickt

Schallschutz-Festsetzungen B-Plane ohne: Baulinienplédne 55, 55 1.D

B-Plane mit: -
Radverkehrsanlagen beidseitig getrennter Geh- und Radweg
Besonderheiten Zentralfriedhof im Norden, Tankstelle im Siiden
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Schwerpunkt 16 — MaBnahmen
AuBere Brucker StraBe; Am Erlanger Weg — Paul-Gossen-StralBe

MaBnahme S 16.1: Priifung Tempo-30 (nachts)

Beschreibung

= Prifung zur Einflihrung von Tempo-30 nachts in Abwégung weiterer Be-
lange, insbesondere Einfluss auf den OPNV

Wirkung

= Bei Anordnung von Tempo-30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) geméan einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund
Langsneigung/ Einflisse der Knotenpunkte

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung kurzfristig
®» bei positivem Prifergebnis kurzfristige Umsetzung

Kosten

= gering

MaBnahme S 16.2: Priifung des Einsatzes larmmindernder Beldge bei Fahrbahnerneuerung

Beschreibung

» Prifung des Einsatzes von geeigneten larmarmen Belégen im Zuge erforder-
licher Fahrbahnerneuerungen, sofern Prifergebnis zu Tempo-30 negativ
ausfallt

Wirkung

= deutliche Pegelreduzierung um etwa 3 dB(A) (bei 50 km/h)

Verantwortlichkeit

= Tiefoauamt

Zeithorizont

» in Abhangigkeit des Erfordernisses von ErneuerungsmafBnahmen

Kosten

= Abh&ngig von weiteren Entwicklungen — im Idealfall nahezu kostenneutral
gegeniber herkdmmlichen Bauweisen

MaBnahme S 16.3: Neuauflage ,,kommunales Ldrmschutzfensterprogramm® — Abschnitt als an-
spruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= entlang von StraBBen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

= Details zum Programm im Textteil (Kapitel 6.3)

Wirkung

» Reduzierung der Larmbelastung in Wohnrdumen (bei geschlossenem Fens-
ter) in Abhangigkeit der gewéahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fenster

Verantwortlichkeit

» Amt fiir Umweltschutz und Energiefragen

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

= mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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Schwerpunkt 17
Firther StraBe; AuBere Brucker StraBe — EichholzstraBe

o : RIS "
Grundlage}www.openstreetm#y}de"
PRNEACSEIN Lo | o

Charakteristik des StraBenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e) Bachfeld, Schénfeld

Fahrbahnaufteilung Fahrbahn ohne Richtungstrennung, Radschutzstreifen, Parken in

Langsparkbuchten
Zuldssige Geschwindigkeit tags/ nachts: 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt (ohne Abschlag)
DTV | SV-Anteil DTV: 14.200 Kfz/ 24h | SV: 4,5 %
noérdlich Felix-Klein-StraBe Mischgebiet (Ausnahme Allgemeines
Bebauungsplan Wohngebiet Férstermiihle), stdlich Felix-Klein-Stral3e Allgemeines
Wohngebiet
Wohnbebauung einzelnstehende Ein- und Mehrfamilienhauser

B-Plane ohne: 179, 179 2.D, 189, 189 1.D, Baulinienplan 52 1.D
B-Plane mit: 189 2.D (passiv nach VDI 2719)

Radverkehrsanlagen abschnittsweise Radschutzstreifen in Richtung Siiden

Schallschutz-Festsetzungen

Besonderheiten teils schmale Gehwege
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Schwerpunkt 17 — MaBnahmen
Further StraBe; AuBere Brucker StraBBe — EichholzstraBe

MaBnahme S 17.1: Priifung Tempo-30 nachts

Beschreibung

= Prifung zur Einflihrung von Tempo-30 nachts in Abwégung weiterer Be-
lange, insbesondere Einfluss auf den OPNV

Wirkung

= Bei Anordnung von Tempo-30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) geméan einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund
Langsneigung/ Einflisse der Knotenpunkte

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung kurzfristig
» bei positivem Prifergebnis kurzfristige Umsetzung

Kosten

= gering

MaBnahme S 17.2: Priifung des Einsatzes larmmindernder Beldge bei Fahrbahnerneuerung

Beschreibung

» Prifung des Einsatzes von geeigneten larmarmen Belégen im Zuge erforder-
licher Fahrbahnerneuerungen, sofern Prifergebnis zu Tempo-30 negativ
ausfallt

Wirkung

» Pegelreduzierung in Abhangigkeit des Belages bis zu 3 dB(A) (bei 50 km/h)

Verantwortlichkeit

= Tiefbauamt

Zeithorizont

= in Abhéngigkeit des Erfordernisses von ErneuerungsmafBnahmen

Kosten

= Abh&ngig von weiteren Entwicklungen — im Idealfall nahezu kostenneutral
gegeniber herkdmmlichen Bauweisen

MaBnahme S 17.3: Neuauflage ,,kommunales Ldrmschutzfensterprogramm® — Abschnitt als an-

spruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= entlang von StraBen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

= Details zum Programm im Textteil (Kapitel 6.3)

Wirkung

» Reduzierung der Larmbelastung in Wohnrdumen (bei geschlossenem Fens-
ter) in Abhangigkeit der gewéahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fenster

Verantwortlichkeit

= Amt fir Umweltschutz und Energiefragen

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

= mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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Schwerpunkt 18
Eltersdorfer StraBe; SchieBhausstraBe — WeinstraBe

Grundlage:www.openstreetmap,de.

Charakteristik des StraBenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e) Eltersdorf

ein Fahrstreifen je Richtung, Aufweitung fir Linksabbieger am Knoten-
punkt Egidienplatz

Fahrbahnaufteilung

Zuldssige Geschwindigkeit tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt (ohne Abschlag)

DTV | SV-Anteil DTV: 8.800 Kfz/ 24h | SV: 3,6 %
Bebauungsplan Allgemeines Wohngebiet, zum Teil k.A.
Wohnbebauung einzelnstehende Ein- und Mehrfamilienhauser

B-Plane ohne: E 270
B-Plane mit: E 231 (passiv nach VDI 2719)

Radverkehrsanlagen keine

Schallschutz-Festsetzungen

Besonderheiten teils schmale Gehwege, zusétzlich Eisenbahnverkehrslarm
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Schwerpunkt 18 — MaBnahmen
Eltersdorfer StraBe; SchieBhausstraBe — WeinstraBe

MaBnahme S 18.1: Priifung Tempo-30 (nachts)

Beschreibung

= Prifung zur Einflihrung von Tempo-30 nachts in Abwégung weiterer Be-
lange, insbesondere Einfluss auf den OPNV

Wirkung

= Bei Anordnung von Tempo-30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) geméan einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund
Langsneigung/ Einflisse der Knotenpunkte

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung kurzfristig
®» bei positivem Prifergebnis kurzfristige Umsetzung

Kosten

= gering

MaBnahme S 18.2: Erneuerung der StraBe

Beschreibung

= grundhafter Ausbau (Sanierung) der Eltersdorfer StraBe

Wirkung

» Reduzierung des Rollgerdusches, welches im Bestand aus dem leicht schad-
haften Belag resultiert

Verantwortlichkeit

= Tiefoauamt

Zeithorizont

= mittel- bis langfristig

Kosten

» keine Mehrkosten, da MaBBnahme unabhangig vom LAP einsortiert und um-
gesetzt wird

MaBnahme S 18.3: Priifung der Markierung von Radfahrstreifen oder Radschutzstreifen

Beschreibung

= Prifung zur beidseitigen oder einseitigen Anordnung von Radfahrstreifen
und/ oder -schutzstreifen, ggf. mit Verzicht auf Markierung in Fahrbahnmitte

Wirkung

= (optische) Verengung des Fahrbahnquerschnittes, setzt Emissionsquelle
(Kfz) weiter von Gebauden ab und wirkt geringfligig geschwindigkeitsmin-
dernd (bezogen auf die tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten)

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung kurzfristig
= Umsetzung mittelfristig

Kosten

= Prifung gering
» Umsetzung mittel

MaBnahme S 18.4: Neuauflage ,,kommunales Lirmschutzfensterprogramm® — Abschnitt als an-
spruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= sofern MaBnahmen 18.1 bis 18.3 nicht umsetzbar sind

= entlang von StraBBen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem L&rmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

= Details zum Programm im Textteil (Kapitel 6.3)

Wirkung

» Reduzierung der La&rmbelastung in den Wohnrdumen (bei geschlossenem
Fenster) in Abhangigkeit der gewahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fens-
ter

Verantwortlichkeit

= Amt fir Umweltschutz und Energiefragen

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

» mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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Schwerpunkt 19
Eltersdorfer StraBe; WeinstraBe — Holzschuherring

Grundlage’nuww.openstreetmép%dsn

Charakteristik des StraBenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e) Eltersdorf
Fahrbahnaufteilung ein Fahrstreifen je Richtung

Zuldssige Geschwindigkeit tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt (ohne Abschlag)

DTV | SV-Anteil DTV: 11.700 Kfz/ 24h | SV: 4,7 %
Bebauungsplan Allgemeines Wohngebiet, zum Teil k.A.
Wohnbebauung einzelnstehende Ein- und Mehrfamilienhauser

B-Plane ohne: -
Schallschutz-Festsetzungen B-Plane mit: E 340 und E 381 (Erdgeschoss aktiv durch Larmschutz-
wand, sonst passiv nach VDI 2719), E 451 (passiv nach VDI 2719)

Radverkehrsanlagen keine

Besonderheiten teils schmale Gehwege, zusétzlich Eisenbahnverkehrslarm
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Schwerpunkt 19 — MaBnahmen
Eltersdorfer StraBe; WeinstraBe — Holzschuherring

MaBnahme S 19.1: Priifung Tempo-30 (nachts)

Beschreibung

= Prifung zur Einflihrung von Tempo-30 nachts in Abwégung weiterer Be-
lange, insbesondere Einfluss auf den OPNV

Wirkung

= Bei Anordnung von Tempo-30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) geméan einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund
Langsneigung/ Einflisse der Knotenpunkte

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung kurzfristig
®» bei positivem Prifergebnis kurzfristige Umsetzung

Kosten

= gering

MaBnahme S 19.2: Priifung der Markierung von Radfahrstreifen oder Radschutzstreifen

Beschreibung

= Prifung zur beidseitigen oder einseitigen Anordnung von Radfahrstreifen
und/ oder -schutzstreifen, ggf. mit Verzicht auf Markierung in Fahrbahnmitte

Wirkung

= (optische) Verengung des Fahrbahnquerschnittes, setzt Emissionsquelle
(Kfz) weiter von Gebauden ab und wirkt geringfligig geschwindigkeitsmin-
dernd (bezogen auf die tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten)

Verantwortlichkeit

» Stadtentwicklung und Stadtplanung

Zeithorizont

= Prifung kurzfristig
» Umsetzung mittelfristig

Kosten

= Prifung gering

» Umsetzung mittel

MaBnahme S 19.3: Neuauflage ,,kommunales Ldrmschutzfensterprogramm*® — Abschnitt als an-
spruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= entlang von StraBen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

= Details zum Programm im Textteil (Kapitel 6.3)

Wirkung

» Reduzierung der L&rmbelastung in den Wohnrdumen (bei geschlossenem
Fenster) in Abhangigkeit der gewahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fens-
ter

Verantwortlichkeit

= Amt fir Umweltschutz und Energiefragen

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

» mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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‘ Lfd. Nr. ‘ Beurteilung (B)/ Hinweis (H)/ Forderung (F)/ Redaktionell (R) ‘ Fachtechnische Stellungnahme/ Umgang bzgl. der Uberarbeitung des LAP-Entwurfes

Anlage 4: Abwigung der eingegangenen Stellungnahmen und Hinweise aus der Offentlichkeitsbeteiligung Stufe Il

1 — Anwohner Fiirther StraBe (per E-Mail)

1-1

(R) Falsche Geschwindigkeitsdarstellung in Abbildung, Bereich
Tennenloher StraBe in Bruck. Im unteren Teil (Bereich Further
StraBBe) gelten 50 km/ h. 30 km/ h gelten erst jenseits der Auto-
bahn.

Die Anmerkung ist korrekt, die Geschwindigkeiten im Modell entsprechen nicht den tatsachli-
chen. Jedoch wurde die Berechnung mit den fehlerhaften Geschwindigkeiten durchgefiihrt.
Dieser Hinweis wird bei der Beschreibung der Eingangsdaten der aktuellen Larmkartierung
(Kap. 2.4) mit aufgenommen.

(H) Werden die Anwohner Uber das 'kommunale Larmschutzfens-

Mit der Umsetzung des Schallschutzfensterprogramms wird im Sommer 2021 begonnen. Es

gepruft und berlicksichtigt werden.

1-2 terprogramm’ informiert? Ist hier zeitnah (2021) mit einer Lésung erfolgt eine rechtzeitige Information der Anwohner.
zu rechnen?
(F) 60 % der Fiirther StraBe unterliegen Denkmalschutzauflagen.
1-3 Vereinbarkeit mit kommunalem Larmschutzfensterprogramm soll | Wird berlcksichtigt (Prifung im Detail vor Férdermittelvergabe)

2 — Anwohner KillingerstraBe (per E-Mail)

(H) Taglich zwischen 6 und 9 Uhr verstarkter ,Ein-Personen-Ver-

fahrung AK Erlangen.

2-1 kehr* auf Dechsendorferstral3e, EinfallstraBe entlang Langer Jo- | Wird zur Kenntnis genommen. Auf die MaBnahmen zum VEP wird gesondert verwiesen.
hann Richtung Stadtmitte bzw. Autobahn.
2.0 (F) Orientierung an Beispiel USA: Umweltgebihr fir Personen, Wird zur Kenntnis genommen. An den von der Stadt zu verantwortenden Larmschwerpunkten
welche die Golden Gate Bridge im Kfz ohne Beifahrer nutzen. sind solche Ansétze nicht einsetzbar.
3 — Anwohner Sperberweg (per E-Mail)
(R) Falsche Geschwindigkeitsdarstellung in Abbildung 2.1, im Be-
reich St. Johann von Kanalbriicke / Ortseinfahrtsschild bis Kreu-
3.1 zung MéhrendorferstraBe gelten 50, statt der angegeben 70 km/ | Abbildung stellt Daten, die zur Kartierung herangezogen wurden, dar. Hinweis zu falscher Ge-
h. Im Bereich Am Europakanal gelten bis zum Kosbacher Steg schwindigkeitsdarstellung bei der Kartierungsgrundlage wird in Kap. 2.4 mit aufgenommen.
sowie am westlichen Ende bis zum Heusteg ebenfalls 50, statt 70
km/h.
(H) Im Bereich ,St. Johann* erhebliche Geschwindigkeitsibertre- . . . . )
3.0 tungen insbesondere durch Taxis und den Busverkehr auf der se- Wird zur Ker_mtms genommmen. Siehe auch MaBnahme L3 (Durchsetzung der zuldssigen Ge
schwindigkeiten).
paraten Busspur.
(H) Im Bereich ,St. Johann* Schwerverkehr durch Ausweichver-
3-3 kehr zwischen A 3 Erlangen West und A 73 Erlangen Nord; Um- | Wird zur Kenntnis genommen. Auf die MaBnahmen zum VEP wird gesondert verwiesen.
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Anlage 4 — Abwégung der eingegangenen Stellungnahmen und Hinweise aus der Offentlichkeitsbeteiligung Stufe Il

lns

‘ Lfd. Nr. ‘ Beurteilung (B)/ Hinweis (H)/ Forderung (F)/ Redaktionell (R) | Fachtechnische Stellungnahme/ Umgang bzgl. der Uberarbeitung des LAP-Entwurfes ‘

Im Jahr 2019 hat im Bereich St. Johann eine Fahrbahndeckensanierung zwischen St. Johann
3.4 (R) St. Johann: Asphaltbelag falsch dargestellt und daher fehler- |9 und Schwalbenweg 2 mit einem Asphaltbeton AC 16 BS mit Armierungsfaser stattgefunden.
haft mit einem Abschlag versehen. Wird in Steckbrief mit aufgenommen. Fir die Kartierungsgrundlage bleibt der alte Stand zur
Fahrbahnoberflache bestehen.
Wird zur Kenntnis genommen. Gemai EU-Umgebungslarmrichtlinie sind die zuldssigen Ge-
3-5 (F) Berticksichtigung korrekter Geschwindigkeiten. schwindigkeiten bei der Kartierug zugrunde zu legen. Diese sind selbstversténdlich korrekt ab-
zubilden.
- Lo .. Der Forderung wird nicht gefolgt. Die Verkehrsbedeutung der StraBe St. Johann als Staats-
3-6 (Q ﬂiﬁgﬂﬁ?gﬁ%%csmnﬁ Igkeitsbeschrankung auf der Strecke straBe 2240 lasst eine Geschwindigkeitsreduktion bei nur punktuellen Betroffenheiten nicht zu
e ’ (kein Larmschwerpunkt)
Wird zur Kenntnis genommen. Bei allen anstehenden Sanierungen wird die Mdglichkeit des
3.7 (F) Einbau larmmindernder Asphalt Einbaus eines larmmindernden Fahrbahnbelages geprift. Die Zustandigkeit bzw. Baulast liegt
phatt. far den Bereich St. Johann (bis 10 m Richtung Westen nach Einmiindung HeiligenlohstraBe)
bei der Stadt Erlangen.
Der Forderung wird nicht gefolgt. Die StraBe St. Johann ist eine StaatsstraBBe (2240). Das Bay-
. N rische StraBen- und Wegegesetz flhrt hierzu aus: StaatsstraBen bilden innerhalb des Staats-
3-8 (F) Sperrung Durchgangsverkehr fir Lkw stadteinwarts. gebiets zusammen mit den BundesfernstraBen ein Verkehrsnetz und sind dazu bestimmt, dem
Durchgangsverkehr zu dienen.
4 — Anwohner B 4 (per E-Mail)
4-1 (B) Erlanger Siiden, insbesondere Bereich entlang B 4 wurde im | Wird zur Kenntnis genommen. Fir den Larmschutz an der B 4 ist die Bayrische StraBenbau-
LAP kaum berlcksichtigt. verwaltung zustandig.
4-2 (B) Enlnbau mehrfachverglaster Fenster nicht hilfreich und fir Ei- Wird zur Kenntnis genommen.
gentiimer nicht zumutbar.
4.3 (H) Bei Sperrung der A 3 starker Ausweichverkehr auf B 4 und Wird zur Kenntnis genommen.
Paul-Gossen-Stral3e.
. . . . . Wird zur Kenntnis genommen. Flr den Larmschutz an der B 4 ist die Bayrische StraBenbau-
4-4 (Lg)mliséjk?;?;pﬂanzung inzwischen weniger dicht, dadurch weniger verwaltung zustandig. Eine (AuBerst geringe) larmmindernde Wirkung der B&dume wird im
’ Larmaktionsplan ohnehin nicht beriicksichtigt.
4.5 (B) Ausweisung und Bebauung weiterer Wohngebiete an B 4 un- Wird zur Kenntnis genommen.
zumutbar.
Wird zur Kenntnis genommen. Die Stadt-Umland-Bahn ist ein essentieller Teil der Strategien
4.6 (B) Bau der StUB fiihrt zu stéarkerer Larmbelastung und entlastet | zur Reduktion des Pkw-Verkehrs und somit auch maBgeblich fir die L&rmminderung. An den
nicht von Schwerverkehr. Neubaustrecken wird - sofern erforderlich — Schallschutz entsprechend den gesetzlichen
Grundlagen gewahrleistet.
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‘ Lfd. Nr. ‘ Beurteilung (B)/ Hinweis (H)/ Forderung (F)/ Redaktionell (R) | Fachtechnische Stellungnahme/ Umgang bzgl. der Uberarbeitung des LAP-Entwurfes

R (B) Erlanger Stiden weist schlechtere Infrastrukur als Erlanger . .

4-7 Norden auf. Wird zur Kenntnis genommen

4.8 (F) Ubernahme einiger MaBnahmen fiir den Erlanger Norden Wird zur Kenntnis genommen. Flr den Larmschutz an der B 4 ist die Bayrische StraBenbau-
auch fur den Siden. verwaltung zusténdig.

4.9 (F) Friihzeitige und deutliche Geschwindigkeitsreduzierungen. Wird zur Kenntn_|_s genommen. Flr den Larmschutz an der B 4 ist die Bayrische Stra3enbau-

verwaltung zustandig.
(H) Geschwindigkeit wird stadtauswarts bereits im Wohngebiet . . . . o . i

410 auf 100 km/h hochgesetzt, waihrend auf gleicher Strecke in Ge- \Y\él:xaﬁ;JJnKe;S;?éigienommen. Flr den Larmschutz an der B 4 ist die Bayrische StraBenbau
genrichtung 80 km/h gelten. 9 9:

411 (F) Haufigere Durchfliihrung von Geschwindigkeits- und Larmkon- | Wird zur Kenntnis genommen. Fiir den Larmschutz an der B 4 ist die Bayrische StraBenbau-
trollen. verwaltung zustéandig.

5 — Anwohner GoethestraBe (per E-Mail)

5-1 (B) Gestiegener Durchgangsverkehr auf GoethestralBe. Wird zur Kenntnis genommen.

5.2 (B) Busverkehr ist zu dicht. \I:\élk:crj zur Kenntnis genommen. Die gute Angebotsqualitat im OPNV reduziert den Pkw-Ver-

5.3 (H) H__éiuflg Stau am Eckbereich HeuwaagstraBe/ GoethestraBe Wird zur Kenntnis genommen.
mit LArmbelastung durch starkes Hupen.

(H) Schlechte Befahrbarkeit der Stra3e bei Notféllen, durch

5-4 Falschparker und Falschfahrer im Eckbereich HeuwaagstraBe/ Wird zur Kenntnis genommen.
GoethestraBe.

5.5 (F) Schnelle Umsetzung von MaBnahmen zur Verkehrsberuhi- Wird zur Kenntnis genommen. Auf die MaBnahmen des Verkehrsentwicklungsplanes wird ge-
gung. sondert verweisen.

6 — Anwohner St. Johann (per E-Mail)

(R) Anlage 3 (Steckbrief zu Schwerpunkt Nr.2), Seite 3:
Die Angabe ,eine Fahrbahn je Richtung, eigener Bus-Fahrstreifen®. | Dem Hinweis wird teilweise gefolgt. Fahrbahnen bestehen teils aus mehreren Fahrstreifen. In-

6-1 trifft nur stadteinwarts zu. Stadtauswarts bestehen 2 Fahrbahnen | sofern ist die Darstellung im Steckbrief richtig. Der Hinweis zur Busspur ist zutreffend und wird
(kurz vor der Kreuzung 3 Fahrbahnen) und kein eigener Busstrei- | korrigiert.
fen.

(R) Abbildung 2.1 (Zuléssige Geschwindigkeiten)

6-2 Auf der StraBe St. Johann von Kreuzung Sankt Johann/ Méhren- | Abbildung stellt Daten, die zur Kartierung herangezogen wurden, dar. Hinweis zu falscher Ge-
dorfer bis Kanalbriicke (Ortsschild) gelten 50 km/h, statt der abge- | schwindigkeitsdarstellung bei der Kartierungsgrundlage wird in Kap. 2.4 mit aufgenommen.
bildeten 70 km/h.
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‘ Lfd. Nr. ‘ Beurteilung (B)/ Hinweis (H)/ Forderung (F)/ Redaktionell (R) | Fachtechnische Stellungnahme/ Umgang bzgl. der Uberarbeitung des LAP-Entwurfes ‘

(F) Dringende Unmsetzung von larmreduzierenden MaBnahmen
6-3 am Larmschwerpunkt Nr. 2 (Sankt Johann, im Bereich Langer Jo- | Wird zur Kenntnis genommen.
hann) gewunscht.
. . Co . Der Forderung wird nicht gefolgt. Die Verkehrsbedeutung der StraBe St. Johann als Staats-
6-4 éz)f;uﬁjﬁf siner Geschwindigksitsreudzierung auf 30 km/h von straBe 2240 lasst eine Geschwindigkeitsreduktion bei nur punktuellen Betroffenheiten nicht zu
) (kein Larmschwerpunkt)
) (B) Erhdhte Larmbelastung vorallem zwischen 5:00 und 6:30 Uhr, . . . .
6-5 durch Kz mit tiberhdhter Geschwindigkeit. Wird zur Kenntnis genommen. Auf MaBnahme L3 wird gesondert verwiesen.
6-6 (I.:) Prafung zur Aufgtgllung eines d.a“erh'?‘”ef Blitzers und/ oder Die Forderung wird im Rahmen der MaBBnahme L3 geprift.
einer dauerhaften Digitalanzeige mit ,Smiley"”.
6-7 (F) Verwendung von Flisterasphalt, falls Geschwindigkeitsredu- | Wird zur Kenntnis genommen. Bei allen anstehenden Sanierungen wird die Mdglichkeit des
zierung nicht méglich ist. Einbaus eines larmmindernden Fahrbahnbelages geprift (Zustandigkeit Stadt Erlangen).
7 — Anwohner (per E-Mail)
. . - - Wird zur Kenntnis genommen. Der Larmaktionsplan widmet sich vorrangig dem Larm durch
7-1 f(i)elfaénm?/(\alliaes\t::r%g#l;;siz;zulf(;rl\nﬁuizuz r;]d;;rg; igdZnG?aste von Verkehr. Fir andere Gerduschquellen gibt es aber auch gesetzliche Vorgaben. Im Einzelfall
pen. a gen: sind konkrete Anliegen/ Probleme mit den zustandigen Verwaltungsstellen zu besprechen.
8 — Anwohner KoldestraBe (per E-Mail)
8-1 (H) Keine konkreten MaBnahmen im Larmaktionsplan fur Bereich | Wird zur Kenntnis genommen (nicht zutreffend). In Anlage 3 sind die potenziellen MaBnahmen
KoldestralBe. fir den Larmschwerpunkt 15 (KoldestraBe/ Karl-Zucker-StraBBe) dargestellt.
8.0 éHe)leVg(g:nbebauung sehr nah an StraBe. Schlafzimmer zur StraBe |4 . Kenntnis genommen.
8-3 éﬂ%bﬂgg?iﬁ;ﬁ? 3:;%22::“;?;?;5%\'\”nd'gke'tSUberSChre'tun_ Wird zur Kenntnis genommen. Auf MaBnahme L3 wird gesondert verwiesen.
(F) Errichten von zusétzlichen Fahrradstellplatzen auf der StraBBe . . . x .
8-4 fiir im Haus befindliche Kinderarztpraxis, um Geschwindigkeiten X\LljlrdrérernKenntnls genommen. Einordnung von Fahrradstellplatzen ist durch Verkehrsplanung
zu reduzieren. P :
Das Forderzentrum befindet sich im Bereich StintzingstraBe/ Karl-Zucker-Straf3e. Der Haupt-
Lo . . . . _ | eingang befindet sich an der StintzingstraBe und féllt dementsprechend aus dem Larmschwer-
8-5 gl;LagschMndlgkeltsredu2|erung auf 30 kmvh im Bereich Forder punkt 15 raus. Durch die Stadtverwaltung kann eine Priifung auf Geschwindigkeitsreduzierung
’ im Sinne der Schulwegesicherung und Larmberuhigung veranlasst werden, die auBerhalb des
Rahmens des LAP stattfindet.
8-6 (F) Fest installierte Geschwindigkeitskontrollen. Der Forderung wird nicht gefolgt. Auf MaBnahme L3 wird gesondert verweisen.
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‘ Lfd. Nr. ‘ Beurteilung (B)/ Hinweis (H)/ Forderung (F)/ Redaktionell (R) | Fachtechnische Stellungnahme/ Umgang bzgl. der Uberarbeitung des LAP-Entwurfes ‘

8-7 (F) Ausbesserung des StraBenbelages. StraBenschaden kdénnen durch die Stadt geprift und ggf. ausgebessert werden.

Wird zur Kenntnis genommen. Eventuelle Neuordnungen sind durch Verkehrsplanung zu pri-
(F) Neuplanung des StraBenverkehrs des Gewerbegebiets im fen.

88 Rahmen des Kempe-Geléndes.

9 — Anwohner LoewenichstraBe (per E-Mail)

(H) Der Bereich LoewenichstraBe — Schillerstrae — Bismarck-
straBe bis Ecke HindenburgstraBe ist im LAP nicht aufgefuhrt.
Dieser Bereich befindet sich zwischen den aufgefihrten Berei-
chen Neue StraBBe (inzwischen bereits verkehrsberuhigt) und Leo-
pold-/DrausnickstraBe bzw. Gebbertstrae. Welche MaBnahmen
werden fir diesen Bereich empfohlen?

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Larmaktionsplan konzentriert sich auf die aus-
gewiesenen Larmschwerpunkte. Darliber hinausgehende Empfehlungen wurden auf Grund
erforderlicher Prioritdtensetzungen nicht abgeleitet.

9-1

(F) Die FichtestraBe (zwischen Lorlebergplatz und Loewenich-
straBe) ist sowohl eine Anliegerstral3e als auch eine zusétzliche
Tempo 30 Zone. Diese wird regelméBig als Abkurzung und mit Wird zur Kenntnis genommen. Auf MaBnahme L3 wird gesondert verwiesen, wobei dort die
9-2 Uberhdhter Geschwindigkeit befahren. Forderung von MaBnah- Larmschwerpunkte im Vordergund stehen. Dies schlieB3t jedoch Geschwindigkeitskontrollen
men zur Einhaltung der Verkehrsregelungen. Sachverhalt wurde | nicht aus.

bereits Anfang 2020 an das Amt fur Stadtentwicklung und
Stadplanung Ubermittelt.

10 — Anwohner Méhrendorfer StraBe (per E-Mail)

(B) Zunehmende Belastung durch Verkehrslarm und Abgase. Vor- | Wird zur Kenntnis genommen. Auf den 2020 verabschiedeten Verkehrs- und Mobilitatsplan

10-1 allem zu Hauptverkehrszeiten unzumutbar. wird verwiesen.

(F) Umleitung der Verkehrsstréme von der stark larmbelasteten,
im Wohngebiet liegenden Méhrendorfer StraBe auf die parallel
10-2 verlaufende, weniger larmbelastete, zweispurige StraBe Am Euro-
pakanal. Umlenken bzw. Verteilen der massiven Pendlerstréme
z.B. durch Sperren unterschiedlicher Abbiegespuren.

Der Forderung wird nicht gefolgt. Die Mbhrendorfer Stral3e ist eine innerértlche Hauptver-
kehrsstraBe mit hoher Verkehrsfunktion. Die Gberwiegend innerstadtischen Verkehre sind
nicht einfach auf andere Routen verlagerbar. In Anlage 3 sind die larmmindernden Ansétze flr
den Larmschwerpunkt Méhrendorfer StraBe dargestellt.

(F) Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der Mdhren-
10-3 dorfer StraBe. Dadurch Reduzierung der Larmbelastung und Aus-
weichen der Pendler auf StraBe Am Europakanal.

Der Forderung wird nicht gefolgt. Tempo 30 wiirde u.a. auch den Busverkehr betreffen. Die
Prifung von Tempo 30 nachts ist als zu prifende MaBnahme in Anlage 3 enthalten.

11 — Anwohner Spardorfer StraBe (per E-Mail)

(B) Deutliche Zunahme des Verkehrslarms in der Spardorfer

StraBe. Wird zur Kenntnis genommen.

(F) Ztgige Umsetzung der in Anlage 3, Schwerpunkt 06 genannten

MaBnahmen. Insbesondere folgende drei MaBnahmen. Wird zur Kenntnis genommen.
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Wird zur Kenntnis genommen. Die Umsetzung von MaBnahmen soll nach vorhergehender De-

geblhrenfreien Parkplatze in der Umgebung der Universitat und
Kliniken.

11-3 (F) EinfGhrung einer Tempo 30 Zone. tailpriifung zligig erfolgen, jedoch sind die personellen und finanziellen Ressourcen zu beach-
ten.
. .| Wird zur Kenntnis genommen. Die Umsetzung von MaBnahmen soll nach vorhergehender De-
11-4 (F) Fortsetzung des Badweges von de_r.Essenbacher Str. weiter bis tailpriifung zlgig erfolgen, jedoch sind die personellen und finanziellen Ressourcen zu beach-
zur Ampelanlage bei der Sparkassenfiliale PalmstraBe. ten
(F) Einfihrung des Anwohnerparkens am nérdlichen Rand der Wi . .
; X ird zur Kenntnis genommen. Die Umsetzung von MaBnahmen soll nach vorhergehender De-
11-5 Spardorfer Str. mit Vermeidung des Parksuchverkehrs wegen der tailpriifung zlgig erfolgen, jedoch sind die personellen und finanziellen Ressourcen zu beach-

ten.

12 — Anwohner Spardorfer StraBe (per E-Mail)

(H) Deutliche Zunahme des Verkehrslarms in der Spardorfer
StraBe, Bereich zwischen Essenbacher Str. und Palmsanlage.

Wird zur Kenntnis genommen. Larmmindernde MaBnahmen werden im Zusammenhang mit

bahn in den letzten Jahren deutlich Schaden genommen (Zahlrei-
che Schlaglécher bereits beseitigt).

12-1 Vorschlage zur Larmreduzierung werden durch Anwohnerschaft gg)r rFT’]ri;Jfgj(:t?a\(/:cr)]rt1e|t\/laBnahmen fr den Larmschwerpunkt Essenbacher StraBe (Schwerpunkt
seit einigen Jahren vorgebracht, bisher aber nicht umgesetzt. ’
f;)uﬁlnff\mﬂgtﬁ,‘n@;ﬁ%?g ggnfor:g Egpﬁzgﬁfsntﬁiai\gf_ Die Forderung wird abgelehnt. Die Einflhrung einer Tempo-30-Zone kommt aufgrund von
12-2 Einfl']%run einer’Geschwindipkeitsreduzierun fair Lkw auf 30 ’ Charakter und Bedeutung nicht infrage. Eine Geschwindigkeitsreduktion fur den Lkw-Verkehr
9 9 9 ist aufgrund des auBerst geringen Lkw-Anteils (siehe Essenbacher StraBe) nicht zielfihrend.
km/h oder generell 40 km/h.
12-3 (F) Aufstellen von Geschwindigkeitsanzeigen (Tempo-Smileys). Der Forderung wird nicht gefolgt. Auf MaBnahme L3 wird gesondert verwiesen.
(F) Verbesserung fur den Radverkehr und Entlastung des Geh-
wegs vom Radverkehr (auf der Stidseite der Spardorfer Str. im
19-4 Bereich zwischen Essenbacher Str. und Palmsanlage) durch Wird zur Kenntnis genommen. Die Verbesserung der Situation fir den Radverkehr wird geson-
Fortflihrung der Markierung des Radweges von der Essenbacher | dert (auBerhalb des LAP) verfolgt.
Str. weiter bis zur Ampelanlage bei der Sparkassenfiliale Uber-
gang PalmstraBe.
(F) Markierung der Parkplatze am nérdlichen Rand der Spardorfer
12.5 Str., um Parken auf den Gehwegen zu vermeiden. Die Nachver- | Der Forderung wird nicht gefolgt. Der LAP verfolgt nicht die Zielstellung, alle potenziellen ver-
dichtung der StraBen durch zwei neue Wohnbldcke bringt zusétz- | kehrsrechtlichen Optimierungsbedarfe zu verfolgen.
lichen Parkbedarf.
(F) Sanierung der Fahrbahn, méglichst mit Flisterasphalt, und
Anlage von Mittelinseln mit entsprechender Bepflanzung (wo Der Forderung wird nicht gefolgt. Bei allen anstehenden Sanierungen wird zum entsprechen-
12-6 mdglich). Durch zunehmenden Schwerlastverkehr hat die Fahr- den Zeitpunkt die Mdglichkeit von Umgestaltungen und des Einbaus eines larmmindernden

Fahrbahnbelags gepruft.
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Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der LAP hat die Spardorfer StraB3e nicht als L&rm-
schwerpunkt ausgewiesen. Bei Prifung der LarmschutzmaBnahmen fir die Essenbacher
StraBe (Schwerpunkt 06) wird die Spardorfer StraBe mit in die Uberlegungen einbezogen.

(H) Aufgrund hoher Frustration bei Anwohnern sollten die MaB-

12-7 nahmen schnellstmdglich umgesetzt werden.

13 — Anwohner ZeppelinstraBe (per E-Mail)

(F) Einfuhrung einer Tempo 30 Zone auf der ZeppelinstraBe im
13-1 nérdlichen Bereich, beginnend bei der Einmindung Werner-von-
Siemens-StraBe.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Priifung einer Tempo-30-Zone erfolgt in der Verkehrspla-
nung.

(H) Mégliche Begriindung einer Tempo 30 Zone: Umwidmung des
Siemens-Schulungsgebaudes zu Wohnzwecken und Schaffung
héherer Sicherheit, wegen knapper Fahrbahnbreite bei parkenden
Autos rechts in stdlicher Richtung.

13-2 Wird zur Kenntnis genommen.

14 — Anwohner Friedrich-Bauer-StraBe (per E-Mail)

(H) Larmerzeugung an Ampelkreuzung Paul-Gossen-StraBBe/
Nirnberger StraBe durch Losfahren mit hoher Geschwindigkeit in
Richtung B 4, um dort erlaubte Geschwindigkeit von 100 km/h zu
erreichen.

14-1 Wird zur Kenntnis genommen. Die Anfahrgerausche an Knotenpunkten sind nicht vermeidbar.

Geschwindigkeitsreduzierung auf B 4 von 100 km/h auf 60 km/h
14-2 (entsprechend Paul-Gossen-StraBe). Damit auch héhere Sicher- | Wird zur Kenntnis genommen. Fiir die B 4 ist die Bayrische StraBenbauverwaltung zustandig.
heit an Bushaltestelle Erlangen-Sid.

15 — Anwohner HauptstraBe (per E-Mail)

(H) An der Ecke Bayreuther StraBe / HaagstraBBe befinden sich
Kinderkrippe, Kindergarten und Gemeindehaus. Seit der Anpas-
sung der Verkehrsfiihrung in der Neuen StraBe (fur "normalen”

151 Verkehr nur noch in eine Richtung passierbar), herrscht in den Wird zur Kenntnis genommen.
umliegenden StraBen (Essenbacher, Spardorfer und Bayreuther
StraBBe) ein erhdhtes Verkehrsautkommen.
15-2 (F) Ein Tempolimit von 30 km/h ganztags flr diesen Abschnitt, Der Forderung wird nicht gefolgt. Die StraBe hat eine hohe Bedeutung fiir den OPNV, der von

nicht nur nachts wie im LAP vorgeschlagen. einer Geschwindigkeitsreduktion besonders betroffen ware.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Stadt-Umland-Bahn ist ein essentieller Teil der Strategien
zur Reduktion des Pkw-Verkehrs und somit auch maBgeblich fir die LArmminderung. An den
Neubaustrecken wird - sofern erforderlich — Schallschutz entsprechend den gesetzlichen
Grundlagen gewahrleistet.

(H) Neue StUB-Trasse fiihrt durch natirliche Umgebung fir Tiere
15-3 und Pflanzen. Bereits der Bau der Strecke stellt eine groBe
(Larm-)Belastung fur die Umwelt dar.
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16 — Anwohner SchiffstraBBe (per E-Mail)

(H) In der Innenstadt ist es durch die vielen Kneipen bis in die

Wird zur Kenntnis genommen. Larm durch Gatronomie und Gewerbe ist nicht Gegenstand des

Dort muss unbedingt erneuert werden.

16-1 Nacht unvermeidbar laut. Folgende drei Faktoren wéaren im Be- LAP
reich SchiffstraBe/ WasserstraBe vermeidbar. )
(F) StraBenreinigung und Laubentfernung in Kneipenregionen
16-2 zeitlich nach hinten verschieben. Diese kommt deutlich vor 6 Uhr. | Wird zur Kenntnis genommen. Priifung erfolgt durch Stadtverwaltung. Die Wege werden auch
Aufgrund von Kneipenlarm bis 2 Uhr kénnen nur 4 ruhige Stunden | von vielen Radfahrern fir den Arbeitsweg genutzt und miissen daher frith gereinigt werden.
gewahrleistet werden.
gt:érﬁgzirlwgigsed;??(héﬁfsst;ziae ffligre?hﬁaegf?tz. fgyl]eresncmfgsiter:ge be- Der Forderung wird nicht gefolgt. Die SchiffstraBe ist im LAP nicht als La&rmschwerpunkt aus-
16-3 . pisteinp ) Do gewiesen und kann auf Grund erforderlicher Prioritdtensetzungen nicht zusétzlich vertieft be-
SpielstraBe Fahrzeuge mit sehr hohen Geschwindigkeiten, was
- " trachtet werden.
zu Gefahren und Larmbelastung fiihrt.
(F) Die Lufter der Mikrobiologie zur WasserturmstraBe sind sehr
16-4 alt und sehr laut. Der Pegel entspricht einer entfernten Autobahn. | Wird zur Kenntnis genommen. Larm durch Gewerbe ist nicht Gegenstand des LAP.

17 — Anwohner HenkestraBe (per E-Mail)

17-1

(H) Im LAP sind keine MaBnahmen fir die HenkestraB3e, Bereich
Ecke Langemarckplatz, enthalten.

Der Hinweis ist nicht zutreffend. MaBnahmen fir den Larmschwerpunkt 09 (HenkestraB3e) sind
in Anlage 3 aufgefiihrt (u.a. Tempo 30 nachts).

17-2

(H) Die Larmbelastung ist in diesem Bereich extrem hoch, insbe-
sonder durch das ,zlgige“ Anfahren von einer Ampel bis zur
N&chsten.

Wird zur Kenntnis genommen, siehe auch MaBnahme L3.

17-3

(H) In den Sommermonaten ist eine stetig zunehmende Larment-
wicklung gegeben, speziell durch Fahrzeuge, die sich nicht an die
Geschwindigkeitsbegrenzungen halten. Besonders in den Abend-
stunden und am Wochenende.

Wird zur Kenntnis genommen, siehe auch MaB3nahme L3.

17-4

(H) Nicht zum Thema gehdérend, kénnen auch Rotlichtverstésse in
hohem Mafe an den Kreuzungen Langemarckplatz und auch
Schuhstrasse festgestellt werden.

Wird zur Kenntnis genommen.

17-5

(H) Die vorhandene Regelung einer 30km/h Zone in Héhe des
Gymnasiums wird kaum von Verkehrsteilnehmer eingehalten oder
wahrgenommen.

Wird zur Kenntnis genommen, siehe auch MaBnahme L3.
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18 — Anwohner MemelstraBe (per E-Mail)
(F) Larm durch Autobahn, Deutsche Bahn und Flugverkehr sollte | Der Forderung wird nicht nachgekommen. Die StraBenbauverwaltung, die Deutsche Bahn und
18-1 im LAP mit berlcksichtigt werden. Zusténdige Behdrden sind zu | auch der Flughafen Nirnberg sind gemans den Zustandigkeiten zur Aufstellung eigener L&rm-
beteiligen. aktionspléne verpflichtet.
(F) RegelmaBige Priifung und Reparatur des Fahrbahnbelages Der Forderung wird nicht gefolgt. Die systematische Zustandserfassung und Sanierung der
18-2 auf Hauptrouten als Ergédnzung zum Einsatz leiserer Busse (z.B. | StraBen erfolgt unabhangig von der Larmaktionsplanung im Rahmen der finanziellen und per-
MaBnahme S 07.2). sonellen Ressourcen.
) (H) Die fur Schwerpunkt 8 vorgeschlagene MaBnahme von ganz- |,,. . . . . . .
18-3 tagig 20 km/h ist bereits giiltig und damit tberflissig. Hinweis wird im Bericht und in den Anlagen erganzt.
Der Forderung wird nicht gefolgt. Tempo 30 flachendeckend (also auch auf Hauptverkehrs-
(F) Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h im gesamten straBBen) hatte umfangreiche Wirkungen auch auf den &ffentlichen Nahverkehr und ist geman
18-4 Stadtgebiet. Vorerst zumindest Entfernung aller bereits existieren- | den Larmschutzrichtlinien StV 97 nicht ohne weiteres zulassig. Die vorhandenen zeitlichen
den Zusatzschilder bei der Geschwindigkeitsbegrenzung (z.B von | Einschrankungen von Geschwindigkeitsbeschrénkungen sind auf gesetzliche Vorgaben vor
7 - 17 Uhr). bestimmten Einrichtungen zurlickzufiihren (insbesondere Schulen, Krankenh&user und Senio-
reneinrichtungen).
(H) Bei Staus auf der Autobahn A 3 ist erhéhter Schwerlastver-
) kehr durch die Paul-Gossen-Str. (Richtung Auffahrt Bruck) und . .
18-5 weiter Richtung Innenstadt durch die Nirnberger StraBe und Wer- Wird zur Kenntnis genommen
ner-von-Siemens-Str. und auch in Gegenrichtung zu beobachten.
(F) Ein Durchfahrtsverbot fiir Schwerverkehr und generelle Ge- D A N .
i L ) . er Forderung wird nicht gefolgt. In besonderen Situationen miissen StraBennetze durch Re-
18-6 sphW|nd|gKe|t§begrenzung auf 30 km/h, um Umleitungsverkehr in dundanzen auch reaktionsfhig sein.
die Stadt hinein zu unterbinden.
Slz rﬁzfnggsrebéz:tmeﬁgn}ignn:ﬁ%ﬁiuk:ggﬁ Plgﬁﬁtr Tjrl:cri] Igﬁzﬁélze'%eA_Uf_ Der Forderung wird nicht gefolgt. Das Problem des ,Posens” ist nicht direkt verortbar bzw. in-
18-7 dien a?uBerdem olizeiliche Uber r[qun, oder die Einfiihrung ei- dividuell und somit kein Schwerpunkt des LAP. Hinweise dazu nehmen das stadtische Ord-
’ p p P 9 9 nungsamt sowie die Polizeibehdrde auf.
ner sog. Larmradarfalle.
(F) Es ist zu priifen, ob durch eine Satzung bzw. stédt. Erlass der
18-8 Betrieb eines Fahrzeugs mit einer bestimmten dB(A) Uberschrei- | Der Forderung wird nicht gefolgt. Die Kenndaten zur Zulassung von Fahrzeugen obliegen aus-
tenden Zulassung auf stadtischen Stra3en untersagt werden schlieBlich dem Gesetzgeber und nicht der kommunalen Hohheit.
kann.
19 — Anwohner KoldestraBe (per E-Mail)
19-1 (F) Ergreifung von MaBnahmen fir die KoldestraBe, Richtung Sie- | Die Forderung wird bereits berlcksichtigt. In Anlage 3 sind MaBnahmen fir den Larmschwer-
mens Campus/ Karl-Zucker-StraBBe. punkt 15 (KoldestraBe) beschrieben.
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(H) Starke Larmbelastigung nachts und morgens, vorallem zwi-
schen 5 - 7 Uhr, in den zur StraBe gelegenen Schlaf- und Kinder-

gréBerung des Siemens Campus.

19-2 zimmern. Larmbelastung trotz bereits vorhandenen Fenstern der Wird zur Kenntnis genommen
héchsten Schallschutzklasse und Schallschutzvorhangen.

19-3 (F) Einfihrung von 30 km/h auf der KoldestraBBe, mindestens 20 - | Wird berlcksichtigt (Priifung). Siehe Anlage 3 MaBnahmen fiir den Larmschwerpunkt 15 (Kol-
8 Uhr. destralBe)

19-4 (F) RegelmaBige Geschwindigkeitskontrollen nachts. Wird zur Kennntnis genommen. Siehe dazu auch MaBnahme L3.

) (F) MaBnahmen zur Reduzierung des Schwerverkehrs, z.B. Um- A . . .
19-5 leiten der Millabfuhr in weniger bewohnte StraBen. Der Forderung wird nicht gefolgt. Der Mlll muf3 an den jeweiligen Quellen abgeholt werden.
19-6 (H) Zuklnftig weiter steigendes Verkehrsaufkommen durch Ver- Wird zur Kennntnis genommen

20 — Anwohner Paul-Gossen-StraBBe (per E-Mail)

20-1

(F) Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h auf der AuBeren Brucker
StraBe.

Wird zur Kenntnis genommen.

20-2

(F) Generell mehr Tempo 30 Zonen in der Stadt.

Wird zur Kenntnis genommen. Auf den VEP wird gesondert verwiesen.

21 — Anwohner Am Europakanal (per E-Mail)

(F) Verlangerung des Larmschutzwalls entlang der StraBe "Am

211 Europakanal" bis zum Ende des letzten Wohnhauses (ndhe Stein- | Der Forderung wird nicht gefolgt.
forstgraben).
Der Forderung wird nicht gefolgt. Das Prinzip der mdglichst sparsamen Beschilderung soll
21-2 (F) Aufstellen von Verkehrszeichen mit freiwilligen 30 km/h. auch nicht durch Zusatzzeichen aufgehoben werden. Diese entsprechen auch nicht der StVO

und darfen daher nur in Ausnahmeféllen installiert werden.

22 — Anwohner Paul-Gordan-StraBe (per E-Mail)

(F) Einfihrung von permanent Tempo-30 auf allen StraBen im Er-

Der Forderung wird nicht gefolgt. Die Effekte fir die L&rmminderung sind unbestritten. Jedoch

kampft Ursache der Larmbelastung.
Bereits in der Blrgerbefragung wurde Tempo 30 als MaBnahme
beflirwortet (keine Verschiebung zur Bearbeitung im VEP).

221 langer Stadtgebiet (auBer Autobahn) als gesamtstadtische Strate- | ergaben sich erhebliche Auswirkunen auch auf den OPNV. Zudem ist eine solche Beschilde-
gie zur Vermeidung und Minderung des Verkehrslarms. rung nicht konform mit der aktuellen StVO.
(H) Begrindung zu 22-1: Tempo-30 erhéht Verkehrssicherheit, re-
duziert Schadstoff- und CO2-Emissionen, erzeugt kaum Kosten

22-2 fiir aktiven/ passiven Schallschutz, schnelle Umsetzbarkeit, be- Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die positiven Wirkungen sind bekannt.
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22-3

(H) Aussage des LAP, dass ,Geschwindigkeitssenkungen auf un-
ter 50 km/h ... im HauptverkehrsstraBennetz u.a. wegen des dort

grundsatzlich méglichst flissigen Verkehrs eher in Ausnahmefal-

len vorzusehen sind” (Anlage 2, S. 5), ist nicht haltbar. Studie des
UBA zu ,Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstrallen* be-
legt, dass Tempo 30 — auch bei entsprechender Ampelschaltung

kaum einen negativen Einfluss auf den Verkehrsablauf hat.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

22-4

(F) Konkreten MaBnahmenvorschagen fir die Larmschwerpunkte
(Anlage 3) soll deutlich gréBere Beachtung geschenkt werden,
anstatt sie — wenn Uberhaupt — nur nachts vorzusehen.

Der Forderung wird nicht entsprochen.

22-5

(F) Ergédnzung Larmschwerpunkt 12 ,Drausnickstrale (Hohe
MoltkestraBBe bis dstliche Stadtgrenze)“ um die Sieglitzhofer
StraBe (mindestens bis Kreuzung Anderlohrstral3e, einschlieBlich
Katholischer Kindergarten St. Theresia) und um die Kurt-Schuma-
cher-StraBe (mindestens bis zum Obi-Kreisel) mit einer Reduktion
der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf permanent 30 km/h.

Der Forderung wird nicht gefolgt. Die umliegenden StraBen zum Larmschwerpunkt 12 sind im
LAP nicht als zusatzliche Larmschwerpunkte ausgewiesen und kénnen auf Grund erforderli-
cher Prioritdtensetzungen nicht zuséatzlich vertieft betrachtet werden.

22-6

(H) Begriindung zu 22-5: Gegend durch viele Bildungs-, Betreu-
ungs- und Sportstatten gekennzeichnet (daher viele Kinder; sind
Larm dauerhaft ausgesetzt). Tempo 30 erhéht zudem die Ver-
kehrssicherheit und reduziert die Schadstoffbelastung. MaB-
nahme ist wirksam, kostenarm und kurzfristig umsetzbar.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Vgl. Stellungnahme 22-5.

22-7

(F) Absenkung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 50 km/h
zur Verbesserung des im LAP dargestellten ,Ruhigen Gebietes”
Exerzierplatz, Teil Naturschutzgebiet ab der Einmindung der
StaudtstraBe in die Kurt-Schumacher-Stra3e bis zum Obi-Kreisel

Der Forderung wird teilweise gefolgt. Der Schutz der ruhigen Gebiete vor Verlarmung ist Ge-
genstand des Kap. 6.5.

23 — Anwohner Stettiner StraBe (per E-Mail)

(H) B 4 ist einziger Streckenabschnitt in Erlanger Verantwortung
mit zul&ssiger Geschwindigkeit von Uber 70 km/h. Dabei ist eine
erhebliche Einwohnerzahl Einwirkungen von tber 55 bzw. 60

Hier sollte gepruft werden, ob die Gebaude entlang der B 4 mit Schallschutzfenstern ausge-
rustet wurden (entweder Nachriistung nach Neubau der B 4 oder von vornherein vorgesehen,

entlang der B 4.

23-1 dB(A) ausgesetzt. Auch der Landschaftsraum Nr. 3 ,LSG/ NSG weil die Gebaude zeitlich nach der B 4 errichtet wurden). Sofern davon auszugehen ist, dass
Brucker Lache” grenzt an B 4 mit Einwirkungen Uber 55 dB(A). die Gebaude Uber ausreichend passiven Schallschutz verfligen, kann eine Absenkung der Ge-
Hohe Verkehrsmengen nérdlich (>20.000 Kfz/24h) und sldlich schwindigkeit abgelehnt werden.
(>30.000 Kfz/24h) der Siidspange.
(H) Bisher keine La&rmschutzmaBnahmen entlang der B 4. Baum-

23-2 reihen verringern (trockenheitsbedingt) kaum die Larmbelastung | Wird zur Kenntnis genommen.
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Ladrmaktionsplan Erlangen 2020 i V.
Anlage 4 — Abwédgung der eingegangenen Stellungnahmen und Hinweise aus der Offentlichkeitsbeteiligung Stufe Il

‘ Lfd. Nr. ‘ Beurteilung (B)/ Hinweis (H)/ Forderung (F)/ Redaktionell (R) | Fachtechnische Stellungnahme/ Umgang bzgl. der Uberarbeitung des LAP-Entwurfes ‘

(F) Einrichtung einer ganztaglichen Geschwindigkeitsbeschran-
kung der B 4 auf 70 km/h zur Verminderung der L&rmbelastung.
) MaBnahme ist kurzfristig umsetzbar geman Tabelle 8, giinstig . . P S . -
23-3 (Kostenklasse ,gering* gemaR Tabelle 9, dient Anwohnern und Wird zur Kenntnis genommen. Fir die B 4 ist die Bayrische StraBenbauverwaltung zustandig.
NSG ,Brucker Lache® und ist wegen geringem SV-Anteil (3%)
wirksam (L&rmminderung von > 3 dB(A) geman Grafik 3, S.75).

(H) Auf Nirnberger Seite besteht nur noch eine ,100-km/h-Insel*
zwischen Nirnberg und Gossener StraBe (Rest 70 km/h). Fahr-
zeitverkirzung gilt nicht als Argument. Auch diese Anwohner wir-
den von verlangsamtem Verkehr profitieren.

23-4 Hinweis wird zur Kenntnis genommen
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