Niederschrift
(UVPA/003/2021)

uber die 3. Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses /

Werkausschusses EB77
am Dienstag, dem 16.03.2021, 16:00 - 20:05 Uhr,
GrofRer Saal der Heinrich-Lades-Halle

Der / die Vorsitzende erdffnet um 16:00 Uhr die Sitzung und stellt die ordnungsgeméaie Ladung
der Mitglieder und die Beschlussfahigkeit fest.

Der Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Werkausschuss EB77 genehmigt nach erfolgten
Anderungen und Erganzungen die nachstehende Tagesordnung:

Nicht 6ffentliche Tagesordnung - Uhr

siehe Anlage —

Offentliche Tagesordnung - 16:00 Uhr

1.1.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Werkausschuss EB77:

Mitteilungen zur Kenntnis Werkausschuss EB77

Zwischenbericht zum Baumradar 773/023/2021

Anfragen Werkausschuss EB77

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Umwelt-, Verkehrs- und
Planungsbeirat:

Mitteilungen zur Kenntnis

Erarbeitung einer Prioritatenliste zur Um-/Neugestaltung stadtischer ~ 611/042/2021
Platze

Immobilienmarktbericht Erlangen 2020 612/004/2021

Bearbeitungsstand Fraktionsantrage VI/046/2021

Das Klimabudget fur die Stadt- und Ortsteile - Gemeinsam den Klima- 31/061/2021
Aufbruch wagen.

Empfehlungen/Gutachten/Beschliisse:
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Anhebung der VGN-Tarife 2022 fur die Tarifstufe C in Erlangen

Antrag 024/2021 des Stadtteilbeirates Ost: Fahrplandnderung
Buslinie 293

Antrag 025/2021 der ODP Fraktion: Rufbusse in Erlangen

Antrag der Stadtratsfraktion Grune Liste Nr. 139/2020
Grundsatzbeschluss fiir mehr Baume in der Stadt

Neubau Bichenbacher Anlage - Antrag des Stadtteilbeirat
Bichenbach Nr. 422/2020 vom 25.11.2020

Fraktionsantrag Nr. 393/2020 der SPD-Fraktion und der Griinen Liste
Stadtratsfraktion vom 29.10.2020: Neue Konzepte fir die Artenvielfalt
in Stadten: Bauen fur Mensch und Tier (Animal-Aided Design)

Fraktionsantrag Nr. 044/2021 der Klimaliste Erlangen: Umgestaltung
Theaterplatz zu einer reprasentativen Griinanlage - Riickbau der
Auto-Stellplatze, Entsiegelung sowie umfassende Begriinung und
Renaturierung

Berichtsantrag Umweltfreundliche Mobilitat Schule/Kita - SPD-
Fraktionsantrag 195/2020 vom 29.09.2020

Westausgang Bergkirchweihgelande: Wegeverbreiterung fur
Entfluchtung und Rettungsweg

Optimierung Ampelschaltung Sitdkreuzung; Antrag 426/2020 aus der
2. Sitzung des Stadtteilbeirates Stid vom 30. September 2020

1.000-Biigel-Programm - Standort- und Umsetzungskonzept fir neue
Fahrradanlehnbigel in der Erlanger Innenstadt

Uberarbeitung der Stellplatzsatzung; Antrag 384/2020 der GL-
Fraktion

Antrag der Griinen Liste Fraktion, der ODP Fraktion, der Klimaliste
und der Freien Wahler Nr. 017/2021 sowie Antrag der SPD Fraktion
Nr. 433/2020: Verkehrsfuhrung in der Goethestralle

Antrag 135/2020 der CSU Fraktion, Starkung des Einzelhandels und
Handwerks! Schaffung von "Lieferantenparkplatzen"
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18. Antrag 438/2020 der Erlanger Linken und Griinen Liste 614/014/2021
Stadtratsfraktion; Anwohnerparkausweis soll auch auf
Bezahlparkplatzen gelten

19. Antrag 435/2021, Verkehrsregelungen in der Hertleinstral3e, 614/018/2021
FlieBbachstraRe und Michael-Vogel-Stral3e, Ausweisung einer
EinbahnstralRe

20. Anfragen
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TOP
Werkausschuss EB77:

TOP 1

Mitteilungen zur Kenntnis Werkausschuss EB77

TOP 1.1 773/023/2021

Zwischenbericht zum Baumradar

Sachbericht:

Der erste Vorschlag zum Baumradar ging im Mai 2020 ein. Seitdem sind insgesamt 426
Vorschlage eingegangen. Allen Birgern, welche einen Standortvorschlag einbringen wird ein
Samenpéackchen mit Saatgut fir Blumenwiesen geschickt. Der Stand der Bearbeitung und die
Realisierung bzw. die Ablehnung der Baumstandorte ist auf der Baumradarwebseite
(https://geodaten.erlangen.de/baumradar) lber die Ampelfarben der Baumsymbole ersichtlich.

Wegen interner Vorgaben und nach Ricksprache mit der ESTW mussten bisher 105 Vorschlage
abgelehnt werden.

Aufgrund von Uberschneidungen mit bereits realisierten Baumpflanzungen konnten 2020 zwei
Standortvorschlage aus dem Baumradar realisiert werden.

Hierbei handelt es sich um einen Vorschlag in der Ginther-Scharowsky-Stral3e sowie in der
Grlinanlage WohrstraBe mit Mehrfachstandorten.

Prinzipiell werden alle relevanten Amter an den gewiinschten Baumstandortvorschldagen beteiligt.

Die Stadstteil- und Ortsbeiratsvorsitzenden werden ber alle Neupflanzungen im betreffenden
Stadstteil informiert.

2021 werden insgesamt ca. 40 Vorschlage aus dem Baumradar realisiert (Frihjahr und Herbst).
Teilweise Uberschneiden sich diese mit Ersatzpflanzungen aus dem Grinflachenunterhalt, der
Aktion Stadtbaum oder sonstigen Baumpflanzungen.

Im Frihjahr 2021 sind sechs konkrete Standorte aus dem Baumradar am Lorlebergplatz sowie in
Eltersdorf am Holzschuherring sieben Baume zur Pflanzung vorgesehen.

Fur die Pflanzung im Herbst 2021 sind folgende Standorte, vorwiegend ohne Entsiegelung,
geplant:

- Freizeitanlage Paul-Gordan-Stral3e: 9 Baume
- Grunflache am Exerzierplatz: ca. 20 Baume

- Regnitzufer, Hohe Lindenweg: 3 Baume

- WiladimirstraRe: 5 Baume
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- Spielplatze insgesamt: ca. 50 Baume
- Sonstige Standorte in Grunflachen sind ca. 20 Baume

Fur die Herbstpflanzung 2021 sind ca. 108 Baumpflanzungen, resultierend aus
Standortvorschlagen aus dem Baumradar, vorgesehen.

Fur 2022 sind im Moment 10 Vorschlage (vorwiegend Standorte mit Entsiegelungsmafinahmen) in
Prufung. (Anderungen vorbehalten)

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Frau Stadtratin Prietz wird diese Mitteilung zur Kenntnis zum
Tagesordnungspunkt erhoben. Hierliber besteht Einvernehmen.

Frau Stadtratin Prietz fragt an, ob auf der Baumradarwebseite eine Kommentarfunktion mit z. B. 3-
4 Standardantworten (Leitungen usw.) eingerichtet werden kann, die den Blrger*innen mitteilt,
warum dieser Standort nicht realisierbar ist. Die Verwaltung sagt eine Priifung zu.

Ergebnis/Beschluss:

Der Sachbericht der Verwaltung unter Ziff. 1l dient zur Kenntnis.

Abstimmung:
zur Kenntnis genommen

TOP 2

Anfragen Werkausschuss EB77

TOP

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Umwelt-, Verkehrs- und
Planungsbeirat:

TOP 3

Mitteilungen zur Kenntnis

MzK offentlich:

1. Die Verwaltung informiert, dass die Stadt Erlangen bei der heutigen Preisverleihung des ADFC
Fahrradklimatests erneut mit dem 2. Platz (deutschlandweit) der fahrradfreundlichsten Stadte
ausgezeichnet wurde.
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2. Die Verwaltung informiert, dass der Forschungsbericht zum Radverkehr in der Schallershofer
Stral3e noch nicht vorliegt, jedoch liegt der AGFK der Endbericht vor. Die Verwaltung berichtet
Uber die erste Einschatzung.

TOP 3.1 611/042/2021

Erarbeitung einer Prioritatenliste zur Um-/Neugestaltung stadtischer Platze

Sachbericht:
Der Stadtrat hat am 26.11.2020 den Fahrplan "Klima-Aufbruch" in Erlangen beschlossen.

Die Klima-MaRnahmen sind in sechs Bereiche aufgeteilt: ,Sektorentbergreifende
Handlungsfelder”, ,Energiewende®, ,Warmewende®, ,Wirtschaft und Konsum®, ,Mobilitdtswende”
sowie ,Landnutzung und Stadtokologie“. Als Teil der SofortmalRnahmen fir die Gesamtstadt im
Bereich ,Landnutzung und Stadttkologie wurde der Baustein ,Entsiegelung von stadtischen
Platzen“ beschlossen. Stadtische Vegetation kann durch ihre stadtklimatischen Leistungen einen
wichtigen Beitrag zur Anpassung an die veranderten klimatischen Bedingungen liefern (s. Erlanger
Klimaanpassungskonzept 2019).

Die Verwaltung hat mit einer Bestandsaufnahme und Kategorisierung der stadtischen Platze
begonnen und erarbeitet im Anschluss eine Prioritatenliste, welche Platze im Zuge einer Um- bzw.
Neugestaltung ganz oder teilweise entsiegelt werden kdnnen. Beispielhaft hierfur sind u.a. die
gegenwartigen planerischen Aktivitaten zum Zollhausplatz und zum Egidienplatz. Die Liste wird
u.a. den Besiktas- und Rathausplatz, den Kurt-Eisner-Platz, den Herdegenplatz, aber auch weitere
Platze im Erlanger Stadtgebiet beinhalten (siehe hierzu u.a. die Beschlisse des UVPA in den
Sitzungen 19.01.2021/17.11.2020 zu den Antrdgen der FDP Nr. 398/2020 vom 05.11.2020 und
der Klimaliste Erlangen Nr. 296/2020 vom 12.10.2020).

Unter Federfihrung der Abteilung Stadtplanung wird eine Arbeitsgruppe innerhalb der Verwaltung
diese Prioritatenliste erarbeiten. In einer ersten Phase, welche zum derzeitigen Stand bis zur
Sommerpause reichen wird, sollen alle Platze im Stadtgebiet identifiziert werden, die
Berticksichtigung in dieser Liste finden sollen. Die Mitglieder des Stadtrates sowie auch die der
Orts- und Stadtteilbeirate werden gebeten, diese an die Abteilung Stadtplanung mdglichst bis zum
15. Juli 2021 zu benennen.

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Abstimmung:
zur Kenntnis genommen
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TOP 3.2 612/004/2021

Immobilienmarktbericht Erlangen 2020

Sachbericht:

Der unabhéngige Gutachterausschuss fir Grundstiickswerte im Bereich der kreisfreien Stadt
Erlangen gibt erstmalig einen umfassenden Immobilienmarktbericht heraus. Der Bericht gibt einen
ausfuhrlichen Uberblick tiber den Immobilienverkehr und dessen Preisentwicklungen der
vergangenen Jahre in der Stadt Erlangen.

Mit der Fuhrung der Kaufpreissammlung aller getéatigten Grundstiicks- und Immobilienkaufvertrage
existiert ein Datenbestand als Basis, dessen Auswertung es erlaubt den Immobilienmarkt

fur jedermann transparenter zu machen. Detaillierte Informationen fur die Jahre 2015 bis 2019
Uber Umsatze, Preisniveau und langerfristige Entwicklungen in den wichtigen
Grundstucksteilmarkten Wohnungs- und Teileigentum sowie bei bebauten und unbebauten
Grundstiicken werden informativ dargestellt. Fir Immobilienexperten*innen und Sachverstandige
werden zudem sonstige fur die Wertermittlung erforderliche Daten und Marktinformationen
bereitgestellt.

Fur den Immobilienmarktbericht wird eine Schutzgebiihr in Hohe von 50,-€ erhoben. Er ist tGber die
Geschaftsstelle des Gutachterausschusses als Druckversion oder als PDF-Download lber das
Bodenrichtwertinformationssystem http://www.boris-bayern.de erhéaltlich.

Herr Lange, Vorsitzender des Gutachterausschusses fur Grundstiickswerte im Bereich der
kreisfreien Stadt Erlangen, wird zum Inhalt des Immobilienmarktberichts Erlangen 2020 mundlich
berichten.

Protokollvermerk:

Erganzend zur Beschlussvorlage wird allen Ausschussmitgliedern eine Papierfassung des
Immobilienmarktberichts 2020 als Tischauflage aufgelegt.

Die Verwaltung halt einen Vortrag.

Auf Wunsch von Frau Stadtratin Linhart soll dieses Thema im nachsten UVPA nochmal als
Tagesordnungspunkt behandelt werden, sodass Fragen gestellt werden kénnen. Die Verwaltung
sagt dies zu und bittet um vorherige Zuleitung der Fragen.

Ergebnis/Beschluss:

Der Immobilienmarktbericht Erlangen 2020 dient zur Kenntnis.

Abstimmung:
zur Kenntnis genommen
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TOP 3.3 V1/046/2021

Bearbeitungsstand Fraktionsantrage

Sachbericht:

Die als Anlage beigefuigte Ubersicht zeigt den Bearbeitungsstand der Fraktionsantrage im
Zustandigkeitsbereich des UVPA zum 03.03.2021 auf. Sie enthalt Informationen der Amtsbereiche,
fur die der UVPA der zustandige Fachausschuss ist.

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Abstimmung:
zur Kenntnis genommen

TOP 3.4 31/061/2021

Das Klimabudget fur die Stadt- und Ortsteile - Gemeinsam den Klima-Aufbruch
wagen.

Sachbericht:

Basierend auf den Antragen 246/2019 des Agenda-21-Beirats (seit 2020: Nachhaltigkeitsbeirat)
und 178/2019 der SPD ,Parents for future — Burgerbeteiligung / Durchfihrung eines Klimaforums*®
wurde am 4.12.2019 im Haupt-, Finanz- und Personalausschuss zur Kenntnis genommen, dass
100.000 Euro fur ein Burgerbeteiligungsformat in das Budget des Amts 31 fur 2020 eingestellt
werden.

Im Fruhjahr 2020 verfassten Mitglieder des damaligen Agenda-21-Beirats und Vertreter*innen der
Stadtverwaltung erste Entwirfe fur ein Beteiligungskonzept fur Erlanger Birger*sinnen zum Thema
Klimaschutz. Dieser Prozess wurde von der COVID-19-Pandemie unterbrochen. Im Winter wurden
die Faden von der Stadtverwaltung wiederaufgenommen und basierend auf den erarbeiteten
Entwirfen das Beteiligungsformat ,Klimabudget fur die Stadt- und Ortsteile — Gemeinsam den
Klima-Aufbruch wagen* entwickelt.

Ein stadtisches Klimabudget soll die Burger*innen ermutigen und finanziell unterstitzen,
eigenstandig Projekte und Aktivitaten fir den Klimaschutz auf Stadt- und Ortsteilebene
anzustol3en. Es soll ihnen daher auch so lange zur Verfigung stehen, bis der gesellschaftliche
Wandel zu einer klima- und sozialgerechten Stadt vollbracht ist.

Der Weg Uuber die Stadtteil- und Ortsteilbeirdte stellt sich aus verschiedenen Grinden
erfolgsversprechend dar: Die Stadtteil- und Ortsteilbeirate gestalten die Stadt Erlangen aktiv mit.
Sie sind Auge und Ohr des Stadt- bzw. Ortsteils und sind interessiert daran, gemeinsam mit ihren
Burger*innen die Lebensqualitdt vor Ort stets zu erhéhen. Zudem haben sie sich in einer
stadtischen Online-Befragung im November 2020 dafiir ausgesprochen, das Thema Klimaschutz

Seite 8 /52




Niederschrift UVPA/003/2021 der Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses / Werkausschusses EB77
vom 16.03.2021

in ihrer Arbeit aufgreifen und unterstitzen zu wollen. Ein weiterer wichtiger Vorteil besteht darin,
dass auf bereits etablierte Organisationsstrukturen aufgebaut werden kann, das ein zigiges
Handeln ermdglicht.

In einem ersten Auftaktworkshop am 11. Februar 2021 mit den Vorsitzenden haben 11 von 13
Orts- und Stadtteilbeirdten teilgenommen und ihr Interesse am Klimabudget ausgedriickt. Die
Gesprache werden am 25. Marz 2021 fortgefiihrt. Das Klimabudget soll allen 13 Orts- und
Stadtteilbeiraten zur Verfiigung stehen.

Die Erlanger Klimabewegten, deren Vertretersinnen das Vorhaben initiiert hatten, werden als
wertvolle Mitstreiter*innen fur die Verwirklichung des Klimabudgets gesehen. Mit ihrem lokalen
Knowhow, ihrer fachlichen Expertise und ihren ldeen kdnnen sie viel dazu beitragen, die
Birger*innen und die Beirate der Stadt- und Ortsteilen in ihren Klimaschutzbemuhungen zu
inspirieren und zu unterstitzen. Erste Gesprache mit Klimaentscheid ERlangen (Vertretungen der
verschiedenen Klimainitiativen in Erlangen) Gber das Klimabudget wurden gefihrt.

Im gemeinsamen Austausch zwischen den Orts- und Stadtteilbeiraten, dem Klimaentscheid
ERlangen und der Stadtverwaltung sollen zuklnftig geeignete Kooperations- und
Unterstitzungsmoglichkeiten besprochen werden.

Es ist geplant, dass das Klimabudget offiziell am 1. Juli 2021 startet. Nachfolgend wird das
bisherige Konzept fur das Burger*innenbeteiligungsformat vorgestellt.

Konzeptvorstellung ,,Klimabudget“

Wie soll das Klimabudget funktionieren?

Alle Vereine, Initiativen und Burger*innen ab 14 Jahre kdnnen einen Fordermittelantrag fur ein
Klimaschutzprojekt in ihrem Stadt- bzw. Ortsteil stellen. Den Stadt- und Ortsteilen stehen jeweils
5.000 Euro pro Jahr fur diese Projekte zur Verfigung. Das Biro flr Birgerbeteiligung und
Ehrenamt unterstitzt bei Bedarf Antragsteller*innen in ihrer Suche nach weiteren Fordertdpfen.
Die Fordermittel kdnnen nicht ins n&chste Jahr verschoben werden.

In einem ersten Schritt flllt der/die Blrger*in den Fordermittelantrag aus. Der Antrag soll an die
Geschéftsstellen fur die Orts- und Stadtteilbeiréte geschickt werden und von dort dem zustéandigen
Fachamt weitergeleitet werden. Dort erfolgt die grundsatzliche Prifung der Machbarkeit. Bei
negativem Bescheid soll eine kurze Erlauterung erfolgen.

Bei erfolgreicher Prifung entscheidet dann der zustdndige Orts- bzw. Stadtteilbeirat in einer
Sitzung, welche Projekte eine Forderung erhalten. Nach Beschluss des Beirats Uberweist die
stadtische Geschéftsstelle die Férdersumme an den/die Antragssteller*in.

Erfolgreich umgesetzte Projekte sollen auf der stadtischen Webseite veroffentlicht werden, um
andere Birger*innen zu inspirieren.

Was wird gefordert?

Es werden gemeinwohlorientierte Projekte und Aktivitdten geftrdert, die Burger*innen fir
Klimaschutz begeistern und / oder eine positive Auswirkung auf das Klima haben. Diese Projekte
kénnen u.a. zu einem klimafreundlichen Wandel im Bereich Mobilitat, Erneuerbare Energien,
Konsum & (Kreislauf-)Wirtschaft, Griinstrukturen oder soziales Miteinander beitragen.
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Wie werden die Blrger*innen unterstiitzt und informiert?

Damit die Idee des Klimabudgets in den Orts- oder Stadtteil getragen wird, ist das Wissen der
Stadtteil- und Ortsteilbeirat*innen um die Strukturen, die Vereine, Initiativen und Aktiven im Stadt-
bzw. Ortsteil wichtig. Eng begleitet werden sie vom Klima-Team im Amt 31 und den aktiven
Ehrenamtlichen aus der Klimabewegung.

Zudem soll eine stadtteil- und ortsteilibergreifende Strategie fur die Offentlichkeits- und
Pressearbeit entwickelt werden. Es sollen Informationsmaterialien zur Verfigung gestellt werden,
die Aktivitaten und Projekte auf Stadtteil- bzw. Ortsteilebene anregen. In diesem Zuge kdnnen
Flyer und / oder Plakate mit den wichtigsten Informationen erarbeitet werden. Die stadtische
Webseite soll Informationen zum Klimabudget, zur Antragsstellung und zu Beispielprojekten
geben. Eine aktive Social-Media-Arbeit ist ebenfalls angedacht.

Mdglich waren auch Stadtteil-/Ortsteilfeste, Vortrage, Wettbewerbe, Umfragen, Informations- und
Austauschveranstaltungen und Guerilla-Marketing-Aktionen. Diese sind jedoch in Abstimmung mit
den Beiraten und unter Berlicksichtigung der aktuellen Pandemiesituation zu entwickeln.

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Frau Stadtratin Prietz wird diese Mitteilung zur Kenntnis zum
Tagesordnungspunkt erhoben. Hierliber besteht Einvernehmen.

Alle Ruckfragen werden direkt beantwortet.

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Abstimmung:
zur Kenntnis genommen

TOP

Empfehlungen/Gutachten/Beschlisse:

TOP 4 V1/045/2021

Anhebung der VGN-Tarife 2022 fur die Tarifstufe C in Erlangen

Sachbericht:

Sachbericht

1. Hintergrund

Um die Finanzierung des OPNV-Angebots, die Tarifeinheit und damit auch den Bestand des
Verkehrsverbunds GroBraum Niirnberg VGN als gemeinsame Verbundgesellschaft zu sichern, wurde von
allen Aufgabentragern im Grundvertragsausschuss am 10. Dezember 2020 einstimmig die nachfolgende
skizzierte Vorgehensweise zur Tariffortbildung beschlossen.
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In der Gesellschafterversammlung am 2. April 2020 hatte der VGN auf Grundlage des VGN-
Warenkorbindex eine Tariferhdhung um 2,61% zum 1. Januar 2021 vorgeschlagen. Da die
Mehrwertsteuersenkung im zweitem Halbjahr 2020 aufgrund des sehr hohen Aufwands nicht
unmittelbar umgesetzt werden konnte, fand vereinbarungsgemalf die geplante Tariferh6hung zum
Jahresbeginn 2021 nicht statt. Den Fahrgasten wurde somit eine hdhere finanziellen Erleichterung
(2,61%) anstelle den 1,78% aufgrund der Mehrwertsteuersenkung gewahrt. Die Differenz von 0,83
Prozentpunkten wurde vollstandig von den Verkehrsunternehmen Ubernommen. Zum 1. Juli 2021
sollte dann die Tariferhn6hung nachgeholt werden, was ebenfalls nicht erfolgen wird.

Der VGN-Warenkorbindex nur fir das Jahr 2022 betragt 2,82%. Eine Tariferhéhung zum 1. Januar
2022 musste daher mit diesem Prozentwert erfolgen, um die Kostensteigerungen der
Verkehrsunternehmen auszugleichen.

Nach den Nurnberger Stadtratsbeschliissen aus dem Jahr 2020, die u.a. das Aussetzen von
Tariferhéhungen bis einschlie3lich 2022 vorsehen und somit dem Richtungsbeschluss der VGN-
Gesellschafterversammlung sowie den bislang in Anwendung befindlichen Atzelsberger
Beschlissen widersprechen, wurde ein Lenkungskreis aus Vertretern der Aufgabentrager (2
Stadte, 2 Landkreise), Verkehrsunternehmen, der Regierung als Genehmigungsbehérde und der
VGN GmbH gegrindet. Die Stadte wurden von Herrn OB Kdnig (Nurnberg) und Herrn OB Starke
(Bamberg) vertreten. Ziel des Lenkungskreises war es, eine gemeinsame Linie zur kinftigen
Tariffortbildung zu erarbeiten.

Im Lenkungskreis bestand Einigkeit, auch aufgrund der Einlassungen der Landkreise und
Verkehrsunternehmen, dass Planungssicherheit und Einheitlichkeit flr das Funktionieren des VGN
unabdingbar ist. Sprich: Einheitliche Tariferhéhung im gesamten VGN-Gebiet nach klaren Regeln,
also einem indexbasierten Verfahren. Der VGN-Warenkorbindex wird insb. von den Landkreisen
und Verkehrsunternehmen, aber auch von etlichen Stadten als zielfihrend angesehen. Er wird
aber kritisch geprift und Gberarbeitet werden.

Der Lenkungskreis einigte sich fiir das weitere Vorgehen auf folgende Punkte, welche in der Folge
von der Gesellschafterversammlung als Grundsatzbeschluss gefasst wurden:

e Tariferhéhung zum 1. Januar 2022 um 5,5%

e Ra&aumlich differenzierte und damit ggf. auch niedrigere Tariferhdhungen sind madglich, vor-
ausgesetzt es erfolgt ein Ausgleich der Grundvertragspartner

e Ab 1. Januar 2023 erfolgt fir mindestens vier Jahre eine vertraglich festgeschriebene und
nicht aufkiindbare Regelung zu einer indexbasierten Tariffortbildung

Im Grundvertragsausschuss am 10. Dezember 2020 wurde dies einstimmig von allen
Aufgabentragern beflrwortet und beschlossen, dies den jeweiligen Stadtraten bzw.
Entscheidungstragern so zur Beschlussfassung vorzulegen.

Wie eingangs erwahnt, erfolgt damit nach 2020 auch in 2021 keine Erhohung der VGN-Tarife. Die
sich daraus ergebenden Mindereinnahmen tragen erneut die Verkehrsunternehmen. Um
zumindest verspatet noch auf das fur die Verkehrsunternehmen nétige Tarifniveau zu gelangen,
wird die Tariferhdhung, die regular im Jahr 2021 bereits angefallen ware, zuséatzlich zur
Tariferhéhung 2022 zum 1. Januar 2022 umgesetzt. Die Erh6hungen 2021 und 2022 zusammen
fuhren zu dem Satz von 5,5%. Aufgrund der NuUrnberger Stadtratsbeschlisse werden die
Preisstufen A und K nicht erhéht. Die Stadt Nurnberg wird hierfir, wie im VGN-Grundvertrag
vorgesehen, Ausgleichszahlungen tber die VGN GmbH an die Verkehrsunternehmen leisten.
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Der Forderung aus Erlangen, fur die Kliniklinie und die spéatere Citylinie, einen nach unten
abweichenden Einzelfahrtentarif einfilhren zu kénnen, wird vom VGN nach folgender Regelung
unterstitzt. Die Differenz zum reduziertem Einzelfahrtentarif C muss von der Aufgabentréagerin,
Stadt Erlangen, an die ESTW ausgeglichen werden. Die hierfir notwendige Abrechnung der
Ausgleichszahlung erfolgt nach gleicher Praxis wie beim Tarifausgleich der rabattierten Fahrkarten
fur ErlangenPass-Inhaber*innen. Unter dieser Mal3gabe ist ein glnstiger Einzelfahrpreis VGN-
konform und bedarf keine weiteren Genehmigung durch die Regierung von Mittelfranken oder
weiteren Zustimmung durch die Gremien des VGN.

2. Regularien zur Preisfindung

Die Preisfindung fur jede einzelne Fahrausweisart folgt einem festen Verfahren: Zur Erreichung
des verbundweiten Erhohungsfaktors sind in einem ersten Schritt die Stilickzahlen der
Fahrausweise in den einzelnen Tarifbereichen zu bericksichtigen. Fir die Tarifstufe C, die in
Erlangen bzw. der Tarifzone 400 Giltigkeit hat, ergibt sich eine durchschnittiche Erhéhung von
5,5 % flr 2022.

In einem zweiten Schritt missen dann die einzelnen Erhéhungsfaktoren innerhalb dieses Tarifs -
ebenfalls unter Beriicksichtigung der Stlickzahlen — ermittelt werden, woraus sich die neuen Preise
fur die einzelnen Fahrausweisarten in diesem Tarif ergeben. Erganzend dazu ist zu
berticksichtigen, dass die einzelnen Fahrausweispreise auch einer festen Abhangigkeit
untereinander folgen missen. Durch die Vorgabe, auf volle 10 Cent-Betrage zu runden, ergibt sich
dann der endgiiltige Preis fur jeden einzelnen Fahrausweis im jeweiligen Tarif.

3. Auswirkungen im Stadtverkehr Erlangen

Der Preis der Einzelfahrkarte fir Erwachsene steigt von 2,40 € auf 2,50 € sowie fur Kinder von
1,20 € auf 1,30 €. Der Preis des TagesTicket Solo erhoht sich um 30 Cent auf 5,10 €. Das
TagesTicket Plus wird um 50 Cent angehoben und kostet kinftig 8,30 €. Das Erlanger 4er Ticket
fur Erwachsene kostet zukiinftig 8,70 € (derzeit: 8,20 €) und das 4er Ticket fur Kinder 4,30 €
(derzeit: 4,10 €). Der Rabatt gegentuber vier Einzelfahrten betragt dann bei Erwachsenen 1,30 €
und bei Kindern 90 Cent.

Die MobiCard ,7 Tage‘ verteuert sich um 1,00 € auf 18,80 €. Der Preis der MobiCard ,31 Tage rund
um die Uhr* steigt um 3,60 € auf 64,30 €. Die MobiCard ,9 Uhr kostet 2022 dann 52,50 € und
damit 3,00 € mehr.

Der Preis der Solo 31 steigt um 3,30 € auf 57,70 €. Die Monatswertmarken Schiler/Azubi werden
um 2,30 € auf 43,40 € angehoben. Die Wochenwertmarken Schiiler/Azubi kosten 2022 14,50 €
und damit 80 Cent mehr als im Vorjahr. Das 365-Euro-Ticket VGN bleibt aufgrund des Festpreises
unverandert.

Das beliebte JahresAbo erhoht sich um 2,30 € bzw. 5,54 % auf 43,80 € pro Monat. Auch die
Erhéhungen fir das Abo 3 auf 54,20 € (+5,65 %), das Abo 6 auf 51,10€ (+5,58 %), das JahresAbo
Plus auf 48,20 € (+5,47 %) und das 9-Uhr-JahresAbo auf 26,90 € (+5,49%) liegen im Bereich der
durchschnittlichen Erh6hung von 5,5 %.
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Der Preis des Bergkirchweihtickets betragt kiinftig 18,40 € und steigt damit um 1 €. In der Anlage
sind die o.g. Tarife, aber auch alle anderen verbundweiten Tarife fir 2022 dargestellt.

Es ist zu beachten, dass die beigefugten Preistafeln noch einen Entwurf darstellen. Aufgrund der
bereits erfolgten Vorgesprache kann aber davon ausgegangen werden, dass keine groRere
Preisédnderung mehr erfolgt. Die Tarifergiebigkeit in der Preisstufe C wirde unter Annahme &hnlich
hoher Verkaufszahlen wie in 2019 dann ca. 435.609 € betragen.

Aufgrund des Beschlusses vom 11. Februar 2021 im Sozial- und Gesundheitsausschuss erhalten
ErlangenPass-Inhaber*innen ab dem 1. Juli 2021 eine ErmaRigung von 50% auf die 4er-Tickets,
das Solo31 sowie die Abovarianten. Da auch hier, analog zur Preisgestaltung im VGN, die Preise
auf 10 Cent gerundet werden, wird bspw. der Preis des 9-Uhr-Abos fir ErlangenPass-
Inhaber*innen im Jahr 2022 voraussichtlich 13,40 € betragen. Die tatsachliche Festlegung dieser
Preise erfolgt jedoch erst im Anschluss der Genehmigung des VGN-Tarifs flir 2022.

4. Grundsatzliches

Die Nutzerfinanzierung ist weiterhin eine wichtige Saule bei der Finanzierung des
Verkehrsangebotes, welche durch die Tarifstabilitdit 2020 weiter an Tragkraft verloren hat. Der
Kostendeckungsgrad der Erlanger Stadtwerke Stadtverkehr GmbH ist in 2019 mittlerweile auf 57%
gesunken und wird auch aufgrund der weiterhin steigenden Ausgaben und Auswirkungen der
Corona-Pandemie weiter sinken. Das Defizit der Erlanger Stadtwerke Stadtverkehr GmbH wéchst
damit weiter an. Dies bedeutet auch, dass der Haushalt der Stadt Erlangen zusatzlich zu den
Ausgleichszahlungen zur Tarifstabilitait 2020 (165.225 Euro pro Jahr), dem Innovationspaket
(2022: 276.430 Euro) und dem 365-Euro-Ticket fir Schiler*innen und Auszubildende (ca. 200.000
Euro) weiter belastet wird.

Gunstige Fahrpreise allein fiihren nicht zu einer Steigerung der Attraktivitat des OPNV, wie bspw.
Erkenntnisse aus Bonn und Bielefeld zeigen. Verbesserungen des Angebotes zusammen mit
Maflnahmen zur Einschrankung des motorisierten Individualverkehrs sind deutlich effektiver und
damit auch geeigneter, um die eigenen gesteckten Umweltziele zu erreichen. So arbeitet die
Erlanger Stadtwerke Stadtverkehr GmbH weiter an der Verbesserung des Fahrtenangebots sowie
der Kundeninformation und dem Einsatz neuer Busantriebsformen.

Damit der OPNV fir mehr Menschen eine echte Alternative darstellt, arbeiten zudem alle Partner
im VGN daran, das Tarifangebot zu Uberarbeiten. Im Kontext eines 365-Euro-Tickets soll ein
verbundweit geltendes neues Tarifsystem entwickelt werden, welches vor allem Abo-Kunden und
Vielnutzer ansprechen soll. Ein erstes Gutachten hierzu steht kurz vor der Beauftragung. Auch
eine attraktive Alternative fir Selten- und Gelegenheitsnutzer wird derzeit in Form des E-Tarifs
entwickelt. Im Jahr 2022 ist hierzu ein verbundweiter Pilot geplant.

5. Weiteres Vorgehen
Die finale Beschlussfassung in der Gesellschafterversammlung des VGN erfolgt am 24. Juni 2021.

Nach Zustimmung durch den Stadtrat ist vorgesehen, dass die Geschéftsfihrer der ESTW
Stadtverkehr GmbH dann ein zustimmendes Votum abgeben werden.

Die finale Beschlussfassung im Grundvertragsausschuss des VGN und die Stimmabgabe des
Vertreters des Stadtrats sind am 15. Juli 2021 vorgesehen.
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Es ist vorgesehen, dass der Aufsichtsrat der ESTW am 19. Méarz 2021 den Vorstand als Vertreter
der Erlanger Stadtwerke AG bevollmachtigt, in der Gesellschafterversammlung der ESTW
Stadtverkehr GmbH der Tarifanhebung zuzustimmen.

Protokollvermerk:

Dieser Tagesordnungspunkt wird von der Verwaltung zuriickgezogen.

Abstimmung:
abgesetzt

TOP 5 613/072/2021

Antrag 024/2021 des Stadtteilbeirates Ost: Fahrplananderung Buslinie 293

Sachbericht:

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit Antrag 024/2021 beantragt der Stadtteilbeirat Ost die Riicknahme der Anderung der
Linienfuhrung der Buslinie 293 und die Erlauterung der Gefahrensituation sowie die fruhzeitige
Beteiligung des Stadtteilbeirates bei zukunftigen Anderungen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Die Anderung der Linienfiihrung der Buslinie 293 ist auf die steigende Anzahl an Unfallen und
Gefahrensituationen im Bereich Doris-Ruppenstein-Str. / Luise-Kiesselbach-Str. und der daraus
resultierenden Gefahrdungsanzeige des Betriebsrates der Erlanger Stadtwerke (ESTW)
zuriickzufuhren. Aufgrund des dringenden Handlungsbedarfs musste die Linienfihrung in kurzer
Zeit geandert werden, weshalb eine vorzeitige Beteiligung nicht moglich war. In der Mitteilung zur
Kenntnis 613/037/2020 hat die Verwaltung am 20.10.2020 uber die notwendige Anderung
informiert.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Bezugnehmend auf die konkrete Benennung der Gefahrenlage weist die Verwaltung auf die
Stellungnahme der ESTW in Anlage 2 hin. Diese beleuchtet auRerdem, dass in diesem
Zusammenhang eine Zuriicknahme der Anderungen unter den aktuellen Gegebenheiten nicht
erfolgen kann.
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4. Klimaschutz:
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
] ja, negativ*
= nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?
[] jax

= nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

= werden nicht bendétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Dr. Richter wird dieser Tagesordnungspunkt vertagt. Hiertiber
besteht Einvernehmen.

Es soll vorerst ein Austausch zwischen dem Stadtteilbeirat Ost und der ESTW stattfinden. Die
Verwaltung sagt dies zu.

Abstimmung:
vertagt
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TOP 6 613/073/2021

Antrag 025/2021 der ODP Fraktion: Rufbusse in Erlangen

Sachbericht:
1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit Antrag 025/2021 beantragt die ODP-Stadtratsfraktion die Informationen und Hintergriinde zu
der Einfuhrung von Rufbuslinien mit dem letzten Fahrplanwechsel.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Bezugnehmend auf die Beantwortung der 19 Fragen zur Umstellung wird auf die Anlage 2
(Stellungnahme der ESTW Stadtverkehr) verwiesen, in welcher diese einzeln beantwortet werden.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die umgestellten MaBnahmen werden fortlaufend evaluiert und die Nachfrage beobachtet.
Mogliche Anpassungen werden auf dieser Basis in Abstimmung mit den ESTW gepriift.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
[] ja, negativ*
= nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?
[] ja*

[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.
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5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IVP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Hoppel wird dieser Tagesordnungspunkt vertagt. Hieriiber besteht
Einvernehmen.

Es soll vorerst in den betroffenen Ortsbeiraten behandelt werden. Die Verwaltung sagt dies zu.

Herr Beirat Brock regt an, die Einrichtung von Fahrten zwischen Schallershof und Frauenaurach zu
prufen. Die ESTW sagt dies zu.

Abstimmung:
vertagt

TOP 7 611/024/2020

Antrag der Stadtratsfraktion Grine Liste Nr. 139/2020
Grundsatzbeschluss fir mehr Baume in der Stadt

Sachbericht:
1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)
Die Stadtratsfraktion der Griinen Liste beantragt, dass grundsatzlich

e bei allen Strallenbaumal3nahmen und -planungen mehr Begriinung und Straf3enb&ume,
moglichst als Allee, umgesetzt werden,

e im Zuge der zugehdrigen planerischen Uberlegungen den Belangen der
Stral3enraumbegriinung z.B. gegeniber den Belangen des ruhenden Verkehrs der Vorrang in
der Abwéagung eingeraumt wird sowie

e vermehrt Losungen zum baulichen Leitungsschutz zum Einsatz kommen, um mehr
StralRenbdume zu ermaoglichen.
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2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Zu diesem Sachverhalt fasste der UVPA in seiner Sitzung am 10.12.2019 einen einstimmigen
Beschluss (Vorlagennummer 773/049/2019/1), dessen Anlass eine Reihe von Fraktionsantragen,
u.a. ein gemeinsamer Antrag der Fraktionen von SPD und Griner Liste zu ,Mehr Grin in der
Stadt® waren. In Ziffer 2. dieses Beschlusses wird u.a. bei Neu- und Umplanungen im Bereich von
StralRen und Platzen entsiegelten Flachen, der Begriinung sowie dem Erhalt und der Pflanzung
von Baumen ein wesentlicher Stellenwert eingeraumt.

Dariuiber hinaus setzte sich der UVPA in den Beratungen zum Haushalt 2021 am 17.11.2020
(Vorlagennummer 773/014/2020) mit einem Antrag der Grinen Liste Nr. 329/2020 ,Mehr
Begleitgriin schaffen* auseinander.

Fur die Verwaltung haben demnach der Erhalt von Baumbestand und die Pflanzung neuer Baume
eine hohe Prioritat auf allen MaRRstabsebenen und in allen Planungs- und Realisierungsphasen.
Die sich ergebenden Handlungsspielraume differenzieren sich im Weiteren je nachdem, ob es sich
um eine Neuanlage, eine vollstdndige Bestandserneuerung oder lediglich um kleinteilige
Anpassungsmafnahmen von 6ffentlichen Stralen, Wegen und Platzen handelt.

Unbenommen der o0.g. Zielstellung, die angesichts des Klimawandels und der hiermit
einhergehenden Erfordernisse der Klimaanpassung zunehmend an Bedeutung gewinnt, werden
auch kunftig bei einer Vielzahl von Planungen Zielkonflikte und Nutzungskonkurrenzen, vor allem
im Bestand weiterhin auftreten.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Um diesem Anspruch noch umfassender und transparenter Rechnung zu tragen, sind aus Sicht
der Verwaltung folgende Aspekte kiinftig zu beachten:

e Zu Beginn der Planung sind die jeweiligen Ziele so eindeutig und abschlieRend wie mdglich zu
definieren. Diese sind unter besonderer Beachtung von Strallenb&dumen und Beteiligung der
betreffenden Fachdienststellen ggf. zu priorisieren, insbesondere wenn Zielkonflikte zu
erwarten sind.

¢ Im Rahmen der Planung sind maéglichst friihzeitig bei nicht zu vermeidenden Zielkonflikten
Alternativen und ihre Folgewirkungen aufzuzeigen. Dies gilt z.B. im Hinblick auf
Leitungsumverlegungen bzw. baulichem Leitungsschutz. Fir eine Entscheidungsfindung sind
die zeitlichen Auswirkungen, die entstehenden Kosten und die Kostentrager jeweils zu
benennen.

e Verwaltungsintern erarbeitet derzeit eine Arbeitsgruppe Ausbaustandards im Stral3enraum, in
welcher diesbeziigliche planerische und bauliche Lésungen soweit wie mdglich thematisiert
und standardisiert werden sollen.

Vor diesem Hintergrund besteht aus Sicht der Verwaltung derzeit fir einen Grundsatzbeschluss
kein Bedarf.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*
] ja, negativ*
] nein
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Wenn ja, negativ:

Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

vom 16.03.2021

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: €
Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten €

Korrespondierende Einnahmen €
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

= werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Protokollvermerk:

bei IPNr.:

bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:

Frau Beiratin Fuchs stellt den Antrag unter Il. Nr. 3 Punkt 1 der Beschlussvorlage folgenden Satz
zu erganzen: ,Jeder Baum, der gefallt werden muss, ist zu ersetzen.”

Die Verwaltung sagt dies zu.

Ergebnis/Beschluss:

Der Sachbericht der Verwaltung unter Ziff. Il Begrindung wird zur Kenntnis genommen.
Der Antrag der Stadtratsfraktion Grune Liste Nr. 139/2020 vom 15.07.2020 ist damit bearbeitet.

Abstimmung:
angenommen mit Anderungen

mit 14 gegen O

Seite 19 /52



Niederschrift UVPA/003/2021 der Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses / Werkausschusses EB77
vom 16.03.2021

TOP 8 611/036/2021

Neubau Buchenbacher Anlage - Antrag des Stadtteilbeirat Buchenbach Nr.
422/2020 vom 25.11.2020

Sachbericht:

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Der Stadtteilbeirat Buchenbach stellt den Antrag (siehe Anlage 1), dass der geplante Baukdrper in
der Odenwaldalle in seiner Kubatur verkleinert wird, ein Gesamtkonzept (unter Einbeziehung der
Offentlichkeit) fir den 6ffentlichen Raum entwickelt wird und ein gewerblicher Nutzungsmix zur
Steigerung der Lebensqualitat im Viertel geschaffen wird.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

In allen Erlanger Stadtteilen tUbersteigt die Nachfrage nach Wohnraum das Angebot bei Weitem.
Aus diesem Grund muss neuer Wohnraum geschaffen werden. Durch eine maRvolle
Nachverdichtung innerhalb des bestehenden Siedlungsgefliges soll dem sparsamen Umgang mit
Grund und Boden Genuge getan werden.

In der Sitzung am 25.06.2020 wurde durch den Stadtrat der Aufstellungsbeschluss fiir die Ande-
rung des Bebauungsplans Nr. 402 im Regelverfahren nach § 8 Baugesetzbuch (BauGB) gefasst.
Im Bebauungsplan wird eine maximale Hohe der Bebauung festgesetzt und geregelt werden. Dem
Aufstellungsbeschluss ging eine umfassende Auseinandersetzung des Vorhabentragers mit einer
Vielzahl von 6ffentlichen Diskussionen voraus, unter anderem im Rahmen des laufenden ISEK-
Prozesses in der Winterwerkstatt 2020.

Fur die stadtebauliche Entwicklung zwischen Odenwaldallee und Blichenbacher Anlage wurde ein
stadtebaulicher Realisierungswettbewerb durchgefiihrt, um einen qualitativ hochwertige Grundlage
fur die Planung zu schaffen und eine vertragliche stadtebauliche Dichte tberprifen zu kénnen.

Um eine Vertraglichkeit innerhalb bestehender stadtebaulicher Strukturen und eine Akzeptanz der
Bewohnerschaft zu gewéhrleisten, sollen im Rahmen des Planungsprozesses
Beteiligungsmaoglichkeiten geschaffen werden, welche tber das baurechtlich erforderliche
Minimum hinausgehen.

Die Verwaltung arbeitet in enger Abstimmung mit den Planern und dem Vorhabentrager an einer
stadtebaulich vertraglichen Loésung. Dazu gehért auch die Gestaltung des offentlichen Raumes
sowie die Sicherung der Nahversorgung und weiteren gewerblichen Nutzungen fir die
Bewohnerschaft in Biichenbach-Nord (in Verbindung mit dem Bauvorhaben der GEWOBAU mit
dem in Aufstellung befindlichem 4. Deckblatt zum Bebauungsplan 199). Die oft gedufRerten Sorgen
bezliglich der geplanten Geschossigkeit waren bereits Gegenstand der Beratungen zum
Aufstellungsbeschluss des Bebauungsplans in der Sitzung des Stadtrats vom 25.06.2020. Sie
werden auch weiterhin Gegenstand der Planung sein.

Wie den Berichten zum ISEK-Prozess von Frau Sonnabend (in der Diakonischen Runde am
15.10.2020, im UVPA am 08.12.2020 und am 12.11.2020 im digitalem Stadtteilforum Biichen-
bach-Nord) zu entnehmen war, ist in diesem Jahr eine Planungswerkstatt mit mehreren Pla-
nungsburos fur die Umgestaltung der ,Neuen Mitte“ Bichenbach-Nord zur Gestaltung des
offentlichen Raumes vorgesehen. Dieses Konzeptverfahren schlief3t eine breite
Mitwirkungsmaoglichkeit fir Bewohnende und lokale Akteure ein. Es wird darauf gehofft, wieder
moglichst viele Blrger*innen fur dieses Beteiligungsverfahren aktiv gewinnen zu kdnnen. Die
Stadtteil-Werkstatt 56nord wird zum gegebenen Zeitpunkt Uber die Planungswerkstatt ,Neue Mitte*
informieren.
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3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Das Verfahren zur Aufstellung des 5. Deckblatt zum Bebauungsplan 402 —
Nahversorgungszentrum Odenwaldallee — befindet sich noch am Anfang. Zukinftig wird es noch
die férmliche Beteiligung der Offentlichkeit in mindestens zwei Schritten geben (vgl. Abbildung zum
Verfahrensstand). Alle im Rahmen der formellen und informellen Beteiligungen der Offentlichkeit
zum 5. Deckblatt des Bebauungsplan 402 — Nahversorgungszentrum Odenwaldallee —
eingehenden Stellungnahmen werden im weiterem Verfahren geprift und dem zusténdigen
Gremium des Stadtrats zur Entscheidung vorgelegt werden.

STAND DES
BAULEITPLANVERFAHRENS

Aufstellungsbeschluss

S = S =

Friihzeitige Friihzeitige Beteiligung
Behérdenbeteiligung der Offentlichkeit

=_= =_=

Billigungsbeschluss

~_= =~ =

Behordenbeteiligung Offentliche Auslegung

~_= =_=

Abwagungsbeschluss

~_=
Satzungsbeschluss
~_=

Inkrafttreten

Dabei werden die jeweils aktuellen Stande des Planentwurfs der Offentlichkeit zuganglich gemacht
und die Mdglichkeit zur Information, Erérterung und Abgabe einer Stellungnahme gegeben. Die
Stadt wird diese Stellungnahme des Stadtteilbeirates Blichenbach im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens mit aufnehmen und in die Abwégung des Stadtrates mit vorlegen.

Zusatzlich sollen auch Uber die gesetzlich geforderten Beteiligungsmdglichkeiten hinausgehende
Moglichkeiten zur Beteiligung der Bewohner*innen geschaffen werden. Durch die Corona-
Pandemie kann zum jetzigem Zeitpunkt jedoch noch nicht konkret in Aussicht gestellt werden, wie
und wann diese Veranstaltungen stattfinden kénnen. Sobald Sicherheit tber die genaue
Durchfiihrung dieser zusatzlichen Beteiligungen besteht, wird die Offentlichkeit umgehend dariiber
informiert werden.

4. Klimaschutz:
Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*
] ja, negativ*
L] nein
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Wenn ja, negativ:

Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

vom 16.03.2021

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: €
Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten €

Korrespondierende Einnahmen €
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

= werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Ergebnis/Beschluss:

bei IPNr.:

bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:

1. Die Ausfuihrungen der Verwaltung werden zu Kenntnis genommen

2. Der Antrag 422/2020 des Stadtteilbeirat Biichenbach ist hiermit bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O

Seite 22 /52



Niederschrift UVPA/003/2021 der Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses / Werkausschusses EB77
vom 16.03.2021

TOP 9 611/041/2021

Fraktionsantrag Nr. 393/2020 der SPD-Fraktion und der Griinen Liste
Stadtratsfraktion vom 29.10.2020: Neue Konzepte fur die Artenvielfalt in Stadten:
Bauen fur Mensch und Tier (Animal-Aided Design)

Sachbericht:
1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)
Die SPD-Fraktion und die Grine Liste Stadtratsfraktion beantragen, dass:

- die Verwaltung im UVPA berichtet, inwiefern die Ideen des Forschungskonzepts Animal-
Aided Design bereits in Erlangen umgesetzt und verbessert werden kénnen.

- das Konzept als Grundlage fiir zukiinftige Planungen aufgenommen wird bzw. zunachst ein
Modellprojekt durchgefiihrt wird.

- Animal-Aided Design in die Ausschreibungstexte stadtebaulicher Wettbewerbe und der
Beurteilungen im BkB einflie3en soll.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Das Forschungskonzept Animal-Aided Design beruht auf der Idee, das Vorkommen von Tieren
als Teil der Gestaltung der Freirdume integrativ zu planen. Hierbei geht es in erster Linie nicht
um den Schutz seltener Arten, die im Planungsgebiet bereits vorkommen, sondern darum
schon im Voraus Zielarten auszuwahlen, die aktiv geférdert werden sollen und dessen
Habitatanspriiche erfiillt werden sollen. Die jeweilige Planung erfolgt somit unter
Berticksichtigung dieser Anspriche. (Quelle: Technische Universitat Minchen/Universitat
Kassel/Bundesamt fur Naturschutz 2019: Animal-Aided Design im Wohnumfeld —
Einbeziehung der Bedirfnisse von Tierarten in die Planung und Gestaltung stadtischer
Freiraume)

Grundlage fiir den Naturschutz und damit auch fur den Artenschutz stellt in der Stadtplanung
der Flachennutzungsplan mit integrierten Landschaftsplan der Stadt Erlangen dar. Durch die
Landschaftsplanung werden u.a. raumbezogene Zielvorstellungen des Arten- und
Biotopschutzes auf der Ebene der Flachennutzungsplanung bzw. durch die
Grunordnungsplanung durch rechtsverbindliche Festsetzungen in Bebauungsplanen soweit
rechtlich mdglich umgesetzt. Adressiert werden hierbei nicht einzelne Arten, sondern Verbande
von Tierarten innerhalb eines Biotops. Ein Beispiel hierflr sind Festsetzungen von
Ortsrandbegriinungen in den in Aufstellung befindlichen Bebauungspléanen Nr. 464 und Nr.
469. Hier werden auf Ebene der Bauleitplanung griinordnerische Festsetzungen zur
entsprechenden Bepflanzung und Ausgestaltung der Bereiche getroffen, die durch ihre
Beschaffenheit als Lebensraum fiir einen Verbund von Zielarten dienen und deren
Habitatanspriche erfillen sollen.

Der Arten- und Biotopschutz geht dennoch tber die Mdglichkeiten der Bauleit- und
Landschaftsplanung hinaus.

Bei der Planung und bei der Entwicklung von Maflnahmen wird auf das Arten- und
Biotopschutzprogramm der Stadt Erlangen zuriickgegriffen. Dieses stellt ein rechtlich
unverbindliches und fachlich abgestimmtes Konzept des Naturschutzes und der
Landschaftspflege dar. Darin sind die grundsatzlichen Ziele des Arten- und Biotopschutzes
sowie die verschiedenen Lebensrdume in Erlangen enthalten.
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3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Das Baugesetzbuch regelt im 89 abschlielend die Festsetzungsmaoglichkeiten in
Bebauungsplanen. Auf Grund dieses rechtlichen Rahmens kénnen grundséatzlich keine
expliziten Festsetzungen zu einzelnen Arten getroffen werden, jedoch, wie oben aufgefihrt, zu
deren Habitaten bzw. Biotopen. Regelungen in stadtebaulichen Vertragen erganzen dies.
Lediglich fur speziell geschitzte Arten besteht diese Moglichkeit (SaP).

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*
] ja, negativ*
] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?
[] jax

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

= werden nicht bendtigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden
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Ergebnis/Beschluss:

Die Ausfuihrungen der Verwaltung werden zur Kenntnis genommen.

Der Fraktionsantrag Nr. 393/2020 vom 29.10.2020 der SPD-Fraktion und der Griinen Liste
Stadtratsfraktion ist damit bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O

TOP 10 611/043/2021

Fraktionsantrag Nr. 044/2021 der Klimaliste Erlangen: Umgestaltung Theaterplatz
zu einer reprasentativen Grunanlage - Rickbau der Auto-Stellplatze, Entsiegelung
sowie umfassende Begrinung und Renaturierung

Sachbericht:

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die Klimaliste Erlangen beantragt die Erarbeitung eines Konzepts zur Umgestaltung des
Theaterplatzes zu einer reprasentativen Griinanlage. Ziel ist der Riickbau der Auto-Stellplatze
und eine grof3flachige Entsiegelung, Renaturierung und Begrinung des Theaterplatzes.
Darlber hinaus beantragt die Klimaliste Erlangen die Durchfiihrung eines Ideenwettbewerbs
unter Beteiligung der Blirger*innen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Im Frihjahr 2014 wurde das Thema einer Neugestaltung des Theaterplatzes bereits durch
einen Vortrag der Verwaltung im Rahmen der ,Altstadtdialogie“ angestof3en. Zur weiteren
Diskussion um die Art und Weise der Umgestaltung des Theaterplatzes fand am 28.04.2015
ein Burgerworkshop im Redoutensaal statt, zu dem der Oberbirgermeister und das Referat fir
Planen und Bauen alle Birgerinnen und Blrger eingeladen hatten.

Im Rahmen dieses Workshop wurden verschiedene Varianten — Parkplatz, Tiefgarage, griner
Platz, Kindergartenstandort sowie Erweiterung Theater oder Kunstmuseum besprochen und
diskutiert. Das Ergebnis war aber, dass es zu keinem konsenziellem Ziel, welches umgesetzt
werden soll, gekommen ist.

Gegenwartig laufen durch die Verwaltung planerische Aktivitaten zum Zollhausplatz,
Egidienplatz, Rudeltplatz und zur Odenwaldallee / Biichenbacher Anlage.

Daruber hinaus hat der Stadtrat in seiner Sitzung vom 26.11.2020 den Fahrplan ,Klima-
Aufbruch® in Erlangen (Beschluss Nr. 31/040/2020) einschlieRlich der Klima-MalRnahmen in
Anlage 2 ,Klima-Aufbruch in Erlangen — Sofortmalinahmen fir die Gesamtstadt‘ beschlossen:
Die Mallnahme ,L1: Entsiegelung von stadtischen Platzen® sieht die Erarbeitung einer
Prioritatenliste durch die Verwaltung vor, welche stadtischen Platze im Zuge einer Um- und
Neugestaltung ganz oder teilweise entsiegelt werden kénnen.
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3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Wie in der Mitteilung zur Kenntnis (Vorlagennummer 611/042/2021) beschrieben, wird
folgendes Vorgehen verfolgt:

Die Verwaltung hat mit einer Bestandaufnahme und Kategorisierung der stadtischen Platze
begonnen und erarbeitet im Anschluss eine Prioritatenliste, welche Platze im Zuge einer Um-
bzw. Neugestaltung ganz oder teilweise entsiegelt werden kdénnen.

Die Liste wird u.a. den Besiktas- und Rathausplatz, den Kurt-Eisner-Platz, den Herdegenplatz,
aber auch weitere Platze im Erlanger Stadtgebiet beinhalten (siehe hierzu u.a. die Beschlisse
des UVPA in den Sitzungen 19.01.2021/17.11.2020 zu den Antragen der FDP Nr. 398/2020
vom 05.11.2020 und der Klimaliste Erlangen Nr. 296/2020 vom 12.10.2020).

Unter Federfihrung der Abteilung Stadtplanung wird eine Arbeitsgruppe innerhalb der
Verwaltung diese Prioritatenliste erarbeiten. In einer ersten Phase, welche zum derzeitigen
Stand bis zur Sommerpause reichen wird, sollen alle Platze im Stadtgebiet identifiziert werden,
die Berticksichtigung in dieser Liste finden sollen.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*
] ja, negativ*
L] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?
[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen
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Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Protokollvermerk:

Erganzend zur Beschlussvorlage wird der Anderungsantrag Nr. 070/2021 als Tischauflage
aufgelegt.

Herr Stadtrat Hornschild stellt den Anderungsantrag, wie er im aufgelegten Anderungsantrag Nr.
070/2021 aufgefuhrt ist (,Bei einer Umgestaltung ... sowie einige Behindertenparkplatze
erhalten.”).

Dieser Antrag wird mit 2:12 Stimmen im UVPA abgelehnt. Der Fraktionsantrag Nr. 070/2021 gilt
damit als bearbeitet.

Herr Stadtrat Hornschild stellt den Antrag, den zweiten Satz des Antragstextes (,Der Antrag Nr.
044/2021 ... ist damit bearbeitet.“) zu streichen.

Der Vorsitzende lasst getrennt Gber die zwei Satze des Antragstextes abstimmen:
Der erste Satz wird mit 14:0 Stimmen im UVPA einstimmig beschlossen.

Der zweite Satz wird mit 12:2 Stimmen im UVPA mehrheitlich beschlossen.

Ergebnis/Beschluss:

Der Sachbericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.
Der Antrag Nr. 044/2021 der Klimaliste Erlangen vom 15.02.2021 ist damit bearbeitet.

Abstimmung:
Mehrfachbeschliisse

TOP 11 613/057/2020

Berichtsantrag Umweltfreundliche Mobilitat Schule/Kita - SPD-Fraktionsantrag
195/2020 vom 29.09.2020

Sachbericht:

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit dem Antrag 195/2020 beantragt die SPD einen Bericht zu dem aktuellen Stand des
Projekts ,umweltvertragliche Mobilitat fir KiTa und Schule®. Dabei werden Fragestellungen
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beziglich der Entwicklung der bereits eingerichteten und neuen Hol- und Bringzonen sowie der
Organisation von Laufgemeinschaften aufgeworfen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Im Rahmen des Projektes ,Forderung der autofreien Mobilitat von Kindern und Jugendlichen®
wurde im April 2018 eine Hol- und Bringzone fiir die Loschge-Grundschule am
Theaterparkplatz eingerichtet und im September 2019 eine weitere Hol- und Bringzone an der
Theodor-Heuss-Anlage fur die Michael-Poeschke-Schule (vgl. 613/183/2018 und
613/257/2019). Begleitend zur Einfihrung der Zonen wurden verschiedene Aktionen
durchgefuhrt, um eine sichere und umweltvertragliche Schulwegmobilitat zu férdern. Neben
verschiedenen Aktionen im Unterricht wurden Informationsflyer an die Eltern ausgegeben (vgl.
Anlagen 2 und 3).

Im Anschluss durchgefiihrte Beobachtungen haben ergeben, dass die Hol- und Bringzonen gut
angenommen werden. Die Verkehrssicherheit im direkten Eingangsbereich der Grundschulen
konnte erkennbar verbessert werden. Schiler*innen, die an den Hol- und Bringzonen
abgesetzt werden, gehen meist den restlichen Weg zur Schule eigenstandig und werden so
zum ZufuRgehen animiert.

Aktuell wird in Zusammenarbeit mit der Schulleitung, dem Schulverwaltungsamt und der
Polizei fur die Adalbert-Stifter-Grundschule ebenfalls eine Hol- und Bringzone geplant und
Anfang des Jahres 2021 umgesetzt. Anschlielend soll die Einrichtung einer Hol- und
Bringzone fir die Friedrich-Rickert-Grundschule bzw. das Ohm-Gymnasium geprift werden.
Im Bereich vieler weiterer Erlanger Schulen kommt es durch Eltern-Hol- und Bringverkehr zu
erheblichen Behinderungen und Gefahrdungen von Schulkindern. Um dem zu begegnen, pruft
die Verwaltung fortlaufend weitere Standorte fir Hol- und Bringzonen. Die Férderung der
umweltvertraglichen Mobilitat von Kindern und Jugendlichen ist im Verkehrsentwicklungs- und
Mobilitatsplan festgeschrieben und wird weiterhin vorangetrieben.

Die Verwaltung bewirbt Laufgemeinschaften bisher nicht gesondert. Von Seiten der
Polizeiinspektion Erlangen wird intensiv fir umweltfreundliche Mobilitat und insbesondere fir
Laufgemeinschaften an Schulen geworben. Neben einem Schulwegtraining fur Schiiler*innen
werden auBerdem Eltern Uber sichere Schulwege informiert.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Verwaltung erkennt die Bedeutung der Férderung der umweltvertraglichen Mobilitat von
Kindern und Jugendlichen fiir die angestrebte Verkehrswende. Daher wird das Projekt
,Forderung der autofreien Mobilitat von Kindern und Jugendlichen® weitergefuhrt und im Zuge
der bislang positiven Erfahrungen werden weitere Hol- und Bringzonen flr Erlanger Schulen
eingerichtet.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*
[] ja, negativ*
] nein
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Wenn ja, negativ:

Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

vom 16.03.2021

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: €
Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten €

Korrespondierende Einnahmen €
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

= werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Ergebnis/Beschluss:

bei IPNr.:

bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:

1. Der Sachbericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.
2. Der Antrag der SPD Nr. 195/2020 ist damit abschliel3end bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O
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TOP 12 613/059/2020

Westausgang Bergkirchweihgelande: Wegeverbreiterung fur Entfluchtung und
Rettungsweg

Sachbericht:

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Um Schadensereignisse im Rahmen der Erlanger Bergkirchweih zu vermeiden bzw. um deren
Ausmald zu minimieren wurde ein Sicherheitskonzept fur die Bergkirchweih erarbeitet — siehe
MzK 11/212/2013 vom 21.02.2013.

Im Sicherheitskonzept zur Bergkirchweih wurde u.a. der notwendige Bedarf zur Umplanung des
Westausganges festgestellt. Eine Personenstromanalyse ist demnach zu dem Ergebnis
gekommen, dass der wichtige sich verjingende Fluchtweg (An den Kellern) im Bereich des
Entlas-Kellers auf der Hohe der Ochsen- und Bratwurstbraterei bzw. unterhalb des ehemaligen
Kitzmann-Zeltes — jetzt Kitzmanns Berggarten — nicht hinreichend breit ist. Dieses Defizit
erfordert eine Uberplanung einer Reihe stadtischer Flachen am Westzugang des Festgelandes.

Laut Sicherheitskonzept zur Bergkirchweih soll in die Planung der Westaufgang zum
Festgeldnde aus Richtung Bayreuther Stral3e, der bisherige Standort der WC-Container, der
Rettungsweg im Verlauf des westlichen Astes der BergstraRe zum Boéttigersteig und der
Hauptweg An den Kellern im Bereich der Ochsen- und Bratwurstbraterei des Entlas-Kellers
sowie unterhalb des ehemaligen Kitzmann-Zeltes im Anschluss an den Bottigersteig
einbezogen werden.

Ziel der Planung am Westausgang Bergkirchweihgelande ist die Aufweitung des vorhandenen
.Flaschenhalses® (Wegeverbreiterung), um eine geordnete, geregelte Entfluchtung auf
stadtischen Grund zu realisieren.

Beim Ausbau des Westausgangs des Bergkirchweihgeldndes sind daher folgende
Anforderungen zu erflillen bzw. Zwangspunkte zu beachten — siehe hierzu auch Anlage 1:

o Gemal Sicherheitskonzept (Personenstromanalyse) ist fur die Entfluchtung der
Bergkirchweih am Westausgang (von An den Kellern zur Bayreuther Stral3e) eine
Wegebreite von insgesamt 5,00 m erforderlich.

Die vorhandenen Wege am Westausgang haben derzeit Breiten zwischen 2,17 m und 3,40
m und mussen daher erheblich verbreitert werden.

Im unteren Abschnitt des Westausgangs kann die Entfluchtung zu beiden Seiten der
Kapelle erfolgen, sodass hier durch die beiden nutzbaren Wege in Summe eine gesamte
Wegebreite von mehr als 5,00 m zur Verfigung steht.

¢ Die Feuerwehr muss mit ihren Einsatzfahrzeugen das Bergkirchweihgelande (An den
Kellern) von der Bayreuther Stral3e aus erreichen kdénnen.

e Die Feuerwehr muss mit ihren Einsatzfahrzeugen die vorhandenen Gebaude am
Bottigersteig erreichen kénnen, auch wenn die Zufahrt Gber An den Kellern wegen der
Bergkirchweih oder wegen zahlreicher Baumalinahmen am Festgelande nicht méglich ist.
Daher ist eine Zufahrtsmoglichkeit fur die Feuerwehr von der Bergstral3e zum Bottigersteig
erforderlich.

e Fur die Bergkirchweih missen mobile WC-Container aufgestellt werden kdnnen und eine
entsprechende Anlieferung mit Lkw muss maoglich sein. Ebenso sollen die Keller fir
Lieferfahrzeuge von der Bayreuther Stral3e aus erreichbar sein.

o Am Bergkirchweihgelande ist generell ein groRer Baumbestand vorhanden. Der Eingriff in
das Bestandsgriin soll so gering wie moglich gehalten werden.
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e Der Westausgang des Bergkirchweihgelandes wird durch mehrere Privatgrundstticke
begrenzt, auf die die Stadt Erlangen keinen Zugriff hat. Die notwendigen Maf3nahmen
kénnen nur auf stadtischem Grund erfolgen.

e Bei einem Ausbau soll das Gefélle der neuen Wege ahnlich wie im Bestand verbleiben,
also nicht steiler werden. Aufgrund der vorhanden Topografie am Bergkirchweihgelande
kénnen jedoch am Westausgang keine barrierefreien Wege hergestellt werden.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Die Verwaltung hat nun zusammen mit einem fachkundigen Ingenieurbiro fir diese schwierige
Aufgabe mehrere Varianten erarbeitet und untersucht:

Variante 1

Hier wurde zunachst untersucht, ob fur die Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr eine Zufahrt zum
Bottigersteig direkt von der Bayreuther Stral3e geschaffen werden kann.

Aufgrund der spitzwinklig zusammentreffenden Wege wirde dies zu einem enorm grof3en
Kreuzungsbereich mit gro3er Flachenversiegelung fihren. Zudem entstiinden dort im
Kurvenbereich aufgrund der topografischen Gegebenheiten sehr starke Neigungen, die nicht
befahrbar waren. Eine direkte Zufahrt der Feuerwehr von der Bayreuther StralRe zum
Bottigersteig ist daher nicht mdglich. Diese Variante wird somit nicht weiterverfolgt.

Variante 2

Hier wurde der Fluchtweg - wie naheliegend - geradlinig von An den Kellern Richtung
Bayreuther StralRe gefiihrt und auf 5,00 m verbreitert — siehe Anlage 2.

Dies fuhrt dazu, dass aufgrund der topografischen Gegebenheiten im Fluchtweg starke
Neigungen entstehen, sodass hier Treppenanlagen eingesetzt werden missen. Dadurch
kénnen Feuerwehr-Einsatzfahrzeuge wie auch Lieferfahrzeuge zu den Kellern das
Bergkirchweihgelande von der Bayreuther Stral3e aus nicht erreichen. Daher kann diese
Variante nicht weiterverfolgt werden.

Variante 3

In Anlehnung an den Bestand werden hier die Wege auf lediglich 3,00 m verbreitert und der
Versatz im Verlauf der Fluchtwege wird beibehalten, damit sich das Gefélle der Fluchtwege
nicht vergroéRert. Zusatzlich werden zwei Treppenanlagen eingefiigt, um die erforderliche
Fluchtwegebreite von 5,00 m in Summe zu erreichen — siehe Anlage 3.

Von allen untersuchten Varianten ist bei dieser Variante der Verlust an Bestandsbdumen am
grofliten. Die weitere Priifung hat auch gezeigt, dass dieser neue Weg zwar von Transportern
von der Bayreuther Stral3e zum Bergkirchweihgeldnde (An den Kellern) befahren werden
kann, nicht jedoch von den gro3eren Feuerwehr-Einsatzfahrzeugen.

Da die Feuerwehr somit das Bergkirchweihgelande von der Bayreuther Stral3e aus nicht
erreichen kann, kann diese Variante nicht weiterverfolgt werden.

Variante 4

Hier werden die Wege auf die erforderlichen 5,00 m verbreitert und der Versatz im Verlauf der
Fluchtwege wird beibehalten, damit sich das Gefalle der Fluchtwege nicht vergrofiert. Es sind
hier somit keine Treppenanlagen erforderlich — siehe Anlage 4.

Sowohl Lieferfahrzeuge als auch die Feuerwehr-Einsatzfahrzeuge kénnen von der Bayreuther
Stral3e Uber diesen Weg das Bergkirchweihgelande (An den Kellern) erreichen. Im
Ausbaubereich wird auch die Wegeverbindung von der BergstralRe zum Battigersteig so
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gestaltet, dass die Feuerwehr ihn befahren kann. Ebenso ist die Anlieferung und das
Aufstellen der mobilen WC-Container moglich.

Fur die Herstellung der Wegeverbreiterung missen jedoch vier Bestandsbaume gerodet
werden. Es werden zwei Baum-Ersatzpflanzungen direkt am Westausgang erfolgen, zwei
weitere Baum-Ersatzpflanzungen werden an geeigneter Stelle auf dem Bergkirchweihgelande
vorgenommen. Die im Rahmen der Vorplanung durch das beauftragte Ingenieurbiro
durchgeflihrte Kostenschatzung ergibt einen Finanzierungsbedarf in Héhe von ca. 263.000 €.

=> Da nur hiermit die Anforderungen an die Entfluchtung und an die Feuerwehr-
Rettungswege erfullt werden, ist die Variante 4 die einzige umsetzbare Losung.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Nach der Beschlussfassung im UVPA wird die vorliegende Planung (Variante 4) vertieft aus-
gearbeitet (Entwurfs- und Ausfiihrungsplanung). Vorbehaltlich der Bereitstellung von HH-
Mitteln und der Verfligbarkeit von Baufirmen ist eine Umsetzung dieser Maflinahme frihestens
2022 maoglich.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

[] ja, positiv*
X ja, negativ*
[] nein

Wenn ja, negativ:

Bestehen alternative Handlungsoptionen?
[] ja*

= nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begriindung aufzufiihren.

Die Verbreiterung der Wege flihrt zu einer gré3eren Flachenversiegelung als bisher.
Der Erhalt der vier betroffenen Baume wurde von der Verwaltung eingehend untersucht:

Die Baume 481, 3078 und 3081 sind derzeit als vital einzustufen. Der einst pragende Baum
3044 mit grollem Stammumfang leidet bereits an verschiedenen Schadigungen (u.a.
Pilzbefall) und wurde bereits massiv zuriickgeschnitten. Es werden jahrlich Zugversuche
durchgefihrt, um die Standsicherheit zu prifen und so die Standfestigkeit fur ein weiteres Jahr
zu bestatigen. Baum 3044 hat lediglich noch eine maximale Lebensdauer von etwa zehn
Jahren, ist nicht mehr zukunftsféahig und kurz- bis mittelfristig abgangig.

Die Wurzeln ragen aktuell bereits jeweils 40-50 cm Uber den Fahrbahnrand hinaus. Bereits im
Bestandsweg verursachen die Wurzeln Briche im Asphalt (,Stolperfallen®). Fir die bauliche
Herstellung der Fahrbahn mit ausreichend tiefem Fahrbahnaufbau im Untergrund sowie fiir die
deutliche Verbreiterung der Wege ist ein Eingriff bis dicht an die Baumstamme erforderlich,
sodass das Wurzelwerk der Baume zwangslaufig massiv geschadigt wird und die Baume
somit nicht erhalten werden kdnnen. Dies bestatigen auch die Erfahrung aus vergleichbaren
MalRnahmen am Bergkirchweihgelande.
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= Die erforderliche Verbreiterung der Flucht- und Rettungswege am Westausgang des
Bergkirchweihgelandes ist ohne Rodung von vier Baumen nicht moglich.

Die sich im Rahmen dieser Malinahme ergebenden Baum-Ersatzpflanzungen werden mit EB

77 und Amt 31 abgestimmt und zum Zusammenhang mit der Projektumsetzung realisiert. Wie

bei den bisherigen Ersatzpflanzungen wird bei der Planung ein besonderes Augenmerk auf

eine nachhaltige Standortwahl gelegt.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten geschatzt: ca. 263.000 € bei IPNr.: 541.860

e StralRen- und Wegebau ca. 227.000 €
(inklusive Beleuchtung)
e Baum-Ersatzpflanzungen

ca. 36.000 €
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen
Haushaltsmittel
[] werden nicht bendtigt
X sind geman Entwurf des Investitionsprogramms zum Haushalt 2021 derzeit

wie folgt vorgesehen: 2021  30.000,- €
2022 200.000,- €
] sind nicht vorhanden

Ergebnis/Beschluss:

Am Westausgang des Bergkirchweihgelandes werden die Wege geméal Anlage 4 ausgebaut und
verbreitert.

Mit der vorliegenden Planung (Anlage 4) ist die Leistungsphase ,Vorplanung“ gemafl DA Bau -
Abschnitt 5.4 abgeschlossen. Die Verwaltung wird beauftragt, die weiter notwendigen, vertiefenden
Planungsschritte durchzufiihren.

Abstimmung:
mehrheitlich angenommen

mit 9 gegen 5
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TOP 13 613/065/2021

Optimierung Ampelschaltung Studkreuzung; Antrag 426/2020 aus der 2. Sitzung des
Stadtteilbeirates Sud vom 30. September 2020

Sachbericht:

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Seitens des Stadtteilbeirates Sud wird beantragt, die Schaltung fur Ful3géanger, Radfahrer und
Autoverkehr an der Stidkreuzung zu optimieren. Die Verwaltung erklart dazu folgendes:

Kfz-Verkehr:

Die Schaltung ist bereits optimiert. Es werden je nach Verkehrsaufkommen tageszeitabhangig
verschiedene Umlauf- und Griinzeiten geschaltet. Es findet eine verkehrsabhangige Bemessung
sowie ein Meldungsaustausch mit den Nachbaranlagen statt. Der Busverkehr wird entsprechend
der Forderung, den Umweltverbund zu starken, aus allen Richtungen vorrangig bedient. Immer
wieder auftretende Storungen im Verkehrsfluss sind oft in Umleitungen seitens der Autobahnen
begriindet oder grof3eren Baumalinahmen (z.B. Siemens-Campus) geschuldet.

FuRgénger / Radfahrer:

Bei geteilten Furten wére es sicherlich generell wiinschenswert, wenn diese in einem Zug ohne
Halt auf den Mittelinseln Uberquert werden kénnten. Die Vielzahl an Teil-Furten, welche man an
diesem komplexen Kontenpunkt passieren muss, konnen aber aufgrund der Knotengeometrie und
des Steuerungsablaufes nie immer gleichzeitig und passend fiur jede denkbare Wegebeziehung
Grin geschaltet werden. Ein Halt auf einer der Mittelinseln kann mit keiner Steuerung komplett
ausgeschlossen werden. Man bleibt zwangslaufig immer irgendwann bzw. irgendwo ,hangen®.

Aufgrund von Beschwerden wurden einige Wegebeziehungen schon dahingehend veréndert, dass
immer, wenn eine (Teil-)Furt Grin bekommen kann, dieses auch geschaltet wird. Sprich: es
werden jetzt deutlich mehr und langere Griinzeiten gegeben, wahrend diese vorher sozusagen
.kinstlich langer auf Rot* gehalten wurden, obwohl oft kein Kfz-Verkehr vorhanden war. Dadurch
konnen v.a die Ful3génger teilweise in der Gegenrichtung bereits schon loslaufen, wéahrend
Radfahrer die Fahrbahn oft nur stiickchenweise Uberqueren kénnen. Dies wird als langere
Wartezeit empfunden.

Ausblick:

Optimierungen an der Steuerung fur Kfz, Busse und dem nichtmotorisierten Verkehr werden auch
zukunftig sukzessive im laufenden Geschaft umgesetzt. Die Querungen Uber diesen komplexen
Knotenpunkt werden im Zuge des Baus der StUB baulich sicherlich anders gestaltet werden.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)
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4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*
] ja, negativ*
] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] jax
] nein*
*Begrindung:

Standige sukzessive Verbesserungen der gesamten Steuerung fur alle Verkehrsarten,
insbesondere des Umweltverbundes und FuRganger/Radfahrer.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

= werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Ergebnis/Beschluss:

Die notwendigen Anpassungen an der Ampelschaltung Sudkreuzung werden im laufenden
Geschaft durchgefuhrt. Der Antrag 426/2020 aus der Sitzung des Stadteilbeirates Std vom 30.
September 2020 ist abschlieRend behandelt.
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Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O

TOP 14 613/068/2021

1.000-Buigel-Programm - Standort- und Umsetzungskonzept fur neue
Fahrradanlehnbigel in der Erlanger Innenstadt

Sachbericht:

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

In einer 6-wochigen Birgerbeteiligung konnten Interessierte vom 22. September bis zum 03.
November 2020 in einer Onlinekarte Standortvorschlage fur neue Fahrradbiigel in der Erlanger
Innenstadt einreichen. Die Onlinebeteiligung ist ein integraler Bestandteil des vom UVPA
beschlossenen 1.000-Bligel-Programmes (613/322/2020 & 613/015/2020) und ermdglicht, die
Planungen der Stadtverwaltung mit den alltaglichen Bedurfnissen der Erlanger Radfahrer*innen in
Einklang zu bringen und neue Vorschlage einzubinden. Das vorliegende Standortkonzept ist daher
die Symbiose aus den zahlreichen Vorschlagen im Rahmen der Blrgerbeteiligung mit einer darauf
aufbauenden fachlichen Standortprifung und internen Abstimmung durch die Verwaltung.

Das Standortkonzept des 1.000-Biigel-Programms stellt einen wichtigen Baustein zur Férderung
des Radverkehrs dar, da der Ausbau attraktiver und sicherer Abstellmdglichkeiten fiir Radfahrende
forciert wird. Dies entspricht als elementarer Teil den Anforderungen der Radfahrenden nach
einem einfach, direkten, intuitiven und bequemen Radverkehrssystem als Ganzen. Weiterhin
unterstitzt das Konzept folgende wesentliche Ziele des beschlossenen Verkehrsentwicklungs- und
Mobilitatsplanes 2030 (613/062/2020):

+ Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split sowohl fir den Binnen- als auch fiir den
Gesamtverkehr

* Erhohung der Verkehrssicherheit

* Forderung des Verkehrsmittels Fahrrad und Etablierung der Fahrradstadt Erlangen

» Aufstockung sicherer und leicht zugénglicher Fahrradparkmdglichkeiten

* Ordnung des Fahrradparkens

» Steigerung der Zugéanglichkeit zum Fahrrad

* Forderung des FuBverkehrs durch Freihalten der Gehwege

» Erhdhung der Barrierearmut auf den Gehwegen

» Bedarfsorientierte und nachhaltige Nutzung des 6ffentlichen Raumes

* Senkung der L&rm- und Abgasbelastung durch implizite Reduzierung des motorisierten
Individualverkehrs

» Forderung der klimaschonenden bis klimaneutralen Verkehrsmittel des Umweltverbundes

In den angesprochenen Zielen wird deutlich, dass in Uberlagerung mit der Ausrufung des
Klimanotstandes (13/313/2019) die Férderung des Radverkehrs folglich auch der konsequenten
Begegnung und aktiven Begleitung des Klimawandels sowie der Forderung einer zukunftsfahigen,
flachensparenden, nachhaltigen und vor allem ginstigen sowie einfachen Fortbewegung dient.
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2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Uber die Website https://geodaten.erlangen.de/fahrradbuegel/ konnten Interessierte in einem
vorab festgelegten Umgriff der Erlanger Innenstadt per Mausklick Standorte fir Fahrradbugel
vorschlagen. Dabei war es moglich, die Anzahl der Biigel (kleine Anlage 1-5 Blgel, mittlere Anlage
6-10 Bugel, groRe Anlage 11-15 Biigel) sowie einen Bedarf an Lastenradbiigeln anzugeben. Uber
eine Kommentarfunktion konnte der Vorschlag konkretisiert werden. Weiterhin konnten bereits
gemachte Burger*innenvorschlage mit einem ,Gefallt mir* markiert werden. Die Stadtverwaltung
zieht aufgrund der regen Beteiligung eine sehr positive Bilanz: Es gingen 257 Standortvorschlage
ein und es wurden 5546 ,Gefallt mir‘-Angaben zu eingetragenen Standortvorschlagen vergeben.
Die Stadtverwaltung bedankt sich ausdriicklich bei den Erlanger Blrger*innen fir die rege
Teilnahme und die zahlreichen, guten Ideen.

Schwerpunkte der Vorschlage sowie der ,Gefallt mir‘-Angaben sind entlang der Achse vom Martin-
Luther- bis zum Besiktas-Platz sowie auf dem Bohlen- und dem Lorlebergplatz. Anhand dem
grofRen Interesse an dem Beteiligungsformat zeigt sich zum einen, wie wichtig es den
Burger*innen ist, ihr Fahrrad sicher und komfortabel in der Innenstadt abstellen zu kénnen. Zum
anderen offenbart es den hohen Bedarf an hochwertigen Fahrradabstellanlagen. Neben einer
reinen verkehrlichen Verbesserung wird mit der Umsetzung des 1.000-Bigel-Programms darin
auch eine Férderungsmafinahme zur generellen Attraktivierung der Innenstadt gesehen.

Die Verwaltung hat die eingegangenen Standortvorschlage aus der Burgerbeteiligung auf ihre
Umsetzungsfahigkeit sowie nach verkehrsplanerischen und stadtebaulichen/-gestalterischen
Aspekten hin Gberpruft. Dabei spielten folgende Kriterien fur die Uberpriifung der Standorte eine
wichtige Rolle:

+ auf dem Gehweg abgestellte Fahrrader

* weitere ungeordnet abgestellte Fahrrader

* Uberfullte Abstellanlagen

» Lage an stark frequentierten Orten (z.B. FuRgangerzone, Einzelhandel, Restaurants,
Bars, etc.)

+ Lage an spezifischen Zielorten (z.B. Arztehaus, Kindergarten, etc.)

« Standort als Park & Bike moglich

» Hohes Pendlerpotential/-aufkommen

* Grolies Bewohneraufkommen/Alltagsparken

In Summe konnten 156 Standorte fur neue Fahrradbigel identifiziert werden (s. Anlage 1). Die
Standorte kénnen mit ca. 1.700 Fahrradbiigeln ausgestattet werden, wobei in Ersatzstandorte und
neue Standorte unterschieden wird. An 32 Ersatzstandorten werden veraltete und unsichere
Felgenklemmer entfernt und durch ca. 640 zeitgemalf3e und sichere Anlehnbligel ersetzt, was eine
Kapazitatssteigerung um etwa 80 % bedeutet. 1.050 neue Anlehnbligel werden an 124 neuen
Standorten errichtet. In der Gesamtplanung sind 155 Fahrradbigel als Lastenradbtgel
vorgesehen. Nach dem vorliegenden Planungskonzept erhalten etwa 385 Fahrradblgel eine
Uberdachung und an 8 Standorten ist eine Doppelstockanlage eingeplant. 140 Kfz-Parkplatze
werden zu 1.600 sicheren Fahrradparkplatzen (entspricht 800 Bugeln) umgewidmet und erhalten
dadurch eine platzsparende und klimaschonende Funktion. Bei der konkreten technischen
Planung wird mgglichst platzsparend vorgegangen, um die Beanspruchung von bereits genutzten
Flachen des o¢ffentlichen Raumes (z.B. Gehwegflachen, Sondernutzungsflachen) gering zu halten.
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Lastenradbiigel

Um dem steigenden Nutzeraufkommen von Lastenradern und Fahrradern mit Anhéngern zu
entsprechen und diese v.a. fur Familien einfache und kostengtinstige Moglichkeit der
Fortbewegung zu fordern, werden im Konzept Bugel fir Lastenfahrrader/Fahrrader mit Anhangern
etwa im Verhaltnis 10:1 bertcksichtigt. D.h., pro 10 Fahrradbugel wird ein Lastenradbiigel
installiert (s. Anlage 2). Schwerpunktmaf3ig sind Lastenradbuigel an Zielen des taglichen Bedarfs
geplant (Einzelhandel, Arzt, Bildungseinrichtungen, etc.), was auch den Ideen der Birger*innen zu
entnehmen ist.

Uberdachung

Zur Forderung des Radverkehrs im Alltags- und Pendlerverkehr ist an ausgewdahlten Standorten
eine Uberdachung vorgesehen. Dadurch wird fir Langzeitparker und Pendler eine sichere und
wettergeschitzte Abstellmoglichkeit geschaffen. Die Uberdachung erfolgt in einer qualitativ
hochwertigen Ausfiihrung, um die angemessene stadtebauliche und stadtgestalterische Integration
zu gewabhrleisten. Insgesamt ist dies bei ca. 385 Fahrradblgeln geplant.

Doppelstockanlagen

An 8 Standorten sind Uberdachte, qualitativ hochwertige Doppelstockanlagen geplant. Die
Standorte weisen einen hohen Bedarf an Abstellmdglichkeiten oder eine Pendlerfunktion auf,
bieten aber nur begrenzte raumliche Mdglichkeiten. Das Parken auf zwei Ebenen schafft eine hohe
Abstellkapazitat auf kleinem Raum. An diesen Standorten wurde darauf geachtet, dass
ausreichend sicherer Rickraum zum Benutzen der Anlage vorhanden ist, um die Sicherheit der
Nutzer zu garantieren.

Fahrradparkhauser

Die hohe Anzahl getatigter Standortwinsche und ,Gefallt mir“-Angaben zu Vorschlagen am
Rathaus-, dem Hugenotten- sowie dem Schloss- und Marktplatz weisen auf massiv fehlende
Abstellmdglichkeiten fiir Radfahrende hin. Ein Umstand, der auch der Stadtverwaltung hinlanglich
bekannt ist. Gerade an stadtebaulich sensiblen Platzen ist es aber aus stadtgestalterischer sowie
aus verkehrsplanerischer Sicht nicht sinnvoll, den 6ffentlichen Raum mit Fahrradbigeln und
Uberdachungen zu tiberladen. Allerdings ist es gerade an den hochfrequentierten Standorten
notwendig, eine Uberdachung zu errichten. Das vorliegende Standortkonzept kann daher nicht die
Nachfrage an sicheren und wetterfesten Radabstellpléatzen erfiillen. Aus Sicht der Stadtverwaltung
ist es zielfihrend, perspektivisch in diesen Bereichen zwei bis drei Fahrradparkhauser in
Bestandsimmobilien einzurichten. Hierfur sind weitergehende Planungen notwendig, die nicht im
Umfang des 1.000-Bugel-Programmes geleistet werden konnen. Die Errichtung eines
Fahrradparkhauses kann im Umfang der Entwicklung des Grol3parkplatzes geprift werden, wo ein
Fahrradparkhaus westlich von Gleis 4 zielflihrend ist. Eventuell ware die Umsetzung eines
Modellprojektes zum automatischen Fahrradparken denkbar. Der Kostenrahmen wiirde sich
hierbei im Bereich von etwa 500.000,- € bewegen.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Das erarbeitete Standortkonzept erfillt die weiter oben dargestellten Ziele des
Verkehrsentwicklungs- und Mobilitdtsplanes 2030 und ist eine direkte Antwort auf den
Klimanotstand. Das Ubergeordnete Handlungsziel ist es, einerseits mit einem kurzfristig
umsetzbaren Schritt den Radverkehr sowie parallel den Ful3verkehr zu foérdern, um andererseits
als langfristiges Resultat ein aktives Management im Zeichen des Klima-Aufbruchs zu starken.
Das Konzept wird zusatzlich in der nachsten AG Rad vorgestellt und der Stadtteilbeirat Innenstadt
wird mit dieser Vorlage beteiligt.
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Mit erfolgtem Beschluss erstellt die Stadtverwaltung sukzessive die technischen Planungen der
einzelnen Standorte, erledigt die Beschaffung der Bligel und setzt diese um. Dabei wird einer
festgelegten Priorisierung gefolgt, die auf einer Abstufung entlang den Kriterien hohe Dringlichkeit,
schnelle Umsetzbarkeit und niedriger Planungsaufwand basiert. Es wurden dabei angesichts der
aktuellen personellen und finanziellen Ausstattung vier Kategorien vergeben (s. Anlage 3), deren
Umsetzung gestaffelt in den Jahren 2021/22, 2023, 2024 und spater geschieht.

Derzeit wird die Verwaltung im Rahmen der vorhandenen personellen und finanziellen
Maoglichkeiten rund 250 Bigel pro Jahr neu- oder umbauen und somit in den vier Projektjahren ca.
1.000 Bugel realisieren. Die grob geschatzten Investitionsmittel fir 1.000 Fahrradblgel und die
Uberdachung von ca. 385 Fahrradbiigel in Hohe von rund 770.000,- € verteilen sich dabei auf die
Projektjahre 2021-2024 und sind bereits im Investitionsplan 2021 ff vorgesehen. Die weiteren 700
genannten Fahrradbiigel kdnnen nur dann in einem zeitlich vertretbaren Kontext realisiert werden,
wenn sowohl die personellen Mdglichkeiten (zusatzlicher Bautrupp und technische
Sachbearbeitungen), als auch die finanziellen Mittel erweitert werden. In diesem Zusammenhang
wird auch auf die Beschlussvorlage zum Radentscheid hingewiesen (OBM/002/2021). Das 1.000-
Bugel-Programm ist somit ein wesentlicher Bestandteil zur Umsetzung des Zukunftsplans
Fahrradstadt.

Die Onlinekarte aus der Blrgerbeteiligung wird wahrend der Umsetzungsphase aktuell gehalten.
Die Standorte des 1.000-Biigel-Programmes werden dort verzeichnet und in den Kategorien in
Planung, in Umsetzung sowie fertig gestellt dargestellt. Aufgrund der positiven Resonanz der
Burgerbeteiligung und der erhéhten Nachfrage nach Fahrradabstellanlagen in den Erlanger Stadt-
und Ortsteilen wird die Stadtverwaltung in weiteren Abschnitten ein &hnliches Vorgehen fir das
gesamte Stadtgebiet durchfihren.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*, direkte Forderung des Radverkehrs, indirekte Forderung des
FuRverkehrs

[] ja, negativ*

] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?
[] jax

[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.
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5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € ca. 770.000,- bei IPNr.: 541.8411 und

(grobe Kostenabschatzung fir 546.460

1.000 Bugel und
Uberdachungen fur 385 Bligel)

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen
Haushaltsmittel
[] werden nicht benétigt
= sind vorhanden auf IvP-Nr. 541.8411 und 546.460

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
] sind nicht vorhanden

Protokollvermerk:

Frau Stadtratin Wunderlich wiinscht die Vertagung des Tagesordnungspunktes. Es soll aufgezeigt
werden an welchen Stellen wie viele Stellplatze fiir die Fahrradanlehnbiigel wegfallen. Um den
Prozess nicht aufzuhalten, schlagt der Vorsitzende vor, den Beschluss zu fassen und vor
Umsetzung eines Standortes, bei dem Parkflachen wegfallen, wird der Ausschuss informiert.
Hierlber besteht Einvernehmen.

Frau Stadtratin Prietz stellt folgenden Anderungsantrag: .Wir setzen uns das Ziel, alle Standorte
2021 und 2022 umzusetzen.”.

Dieser Antrag wird mit 4:10 Stimmen im UVPA abgelehnt.

Ergebnis/Beschluss:

Die Umsetzung des Standortkonzeptes des ,1.000-Bligel-Programmes* flr neue
Fahrradanlehnbigel in der Innenstadt wird beschlossen.

Die Verwaltung wird beauftragt, die Errichtung der Fahrradanlehnbtigel im Rahmen der
vorhandenen personellen Mdglichkeiten nach der in der Sachverhaltsdarstellung angegebenen
Priorisierung sukzessive umzusetzen.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O
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TOP 15 613/070/2021

Uberarbeitung der Stellplatzsatzung; Antrag 384/2020 der GL-Fraktion

Sachbericht:
1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit Antrag 384/2020 beantragt die GL-Fraktion die Uberarbeitung der Stellplatzsatzung mit
Berlicksichtigung bzw. Einarbeitung diverser Kriterien wie z. B. Erh6hung der Stellplatze fur
Fahrrader sowie der Anzahl der Ladestationen fur E-Mobilitét.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Die aktuelle Stellplatzsatzung der Stadt Erlangen wurde zuletzt im Jahr 2016 punktuell
Uberarbeitet. Nach fachlicher Prifung aus verkehrlicher und stadtplanerischer Sicht ist
festzustellen, dass anhand der Entwicklungen insbesondere in Zusammenhang mit dem
Klimaschutz eine Anpassung und Aktualisierung der Satzung notwendig erscheint. Auch der
Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplan 2030 (VEP) kommt zu diesem Ergebnis (vgl.
613/062/2020).

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Auf dieser Grundlage wird die Verwaltung infolge des Beschlusses mit der Uberarbeitung der
Stellplatzsatzung mit nachfolgend beschriebenem Vorgehen beginnen.

Die Stellplatzsatzung wird zunachst aus verkehrlicher und stadtplanerischer Perspektive
Uberprift. Darauf aufbauend werden Empfehlungen ausgesprochen, welche Inhalte entfallen
bzw. welche Kriterien neu aufgenommen werden sollten. Hierfir ist die Vergabe eines
Gutachtens an ein qualifiziertes Biro vorgesehen. Diese erfolgt voraussichtlich in der zweiten
Jahreshalfte 2021. Im Anschluss werden die beschriebenen Priifschritte durchgefihrt,
Empfehlungen ausgearbeitet und mit der Verwaltung abgestimmt, so dass diese dem Stadtrat
zum Beschluss vorgelegt werden kénnen.

Auf dieser Basis wird anschlie3end die aktualisierte Stellplatzsatzung ausgearbeitet und zum
Beschluss vorgelegt.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*
[] ja, negativ*
] nein
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Wenn ja, negativ:

Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

[] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

vom 16.03.2021

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: €
Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten €

Korrespondierende Einnahmen €
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

= werden derzeit nicht benotigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Ergebnis/Beschluss:

bei IPNr.:

bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, anhand des in der Sachverhaltsdarstellung beschriebenen

Vorgehens, die Stellplatzsatzung zu Uberarbeiten.
2. Der Antrag 384/2020 der GL-Fraktion ist damit abschlieRend bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0
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TOP 16 613/071/2021

Antrag der Griinen Liste Fraktion, der ODP Fraktion, der Klimaliste und der Freien
Wahler Nr. 017/2021 sowie Antrag der SPD Fraktion Nr. 433/2020: Verkehrsfuhrung
in der Goethestral3e

Sachbericht:
1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Der Mobilitatsplan der Stadt Erlangen 2030 (VEP; 613/062/2020) hat u.a. zum Ziel den
Umweltverbund zu starken und den Durchgangsverkehr in der Innenstadt zu reduzieren. Ein
umfassendes OPNV-Konzept sowie detaillierte Plannetze fur den FulR- und Radverkehr geben
dabei die Entwicklungsrichtung vor. Das OPNV-Konzept sieht langfristig eine Reduzierung der
Zahl der Busse in der Goethestral3e vor. In den Plannetzen ist sie als Fulweg zweiter Ordnung
und fur den Radverkehr als stadtische Hauptroute definiert. In Bezug auf den Motorisierten
Individualverkehr (MIV) ist die Goethestral3e nach dem Hauptverkehrsstral3ennetz den
untergeordneten Strafl3en zugeordnet. In Summe bedeutet dies aus verkehrlicher Sicht, dass der
Umweltverbund in der Goethestral3e gestarkt und der MIV, hier v.a. der grof3tenteils
widerrechtliche Durchgangsverkehr, reduziert werden soll. Dies bedeutet zudem eine
Unterstitzung des Klima-Aufbruches der Stadt Erlangen (31/040/2020), denn dadurch werden in
der Goethestral3e klimaschonende Verkehrsarten geférdert und gleichzeitig die Larm- und
Schadstoffbelastung reduziert. Dies stiitzt zudem die stadtgestalterische Wirkung sowie
Wahrnehmung in dem stadtebaulich sensiblen Bereich, hebt die Aufenthaltsqualitéat sowie
Verkehrssicherheit und starkt damit die Innenstadt als Einzelhandelsstandort.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

In der Goethestral’e kommt es trotz der geltenden Durchfahrtsverbote zu einem betrachtlichen
Durchgangsverkehr von ca. 650 Durchfahrten/Tag (Zahlstandort am Bahnhof). Die bekannte
Problematik wird durch einen multipel gewachsenen Bestandszustand, der keine klare und intuitive
Verkehrsfiihrung vorgibt, begtinstigt. Erstens ist die Beschilderung entlang der Achse Hauptstral3e,
Heuwaagstralle, Goethestral3e nur schwer verstandlich und z.T. inkonsistent (s. Anlage 3).
Zweitens ist als logische Konsequenz daraus die geltende Verkehrsfuhrung nicht eindeutig und
intuitiv (s. Anlage 4). Kurz und knapp lasst sich zusammenfassen, dass die Verkehrsregelungen
der Goethestral3e nicht mit der Gestaltung zusammenpassen und daher auch keine intuitive
Nutzung durch die Verkehrsteilnehmenden erlauben. Vielmehr stlitzen sie latent ein regelwidriges
Verhalten, auch wenn dies nicht beabsichtigt ist. Dies stellt des Weiteren ein Problem fir die
subjektive Verkehrssicherheit sowie die Ordnung des Verkehrs dar.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die beschriebene Situation verlangt nach einer grundsatzlichen Uberprifung und Anpassung.
Ausgangspunkt der Uberlegungen der Stadtverwaltung ist daher, wie die definierte Funktion der
Goethestral3e im Verkehrssystem des Mobilitdtsplanes (VEP) mit der Gestaltung der Infrastruktur
zusammengebracht werden kann. Die Verwaltung erarbeitete hierfir vier grundlegende
Handlungsoptionen:

+ Busspuren: Durch das Anlegen von Busspuren wird die GoethestralRe als OPNV-Achse
hervorgehoben. Die Busspuren werden fur Taxis, Lieferverkehr, Radfahrer und Elektro-
Kleinstfahrzeuge freigegeben.
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+ FahrradstraRe: Durch das Anlegen einer Fahrradstral3e wird die Goethestralie als
Fahrradachse hervorgehoben. Die Fahrradstral3e wird fiir Busse, Taxis und Lieferverkehr
freigegeben.

» Beschilderung und Markierung: Die vorhandene Beschilderung wird auf ein nétiges Maf3
reduziert sowie besser platziert und dimensioniert. Markierungslésungen werden
unterstitzend aufgebracht.

» Parkplatze: Die Kfz-Parkplatze in der Goethestrafl3e werden neuen Nutzungen, wie
Verbreiterung Ful3wege, Lieferzone, Fahrrad-Parkplatze zugefihrt.

Bei allen Mdglichkeiten wird, die Ziele des Mobilitatsplanes (VEP) aufgreifend, das
Verkehrssystem dementsprechend angepasst. Die vier Grundvarianten kénnen teilweise auch
aufeinander aufbauend bzw. geblindelt geplant und umgesetzt werden. Die Stadtverwaltung wird
mit Beschluss die ertrterten Handlungsmaoglichkeiten mit Blick auf verkehrsplanerische und
stadtgestalterische Umsetzbarkeit sowie vorbehaltlich rechtlicher Méglichkeiten anhand von
Variantenvergleichen vertieft prifen und ein Umsetzungskonzept erarbeiten.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*, Forderung des Umweltverbundes
] ja, negativ*
] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?
[] jax

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen
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Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Ergebnis/Beschluss:

Die Verwaltung wird beauftragt, die erlauterten Handlungsoptionen zur Verbesserung der
Verkehrssituation in der GoethestraRe anhand von Variantenvergleichen vertieft zu prifen und ein
Umsetzungskonzept auszuarbeiten.

Die Antrage 017/2021 und 433/2020 sind damit bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0

TOP 17 614/013/2021

Antrag 135/2020 der CSU Fraktion, Starkung des Einzelhandels und Handwerks!
Schaffung von "Lieferantenparkplatzen

Sachbericht:

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit dem Antrag 135/2020 hat die CSU-Fraktion beantragt, dass die Mdglichkeit der Ausweisung
von ,Lieferantenparkplatzen® oder ,Be- und Entladeflachen® im Stadtgebebiet geprift werden soll.

Im Rahmen der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplanes (VEP) wurde bereits
die Wichtigkeit von Lieferzonen identifiziert. Aus rechtlicher Sicht bestiinde die Mdglichkeit
entweder eingeschrénkte Haltverbote (Z 286) oder Lieferverkehrszonen (Z 283i. V. m. ZZ
.Lieferverkehr frei“) auszuweisen. Wahrend das eingeschrankte Haltverbot auch der Privatperson
zur Nutzung offen steht, ist die Lieferverkehrszone dem gewerblichen Lieferverkehr vorbehalten.
In der Vergangenheit hat die Verwaltung bereits mehrere Lieferverkehrszonen ausgewiesen, von
denen jedoch nicht alle funktioniert haben. Die mittlerweile aufgeltste Lieferverkehrszone in der
GoethestralRe, Ecke Innere Brucker Stral3e, wurde in der Regel zum ,normalen® Parken durch
Pkws benutzt. Zwar wird hier durch den Zweckverband Kommunale Verkehrstiberwachung
regelméaRig kontrolliert, eine standige Uberwachung kann jedoch nicht gewéhrleistet werden.
Zudem darf auf allen Stral3en, an denen kein ,absolutes“ Haltverbot ausgewiesen ist und die
Durchfahrt der Feuerwehr gewahrleistet ist, die rechtmaRige Mdglichkeit des Entladens auf der
Fahrbahn.

Dies bedeutet, dass die Ortlichkeit der jeweiligen Lieferverkehrszone sehr genau geprift werden
muss. Unter anderem ist eine Voraussetzung dafiir, dass sich mehrere Geschéfte an einem Ort
befinden, die beliefert werden missen. Es ist nicht zu erwarten, dass Lieferanten kleinere Wege in
Kauf nehmen, sondern in der Regel eher direkt vor dem Gebaude stehen und Be- bzw. Entladen
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werden.
Daher funktionieren erfahrungsgemaln Lieferverkehrszonen nur an wenigen Platzen.

Die Verwaltung hat deshalb in der Vergangenheit die Schaffung von Lieferverkehrszonen oft auf
Anregung von Gewerbetreibenden vorgenommen, was jedoch nicht immer mdglich ist. Einerseits
fallen in Abhangigkeit der Aufstellart (Langs/ Quer) zwei — drei Parkplatze weg, andererseits ist
eine geeignete Haufung der Geschéfte nicht immer in der Nahe der jeweiligen Lieferverkehrszone.
Zuletzt wurde deshalb eine Lieferverkehrszone vor dem Geb&ude Hauptstral3e 100 ausgewiesen.

Wie bereits in der Vergangenheit wird die Verwaltung weiterhin geeignete Platze flr
Lieferverkehrszonen suchen und ausweisen. Im Rahmen des Parkraumkonzeptes Innenstadt
werden weitere Standorte fir Lieferverkehrszonen geprft.

Anregungen der Gewerbetreibenden oder der Orts- bzw. Stadtteilbeirate werden hierbei gerne
entgegengenommen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
] ja, negativ*
X nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?
[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.
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5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IVP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Protokollvermerk:

Herr Stadtrat Thurek regt an, dass es fir Handwerker einfacher ist, wenn keine
kennzeichenbezogene Sondernutzungserlaubnis ausgestellt wird.

Die Verwaltung erlautert, dass vor ca. 5 Jahren im Austausch mit der Kreishandwerkerschaft das
Verfahren - bis zu den rechtlichen Grenzen - vereinfacht wurde. Diese Grenzen sollen dem
Stadtrat aufgezeigt werden, um zu klaren, ob eine kennzeichen-unabhangige
Sondernutzungserlaubnis rechtlich tberhaupt zul&ssig ist.

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen. Der Antrag Nr. 135/2020 der CSU-
Fraktion ist damit abschlie3end bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0

TOP 18 614/014/2021

Antrag 438/2020 der Erlanger Linken und Grinen Liste Stadtratsfraktion;
Anwohnerparkausweis soll auch auf Bezahlparkplatzen gelten

Sachbericht:

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen werden?)

Gemal der VwV zu § 45 StVO, Rn. 32, dirfen in Bewohnerparkgebieten werktags von 9.00 bis
18.00 Uhr nicht mehr als 50%, in der Gbrigen Zeit nicht mehr als 75% der zur Verfiigung stehenden
Parkflache fir die Bewohner reserviert werden.

Ausgestaltet werden kdnnen die Parkflachen einerseits als reine Bewohnerparkplatze,
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andererseits auch als Mischflache (Befreiung von der Pflicht, die Parkscheibe auszulegen oder die
Parkuhr/den Parkscheinautomat zu bedienen).

Bereits jetzt sind einige StraRenzige dementsprechend beschildert (z. B. Friedrichstralie,
Schuhstral3e u. a.).

Die Ausweisung als Mischflache darf jedoch nicht dazu fuhren, dass faktisch keine freien
Parkplatze fir die Besucher der Bewohner und Geschafte mehr vorhanden sind.

Dies kdnnte insbesondere in Bereichen, in denen die ausgegebenen Bewohnerparkausweise die
vorhandenen Bewohnerparkplétze ubersteigt, zur Rechtwidrigkeit des Bewohnerparkgebietes
fuhren.

Insofern wird als Quote in den Bewohnerparkgebieten empfohlen, 50 % reine
Bewohnerparkplatze, 40% Mischflachen und 10% freie Parkplatze einzurichten. Dies lasst gerade
in Gebieten, bei denen die Zahl der ausgegebenen Bewohnerparkausweise die Zahl der
Bewohnerparkplatze erheblich tbersteigt, auch Platz fiir Besucher der Bewohner und Geschafte.

Die Priufung aller zehn Bewohnerparkgebiete stellt einen erheblichen Arbeitsaufwand dar und ist
kurzfristig nicht zu leisten. Die Aufgabe muss deshalb auf mehrere Jahre verteilt werden. Die
Aufgabe soll im Ill. Quartal 2021 begonnen, und im Laufe der folgenden vier Jahre abgeschlossen
werden.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

] ja, positiv*
] ja, negativ*
X nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?
[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begriindung aufzufthren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.
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5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IVP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Ergebnis/Beschluss:

Die Verwaltung prift in den vorhandenen zehn Bewohnerparkgebieten die Ausweisung neuer
Mischflachen bis zu einer Quote von 40% der gesamt im Bewohnerparkgebiet vorhandenen
Parkplatze. Der Antrag Nr. 438/2020 der Erlanger Linken und der Griinen Liste ist damit
abschliel3end bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O

TOP 19 614/018/2021

Antrag 435/2021, Verkehrsregelungen in der Hertleinstral3e, FlieRbachstralRe und
Michael-Vogel-Stral3e, Ausweisung einer Einbahnstralle

Sachbericht:

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit Antrag vom 14.12.2020 wurde beantragt, dass die Stral3en Hertleinstral3e (Sud nach
Nord), FlieBbachstralRe (Ost nach West) und Michael-Vogel-StraRe (Nord nach Sud) als
EinbahnstraRen (mit Radverkehr in Gegenrichtung) ausgewiesen werden sollen.

Wahrend der Zeit der Baustelle in der AuReren Brucker StraRe 2020 hat sich die
EinbahnstraRenregelung in der HertleinstralR3e (Sud nach Nord) und der Michael-Vogel-Stral3e
(Nord nach Sud) bewahrt. Die FlieRBbachstral3e war wahrend des Baustellenbetriebes keine
Einbahnstralle.
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Verwaltungsseitig wird die Ausweisung der FlieRbachstralRe als Einbahnstral3e als nicht
sinnvoll angesehen. Die Ausweisung wirde zu erhohten Umwegen fiihren. Es ist notwendig
fur den Verkehrsfluss, an Beginn, Ende und an Kreuzungen von Einbahnstral3en eine
Durchlassigkeit in beide Richtungen fir den Verkehr zu ermdglichen.

Verwaltungsseitig wird deshalb vor dem Hintergrund, dass die Michael-Vogel-Stral3e als
Fahrradstral3e ausgewiesen ist, als Losung vorgeschlagen, dass nur die Michael-Vogel-Stral3e
als Einbahnstral3e (Fahrtrichtung Stiden) ausgewiesen wird. Durch die Wegnahme des
Gegenverkehrs verbessert sich die Situation fir den Radfahrer deutlich, da insbesondere der
Begegnungsverkehr zwischen Kfz wegfallt, der aufgrund der beidseitigen Parker immer wieder
zu Problemen fihrt. Durch den Verzicht auf die Ausweisung der Hertleinstral3e als
EinbahnstralRe wird zudem der Kfz-Verkehr in der Michael-Vogel-Stral3e reduziert. Dies
kommt ebenfalls dem Radfahrer zugute. In der HertleinstraRe kénnte dies zu einem erhdhten
Verkehrsaufkommen fuhren.

In dem Zusammenhang mit der Umplanung wird auch die Gestaltung der Fahrradstraf3e
gemal dem Erlanger Standard vorgenommen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

L] ja, positiv*
] ja, negativ*
] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?
[] jax

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine
alternative Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur
Entscheidung vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.
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5. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: €
Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten €

Korrespondierende Einnahmen €
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Protokollvermerk:

bei IPNr.:

bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:

vom 16.03.2021

Dem Vorsitzenden des Stadtteilbeirats Anger/Bruck wird ein Rederecht eingerdumt. Hierliber

besteht Einvernehmen.

Der Stadtteilbeirat-Vorsitzende regt an, dass in der HertleinstralRe eine Einbahnstraf3e eingerichtet
wird und entsprechende Haltebuchten (sogenannte ,Hol-/Bring-/Verladezonen®) mit eingeplant
werden. Die Verwaltung sagt die Berlcksichtigung von Haltebuchten zu.

Auf Wunsch von Frau Stadtratin Prietz wird dieser Tagesordnungspunkt vertagt. Hieriber besteht

Einvernehmen.

Abstimmung:
vertagt

TOP 20

Anfragen
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Sitzungsende

am 16.03.2021, 20:05 Uhr

Der / die Vorsitzende:

Oberbirgermeister
Dr. Janik

Der / die SchriftfGhrer/in:

Gensler

Kenntnis genommen

Fir die CSU-Fraktion:

Fir die SPD-Fraktion:

Fir die Grine/Grine Liste-Fraktion:

Fur die ddp-Fraktion:

Fur die Ausschussgemeinschaft FDP/FWG:

Fur die Ausschussgemeinschaft Klimaliste Erlangen/Erlanger Linke:
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