Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt f. Stadtentwicklung und 613/058/2020
Stadtplanung

UniversitatsstralRe - Starkung des Umweltverbundes
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-

schuss / Werkausschuss EB77 20.04.2021 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
66

. Antrag

Die Verwaltung wird beauftragt, das in der Sachverhaltsdarstellung aufgefiihrte Planungskonzept
zu konkretisieren und mit der Offentlichkeit und dem Stadtteilbeirat Innenstadt abzustimmen.

. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die Verwaltung plant, den Umweltverbund in der Universitatsstralie, die eine fir ihn immens wich-
tige Ost-West-Achse zwischen Lorlebergplatz und Bahnhof darstellt, zu starken. Damit reagiert die
Stadtverwaltung auf die Vorgaben des Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplanes (VEP;
613/062/2020), der mit dem Plannetz FulR3verkehr und dessen Qualitatsstandards (vgl.
613/201/2018/1) sowie dem Plannetz Radverkehr und dessen Qualitatsstandards (vgl.
613/200/2018 bzw. 613/249/2019 und 613/219/2018) klare Entwicklungslinien vorgibt, und plant
die sukzessive Umsetzung. Die Starkung des Umweltverbundes ist zudem elementarer Baustein
des ausgerufenen Klimanotstandes (13/313/2019) und der Sofortmalinahmen des Fahrplanes
~Klima-Aufbruch® (31/040/2020).

Bis dato existieren in der Universitatsstral3e schwer iberschaubare Verkehrsregelungen und sich
uberlagernde Verkehrsstrome der unterschiedlichen Verkehrsarten. Dabei kommt es regelmafig
zu konfrontativen und geféhrlichen Situationen zwischen Verkehrsteilnehmern, die vor allem auf-
grund der unklaren Verhaltnisse und dem durch den ungeordneten ruhenden Verkehr eingeengten
Verkehrsraum verursacht werden. Beispielhaft dafir steht die Situation dstlich der Halbmondstra-
Re. Dort sind auf der Nordseite Parkplatze ausgewiesen. Autofahrende, die diese Parkplatze ver-
lassen wollen, missen auf der Straf3e wenden, um nach Osten zurlickzufahren. Hierzu ist die
StralRe zwar breit genug, aber das hohe Verkehrsautkommen des Umweltverbundes erschwert
den Wendevorgang, wodurch sehr haufig in Richtung Westen (Richtung GoethestralRe) weiterge-
fahren wird. Dementsprechend haufig sind widerrechtliche Uberfahrten von Kraftfahrzeugen tiber
die FuRgangerzone von der Universitatsstral3e Richtung GoethestralRe zu beobachten. Die weitere
Konsequenz ist, dass Kraftfahrzeuge in Richtung Studen wiederum widerrechtlich die Goethestralle
auf Hohe Bahnhofsplatz durchfahren.

Zum einen durch die vorhandenen Nutzungen in der Universitatsstral3e (Kollegienhaus, Universi-
tatsbibliothek, UKER, etc.) und zum anderen durch die Rolle als zentrale Ost-West-Verbindung
kommt es zu einem erheblichen Aufkommen von Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehr. Dass vor
allem der FuB3- und Radverkehr dabei eine entscheidende Rolle einnimmt, spiegelt die durchge-
fuhrte Verkehrszahlung wider (s. Abbildung 1).
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Abbildung 1: Querschnitt Zéhlung Knoten UniversitétsstrafSe/SchuhstrafSe (Absolute Zahlen, Anteil in Prozent; ohne Busverkehr,
Hauptverkehrszeiten; 21.10.2020)

Im Querschnitt wurden in der morgendlichen Spitzenstunde (7:30 Uhr — 8:00 Uhr) 359 Radfahren-
de und 104 zu FuRgehende sowie 17 Busse und 76 KFZ gezahlt. Der Anteil des Rad- und FuRRver-
kehrs gegentiber dem Kfz-Verkehr liegt dabei im Mittel bei etwa 80 %. Dabei muss bedacht wer-
den, dass aulRerhalb der Vorlesungszeit der Universitéat und unter den Bedingungen der Corona-
pandemie gezéhlt wurde. Deshalb ist davon auszugehen, dass im Normalfall mit deutlich h6heren
Spitzenwerten des Rad- und Ful3verkehrs zu rechnen ist.

Dieser Ist-Zustand wurde bereits in der Ausarbeitung des Verkehrsentwicklungs- und Mobilitats-
planes (VEP) berticksichtigt. Die Universitatsstral3e ist im Plannetz Ful3verkehr als FuBweg zweiter
Ordnung und im Plannetz Radverkehr als stadtische Hauptroute definiert. Als weitere wichtige Mei-
lensteine zur Forderung des Umweltverbundes wurden unter anderem bereits Beschliisse zum
Unterbinden des Aufparkens in der Erlanger Innenstadt (vgl. 613/245/2019), zur Einfihrung der
,Klinik-Linie“ (vgl. 613/004/2020) und fur ein Parkraumkonzept Innenstadt (vgl. 613/002/2020) ge-
fasst.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

In der Analyse der Zahldaten wird auch das Verhaltnis zwischen Rad und Kfz im Querschnitt abge-
fragt. In der Spitze nimmt der Radverkehr einen Anteil von 82,5 % ein. Im Durchschnitt Gberwiegt
der Radverkehr mit deutlichen 76 %. Die Abbildung 2 verdeutlicht diesen Umstand.
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Abbildung 2: Querschnitt Zdhlung Knoten UniversitdtsstrafSe/Schuhstrafle, hier: Verhdltnis Rad- zu Kfz-Verkehr (Absolute Zahlen,
Anteil in Prozent; Hauptverkehrszeiten; 21.10.2020)

Nach der Analyse der Stadtverwaltung, spricht die starke Nutzung der Universitatsstral3e durch
den Radverkehr dafir, die Universitatsstral3e als FahrradstraRe nach dem Leitfaden zur einheitli-
chen Gestaltung auszuweisen, um so die zentrale Ost-West-Achse fir den Radverkehr zu starken.
Gleichzeitig veranschaulichen die Daten, dass die Universitatsstral3e fiir den gesamten Umwelt-
verbund eine wichtige und zentral gelegene Verbindungsachse in der Erlanger Innenstadt darstellt.
Daher sind die ebenfalls hohen Zahlen des FulR3verkehrs ein klares Signal, die notwendigen und
regelkonformen Gehwegbreiten von 1,80m einzuhalten, was durch die Neuordnung des ruhenden
Verkehrs gewahrleistet wird. Der OPNV wird gestéarkt, indem die notwendige Fahrbahnbreite zur
Begegnung von 2 Bussen (mind. 6,0 m) weitestgehend eingehalten wird. Dadurch werden die
Wartezeiten, die durch Ausweichen und Warten im Begegnungsfall Bus-Bus und Bus-Kfz aktuell
entstehen, minimiert. Im Bereich des MIV ist es wichtig, die geltenden Regelungen klar und deut-
lich im StralRenraum zu kommunizieren (unechte EinbahnstralRe, Anlieger frei) sowie das Ver-
kehrssystem anzupassen und durch geeignetes Fahrbahndesign zu verdeutlichen. Dadurch wird
der Durchgangsverkehr und Parksuchverkehr reduziert.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die aufgezeigten Handlungsempfehlungen bekréftigen ein klares Bekenntnis zur Starkung des
Umweltverbundes, zur nachhaltigen Mobilitat und zur Fahrradstadt Erlangen. Sie stellen einen
planerischen Kanon dar, der es im Gesamtbild erméglicht, die Universitatsstral3e nach dem aktuel-
len Stand der Technik zu einer zentralen Umweltverbundachse umzugestalten. Damit wird der
bereits jetzt vorherrschenden Nutzung durch den Rad- und FuBverkehr entsprochen. Die Verwal-
tung wird die Grundlagen erarbeiten und den Planungsprozess vertiefen. Daran anschlieRend wird
Mitte 2022 die Offentlichkeitsbeteiligung gestartet. Die daraus hervorgehende Planung wird samt
einer Kostenangabe und einem Umsetzungshorizont erneut in den UVPA eingebracht.

4. Klimaschutz:

Entscheidungsrelevante Auswirkungen auf den Klimaschutz:

X ja, positiv*, Férderung des Umweltverbundes
] ja, negativ*
] nein

Wenn ja, negativ:
Bestehen alternative Handlungsoptionen?

[] ja*

] nein*

*Erlauterungen dazu sind in der Begrindung aufzufihren.

Falls es sich um negative Auswirkungen auf den Klimaschutz handelt und eine alter-
native Handlungsoption nicht vorhanden ist bzw. dem Stadtrat nicht zur Entscheidung
vorgeschlagen werden soll, ist eine Begriindung zu formulieren.

5. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
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Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benotigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
] sind nicht vorhanden
Anlagen:
[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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