¢ .‘uujul. StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Zweckverband StUB - Nagelsbachstr. 49a - 91052 Erlangen

Geschaftsstelle

An die Nagelsbachstralie 49a

Stadt Erlangen 91052 Erlangen

Herrn bfm. Stadtrat Kontakt: Daniel GroRe-Verspohl
Josef Weber Geschiftsleiter
Rathausplatz 1 Telefon: 09131 / 933 084-22
91052 Erlangen Telefax: 09131 / 933 084-11

daniel.grosse-verspohl@stadtumiandbahn.de
www.stadtumlandbahn.de

Unser Zeichen / Schreiben: Ihr Schreiben / Zeichen: Datum:
Antwort CSU-ER-Antrag 032/2020 Antrag CSU 032/2020 04.03.2020

Antrag 032/2020 der CSU-Stadtratsfraktion

Sehr geehrter Herr Weber,

vielen Dank fir die Weiterleitung des Antrags 032/2020 der Erlanger CSU-Stadtratsfraktion. Wir
nehmen hierzu wie folgt Stellung:

Frage 1: ,Fiir den Grunderwerb stehen 6 Mio. Euro zur Verfiigung. Wieviel Grund muss erworben
werden? Wo muss dieser erworben werden? Fiir was muss der Grund erworben werden? Interes-
sant wére hier vor allem: Wo ist ein Depot geplant? Wo sind Wendeschleifen geplant? Wieso ge-
niigen hierfiir 6 Mio. Euro?”

Antwort: Nach gegenwartigem Planungsstand sind fiir die Errichtung der Trasse und der Ingeni-
eurbauwerke entlang der gesamten Strecke auf allen drei Stadtgebieten ca. 15 ha Ackerflache zu
erwerben, ca. 4 ha Wald sowie ca. 2 ha Privatgrund in innerstadtischem Bereich und Gewerbege-
bieten.

Offentliche Flichen werden nicht als Erwerb betrachtet und sollen auch nicht in das Eigentum des
ZV StUB Uberfuhrt werden, die Nutzung wird Uber vertragliche Regelungen stattfinden.

Die Flachen beinhalten wie die gesamte Kostenschétzung die Realisierung der Strecke. Wende-
schleifen sind im Rahmen des Raumordnungsverfahrens nur am Endpunkt Herzogenaurach Zent-
rum und in Blchenbach rund um das Nahversorgungszentrum konkret eingeplant, da dort Ziige
fahrplanmaBig wenden. Weitere Wendeschleifen sind zur Bildung von Inbetriebnahmeabschnitten
und fir die Stérungssicherheit nétig, ohne dass die Orte hierfiir bereits im Raumordnungsverfah-
ren festgelegt worden sind. In der Kostenschétzung sind daher 2 weitere Wendeschleifen pau-
schaliert bertlicksichtigt, ohne dass liber deren Ort schon entschieden wére.

Die Frage des Depot-Standorts ist weiterhin abhéngig vom Betreibermodell. Inhaltlich sinnvoll
ware die Nutzung moglichst groRer Synergien zum Nirnberger Netz, insbesondere betreffend die
Nutzung der Werkstatt der VAG. Dann waren im Rahmen der Wendeschleifen nur noch Abstel-
leinrichtungen fiir die in Erlangen und Herzogenaurach lbernachtenden Ziige notwendig.
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Die Kostenermittiung setzt fiir den Flachenerwerb aktuelle Bodenrichtwerte an.

Frage 2: ,Was kostet die Unterfiihrung unter der Bahnlinie in der Giiterhallenstra3e? Was bedeu-
tet der Bau dieser Unterfiihrung fiir den Individualverkehr im Kreuzungsbereich Giiterbahnhof-
stralRe / GliterhallenstralZe / GoethestralRe ?“

Antwort: Die Kosten fir die Unterquerung der Bahnlinie setzen sich im Wesentlichen aus Kosten
fur das Bauwerk an sich sowie Kosten fiir Mainahmen an den bestehenden Anlagen (z.B. Unter-
flhrung, Bahngleise, Kanéle) zusammen und betragen nach aktuellem Planungsstand ca. 12,5
Mio. €. Hierbei ist, wie in den Planungen von 2012, ein neues Bauwerk neben der bestehenden
StraRenunterfiihrung vorgesehen, so dass der bestehende Verkehr im Bereich des Bauwerks
selbst nicht tangiert ist.

Die Flihrung Uber die Kreuzung Giterbahnhofstrale / GiterhallenstralRe / Goethestralle ist ab-
hangig von der Haltestelle Arcaden. Da die Frage, ob die StUB links, rechts oder mittig einer
StraRe verlauft erst in der nachsten Planungsphase entschieden wird, sind hier mehrere Varianten
denkbar. Fir das Raumordnungsverfahren ist die Haltestelle Arcaden auf der Siidseite der Giiter-
hallenstralle unterstellt, so dass in der Kreuzung ein Seitenwechsel erfolgen wiirde. Die verkehrs-
planerischen Festlegungen fiir den Kreuzungsbereich werden in der kommenden Planungsphase
in Zusammenarbeit mit der Stadtverwaltung Erlangen erarbeitet.

Frage 3: ,Was kostet die neue Briicke iiber die A 73, welche die Wéhrmiihlinsel anschlieRen soll
und in welcher Form behindert diese Zerschneidung des Grof3parkplatzes dessen Weiterentwick-
lung?“

Antwort: Bei einer Uberquerung der A73 ist das Briickenbauwerk zwischen GroRparkplatz / Regni-
tzstadt und Alterlangen ein integriertes Bauwerk. Die Kosten fiir die gesamte Regnitzbriicke bei
Uberquerung der A 73 (nur Bauwerk) betragen ca. 40 Mio. €. Beim laufenden Planungswettbe-
werb fiir die Regnitzstadt ist die Lage der Stadt-Umland-Bahn mit zu berticksichtigen, insofern
wird sie sich in den Gesamtkontext der Regnitzstadt einflgen.

Frage 4: ,Wie wird ein Schienenersatzverkehr bei Betriebsstérungen der StUB sichergestelit und
wieviel muss der Zweckverband dafiir aufbringen?“

Antwort: Da der ZV StUB die Verkehrsleistung voraussichtlich nicht selbst erbringen wird, ist auch
die Sicherstellung des Schienenersatzverkehrs (SEV) Sache des Verkehrsunternehmens. Die ver-
tragliche Regelung wird sich voraussichtlich an den entsprechenden Vertragsklauseln der Bayeri-
schen Eisenbahngesellschaft mbH fiir den Schienenpersonennahverkehr orientieren. Hiernach
wird dem Betreiber fiir durch SEV ersetzte Zug-Kilometer ein im Vergabeverfahren zu definieren-
der Prozentsatz des flir Schienenverkehr vereinbarten Betriebszuschusses gewahrt.

Frage 5: ,Wie hoch werden die laufenden StUB-Betriebskosten sein?“

Antwort: Nach dem aktuellen Stand des Monitorings zur Standardisierten Bewertung gleichen sich
die Kosten des Infrastruktur-Unterhalts und die Kosten des Zugbetriebs inkl. Fahrzeuge und
Werkstatt einerseits sowie die méglichen Einsparungen im Busbetrieb andererseits weitgehend
aus.

Zur Ermittlung des Zuschussbedarfs sind die Fahrgeldeinnahmen abzuziehen, die jedoch auch
von externen Faktoren abhéngig sind (z.B. Entwicklung des VGN-Tarifsystems, Einnahmeauftei-
lung im VGN).

Aufgrund des hohen Anteils induzierter Verkehre (,neue” Fahrgéste) ist davon auszugehen, dass
der laufende Zuschussbedarf fir den OPNV im Untersuchungsraum durch die Stadt-Umland-
Bahn sogar sinken wird.

Frage 6: ,Stimmt es, dass die Trasse in Biichenbach-West (iber den Pausenhof und den Lehrer-
parkplatz der Heinrich-Kirchner-Schule verlduft?“
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Antwort: Der derzeitige Trassenkorridor verlduft in diesem Bereich dort, wo die Trasse auch 2012
geplant wurde, siehe auch die Empfehlung des Stadtrates Erlangen zur Trassenvariante Nahver-
sorgungszentrum Blichenbach vom 29.05.2019. Die Konkretisierung der Trasse (parzellenganau)
erfolgt in der nachsten Planungsphase.

Mit freundlichen GriiRen

aniel

Gescofiaftsleiter







