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Unterkriterium BewertungsmaRBstab Beschreibu Verbale Bewertu
Reisezeit anderung Stunden pro Werktag Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Der Einfluss auf die Reisezeit ist marginal und vergleichbar zur GO001. 0,0
Umsteigen Anzahl Umstiege durchschnittliche Anzahl pro Werktag|Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Die Anzahl der durchschnittlichen Umstiege pro OV-Fahrgast ist vergleichbar mit der G0001. 0,0
ErschlieBung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB Anzahl G0001: 17.965 1018: 18.076 Es wird ein hoheres Fahrgastpotential qualitativ besser erschlossen. 1,0
o — Betrieb 1g / Mehrleistung Fahrplan-km StUB Bewertung aus Betriebsuntersuchung der Gesamtvarianten. Die Variante ist vergleichbar zur GO001. Unterschiede beim Fahrzeugbedarf und betrieblicher Mehrleistung sind 00
Fahrzeugbedarf Ziige Bewertung aus Betriebsuntersuchung der Gesamtvarianten. marginal. ’
" G0001: 123,09
Streckenfiihrung gon/km 1018: 144,22
Tiressuns qualitativ G0001: Sehr enge Radien: 1 Die Streckenfiihrung ist geradliniger, die Trassierung ist vergleichbar, die Storungsanfilligkeit ist vergleichbar
Streckenqualitat 1018: Sehr enge Radien: 1 aufgrund des ahnlichen Anteils besonderen Bahnkérpers. Insgesamt ist die erzielbare Streckenqualitat etwas 1,0
Anteil Besonderer Bahnkérper: besser.
Stérungsanfalligkeit Lange besonderer Bahnkérper in km |G0001: ~0,700 km = 100 %
1018: ~0,820 km = 100 %
Investitionen in Strecke Differenz zur GO001 in € +7,5 Mio. €
davon Investitionen in straRenbiindiger Bahnkérper Differenz zur GOOO1 in € 0 €| Der zu erwartende Eigenanteil des Vorhabenstragers an den Investitionen im Verhaltnis zur GO001 ist viel hoher.
(Eigenanteil) s e T AT e aie Differenz 2ur GOOOL in € 1,3 Mio. € Der NKI wird durch die erhéhten Ir?vesut.lonevn n“egatlv tzee!nﬂt{ssn I.n Kornbmanon mit einer entsprechenden
Gesamtvariante ist die Férderwirdigkeit weiterhin erwartbar.
Aussicht auf Forderwirdigkeit NKI Experteneinschatzung auf Basis der NKU zu den Regnitzquerungen.
Stérkung Verlagerter Pkw-Verkehr Pkw-km/Tag Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Die Verlagerung des Pkw-Verkehrs ist leicht erhéht. Nennenswerte Synergien mit dem Busverkehr sind in beiden 10
Umweltverbund Synergieeffekte Busverkehr verbal keine Féllen nicht zu erwarten. !
G0001: 1 Konflikt an Knote und Einmiindungen 1018: 3
Konflikte Strafenverkehr verbal s:?lll:fee::::O:ine;::h%:arz:::;:g&een;urch Lage der Trasse eventuell
beeint hi J 8 Es bestehen etwas mehr Konfliktpunkte mit dem StraRenverkehr. Das wird kompensiert durch die konfliktfreiere
Konfliktpunkte eeintrac |gt. - Fuhrung iiber den Knotenpunkt Niirnberger StraRe / Paul-Gossen-StraRe. Insgesamt halten sich die Konflikte 0,0
f G0001: 2 Konflikte mit dem Radverkehr -
Konflikte Rad-/FuRverkehr verbal y 3 somit die Waage.
1018: 3 Konflikte mit dem Radverkehr
" . . G0001: keine weiteren Konflikte 1018:4
weitere Konflikte (Geb3ude, Zufahrten) verbal weiter Konflikte (Zufahrten)
Flachenverbrauch verbal Aus Umweltbericht Beeintrichtigung der Schutzgebiete und -objekte ist in der Variante etwas negativer zu bewerten, da vor allem
Beeintrichtigung Schutzgebiete und -objekte verbal Aus Umweltbericht die Streckenfiihrung der Variante zu einer Neuzerschneidung und Isolation eines kleinen Teilstiicks des 10
i o . Landschaftsschutzgebietes ”
Wasserrechtliche Eingriffe verbal Aus Umweltbericht ,LSG 00340.19 Brucker Lache mit Langenaufeld” fiihrt.
G0001: tangiert durch den Verlauf auBerhalb der stddtischen Bebauung das
Erscheinungsbild des StraRenraumes nicht.
Erscheinungsbild StraBenraum verbal 1018: In der Friedrich-Bauer-StraRe entfallen Parkfldchen. In der
HammerbacherstraBe kann die Variante fiir eine Aufwertung des Erscheinungsbildes
des StraBenraums sorgen.
G0001: 2 (Forschungszentrum Erlangen, Universitat Stidgelande) Die Anpassungen in der Friedrich-Bauer-StraRe fiihren zu Einflissen auf den StraRenraum, fur die eine
Stadtebau Er: Ent - und Sanier Aufzahlung 1018: 2 (Forschungszentrum Erlangen, Universitét Siidgeldnde), jedoch vertrégliche Losung gefunden werden muss. In der HammerbacherstraBe sind Gestaltungsmoglichkeiten gegeben.| 1,0
Forschungszentrum durch giinstigere Hal llenl: besser erschl N Der Siemenscampus ist durch die giinstigere Haltestellenlage etwas besser erschlossen.
G0001: 3 (Bayerisches Zentrum flir Angewandte Energieforschung, Technische
Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, Aufzshiun Fakultét, Fraunhofer 11SB)
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung e 1018: 3 (Fraunhofer IISB, Bayerisches Zentrum fiir Angewandte Energieforschung,
Technische Fakultat)
OB ANES G ] i i Die Verl des KFZ-Verkehrs auf die StUB ist bei der Variante etwas hoher. Dadurch st die Emissionsbil
Klima- und i o (Fei Tonnen Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. ie Verlagerung des erkehrs auf die ist bei der Variante etwas hoher. Dadurch ist die Emissionsbilanz
Umweltschutz dil ebenfalls positiv tangiert. Die Beeinflussung durch Schall und Erschiitterungen ist bei beiden Varianten als 1,0
Schall / Erschiitterungen qualitativ Aus Umweltbericht gleichwertig anzusehen.

Gesamtergebnis



