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EINLEITUNG

Die in Nord-Sud-Richtung verlaufende Autobahntrasse der
BAB A73 (Frankenschnellweg) teilt die Stadt Erlangen in zwei
Halften. Durch ihre in Teilbereichen historisch bedingte
Hochlage (ehemaliger Ludwig-Donau-Main-Kanal) stellt sie
nicht nur eine schwer Uberwindbare Barriere dar, die ganze
Stadtteile voneinander trennt, sondern belastet mit
Schallemissionen, Feinstaub und Stickstoffdioxid durch den
stetig zunehmenden Verkehr die angrenzenden Wohngebiete
in hohem Male. Da die Autobahn geradlinig durch historisch
gewachsene Siedlungsstrukturen verlduft, entstehen an den
Schnittstellen zur Wohnbebauung Sackgassen und nicht
nutzbare Restflachen. Wenngleich punktuell
Querungsmoglichkeiten Uber die Autobahn vorhanden sind,
gibt es erhebliches Potential in Bezug auf die Aufwertung und
Verbesserung der Vernetzung.

Die vorliegende Konzeption greift diese Problemstellung auf
und entwickelt Lésungsansatze fir eine Verminderung der
raumlichen Trennwirkung, fir eine Verbesserung des
Larmschutzes und eine Aufwertung der stadtischen
Freiraumstruktur flir die angrenzenden Wohngebiete. Die
Grundlage dafiir bilden zwei im Vorfeld untersuchte
Varianten, die BAB 73 auf dem Abschnitt zwischen
Tennenloher Strale und Paul-Gossen-StraBe mit einer
Einhausung zu versehen sowie eine dritte Variante, die die
Verlangerung des Einhausungsbauwerkes Uber die Paul-
Gossen-StralRe nach Norden vorsieht.

In dieser Machbarkeitsstudie werden einerseits die Potentiale
einer Autobahneinhausung fir die Entwicklung Erlangens aus
stadtebaulich-freiraumplanerischer Perspektive aufgezeigt,
andererseits die gestalterische und funktionale Einbindung des
Einhausungsbauwerkes in seine Umgebung in den
verschiedenen Varianten untersucht und gegeniibergestellt.

Im Ergebnis wird die Idee eines griinen, vielseitig nutzbaren
Autobahndeckels als attraktiver Freiraum herausgearbeitet.
Damit verbunden sind die Verbesserung der Wohn- und
Lebenssituation entlang des Frankenschnellwegs durch
Reduzierung der Larmemission, die Entwicklung neuer Grin-
und  Freiflichen in  Kombination mit Spiel- und
Erholungsmoglichkeiten, eine groRraumige ,Stadtreparatur”
durch neue Wege und Verbindungen, die Identifizierung von
potentiellen Wohnbauflichen sowie die Verknipfung
bestehender Landschafts- und Griinrdume.

BAB 73 im Bereich Erlangen Bruck, Blick von Siiden






1 ANALYSE DER
AUSGANGSLAGE



Erweiterter Umgriff

1.1 UNTERSUCHUNGSGEBIET
bei Variante 2.3 A
P
'yl \sl\l
i /j
\ 4
1 /’
LY
\ /
1 ]
1 \
1 ?
I S
1 \ Flache ca. 41,5 ha
T\
v |
v+
v \
r- \
'::::zn-l’ ‘...;::::::?
'\ rw
I |
L\

Zentrum

Lange ca. 1.100 m

Bruck

Umgriff des Untersuchungsgebietes der Machbarkeitsstudie

Abschnitt BAB 73 zwischen Anschlussstelle Erlangen-Bruck und
REHWALDT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN | prosa Architektur + Stadtplanung | Marz 2019

Autobahnkreuz Firth/Erlangen

MACHBARKEITSSTUDIE AUTOBAHNDECKEL BAB 73
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Fotodokumentation

BAB 73 zerschneidet den Stadtraum Bruck Larmbelastung - Unattraktive Wohnlagen an der BAB 73 Bebauung bis direkt an die BAB 73

Gewerbestandorte pragen heute das Umfeld der BAB 73 Ungenutzte Grundstiicke
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Fotodokumentation

Zerschnittener Stadtraum Restraume als Orte der Freizeitnutzung Unattraktives Wohnumfeld

Naturlicher Landschaftsraum ist verstellt und schlecht nutzbar Passagen (iber die BAB 73 Alt-Bruck — abgetrennt vom Stadstteil
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1.3 UBERSICHTSPLAN GRUNDSTUCKE / EIGENTUM DER FLACHEN
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2 PLANUNGSGRUNDLAGEN



2.1 VARIANTEN 1F - EINHAUSUNG IN BESTANDSHOHENLAGE UND 2.3 - EINHAUSUNG IN TIEFLAGE

Der Anlass fir die urspriinglichen Untersuchungen zur Trassierung

Die Festlegung einer definitiven Vorzugsvariante erfolgte nicht. Héhe Einhausungsbauwerk
und Hohenlage der Einhausung war der beabsichtigte 6-spurige Zudem ist der 6spurige Ausbau der BAB 73 im Stadtgebiet Erlangen
Ausbau der BAB 73 (Voruntersuchung von 2010). Die Planungen im Bundesverkehrswegeplan 2030 des BMVI weder im El
wurden von der Autobahndirektion Nordbayern erarbeitet und ,Vordringlichen Bedarf” noch im ,Weiteren Bedarf” gelistet. Dieser £ -
seitens der Stadt Erlangen gepriift und abgestimmt. Aus einer Sachverhalt erschwert in hohem MaRe eine schalltechnische 3
Vielzahl an Varianten wurden zwei Praferenzen abgeleitet (Variante Verbesserung der Bestandssituation im Stadtgebiet Erlangen. : gl &
1f — Einhausung in Bestandshohenlage und Variante 2.3 — Einhausung o
in Tieflage).

Variante 1f — Einhausung in Bestandshohenlage Variante 2.3 — Einhausung in Tieflage

RITETINNNNTINNNNNNRNNNINNNNTITN

oY EEEENEENEEEEEEEEEEEEEEEEnEEE,
. o** O
- . .
* ..

(]
2 &
© ©
— L =
:77 -
[ [ | ‘Q
] (]
2 - g -
o ) s} o
; g < ¥
‘ Q ! o 7
L s — o
3 3
o o
a— ] _—
L = @ =
&
Q

MACHBARKEITSSTUDIE AUTOBAHNDECKEL BAB 73

14 REHWALDT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN | prosa Architektur + Stadtplanung | Marz 2019



2.2 VARIANTE 2.3 A - FORTFUHRUNG DER TIEFLAGE UBER PAUL-GOSSEN-STRASSE HINAUS

Variante 2.3 A

Aus stadtplanerischer Sicht bietet die Trassierung in einer Tieflage wie in der
Variante 2.3 noch einmal deutlich groRere Potentiale, wenn die Ausdehnung des
Tunnels nach Norden (iber die Paul-Gossen-Stral3e hinaus verlangert wird. Dazu

ware eine Tieflage der A 73 mit Unterquerung der Paul-Gossen-StraRRe
erforderlich.

Variante 2.3 A — Einhausung in Tieflage (Fortfiihrung liber Paul-Gossen-StraBBe hinaus)
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—
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Untertunnelung
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2.3 SONSTIGE PLANUNGSGRUNDLAGEN

BAB A73 Erlangen, Machbarkeitsstudie, Variantenvergleich
(Obermeyer Planen und Beraten GmbH, Stand: 12/2009)

Voruntersuchung, BAB A73 Bamberg-Nurnberg, 6-streifiger Ausbau AS Méhrendorf — AK Flrth/Erlangen
(Obermeyer Planen und Beraten GmbH, Stand: 8/2010)

Uberarbeitung Varianten 1f und 2.3
(Obermeyer Planen und Beraten GmbH, Stadt Erlangen, Amt fiir Stadtentwicklung und Stadtplanung,
Autobahndirektion Nordbayern, Stand: 8/2017 und 9/2018)

BAB A73 Ausbau im Raum Erlangen, Stadtebauliche Bewertung / Beurteilung der Varianten
(Stadt Erlangen, Stand: 4/2010)

Stadtebauliche Chancen und Defizite
(Stadt Erlangen, Amt fir Stadtentwicklung und Stadtplanung, Stand: 11/2017)

Schalltechnische Untersuchung zu den StraRenverkehrslarmeinwirkungen und Berechnung
(IBAS Ingenieurgesellschaft mbH, Stand: 12/2017)

Konzeptplanung Rahmenplan
Wohngebiet Erlangen, Firstenweg / Schonfeldstrale
(Fritsch+KnodtKlug Architektinnen Nirnberg, Stand: 12/2013)

Bebauungsplan Nr. 135 mit integriertem Griinordnungsplan — IsarstraRe —
(bgsm Architekten Stadtplaner Miinchen, Stand: 4/2018)

Quartiersentwicklung Isarstralle 2 - 8, Erlangen

Konzept Freianlagen inkl. MaRnahmen Pflege- und Entwicklungskonzept + saP zum Bebauungsplan Nr.135

(Ohnes & Schwahn GmbH & Co. KG, LandschaftsArchitekten, Stand: 8/2017)

Neubau Grinderzentrum
(Heinle, Wischer und Partner, Freie Architekten, Stand: 1/2017)

Radverkerhrsnetz Gesamtstadt
(Stadt Erlangen, Stand: 8/2018)

Grinkonzept Erlangen 2018 - Ein Zukunftskonzept
(bgmr Landschaftsarchitekten GmbH, Stand: 11/2018)
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3 ZIELSTELLUNG



Stadtreparatur (Verbesserung der Verkniipfungen und Qualitaten im Stadtteil Bruck)

Bruck wachst
zusammen

Stadtteil Bruck wachst zusammen
Wiederherstellung des physischen und sozialen Stadtraums

Wegebeziehungen
Verbesserte Wegeverbindungen
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Verbesserte Schul- und Arbeitswege
Verbesserte Nahversorgung
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EIN STADTPARK FUR

ERLANGEN




4.1 PARKANLAGEN IN ERLANGEN

Mdnau I
< Burgberg
Alterlangen
Schlossgarten
Blichenbach
Zentrum
Rothelheimpork
Deckel BAB 73 — ein STADTPARK Anger
fiir Erlangen
Frauenaurach
Bruck
A3
Eltersdorf Tennenlohe

Schlossgarten

www.erlangen.info/poi/schlossgarten-

27260/

Griinzug im Rothelheimpark

Schlossgarten + Botanischer Garten

NEUER STADTPARK Griinzug im Rothelheimpark

www.nuernbergluftbild.de/luftbilder/11

54-erlangen-roethelheimpark
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4.2 EIN STADTPARK FUR ERLANGEN - POTENTIALE

Stadtklima

Bruck Ost
NEUER

STADTPARK

Bruck
Alter Ortskern

Schul- und Arbeitswege

Biodiversitat

Spielrdume
Freizeit im Griinen

Verbindung zur Regnitz

- GRUNER STADTRAUM
Sportflachen

Alternative Mobilitat

Urban gardening /
Burgerengagement

www.fugmannjanotta.de/de/landschaf
tsarchitektur/park-am-nordbahnhof/
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4.3 GESAMTKONZEPT MASTERPLAN

DER KANAL

Schiffe auf dem Kanal
[ ]

4 - N P
Transportweg Erholung und Freizeit

Konzept der Wege und Stationen im Park
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Masterplan Variante 2.3

Bruck

Alter Ortskern
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Masterplan | 1:2000 (im Original)
siehe gesonderter Plan
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Masterplan Variante 2.3 A

Bruck
Alter Ortskern
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Masterplan - Variante 2.3 A | 1:2000 (im Original)

siehe gesonderter Plan
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Prinzipschnitt

Westen Osten

Boschung Geholzsaum schneller Weg Freie Flachen mit Langsamer Weg  Sitzkante Geholzsaum Boschung
Stationen
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Vertiefungsbereiche
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Masterplan | 1:2000 (im Original)

1 2 3

Griinzug Bachgraben Am alten Ortskern Bruck Neues Wohnen am Park
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1 GRUNZUG BACHGRABEN
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Lageplan | 1:1000 (im Original)
siehe gesonderter Plan
Ballspiel- Boule Radweg Laufstrecke Yogawiese Blihne Fest- Lagerfeuer+  Picknick- Lange Bank Park- Aussichts-  Drachen+  Spielplatz  Kleinkind- Mobile  Obstgarten Blumen- Natur Naturschutz Retentions- Offentliche  |nformation
flache platz Grillplatz wiese Sitz punkt Spielwiese spielplatz  Gastronomie wiese entdecken flache Toilette
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2 AM ALTEN ORTSKERN BRUCK

Grundschule Bruck
Max-und-Justine-Elsner-
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Lageplan | 1:1000 (im Original)
siehe gesonderter Plan
Ballspiel- Boule Radweg Laufstrecke Yogawiese  Fitness- Fest- Spazier-  Lange Bank  Park- Aussichts-  Spielplatz  Kleinkind- Mobile  Obstgarten Blumen- Natur Naturschutz Retentions- Offentliche |nformation
flache band platz weg Sitz punkt spielplatz  Gastronomie wiese entdecken fliche Toilette
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3 NEUES WOHNEN AM PARK

Dresdener StraRe

et
\.\‘_\“\% %e
<« pet?
oree®
. Anschlussstelle
70@ Erlangen-Bruck
Q. Schneller Weg
[
<,
<
*
S
%
> Langsamer Weg
(o
(4 Ausfahrt Erl
rlangen-Brcy
Q
@
Iy
g
=
3
£
Q
3
]
x
g
©
<
Q
&)
—
=
Lageplan | 1:1000 (im Original)
siehe gesonderter Plan
Ballspiel- Skater- Radweg  Laufstrecke Spazier- Park-  Senioren- Kleinkind- Café Obstgarten  Blumen- Urban Nachbarschafts- Stadt- Retentions- Offentliche Information
flache anlage weg Sitz spielplatz spielplatz wiese  Gardening garten imkerei fliche Toilette
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4.4 FUNKTIONEN

Infrastruktur

Sport

Freizeit und Spiel

Gartnern und Versorgung

Biodiversitat / Naturerlebnis

Regenwasserretention
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4.5 STADTEBAULICHE POTENTIALE

Potential
Umspannwerk
Innenentwicklung
Gerhart-Hauptmann-Strale
Mogliche

Umstrukturierung
Gewerbegebiet

Punktuelle Entwicklungen

Bruck Ost
Punktuelle
Entwicklungen Mogliche
Umstrukturierung
Bruck

Alter Ortskern

Punktuelle
Entwicklungen

Griine Wohnquartiere

Larmgeschiitzte Freizeitflachen

Nutzung des Regenwassers
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Bauvolumen entlang des neuen Parks

Stadtebauliches Potential entlang des Parks, Darstellung des Bauvolumens.
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Stadtebauliche Potentialflachen
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Kennwerte

GRUNDGROSSEN Flache 4 Flache 8 (in Umsetzung)
Grundfldche Varianten 1f & 2.3: I ca.20.470 gm Potenzialflaiche i ca.920 gm Potenzialfliche i ca.9.900 gm
BGF Varianten 1f & 2.3: ! ca.82.870 qm Grundflache ! ca. 360 gm Grundfléche ! ca. 480 qm
WE (bei 100gm je WE) Varianten 1f & 2.3: i ca. 828 WE Geschosszahl i Iv Geschosszahl i V-1V

{ BGF : ca. 1.440 gm BGF : ca.1.920 qm
Grundfldche Variante 23 A/ gesamt: ! ca. 14.860 qm / 35.330 qm WE (bei 100gm je WE) ! ca. 14 WE WE (bei 100gm je WE) ! ca. 19 WE
BGF Variante 2.3 A/ gesamt: i ca. 53.680 gm / 136.550 gm GRZ i 0,39 GRZ | 032
‘g"(’;;gﬁ' 100gm je WE) Variante 23 A/ ! ca. 536 WE / 1.365 WE GFZ ! 1,56 GFZ ! 131
Flache 1 Flache 5 Variante 2.3 A/ Flache 1
Potenzialfldche i ca. 28.000 gm Potenzialflache ; ca.6.610 qm Potenzialfliche i ca. 50.490 qm

Grundfldche | €a.9.340 gm Grundflache ! ca. 1.640 qm Grundflache ) ca.14.200 gm
Geschosszahl i -1V Geschosszahl i -1V Geschosszahl i -1V
BGF : ca.32.700 gm BGF : ca.5.740 qm BGF : ca.49.720 qm
WE (bei 100gm je WE) ! ca. 327 WE WE (bei 100gm je WE) ! ca.57 WE WE (bei 100gm je WE) ! ca. 490 WE
GRZ i 036 GRZ i 025 GRZ i 041
GFZ I 1,26 GFZ | 1,32 GFZ ! 143
Flache 2 Flache 6 Variante 2.3 A/ Flache 2
Potenzialflache I ca.38.170 gm Potenzialfliche I ca. 10.500 gm Potenzialflache i ca. 2.940 gm
Grundflache ! ca. 1.840 qm Grundflache ! ca.3.690 gm Grundflache ! ca. 660 gm
Geschosszahl i IV, X, XIl Geschosszahl i -1V Geschosszahl i v
BaF } ca. sl am BGF } ca. 12.915 gm BGF : ca. 3.960 qm
WE (bei 100gm je WE) ! ca. 154 WE WE (bei 100gm je WE) ! ca. 129 WE WE (bei 100gm je WE) ! ca.39 WE
GRZ I 0,25 GRZ I 0,53 GRZ i 022
GFZ I 2,08 GFZ | 1,85 GFZ ! 1,34
Flache 3 Flache 7
Potenzialflache i ca.4.400 gm Potenzialflache i ca.5.840 qm
Grundflache ! ca.1.330qm Grundflache ! ca. 1.790 qm
Geschosszahl i l-1v Geschosszahl i V-1V
BGF : ca.4.604 gm BGF } ca.8.060 gm
WE (bei 100gm je WE) | ca. 46 we WE (bei 100gm je WE) | e s0wE
GRZ i 0,30 GRZ i 0,31
GFZ ! 1,05 GFZ I 1,85
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5 UNTERSUCHUNG DER
VARIANTEN



5.1 AUSGANGSLAGE: BESTANDSGELANDE VS. TRASSENVARIANTEN 1F UND 2.3 - LANGSSCHNITTE

Erhebung des Einhausungsbauwerks liber das anstehende Gelande — von Westen

Variante 1f

Variante 2.3
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Erhebung des Einhausungsbauwerks liber das anstehende Gelande — von Osten

Variante 1f

Variante 2.3
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Festlegung des Untersuchungsbereiches — Grundstiick BAB

S

Boschung

Rand und Ubergangsflichen (Béschungen)

Uberdeckung

Untersuchungsbereich

.., Boschung

1

1 e
1 ““‘

1

Einhausung

.
e

Grundstiick BAB

v

a

Umgriff Machbarkeitsstudie

Um eine groRtmaogliche Belastbarkeit der Studie zu erzielen,
wurde bei Suche nach einem gestalterischen Umgang mit den
unterschiedlichen Hohenlagen des Einhausungsbauerkes in
Abstimmung mit dem Auftraggeber auf den Bereich des
Grundstiicks der BAB 73 fokussiert. Die bedeutet, dass die
Ausbildung der Boschungen und Boschungsneigungen so
konzipiert werden, dass ein Anschluss an das Bestandsgelande
innerhalb des Grundstiickes ermdoglicht wird.

Ein weiteres Verziehen der Bschungen auf privaten
Grundstiicken wurde aufgrund der Unabwagbarkeit nicht
Betracht gezogen.

v
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5.2 KONZEPTION DER RANDBEREICHE UND UBERGANGE

Kiinftige Boschungsneigungen (Planung) zwischen OK Einhausungsbauwerk (Park) und dem angrenzenden Geldandebestand

Variante 2.3 . . . e
. Park In groBen Teilen barrierefrei zuganglich
(Tieflage) [ o o -
: I
1 ]
1 ]
1 ]
_ I !
4 2 1 1
) i) 1 1
3 7 I 1
o o 1 . o)
s g &® : 1 K3 3
g E 2 1 ! % 3
E E = ! 3 : % =
g, g ! 5 I % :
) 1 % H /«\& §
: % I % 2
I 2 [ &
: % i g
o o o o o e e e e e e e ] ®
-
=
malstabslos
abgesenkt eben <1:3 1:3 1:2.5 1:2 1:1.5 1:1 (Wand) Die moglichen Boschungsneigungen ergeben sich aus der Hohendifferenz und
8 . . I der Breite der zur Verfligung stehenden Flachen (Grundstiick BAB) seitlich des
Einhausungsbauwerks.
Variante 1f
(Bestandshohenlage)
[
~ 3
3 =
2 2 3 . o
> [a) o ; @
: 2 - “, £
g et & . 5 7
% = S E
g 5 %, 3
2 % 3
7
_—T
=
malstabslos
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Randbereiche und Ubergangsflichen zum Bestand

1
1
pes
bast
1
1
'

<
3

Boschungen im Bereich des Grundstlickes A73

Neigung Ausbildung

Wand Begriinte Wand Anschiittung Terrassierung Integration Parkflachen Integration Parkflichen/Uberdeckung
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Optionen In Abhangigkeit der jeweiligen Nutzungsanforderungen

1
1
pes
Lot
1
1
'

s
3

Boschungen im Bereich des Grundstlickes A73

Neigung Ausbildung
P abgesenkt
<1:3
1:3
1:2.5
‘ 1:2
‘ 1:1.5
Boschungen 1:3 Boschungen > 1:3 Terrassierung
GroBbadume eingeschrankt moglich GroBb3dume moglich Kleinbdume moglich
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Zugange zum Park / Querungsmoglichkeiten

1f
2.3
2.3
1f
— ]
=
Masterplan | 1:2000 (im Original)
'.»  Starker Hohenversatz - Zugang liber Treppe

siehe gesonderter Plan

Starker Hohenversatz - Zugang liber Treppe und zusatzliche Rampe (flir barrierefreien Zugang)
Leichter Hohenversatz - Zugang (iber Rampe

Kaum Hohenversatz - Zugang unmittelbar barrierefrei moglich
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Zugange von den Quartieren zum Park — Module

Treppe mit Rampe Treppe parallel zur Treppe senkrecht zur Treppe und Rampe Zickzack-Rampe Zickzack-Rampe mit
parallel zur StraRe StraRe StraRe senkrecht zur StralSe Treppe
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5.3 QUERSCHNITTE

Variante 1f --== Grundstiick BAB 73
(Bestandshohenlage)

—— Gelédndeverlauf Bestand
km 32+040

— Gelandeverlauf Planung
Frankenschnellweg
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:?r:ca;nte)Z.S -=== Grundstuck BAB 73
ieflage

—— Gelédndeverlauf Bestand
km 32+040

— Gelandeverlauf Planung
Frankenschnellweg
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Variante 1f

==== Grundstiick BAB 73
(Bestandshohenlage)
—— Geléndeverlauf Bestand
km 32+260
— Gelandeverlauf Planung
Tennenloher Strafle
—
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Variante 2.3

- -=== Grundstiick BAB 73
(Tieflage)
—— Geléndeverlauf Bestand
km 32+260
— Gelandeverlauf Planung
Tennenloher Strafle
—
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Variante 1f

==== Grundstiick BAB 73
(Bestandshohenlage)
— Gelandeverlauf Bestand
km 32+460
— Gelandeverlauf Planung
Griinzug Bachgraben
e
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Variante 2.3

====  Grundstilick BAB 73
(Tieflage)
—— Gelandeverlauf Bestand
km 32+460
— Gelandeverlauf Planung
Griinzug Bachgraben
e
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Variante 1f

(Bestandshohenlage) Grundstick BAB 73
— Gelandeverlauf Bestand
km 32+640
— Gelandeverlauf Planung
Joseph-Lang-Steg
——

MACHBARKEITSSTUDIE AUTOBAHNDECKEL BAB 73 54 REHWALDT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN | prosa Architektur + Stadtplanung | Mérz 2019



Variante 2.3

==== Grundstlick BAB 73
(Tieflage)
— Gelandeverlauf Bestand
km 32+640
— Gelandeverlauf Planung
Joseph-Lang-Steg
/
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Variante 1f

====  Grundstilick BAB 73
(Bestandshohenlage)

—— Gelédndeverlauf Bestand
km 32+860

— Gelandeverlauf Planung
Felix-Klein-Stralle
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2/arifa|mte)2.3 -=== Grundstiick BAB 73
Tieflage

—— Gelédndeverlauf Bestand
km 32+860

— Gelandeverlauf Planung
Felix-Klein-StraRRe
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Variante 1f

====  Grundstilick BAB 73
(Bestandshohenlage)

—— Gelédndeverlauf Bestand
km 33+040

— Gelandeverlauf Planung
KeltschstraBe/Fiirstenweg
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Variante 2.3

==== Grundstick BAB 73
(Tieflage)

—— Gelédndeverlauf Bestand
km 33+040

— Gelandeverlauf Planung
KeltschstraBe/Fiirstenweg
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Variante 1f

====  Grundstilick BAB 73
(Bestandshohenlage)
—— Gelandeverlauf Bestand
km 33+220
— Gelandeverlauf Planung
siidlich AuRere Brucker StraRe

MACHBARKEITSSTUDIE AUTOBAHNDECKEL BAB 73 60 REHWALDT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN | prosa Architektur + Stadtplanung | Mérz 2019



Variante 2.3

====  Grundstilick BAB 73
(Tieflage)
—— Gelandeverlauf Bestand
km 33+220
— Gelandeverlauf Planung
siidlich AuRere Brucker StraRe
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Variante 1f

====  Grundstilick BAB 73
(Bestandshohenlage)
—— Gelandeverlauf Bestand
km 33+500
— Gelandeverlauf Planung
Gerhart-Hauptmann-Strale
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Variante 2.3

====  Grundstilick BAB 73
(Tieflage)
— Gelandeverlauf Bestand
km 33+500
— Gelandeverlauf Planung
Gerhart-Hauptmann-StraRe
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Variante 1f

====  Grundstilick BAB 73
(Bestandshohenlage)

—— Gelédndeverlauf Bestand
km 33+700 I

— Gelandeverlauf Planung
Paul-Gossen-StrafBe

Verlauf Paul-Gossen-StralSe

Darstellungen basierend auf Grundlage der Schnitte von Obermeyer/Autobahndirektion
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Variante 2.3 ==== Grundstiick BAB 73
(Tieflage)

—— Gelédndeverlauf Bestand
km 33+700 _

— Geladndeverlauf Planung
Paul-Gossen-StraRe

Verlauf Paul-Gossen-StralSe

Darstellungen basierend auf Grundlage der Schnitte von Obermeyer/Autobahndirektion
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Variante 2.3 A

==== Grundstiick BAB 73
(Fortfiihrung Tieflage)
— Gelandeverlauf Bestand
km 33+500
— Gelandeverlauf Planung
Gerhart-Hauptmann-StraRe
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Variante 2.3 A ==== Grundstiick BAB 73
(Fortfiihrung Tieflage)

—— Gelédndeverlauf Bestand
km 33+700 —

— Gelandeverlauf Planung
Paul-Gossen-StrafRe

Verlauf Paul-Gossen-StralSe
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5.4 VISUALISIERUNGEN

Vertiefungsbereich 1 - Griinzug Bachgraben
Variante 1f (Einhausung in Bestandshdhenlage)
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Vertiefungsbereich 1 - Griinzug Bachgraben
Variante 2.3 (Einhausung in Tieflage)
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Vertiefungsbereich 2 - Am alten Ortskern Bruck
Variante 1f (Einhausung in Bestandshohenlage)
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Vertiefungsbereich 2 - Am alten Ortskern Bruck
Variante 2.3 (Einhausung in Tieflage)
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Vertiefungsbereich 3 - Neues Wohnen am Park
Variante 1f (Einhausung in Bestandshohenlage)
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Vertiefungsbereich 3 - Neues Wohnen am Park
Variante 2.3 (Einhausung in Tieflage)

MACHBARKEITSSTUDIE AUTOBAHNDECKEL BAB 73 73 REHWALDT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN | prosa Architektur + Stadtplanung | Mérz 2019



Auftakt - Tennenloher StraBBe
Variante 1f (Einhausung in Bestandshohenlage)
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Auftakt - Tennenloher Stral8e
Variante 2.3 (Einhausung in Tieflage)
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Schlossgarten Griinzug im Réthelheimpark

Stadtzentrum

Siemens-Campus

Neuer Stadtpark

Freiraumachse Bachgraben

Ortskern Bruck

Regnitz Frankenschnellweg

GesamtmafRnahme
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5.5 SCHNITTANSICHTEN DES EINHAUSUNGSBAUWERKS AUS DEN ANGRENZENDEN QUARTIEREN

Bereich Griinzug Bachgraben,
Blick von Osten aus dem Griinzug

Variante 1f Variante 2.3
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Bereich Goerdelerstralle, Blick von Osten aus dem
Wohnpotentialgebiet Nr. 6 (siehe Plan ,Stadtebauliche
Potentialflachen)

Variante 1f Variante 2.3
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Bereich FirstenstraRe, Blick von Osten durch die bestehende
Einfamilienhausbebauung hindurch, rechts ein Gebaude aus
dem Wohnpotentialgebiet Nr. 4 (siehe Plan ,Stadtebauliche
Potentialflachen®)

Variante 1f Variante 2.3
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6 BEWERTUNGSMATRIX



Bewertungsmatrix Varianten Einhausungsbauwerk

VARIANTEN

Aus freiraumplanerisch-stadtebaulicher Perspektive werden die
beiden Trassenvarianten 1f (Bestandlage) und 2.3 (Tieflage) bewertet.
Zusatzlich wird die Variante 2.3 A dargestellt, die in der Verlangerung
des Einhausungsbauwerkbauwerks nach Norden besteht. Dabei wirde
die Paul-Gossen-StraRe unterirdisch gequert werden.

Variante 1f
Einhausung in Bestandshdhenlage

Tennenloher StraRe
Paul-Gossen-StraRe

Variante 2.3
Einhausung in Tieflage

Variante 2.3 A
Fortfiihrung der Tieflage Gber Paul-Gossen-StraRe hinaus

KRITERIEN

Betrachtet werden dabei einerseits die Funktionen, angefangen mit
der Image-Wirkung fiir Erlangen, der Schaffung von Freizeit- und
Erholungsraumen, neuen Nord-Sid-Verbindungen fiir den Ful- und
Radverkehr bis hin zur Verbesserung des Stadtklimas und der
Biodiversitdt. Andererseits werden Aspekte, wie die Integration der
bestehenden StraBen- und FulRwegquerungen und die Bdschungs-
neigung sowie die Gestaltung/Begrinung im Anschlussbereich des
Einhausungsbauwerks an das Bestandgeldnde betrachtet, die fir
raumliche und funktionale Integration des Einhausungsbauwerks von
Bedeutung sind.

Die Boschungsneigung wird dabei als Steigungsverhaltnis genannt. Die
Potentiale und Kennwerte der moglichen neuen Wohnquartiere
flieRen ebenfalls in die Bewertungsmatrix ein.

eben <1:3 1:3 1:2.5 1:2 1:1.5 1:1/Wand

—_— e o b b b |

Schematische Skizzen veranschaulichen die kiinftigen Hohenlagen an
den bestehenden und neuen Strallen- und FuBwegquerungen. r  e— -

Sie verdeutlichen die Unterschiede, welche sich aus den l
verschiedenen Varianten der Héhenlagen ergeben.

W

diinne rote Linie: Geldndeverlauf Bestand
diinne schwarze Linie: Gelandeverlauf Planung
dicke rote Linie: Planungsvorschlag fiir Querung

BERWERTUNGSSTUFEN

sehr gut
gut
maRig

0 / —

|
\ ol Gosson-Strafie

. \
Neue Querung

Gerhart-Hauptmann-StraBe

unbefriedigend -
schlecht - AuRere Brucker StraRe

Joseph-Lang-Steg

/ relhleinsirate

Bachgraben

—

Ubersichtsplan Schnitte und Umgriffe

Umgriff Varianten 1f und 2.3 \
I. — — -I Tennenloher Strale

— e e UMgriff 2.3A, ergdnzend zum Umgriff 1f und 2.3
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7 ZUSAMMENFASSUNG



Zusammenfassung

Die vorliegende Bewertung aus stadtebaulich-
freiraumplanerischer Perspektive zeigt, dass die drei Varianten
hinsichtlich der funktionalen, sozialen und stadtokologischen
Kriterien, hinsichtlich der Integrierbarkeit in den Stadtraum
sowie der stadtebaulichen Potentiale unterschiedlich
abschneiden. Dabei ist zu berticksichtigen, dass Aspekte der
Baudurchflihrung, Baukosten und Belange des
StraRenverkehrs zum derzeitigen Planungsstand nicht
berlicksichtigt werden konnten.

Grundsatzliches Potential des Parks

Betrachtet man den auf der Einhausung vorgesehenen Park
von seiner Umgebung losgeldst, bietet er in den beiden
Trassenvarianten 1f und 2.3 nahezu gleiche Potentiale der
Gestaltung, der Nutzung und des Larmschutzes fir die
angrenzenden Wohnquartiere. In Variante 2.3A wird der Park
nach Norden fortgefiihrt, wodurch der Wirkungsbereich noch
vergroRert wird. Durch ein vielfiltiges Angebot an Raumen
und Stationen entsteht ein Stadtpark, von dem nicht nur die
Einwohner Brucks profitieren, sondern der Menschen aus ganz
Erlangen anzieht.

Uberragung des
Bestandsgeldndes bildet Bewertungsgrundlage

Von besonderer Bedeutung fiir eine Variantenabwagung ist
die Erhebung des sieben Meter hohen Einhausungsbauwerks
zuziglich einer Erdiberdeckung von einem Meter Uber das
anstehende, topografisch sehr bewegte Gelande westlich und
Ostlich der Autobahn. Aus dieser topografischen Betrachtung
kann eine differenzierte Bewertung der Integrationsfdhigkeit
des Bauwerks in den Stadtteil, der Erreichbarkeit und
Barrierefreiheit, der Gestaltungsmoglichkeiten der
Randbereiche und der Auswirkungen auf die Wohnbebauung
abgeleitet werden.

Variante 1f
(Einhausung in Bestandshohenlage)

In der Variante 1f wird das Einhausungsbauwerk auf die
Bestandshohenlage aufgesetzt. Da die Topografie des
umgebenden  Stadtgebietes jedoch im  Langsverlauf
unterschiedlich mitschwingt, variieren die Héhenunterschiede
zwischen der Oberkante des Einhausungsbauwerks und dem
seitlich angrenzendem Geldnde. Insbesondere im Abschnitt
zwischen AuRerer Brucker StraBe und Joseph-Lang-Steg
Uiberragt das Bauwerk das anstehende Geldande um bis zu acht
Meter.

Dies fuhrt zu einem erhohten Aufwand bei der Realisierung
von Zugangen in den Park und von Querungsmoglichkeiten in
Ost-West-Richtung. Da sich das Bauwerk Uber weite Strecken
nicht mittels Bodschungen integrieren lasst, ist dort der
seitliche Abschluss nur als Wand moéglich. Dadurch entsteht
eine erhebliche optische und raumliche Barriere in direkter
Nachbarschaft zu Wohngebduden. Wahrend bei neuen
Wohngebauden darauf architektonisch reagiert werden kann,
verschlechtert dies die Situation fiir die Bestandsgebdude
(Verschattung, Sichtbarrieren). Insgesamt lasst sich die
Variante 1f eher schlecht integrieren, sie erzeugt deutliche
Defizite hinsichtlich Erreichbarkeit und Querung und ist im
Zusammenhang mit der benachbarten Wohnbebauung
problematisch.

Variante 2.3
(Einhausung in Tieflage)

In der Variante 2.3 wird das Einhausungsbauwerk Uber
Rampen abgesenkt. Die Bauwerkssohle erreicht im Bereich
der Felix-Klein-StraRe ihre maximale Tieflage. Auch in Variante
2.3 variieren die Hohenunterschiede zwischen der Oberkante
des Einhausungsbauwerks und dem seitlich angrenzendem
Geldande. Im Abschnitt zwischen Joseph-Lang-Steg und
AuBerer Brucker StraRe fiihrt die Tieflage dazu, dass die
Oberkante des Einhausungsbauwerks ebenerdig zu oder sogar
unter der Oberkante des Bestandsggelandes liegt. Dies
ermoglicht in diesen Bereichen flache bis ebene Zugange und
Querungsmoglichkeiten in  Ost-West-Richtung. An den
Eingangsportalen an Tennenloher Strale und Paul-Gossen-
StralRe erhebt sich das Einhausungsbauwerk aufgrund der

ansteigenden Rampen um etwa sieben Meter Uber das
Bestandsniveau. Diese Bereiche sind aufgrund der starken
Barrierewirkung &uferst problematisch. In den (brigen
Abschnitten werden weniger und kleinere Treppen- bzw.
Rampenbauwerke fiir das Erreichen der Freirdume auf dem
Deckel bendtigt. Der Anschluss an die Bebauung ist nur in
wenigen Bereichen durch steile B&schungen und Wande
gepragt. Die Variante 2.3 zeigt sich als maRig gut integrierbar,
indem sie eine bessere Gestaltung der Randbereiche und des
Ubergangs zum Stadtgebiet ermdglicht.

Variante 2.3A
(Fortfiihrung der Tieflage liber Paul-Gossen-StraBBe hinaus)

Bei Variante 2.3A wird das Einhausungsbauwerk Uber eine
Rampe an der Tennenloher StralRe abgesenkt und verlauft
unter der Paul-Gossen-StralRe hindurch, bevor es nordlich der
Paul-Gossen-Stralle wieder die Bestandslage der BAB 73
erreicht. Die Bauwerkssohle erreicht ihre maximale Tieflage im
Bereich Paul-Gossen-StraRe. Die Héhenunterschiede zwischen
der Oberkante des Einhausungsbauwerks und dem seitlich
angrenzenden Bestandsgelande gleichen zwischen
Tennenloher StralRe und Felix-Klein-StraBe denen in Variante
2.3.

Nordlich der Felix-Klein-StraBe fiihrt die verlangerte Tieflage
dazu, dass das Einhausungsbauwerk tunnelartig unter dem
Gelandenieveau verlauft. In Folge dessen schliet der Park
dort Uber weite Strecken ebenerdig an das umgebende
Stadtgebiet an. Insgesamt werden in Variante 2.3A deutlich
weniger und kleinere Treppen und Rampenbauwerke
bendtigt. Der Anschluss an die Bebauung ist nur im Umfeld der
Tennenloher Stralle durch steile Béschungen gepragt. Durch
die Untertunnelung der Paul-Gossen-Stralle ergibt sich ein
stark verbesserter Larmschutz fir die Gebiete um den
Anschlusspunkt  Erlangen-Bruck. Dies beglinstigt die
Umstrukturierung und Entwicklung weiterer potentieller
Wohnbauflachen. Die Variante 2.3A stellt aus stadtebaulich-
freiraumplanerischer Sicht die am besten integrierbare
Variante dar, indem sie eine attraktive und weitgehend
barrierearme Gestaltung der Randbereiche und des Ubergangs
zum Stadtgebiet ermoglicht und die nutzbaren Freirdume auf
dem Deckel nach Norden deutlich erweitert.
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