Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt f. Stadtentwicklung und Stadtplanung 613/228/2019

Einheitliche Gestaltung von Fahrradstralien

Beratungsfolge Termin  O/N Vorlagenart Abstimmung
grpwelt—, Verkehrs- und Planungsbei- 4 o5 5919 ¢ Empfehlung einstimmig angenommen
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus- 14 15 5019 ¢y Beschluss einstimmig angenommen

schuss / Werkausschuss EB77

Beteiligte Dienststellen
Amt 66, AG Rad

I. Antrag
Die Verwaltung wird beauftragt — vorbehaltlich vorhandener Haushaltsmittel —, fir die Fahrradstra-
Ben im Stadtgebiet eine einheitliche Gestaltung nach den Vorgaben des Leitfadens in Anlage 1 zu
planen und umzusetzen. Hierbei soll die in der Sachverhaltsdarstellung aufgefiihrte Reihenfolge
berlcksichtigt werden.

II. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Im Verkehrsentwicklungsplan wurde ein Plannetz fiir den Radverkehr erarbeitet und beschlos-
sen (vgl. 613/200/2018 und Anlage 2). Fahrradstraf3en stellen ein wichtiges Element in diesem
Netz dar, da sie sich in der Praxis und nach vorliegenden Untersuchungen als geeignetes
Element zur FUhrung des Radverkehrs im Zuge stadtischer Netze erwiesen haben.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

FahrradstraRen sind Fahrbahnen, die gemanR Stral3enverkehrsordnung vor allem dem Radver-
kehr vorbehalten sind. Andere Fahrzeuge kénnen ausnahmsweise mit einem Zusatzzeichen
zugelassen werden. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt fur alle Fahrzeuge 30 km/h,
wenn notig muss Kfz-Verkehr zum Schutz des Radverkehrs seine Geschwindigkeit auch weiter
verringern. Radfahrende dirfen nebeneinander fahren.

Bei richtiger Ausgestaltung bieten FahrradstralRen dem Radverkehr einen komfortablen Ver-
kehrsfluss und die Moglichkeit hoher Reisegeschwindigkeiten. Das Unfallrisiko fiir Radfahren-
de ist auf Fahrradstraf3en deutlich geringer als auf anderen Radverkehrsfihrungen wie z. B.
Radwegen, Radfahrstreifen oder Schutzstreifen. Die Fiihrung des Radverkehrs tber Fahr-
radstrafRen mit geringem Kfz-Verkehr anstelle von HauptverkehrsstralRen ist deshalb auch ein
gutes Mittel, um die Verkehrssicherheit im Radverkehr einer Stadt zu erhéhen. Gut angelegte
Fahrradstraf3en

o machen wichtige Verbindungen des Radverkehrs im ErschlieBungsstraf3ennetz sichtbar,

e bundeln den Radverkehr und
tragen zu einer Zunahme des Radverkehrs bei, da sie gleichermal3en objektive und sub-
jektive Verkehrssicherheit bieten und fir alle Nutzergruppen des Radverkehrs geeignet
sind.

Eine einheitliche Gestaltung von Fahrradstral3en ist in Erlangen derzeit noch nicht vorhanden.
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Die meisten FahrradstraRen sind nur durch die entsprechende Beschilderung erkennbar. Ver-
einzelt wurden FahrradstraRenpiktogramme angebracht. Dieser Umstand fiihrt dazu, dass die
Fahrradstral3en in Erlangen dem Radverkehr derzeit wenig Mehrwert bieten.

Vor diesem Hintergrund hat die Verwaltung die Erstellung eines Leitfadens zur einheitlichen
Gestaltung von Fahrradstral3en in Erlangen erarbeiten lassen (vgl. Anlage 1). Vorrangiges Ziel
ist es, Fahrradstraf3en im Radverkehrsnetz mit einem Corporate Design fir alle Verkehrsteil-
nehmer besser erkennbar zu machen. Damit soll ein FahrradstralRenbewusstsein entstehen,
das zu einem deutlichen Mehrwert fir Radfahrende in der Stadt fiihren wird. Die einheitliche
und pragnante Gestaltung aller Fahrradstrafl3en in Erlangen soll den Wiedererkennungswert
heben und zu einer guten Akzeptanz beitragen. Letztendlich kann damit sowohl eine verstarkte
Fahrradnutzung als auch eine Erhdhung der Verkehrssicherheit erreicht werden.

Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Auf Grundlage des Gestaltungsleitfadens in Anlage 1 wird die Verwaltung die einheitliche Ge-
staltung jeder der acht bestehenden Fahrradstraf3en sukzessive planen und umsetzen. Mogli-
che hierbei entstehende Querschnittsveranderungen werden im jeweiligen Einzelfall planerisch
gepruft. Weiterhin wird im Rahmen der Einzelplanungen die Anordnung von Fahrradabstellan-
lagen und Baumstandorten im Strafenraum im Zuge der jeweiligen FahrradstraRe geman
Prinzipskizze in Anlage 3 untersucht. Der Umgang mit dem Ruhenden Verkehr wird ebenfalls
im Rahmen dieser konkreten Planung nach den Vorgaben im Gestaltungsleitfaden geprift.

Bei der planerischen und stralenbaulichen Umsetzung ist folgende zeitliche Reihenfolge vor-
gesehen:

Bayern-/Pommernstral3e
Waohrmihle
Michael-Vogel-Stral3e
Leipziger Stral3e
Damaschkestral3e
Schronfeld

Lange Zeile

Schirrhof

Die Umsetzung bedarf der Finanzierung aus Mitteln des Investitionshaushaltes, soweit nicht
nur Markierungen und Beschilderungen erforderlich sind.

NGO~ WNE

Je nachdem, welches stadtebauliches Umfeld bei den o. g. Fahrradstralen vorherrscht
(Wohnbebauung), ist eine 6ffentliche Birgerbeteiligung bzw. eine Information von Stadtteil-
oder Ortsheiraten zu den vorgesehenen Gestaltungsmalnahmen zu erwagen. Diese Abwa-
gung findet ebenfalls im Rahmen der jeweiligen Einzelfallprifungen statt.

Die Realisierung der Planungen steht unter dem Vorbehalt verfugbarer finanzieller Mittel bei
den entsprechenden Haushaltstiteln IP 541.841 bzw. 541.8411, des Budgets sowie vorhande-
ner personeller Mdglichkeiten. Weiterhin stehen zur Férderung des Umweltverbundes bei dem
Haushaltstitel 547.870 Finanzmittel fir die Umsetzung der EinzelmaRnahmen zur Verfigung.
Die entstehenden Kosten fir die stral3enbauliche Umsetzung der neugestalteten Fahrradstra-
Ren kdnnen erst nach den Planungen fiir die einzelnen Stral3en beziffert werden. Die Finanzie-
rung fur die EinzelmalRhahmen kann demnach erst nach den hierfur erfolgten Planungen und
Kostenschatzungen in Abhangigkeit vom jeweiligen Kostenumfang bei den o. g. Haushaltstiteln
geklart werden. Es wird darauf hingewiesen, dass, abgesehen von den angeordneten Beschil-
derungen, die Ubrigen Leistungen fir die stral3enbaulichen MalRnahmen mittels Vergabe von
Dritten erbracht werden missen.

Im Zuge der Bearbeitung des Radverkehrsnetzes im Verkehrsentwicklungsplan wurde deutlich,
dass Erlangen im deutschlandweiten Vergleich deutlich weniger FahrradstraRen ausgewiesen
hat als andere Kommunen mit ahnlicher Bevdlkerungsgrof3e. Kunftig sollen demnach weitere
Fahrradstraf3en in Erlangen als Netzergé&nzungen vor allem im Zuge von Radschnellverbin-
dungen und Radvorrangrouten sowie von stadtischen Hauptradrouten verstarkt zum Einsatz
kommen. Die Verwaltung wird die ergdnzend auszuweisenden Fahrradstraf3en im Stadtgebiet
zusammenstellen und dem UVPA zu einem weiterfihrenden Beschluss vorlegen.
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4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden derzeit nicht bendtigt
] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Anlage 1: Leitlinien fur die einheitliche Gestaltung von Fahrradstrafien
Anlage 2: Plannetz Radverkehr Gesamtstadt aus dem Verkehrsentwicklungsplan
Anlage 3: Prinzipskizze Fahrradstraf3e mit Baumstandorten und Fahrradstandern

Abstimmung

Beratung im Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Werkausschuss EB77 am
19.02.2019

Ergebnis/Beschluss:

Die Verwaltung wird beauftragt — vorbehaltlich vorhandener Haushaltsmittel —, fir die Fahrradstra-
Ben im Stadtgebiet eine einheitliche Gestaltung nach den Vorgaben des Leitfadens in Anlage 1 zu
planen und umzusetzen. Hierbei soll die in der Sachverhaltsdarstellung aufgefiihrte Reihenfolge
berlcksichtigt werden.

mit 14 gegen O Stimmen

Lender-Cassens Grawert
Vorsitzende/r Schriftfihrer/in
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Beratung im Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat am 19.02.2019

Ergebnis/Beschluss:

Die Verwaltung wird beauftragt — vorbehaltlich vorhandener Haushaltsmittel —, fir die Fahrradstra-
Ren im Stadtgebiet eine einheitliche Gestaltung nach den Vorgaben des Leitfadens in Anlage 1 zu
planen und umzusetzen. Hierbei soll die in der Sachverhaltsdarstellung aufgefiihrte Reihenfolge
berlcksichtigt werden.

mit 5 gegen 0 Stimmen

Lender-Cassens Grawert
Vorsitzende/r Schriftfihrer/in

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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