Verkehrsentwicklungsplan Erlangen
Ful3- und Radverkehrsnetzplanung Innenstadt
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Verkehrsentwicklungsplan Erlangen
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Verkehrsentwicklungsplan Erlangen

Worum geht es bei der Ful3verkehrsforderung?

= Aufenthalt, Kommunikation, Fortbewegung
= Basismobilitat / Teilhabe am offentlichen Leben

= offentlicher Raum ist nicht fair verteilt

ERLANGEN




Worum geht es bei der Ful3verkehrsforderung?

ERLANGEN

Die Bedeutung des Ful3verkehrs wird unterschatzt

= Der Anteil der ausschlie8lichen Fulilwege am Modal Split liegt etwa
zwischen 15 % und 40 %

= FulRverkehr als Bindeglied der stadtischen Mobilitat

= Erhohung des Sicherheitsempfinden und des Wohlempfinden in der
Stadt

= |okale Wertschdpfung

Verkehrsentwicklungsplan Erlangen
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Wo steht Erlangen?

Kompakte Stadtstruktur
= Gute Voraussetzungen fur Wege zu Full und mit dem Rad
= Innerstadtische Platze mit hoher Aufenthaltsqualitat

= Der FuRverkehrsanteil ist in Erlangen mit 16 % (Binnenverkehr)
gering

Binnenverkehr Gesamtverkehr
MIV
44% Fufs MIV
Rad 9% 58%

23%

Rad

34% OPNV

OPNV 10%
6%
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Wo steht Erlangen?

ERLANGEN

Herausforderungen im Ful3verkehr

Fullverkehr als eigenstandige Verkehrsart im Bewusstsein
etablieren

FuRverkehrsanteil steigern

Eigenstandige Mobilitat, besonders fur Kinder und Altere sichern
(soziale Dimension des FulRverkehrs)

Grundlagen fir systematische FuRBverkehrsférderung schaffen




Netzkonzeption

Aufgabe der Netzplanung
Zuordnung der Strecken zu Netzkategorien

Identifikation von Netzlicken, um Verbindungen zu schlie3en
Zuordnung von angestrebten Qualitaten fur die Strecken
Leitlinien der Netzentwicklung
Das Netz ist vorrangig auf Alltagsverkehr ausgerichtet
Das Alltagsnetz ermdglicht sichere, bequeme und maoglichst direkte Wege

Das Netz ist ein durchgangiges zusammenhangendes Netz

Das Netz ist durch eine Hierarchisierung in drei Stufen gekennzeichnet.
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Netzkonzeption

Hierarchisierung

ERLANGEN

FulRwege 1. Ordnung:
HauptfulRwegebeziehungen zur
Sicherung der Nahmobilitat im
Alltagsverkehr

Wichtige Ziele:

Bahnhof, Einkaufszentren,
Schulzentren, Uni-Standorte

FulRwege 2. Ordnung:
ErschlieRung wichtiger
Einrichtungen / Ziele auf
Stadtteilebene

Wichtige Ziele:

Schulen, Sport- und Freizeit-
anlagen, kleine Einkaufszentren

FuRwege 3. Ordnung:
Kleinraumige Erschlie3ung

z.B. separate Rad- und Ful3-
wegeverbindungen zur Wohn-
anlage, Abklrzungen
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Netzkonzeption

Netzelemente (FuRwege 1. und 2. Ordnung)

Ful3gangerbereiche
Hauptgeschaftsstralien

StralRen mit Uberwiegend innerdrtlicher Verbindungsfunktion und
Hauptverbindungswege

Geschaftsstrallen im Stadtteill

Freizeit — und Erholungswege

ERLANGEN
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Netzkonzeption Innenstadt:
Nutzungskartierung

Plan 2: Nutzungskartierung .l

Quellen und Ziele Innenstadt =

Legende

W Wohngebiet mit mehr als 5.000 EW

w  Wohngebiet mit 3.000-5.000EW
Park, Wald, Kleingartenanlage
Gewdsser

| Gewerbegebist
Fultgangerzone
I Universitatsareale

@ Hoe Kindergaren & Krippen

@  Grundschulen

8 ‘weiterfihrende Schulen

®  Universitatsstandorte

® weitere Schulen

o Dienstleister & Nahversorgung

H Hotels

o Offentliche Einrehtungen

e Offentliche Toilettan

i

&
5

A
Kulturelle Einrichiungen, Sehenswirdigkeiten
Haltestellen Fahrbibhothek
Freizeit- und Weiterbildungseinnchiungen
Kinder- und Jugendtreff
Spial-, Jugend-, Bolzplatz & Skateanlage
Senioreneinrichtungen
Kirchen und Friedhafe
Bahnhofe
Bushaltestellen
Taxistande
Carsharing-Standort
Parkplatze, Parkhauser & Tiefgaragen

==== |nnenstadt

D Stadigrenze

=

Eregalst

s T

e
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Netzkonzeption Innenstadt:
Beteiligungskonzept

Stadtspaziergange

Verkehrsentwicklungsplan Erlangen
»Zu Fuf unterwegs in der Innenstadt* -
Einladung zu Stadtspaziergangen k

Mittwoch, den 25. Oktober 2017
Beginn 16:30 Uhr
i N

Gruppe mit
Montag, den 06. November 201
Beginn 15:00 Uhr
Gruppe Senioren und Kinder/Jugendliche
Dienstag, den 07. November 2017
Beginn 15:00 Uhr
Treffpunkt jeweils: Hugenottenplatz, 91052 Erlangen

‘Was soll sich fiir FuBginger in der Innenstadt verbessern?

Forum VEP

Diskussion
15. & 17. Sitzung

Gruppe

Datum

TN

Allgem. Offentlichkeit

25.10.

16

Menschen mit
Behinderungen / Mobilitats-
einschrankungen

06.11.

21

Senioren und Kinder/
Jugendliche

07.11.

ERLANGEN
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Netzkonzeption Innenstadt:
Plannetz Ful3verkehr vep = 1
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VEP Erlangen

1Meilenstein F 2: FuR-

-|lund Radverkehr

| Plan 4-3: Fulverkehrsnetz
Innenstadt

(Im Criginal A1) 1:3.500 ”i){ﬁ \"y planral
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Nachsten Schritte: Qualitatsstandards

Grundlage sind festgelegte Standards/ Qualitatskriterien
(Richtlinien, Regelwerke)

Qualitatskriterien (Ful3wege 1. Ordnung)

» Direktheit und Netzschlissigkeit

e Durchgangige FulRwegebreite von 2,50 m (mdglichst)

» Durchgangige barrierefreie Wegebeziehungen (inkl. Kreuzungen und Querungen)
 Hohes Mal} an objektiver und subjektiver Sicherheit

e Ausschluss des Gehwegparkens

* Ausschluss der gemeinsamen Fuhrung von Ful3- und Radverkehr auf
Hauptverbindungen des Radverkehrs

« Sichere und umwegfreie Erreichbarkeit des OPNV

» Hindernisfreie Wegeflihrung mit stolperfreiem Wegebelag
o Gute Aufenthaltsqualitat

* Moglichst durchgéangige Beleuchtung
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Nachsten Schritte: Mangelanalyse &
Handlungskonzept

Geobasisdaten © Bayerische Vermessungsverwaltung 2017

<4 Stadt ;
+(Erlangen i

=== Im Original A1) 1-3.500
I'- { rigin, 11

i
i
I'- iy f8 | Stand: 15.02.2013

VEP Erlangen
1Meilenstein F 2: FuR-
“—~|und Radverkehr
| Plan 4-3: Fulverkehrsnetz
Innenstadt
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Plannetz Radverkehr - Ziele

Radverkehrsnetz komfortabler und sicherer gestalten
Bertcksichtigung unterschiedlicher Nutzergruppen
Netzllcken schliel3en

Bertcksichtigung der Anforderungen aktueller technischer
Regelwerke

Einsatz von typischen Gestaltungsmerkmalen (z. B. baulich,
markierungstechnisch) und damit hoher Wiedererkennungswert
und verbesserte Akzeptanz
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Netzkonzeption Innenstadt:
Plannetz Radverkehr
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2. «1 1VEP Erlangen

‘i~ ~|Legende

/B | Auf eine gesonderte Darstellung wird

Meilenstein F 2: Ful3-
und Radverkehr
Plannetz Radverkehr
Innenstadt

Radschnellverbindung
stadtische Hauptroute

..... optionale Hauptroute

stadtische Nebenroute

Innerhalb der Kernstadt Ubernehmen die
Strallen und Wege aulerhalb der
Hauptrouten die Funktion von Nebenrouten
um die BinnenerschlieRung sicher zu stellen.

verzichtet.

Meter

L :‘ Kartengrundlage: Stadt Erlangen
il

=l (Im Original A1) 1:3.500 _[P@W/ plan&rat

: rris ﬂ
s PEV-Alnlz GER
=271 Stand: 02.10.2018 PGV-Alrutz GbR

Geobasisdaten © Bayerische Vermessungsverwaltung 2017




Hierarchisierung des Radverkehrsnetzes

Das Radverkehrsnetz fur den Alltagsverkehr wird in Hierarchieebenen,
die sich durch ihre Netzfunktion unterscheiden, gegliedert:

» Radschnellverbindungen
... fuhren den Radverkehr von aufRen bis zur Innenstadt.
Sie sollen auf Relationen mit hohem Pendleraufkommen
bisherige Autopendler zum Umstieg auf das Rad bewegen.

» Stadtische Hauptrouten
... verdichten die Pendlerrouten im Innenbereich und stellen
wichtige Stadteilverbindungen fir den Alltagsradverkehr dar.

» Stadtische Nebenrouten
... zur Netzergdnzung und FeinerschlieRung.

Dartber hinaus bestehen stadtische und Uberdrtliche Routen
fir den Freizeitradverkehr (z. B. Regnitz-Radweg).

Radschnellverbindung

stadtische Hauptroute

----- optionale Hauptroute
stadtische Nebenroute

e=mmme Regnitztalradweg
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Querungen im Verlauf von
Radschnellverbindungen

ERLANGEN

taktiler Trennstreifen
(Breite: 0,30-0,60 m)
Randmarkierung
Mittelmarkierung

Piktogramm mit Zeichen
2441 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit

Breite des Gehweqgs:
>~ innerorts: = 250m

aulerorts: = 2,00 m

Zeichen 301 StVO
oder

Zeichen 306 StvO >

Zeichen 2441 StVvO

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und

Fultgangerquerung

Zeichen 205 StVO

Zeichen 350 StVO

Verkehrsentwicklungsplan Erlangen

| =2400m L 400m | ~Zeichen 203 StVO ~ Zeichen 341 StVO
! ! T (FGU) (Wartelinie)
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Mogliche Umsetzungsstandards im
Innenstadtbereich

Radfahrstreifen™ : Schutzéeifen




Einsatz von FahrradstraBn
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