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FulRverkehrskonzept Innenstadt
Netzplan
Beschreibung der FuRwege 1. Ordnung (FulBwegeachsen)

West-Ost-Achsen:

Sedanstr./ Rathausplatz/ Rathauspassage/ Mozartstr.

Ausgehend vom neuen Verwaltungsgebéude des Landratsamtes fiihrt die Achse entlang der
Parkhauser Uber die Sedanstrale zum Rathausplatz und quert dabei die Hautpstral3e
(FuRgangerzone) als Hauptgeschaftsstral3e. Am Rathaus vorbei durch die Passage wird das
Parkhaus am Rathaus und das Kongresszentrum Heinrich-Lades-Halle erschlossen. Uber die
Mozartstr., vorbei am Amtsgericht und der katholisches Kirche St. Bonifaz gelangt man zur
Werner-von-Siemens-Str. mit bedeutenden Burostandorten. Weiter Uber die Kreuzung hinweg
schliesst die Mozartstral3e an den Stadtteil 6stlich der Werner-von-Siemens-Stral3e an.

Innere Brucker Str./ Friedrichstr./ Bohlenplatz/ Lu itpoldstr.

Die Achse fuhrt vom Bahnhofsareal mit Unterfiihrung zur Friedrich-List-Str. zu der
HauptfuRgangerzone Hauptstrale, fihrt am Neustadter Kirchenplatz vorbei und bindet weiter
Uber die Friedrichstral3e die VHS-Standorte und Musikschule an. Weiter entlang des
Bohlenplatzes mit hoher Aufenthaltsqualitat fur Ful3génger und Spielplatz. Die Luitpoldstralle,
als Geschaftsstral3e fuhrt weiter Uber die Kreuzung Gebbertstr/Loewenichstral3e und bindet
die Stadtteile 6stlich der Innenstadt an.

Grol3parkplatz am Bahnhof/ R.-Wagner-Str./ Bahnhofsp  latz/ Calvinstr./ Untere Karlstr.

Die Achse fuhrt vom GroRRparkplatz westlich der Bahnlinie durch die Unterfiihrung am Bahnhof
hindurch zum Bahnhofsplatz. Von dort aus fiihrt sie Gber die Calvinstral3e zum
Hugenottenplatz (zentraler Omnibusbahnhof) und verbindet den Bahnhof mit der Hauptstraf3e
(FuRgangerzone) als Hauptgeschaftsstralle. In der Verlangerung fuhrt sie tGber die
FuRgangerzone Untere Karlstrasse zur Universitatsbibliothek und verbindet Gber die Weil3e
Herzstral3e (Ful3gangerzone) auch zur West-Ost-Achse ,Innere Brucker Str./ Friedrichstr./
Bohlenplatz/ Luitpoldstr.”.

Gerberei/ Paulistr./ Marktplatz/ Schlossplatz

Die Achse fuhrt vom GroRRparkplatz westlich der Bahnlinie, durch die Bahnunterfiihrung zur
Paulistral3e und weiter entlang des Markt-/Schlossplatzes zum Eingang des Schlossgartens.
Sie quert die HauptstralRe (FuRgangerzone) als Hauptgeschéftsstralie.
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Kuttlerstr./ Glockenstr./ Theaterstr./ Loschgestr.

Ausgehend von der Nord-Stid-Achse Nr. 1 mit Anbindung an das Bahnhofsareal fihrt die
Kuttlerstral3e zur Hauptstral3e (GeschéftsstralRe), weiter durch die Altstadt auf der
Glockenstral3e mit zahlreichen AuRengastronomielokalen und Theaterstraf3e mit Anbindung an
das stadtische Theater hin zur LoschgestralRe. Diese fiihrt zu den Standorten der
Universitatsklinik und bindet auch die Loschgeschule mit an.

Fuchsenwiese/ Fuchsengarten/ Engelstr.

Ausgehend vom Parkhaus an der Fuchsenwiese wird das Kulturzentrum E-Werk, der
Parkplatz am Fuchsengarten tber die Engelstr. an die Nord-Sud-Achse ,Innere Brucker Str./
Friedrichstr./ Bohlenplatz/ Luitpoldstr.“ angeschlossen.

Nord-Siud-Achsen

Fuchsenwiese/ Westliche Stadtmauerstr.

Die Achse verbindet das Bahnhofsareal Uber die Westl. Stadtmauerstraf’e mit dem
Kulturzentrum E-Werk und den Einkaufszielen im Bereich der nérdlichen Hauptstrale.

Hauptstr./ Martin-Luther-Platz/ Nirnberger Str.

Ausgehend von der Kreuzung Bayreuther Str./ Essenbacher Str. (Stadtteil Burgberg) fuhrt die
Achse Uber die HauptstralRe zum Martin-Luther-Platz mit Stadtmuseum und Altstadter
Kirchenplatz. Weiter die HauptstralRe entlang mit Geschéften und Gastronomie bis zum
Beginn des Abschnitts als FuRgangerzone mit Anbindung an das Kulturzentrum E-Werk (Uber
Ost-West-Achse Nr. 6). Der Abschnitt als Haupt-Fulgdngerzone in der Innenstadt zwischen
HeuwaagenstralRe und Henkestral3e bindet neben zahlreichen Geschéaften auch kulturelle
Ziele und Platze mit an. Die Nirnberger Stral3e zwischen HenkestrafRe und Rathausplatz
besitzt die gleiche Funktion. Ab dem Rathausplatz fiihrt die NUrnberger StralRe tiber die
Werner-von-Siemens-Str. in die sudlich gelegenen Stadtteile.

Papellierweg/ Schwabachanlage/ Uni-Klinik/ Krankenh  ausstr./ Friedrichstr./ Fahrstr./
Langemarckplatz/ Sieboldstr./ Schuckerplatz

Ausgehend vom Stadtteil Burgberg erschliel3t die Achse das Naherholungsgebiet entlang der
Schwabach und fiihrt weiter entlang der Universitatsklinik (Kopf-Klinik) Gber den
Maximiliansplatz hinweg zur Krankenhausstraf3e mit weiteren Klinikstandorten. Entlang des
Schlossgartens fiihrt die Achse auf die Friedrichstr. Zu. Diese wird ein kurzes Stiick (West-Ost-
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Achse Nr. 2) genutzt. Weiter Uber die Fahrstrafl3e mit ErschlieBung des Freizeitzentrums
Frankenhof und dem Chr.-Ernst-Gymnasium zum Langemarckplatz mit wichtigen Standorten
des Studentenwerks. Die Sieboldstral3e fuhrt an den Justizbehtrden und der kath. Kirche St.
Bonifaz vorbei und mindet beim Schuckertplatz auf die Werner-von-Siemens-Str. mit grof3en
Birogebauden. Die ZeppellinstraRe auf der anderen Seite der Kreuzung stellt den Anschluss
in die sudlichen Stadtteile dar.

Lammerstr./ Palmanlage/ Uni-Klinik/ Ostl. Stadtmaue  rstr.

Ausgehend von den nérdlichen Stadtteilen fihrt die Achse zunéchst Uber die Lammerstralie,
Palmanlage und biegt dann auf das Klinikgelande mit grofRem Parkhaus noérdlich des
Maximilianplatzes ein. Die 6stl. Stadtmauerstral3e bindet zahlreiche Klinik-Standorte an und
fuhrt dann zur Ost-West-Achse ,Innere Brucker Str./ Friedrichstr./ Bohlenplatz/ Luitpoldstr.” auf
Hohe des Bohlenplatzes.



Herangehensweise Netzplane FulRverkehr und Qualitatsstandards
(PGV Alrutz / plan & rat)

1. Einfuhrung
Grundsatze der Netzkonzeption

Die Konzeption von FuR3verkehrsnetzen umfasst die Festlegung von Grundsatzen, Leitlinien
und Qualitatsstandards, die Konzeption eines attraktiven, sicheren und liickenlosen Netzes,
die problemorientierte Bestandsanalyse sowie ein MaRhahmen- und Handlungskonzept mit
einer entsprechenden Offentlichkeitsbeteiligung. Zu Beginn des Planungsprozesses sollten
Grundsatze und Leitlinien formuliert und abgestimmt werden. Sie bilden die Grundlage fir
die Netzkonzeption bzw. Netzdichte, die Mangelanalyse sowie die Entwicklung von
Malnahmenkonzepten zur Férderung des Fuldverkehrs.

Wesentliche Ziele der FuRverkehrsforderung sind beispielsweise die Schulwegsicherung und
die Schaffung von attraktiven und sicheren Verbindungen zwischen wichtigen Zielen (z.B.
Nahversorgungsstandorte). Es sollten mdglichst konkrete (messbare) Ziele vereinbart
werden, z. B. die Erhéhung des FuRverkehrsanteils, die Senkung der Unfallzahlen in einem
bestimmten Zeitraum oder die Verbesserung der Aufenthaltsqualitét.

Aufgaben und Anforderungen an die Netzplanung

Ein wichtiges Ziel von Planungen fur den FuRverkehr ist es, ein moglichst engmaschiges
Wegenetz vorzuhalten. Das Netz soll gréRtmdgliche Bewegungsfreiheit und Wahlimaoglichkeit
bieten. Die Gehbeziehungen sind meist weniger achsenbezogen als Wege, die mit anderen
Verkehrsmitteln zurtickgelegt werden. Geblindelte Bewegung von Ful3gangerstromen gibt es
oftmals nur tber kurze Distanzen oder an Orten mit hoher Publikumswirksamkeit. Daher sind
zur Gewahrleistung einer geringen Maschenweite des Netzes neben der qualitativ
hochwertigen Ausgestaltung von Hauptverbindungen sukzessive auch die kleinrdumigen
Bedingungen zu verbessern.

Ziel ist die Schaffung eines durchgangigen, zusammenh&ngenden und madglichst
engmaschigen Fullverkehrsnetzes, welches unter Berlicksichtigung der Gehdkonomie von
FuRgangerinnen und FuRRgangern gestaltet wird. Wichtig sind eine gute Erreichbarkeit
wichtiger Einrichtungen des taglichen Bedarfs (einschliellich der Freizeit- und
Erholungsflachen) und Anschliisse an Nachbarstadtteile bzw. Freizeitwege.

Aufgaben der Netzplanung sind:

*  Zuordnung der Strecken zu Netzkategorien,

. Identifizieren von Netzliicken, um Verbindungen zu schliel3en,
*  Zuordnung von angestrebten Qualitaten fir die Strecken,

. Priorisieren von Verbesserungsmalinahmen (bauliche Qualitat, Verkehrssicherheit,
soziale Sicherheit), um die angestrebten Qualitaten zu erreichen.

Das Netz ist vorrangig auf den Alltagsverkehr ausgerichtet, die Integration von Wegen mit
Uberwiegend Freizeitcharakter oder Erholungsfunktion und der Anschluss an benachbarte
Netze sind zu gewahrleisten. Im bebauten Bereich liegt der Schwerpunkt auf Liickenschluss
und Erreichbarkeit wichtiger Ziele (z.B. Nahversorgung) sowie auf der Barrierefreiheit. In



locker bebauten Gebieten ist die Schaffung von attraktiven Ful3wegeverbindungen (sichere
Tag- und Nachtrouten) wesentlich.

Bei der Netzentwicklung werden nachstehende Leitlinien bericksichtigt.

» Das Netz ist vorrangig auf den Alltagsverkehr ausgerichtet.
» Das Alltagsnetz ermdglicht sichere, bequeme und méglichst direkte Wege.
» Das Netz ist zusammenhangend.

» Auf der Ebene der Stadtteile liegt der Schwerpunkt bei der Erreichbarkeit
wichtiger Ziele.

» Die Anbindung der Stadtteile untereinander und die Integration von
Wander- und Freizeitwegen sind gewahrleistet.

» Das Netz ist durch eine Hierarchisierung in drei Stufen gekennzeichnet.

Bei der Konzeption der Fullverkehrsnetze werden nachstehende Zielsetzungen zugrunde
gelegt.

Der offentliche Raum ist so zu gestalten, dass Kindern und Jugendlichen, alteren Menschen,
Personen mit Familien- und Erziehungsarbeit, Menschen mit Mobilitdtseinschrénkungen ein
sicheres und eigenstandiges Fortbewegen ermdglicht wird. Diese Personengruppen haben
einen starken Bezug zum Quartier bzw. Stadtteil und ein besonderes Bedurfnis nach
Uberschaubarkeit, Sicherheit und Sauberkeit, nach Nihe und eigenstandiger Mobilitat.



Stabilisierung des FuBverkehrs
» Steigerung des Verkehrsmittelanteils der FulRwege

» Erhaltung und Verbesserung der Nutzungsstruktur im fu3laufigen
Einzugsbereich (z.B. Nahversorgung)

Verbesserung der Qualitat

» ausreichend breite und benutzbare Gehwege

» Erhohung der Aufenthaltsqualitat

» Erhéhung der FuRwegenetzqualitat

Erhdhung der Sicherheit

* Geschwindigkeitsreduzierung des motorisierten Individualverkehrs
* Vermeidung von Unféllen bzw. schweren Unféllen

+ Kkeine Angstraume

Verbesserung der Mobilitdtschancen fur Menschen mit besonderen
Bedurfnissen

* Umsetzung der Barrierefreiheit durch Abbau physischer Barrieren

* Umsetzung des ,2-Sinne-Prinzips” bei der Gestaltung im StraRenraum

2. Hierarchisierung der FuBverkehrsverbindungen

Ahnlich den Hierarchien im StraBennetz, groRenteils auch im Radverkehrsnetz, wird das
FuRwegenetz entsprechend seiner Funktion gegliedert. Neben Ful3gangerfrequenzen und
Alltagsbeobachtungen, die Aufschluss uber die Nutzung der FufRverkehrsverbindungen
geben, sind die Kartierung von wichtigen Zielen des Alltags- und Freizeitverkehrs, wie z.B.
Nahversorgungsbereiche, oOffentliche Einrichtungen, Ausbildungs- und
Weiterbildungseinrichtungen, = malRgebliche  Kriterien  fir die  Einstufung  der
FulRverkehrsverbindungen.

Das FuRverkehrsnetz besteht aus FuBwegen 1. Ordnung (FuBwegeachsen) und FuRwegen
2. Ordnung (HauptfuBwegen). FuBwege 1. Ordnung sind die HauptfulBwegebeziehungen zur
Sicherung der Nahmobilitat im Alltagsverkehr, teilweise mit Bedeutung Uber den Stadtteil
hinaus). Die FuBwege 2. Ordnung dienen der ErschlieBung wichtiger Einrichtungen bzw.
Ziele des lokal orientierten Verkehrs auf Stadtteilebene wie Schulen, Parks, grofRere
Einkaufsgelegenheiten). FuBwege 3. Ordnung (Nachbarschaftswege) erganzen das Netz.



FulRwege 1. Ordnung (FulRwegeachsen)

wesentlichen ErschlieBungsachsen zur Sicherung der
Nahmobilitat im Alltagsverkehr. Diese
Wegeverbindungen sind durch nennenswerte
FuRgéngerfrequenzen gekennzeichnet und erschlielen
wichtige Einrichtungen und Ziele, denen teilweise

| Bedeutung fur die gesamte Stadt zukommt (z. B.

i Einkaufszentren, Bahnhof, Schulzentren, Uni-Standorte).

&% In Abhangigkeit von der stadtebaulichen Situation
(Gebietstyp) kann es sich hierbei eher um Wege mit
Bedeutung fur den Alltagsverkehr (z.B. Erreichbarkeit
Stadtteilzentrum, Geschéftsstral3e) oder den alltéglichen
Freizeitverkehr (z.B. Parks, Erholungsgebiete) handeln.

FuRBwege 2. Ordnung (HauptfuRBwege)

FuRBwege 2. Ordnung (HauptfuRwege) erschlielRen
wichtige Einrichtungen bzw. Ziele des lokal orientierten
Verkehrs auf Stadtteilebene, wie z. B. Schulen, Sport-
und Freizeitanlagen, kleinere Einkaufszentren.

FuRBwege 3. Ordnung (Nachbarschaftswege)

FuRBwege 3. Ordnung (Nachbarschaftswege) stellen im
Wesentlichen das ,Restnetz” dar, das fiir die
kleinrdumige ErschlieBung wichtig ist (z. B. separate
Rad- und FuRwegeverbindungen als Verbindung
zwischen zwei Stralen oder als Zugang zur
Wohnanlage).

Im Rahmen der Netzkonzeptionen werden die FuBwege 1. und 2. Ordnung betrachtet. Dabei
kommen unterschiedliche Netzelemente zum Einsatz. Die nachstehenden Netzelemente
kdnnen sowohl Bestandteil von FuBwegen 1. Ordnung als auch von FuBwegen 2. Ordnung
eines FulRverkehrsnetzes sein.

Netzelemente von FulRverkehrsnetzen (FuBwege 1. und 2. Ordnung)
FuRgéangerbereiche und zentrale Platze
Diese weisen eine hohe Quell- und Zieldichte, viele publikumsintensive Einrichtungen sowie

ein hohe Zentralitéat fir den FuRRverkehr auf. Mit dem OPNV sind sie gut erreichbar, oftmals
liegen sie in fuBlaufiger Entfernung zu Bahnhofen und gréReren Stellplatzanlagen.



Gekennzeichnet sind sie durch intensive Uberlagerung von Verbindungs-, Transport-,
ErschlieBungs- und  Aufenthaltsfunktion. Beispiele:  Hauptstrae, Schlossgarten,
Rathausplatz.

StralRen mit Uberwiegend inneroértlicher Verbindungsfunktion und
Hauptverbindungswege

Dies sind wichtige Verbindungen zu Platzen, HauptfuRBwegen, Hauptgeschéftsstralien,
FuRgangerbereichen auf Stadtteilebene oder Zielen mit stadtweiter Ausstrahlung. Sie stellen
beispielsweise die Verbindung zwischen Wohnbereichen und Stadtteilzentren her und bilden
oft wichtige Verbindungen zu Haltestellen. Es Uberwiegen Verbindungs- und
Transportfunktion. Beispiele: Universitatsstrafle (Innenstadt), Lachnerstrale (Tennenlohe).

Geschéftsstrallen im Stadtteil

Diese weisen eine hohe Zentralitat im Stadtteil auf. Es Uberlagern sich speziell im
Einkaufsverkehr  viele Ziele bei eingeschrankter Flachenverfigbarkeit. Diese
GeschaftsstraRen sind in der Regel durch den OPNV erschlossen, sie sind gepragt von
Transport- und ErschlieBungsfunktion im Ful3verkehr, je nach Situation auch von
Aufenthaltsfunktion.  Beispiele: ~ Nirnberger  Stralle, Goethestralle (Innenstadt),
Lachnerstral3e (Tennenlohe).

Erholungswege

Diese haben gesamtstadtische oder stadtteilbezogene Bedeutung. Erholungswege kénnen
im Siedlungsbereich oder auf3erhalb liegen (Wanderwege). Es lUberwiegen Transport- und
Aufenthaltsfunktion, wobei die Fortbewegung weniger termingebunden und zielbezogen ist
(Freizeit- und Erholungsverkehr). Beispiel: Wege im Erlanger Meilwald.

Neben diesen Netzelementen kann das HauptfuBwegenetz (Fuliwege 1. und 2. Ordnung)
auch aus Sammelstral3en (die der Bundelung bzw. der Verteilung im Wohngebiet dienen)
bestehen, wenn es wichtige Quelle - Ziel - Beziehungen gibt. Aufenthaltsanspriiche und
soziale Funktionen kdnnen hier hoch sein).

Wichtige VerknlUpfungspunkte mit anderen Verkehrsarten entstehen im FuBverkehrsnetz an
Haltestellen und Bahnhofen sowie an Parkplatzen fir Fahrrader bzw. Kraftfahrzeuge.

3. Qualitatsstandards

Fur die FuBwege 1. Ordnung (FuBwegeachsen) als Hauptverbindungen des Ful3verkehrs
sind folgende Qualitatsanforderungen maRgeblich (s. auch Anlage 3):

- Direktheit und Netzschlussigkeit,

- durchgangige FuRwegebreite von 2,50 m (moglichst),

- durchgangige barrierefreie Wegebeziehungen (inkl. Kreuzungen und Querungen),
- hohes Mal3 an objektiver und subjektiver Sicherheit,

- Ausschluss des Gehwegparkens,



- Ausschluss der gemeinsamen Fohrung von Ful3- und Radverkehr auf
Hauptverbindungen des Radverkehrs,

- sichere und umwegfreie Erreichbarkeit des OPNV,

- hindernisfreie Wegeflihrung mit stolperfreiem Wegebelag,
- gute Aufenthaltsqualitat,

- moglichst durchgangige Beleuchtung.

Fur die FuBwege 2. Ordnung (Hauptfullwege) gelten sie in ,abgeschwachter Form®“. So ist
beispielsweise fur FuBwege 2. Ordnung die gemeinsame Fihrung mit dem Radverkehr
maoglich (s. Anlage 3).

4, FuBverkehrskonzept Innenstadt - Netzplan

Beschreibung der FulRwege 1. Ordnung (FulRwegeachsen)

Nord-Sud-Achsen
Fuchsenwiese/ Westliche Stadtmauerstrale

Die Achse verbindet das Bahnhofsareal Uber die Westl. Stadtmauerstrale mit dem
Kulturzentrum E-Werk und den Einkaufszielen im Bereich der ndrdlichen Hauptstral3e.

HauptstraBe/ Martin-Luther-Platz/ Nirnberger Strale

Ausgehend von der Kreuzung Bayreuther StrafRe./ Essenbacher Stral3e (Stadtteil Burgberg)
fuhrt die Achse Uber die HauptstraBe zum Martin-Luther-Platz mit Stadtmuseum und
Altstadter Kirchenplatz. Weiter die HauptstraRe entlang mit Geschaften und Gastronomie bis
zum Beginn des Abschnitts als FuRgangerzone mit Anbindung an das Kulturzentrum E-
Werk. Der Abschnitt als Haupt-FuRBgangerzone in der Innenstadt zwischen
HeuwaagenstraRe und HenkestraRe bindet neben zahlreichen Geschaften auch kulturelle
Ziele und Platze mit an. Die Nirnberger Strafe zwischen Henkestrale und Rathausplatz
besitzt die gleiche Funktion. Ab dem Rathausplatz fiihrt die Nurnberger Stra3e Uber die
Werner-von-Siemens-Stral3e in die sudlich gelegenen Stadtteile.

Papellierweg/ Schwabachanlage/ Uni-Klinik/ Krankenhausstrae/ Friedrichstrafl3e/
FahrstralRe/ Langemarckplatz/ SieboldstraRe/ Schuckerplatz

Ausgehend vom Stadtteil Burgberg erschlie3t die Achse das Naherholungsgebiet entlang der
Schwabach und fuhrt weiter entlang der Universitatsklinik (Kopf-Klinik) tber den
Maximiliansplatz hinweg zur KrankenhausstraRe mit weiteren Klinikstandorten. Entlang des
Schlossgartens fuhrt die Achse auf die Friedrichstral3e zu. Die Friedrichstral3e (West-Ost-
Achse) wird zwischen Krankenhausstrale und Fahrstrale genutzt. Weiter Gber die
Fahrstra3e mit Erschlielung des Freizeitzentrums Frankenhof und dem Christian - Ernst-
Gymnasium zum Langemarckplatz mit wichtigen Standorten des Studentenwerks. Die
Sieboldstral3e fihrt an den Justizbehdrden und der kath. Kirche St. Bonifaz vorbei und
muindet beim Schuckertplatz auf die Werner-von-Siemens-Stral3e mit grof3en Blrogebauden.



Die Zeppellinstral3e auf der anderen Seite der Kreuzung stellt den Anschluss in die siidlichen
Stadtteile sicher.

LammerstraRe/ Uni-Klinik/ Ostl. StadtmauerstralRe

Ausgehend von den nérdlichen Stadtteilen fiihrt die Achse zunéachst Uber die Lammerstralie,
Uberquert den Schwabach und fuhrt dann auf das Geldnde der Uni-Klinik. Die 0&stl.
Stadtmauerstral3e bindet zahlreiche Klinik-Standorte an und fuhrt dann zur Ost-West-Achse
oInnere Brucker Stralke/ Friedrichstralle/ Bohlenplatz/ Luitpoldstralle® auf Hohe des
Bohlenplatzes.

West-Ost-Achsen:
Fuchsenwiese/ Fuchsengarten/ Engelstralle

Ausgehend vom Parkhaus an der Fuchsenwiese wird das Kulturzentrum E-Werk, der
Parkplatz am Fuchsengarten Uber die Engelstr. an die Nord-Sud-Achse "Hauptstral3e/
Martin-Luther-Platz/ Nurnberger Straf3e" angeschlossen.

GlockenstralRe/ TheaterstralRe/ Loschgestralie

Ausgehend von der HauptstraBe fuhrt die Kuttlerstraf3e zur HauptstralRe (Geschéaftsstralle),
weiter durch die Altstadt auf der Glockenstrae mit zahlreichen Aufliengastronomielokalen
und TheaterstralRe mit Anbindung an das stadtische Theater hin zur LoschgestralRe. Diese
fuhrt zu den Standorten der Universitatsklinik und bindet auch die Loschgeschule mit an.

Gerberei/ PaulistraBe/ Marktplatz/ Schlossplatz

Die Achse fuhrt vom GroR3parkplatz westlich der Bahnlinie, durch die Bahnunterfihrung zur
PaulistralRe und weiter entlang des Markt-/Schlossplatzes zum Eingang des Schlossgartens.
Sie quert die Hauptstral3e (FuRgangerzone) als Hauptgeschaftsstralle.

GroRRparkplatz am Bahnhof/ Bahnhofsplatz/ Richard-Wagner-Straf3e/ Hugenottenplatz/
Untere Karlstral3e

Die Achse fiihrt vom GrolR3parkplatz westlich der Bahnlinie durch die Unterflhrung am
Bahnhof hindurch zum Bahnhofsplatz. Von dort aus fuhrt sie Gber die Richard-Wagner-
Stral3e zum Hugenottenplatz (zentraler Omnibusbahnhof) und verbindet den Bahnhof mit der
HauptstralRe (FuRgangerzone) als HauptgeschaftsstralRe. In der Verlangerung fihrt sie tGber
die FuBgangerzone Untere Karlstrasse zur Universitatsbibliothek und verbindet Uber die
WeilRe HerzstraRe (Ful3géngerzone) auch zur West-Ost-Achse ,Innere Brucker StralRe/
FriedrichstralRe/ Bohlenplatz/ LuitpoldstraRe®.

Innere Brucker Strafl3e/ FriedrichstraRe/ Bohlenplatz/ Luitpoldstralle

Die Achse fihrt vom Bahnhofsareal mit Unterfilhrung zur Friedrich-List-StralRe zu der
HauptfulRgadngerzone HauptstralRe, fuhrt am Neustadter Kirchenplatz vorbei und bindet
weiter Uber die FriedrichstraRe die VHS-Standorte und Musikschule an. Weiter entlang des
Bohlenplatzes mit hoher Aufenthaltsqualitdt und Spielplatz. Die LuitpoldstralRe als
Geschéftsstralie fuhrt weiter Uber die Kreuzung Gebbertstral3e/Loewenichstralle und bindet
die Stadtteile dstlich der Innenstadt an.



SedanstralRe/ Rathausplatz/ Rathauspassage/ Mozartstralie

Ausgehend vom neuen Verwaltungsgebaude des Landratsamtes flhrt die Achse entlang der
Parkhauser Uber die Sedanstrale zum Rathausplatz und quert dabei die Hautpstral3e
(FuRBgangerzone) als Hauptgeschéftsstralle. Am Rathaus vorbei durch die Passage wird das
Parkhaus am Rathaus und das Kongresszentrum Heinrich-Lades-Halle erschlossen. Uber
die MozartstrafRe vorbei am Amtsgericht und der katholischen Kirche St. Bonifaz gelangt
man zur Werner-von-Siemens-Strale mit bedeutenden Birostandorten. Weiter tber die
Kreuzung hinweg schliet die MozartstraBe an den Stadtteil Ostlich der Werner-von-
Siemens-Stral3e an.

5. FulRverkehrskonzept Tennenlohe - Netzplan

Beschreibung der Fullwege 1. Ordnung (FulBwegeachsen)

Nord-Sud-Achsen
Seidelstieg/ Lachnerstral3e/ Franzosenweg/ Dérnbergstrafe

Der Seidelstieg fuihrt von Norden kommend an der Katholischen Kirche mit Kindergarten
vorbei, bindet den Edeka-Einkaufsmarkt und die Stadtteilapotheke mit an, biegt dann ein
kurzes Stuck auf die West-Ost-Achse Lachnerstrale ab und fihrt dann weiter Richtung
Suden Uber den Franzosenweg. In dessen Verlangerung verbindet die Ddrnbergstralle den
alten Stadtteil mit dem neuen bis zur Strale Am Wolfsmantel.

An der Wied sidl. des Heuwegs/ Branderweg/ Leitensteig

Ausgehend von den Sportanlagen, Grundschule und Bushaltestellen fihrt die Achse am
Skulpturenpark vorbei, weiter tiber den Branderweg am ev. Gemeindezentrum vorbei durch
das alte Dorf bis zum Spielplatz und den Wohnsiedlungen am Leitensteig. Dieser erreicht
dann die West-Ost-Achse durch das neue Gewerbegebiet am Wetterkreuz.

West-Ost-Achsen:
An der Wied

Ausgehend vom Geschaftszentrum an der Lachnerstral3e, vorbei am Edeka-Einkaufsmarkt
sind diese Einkaufsmoglichkeiten tber die West-Ost Achse An der Wied mit den dortigen
Wohnsiedlungen verbunden. Weiter hat die Strale Schulwegfunktion fir die Zuwegung zur
Grundschule.

Lachnerstrae/ Im Galla

Die LachnerstraBe bindet die westlichen Wohngebiete des Stadtteils an das
Geschéftszentrum auf Hohe der Sparkasse an. Vorbei am ev. Kindergarten und Haltestellen
des offentlichen Busverkehrs bzw. der Haltestelle der Fahrbiicherei fuhrt die Strafl3e an einer
Metzgerei vorbei. In der Verlangerung Richtung Osten verbindet die Stral3e Im Gallla den
alten Ortskern (Ev. Kirche, Gasthof) mit dem neueren Stadtteilzentrum.



Am Wolfsmantel/ Wetterkreuz

Die West-Ost-Achse Am Wolfsmantel/ Wetterkreuz ist die zentrale Achse durch das

Gewerbegebiet Tennenlohes mit zahlreichen anliegenden Betrieben, dem Fraunhofer-Institut
ILS und mehreren Bushaltestellen.



