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Ausgangslage und Aufgabenstellung

Die Stadt Erlangen hat bereits seit vielen Jahren einen bundesweiten Ruf als fahr-
radfreundliche Stadt. Mit dem Ziel, ihr Radverkehrssystem sukzessive weiter zu
entwickeln und zu verbessern, will die Stadt nun in einem néchsten Schritt priifen,
inwieweit in ausgewihlten Straen der Innenstadt Einbahnstraen fiir den gegen
gerichteten Radverkehr geoffnet werden konnen.

Derzeit gibt es in der Erlangener Innenstadt ca. 30 Einbahnstraen, von denen
mehrere bereits fiir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben sind, zum Teil
auf baulich abgetrennten Radwegen, zum Teil auch gemidf StVO mit
Zusatzzeichen zu Zeichen 220 auf der Fahrbahn. Andere Einbahnstralen sind nicht
fiir den Radverkehr freigegeben. Um das Radverkehrssystem zu vereinfachen und
zu vereinheitlichen, verfolgt die Stadt Erlangen das Ziel, moglichst viele Einbahn-
straBen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung freizugeben. Das Bestreben einer
versuchsweisen Offnung der zentralen EinbahnstraBenachse Innere Brucker
Stra3e/Friedrichstrale/Bohlenplatz/Luitpoldstrale wurde allerdings in Politik und
Offentlichkeit kontrovers diskutiert und konnte bisher nicht realisiert werden.

Vor diesem Hintergrund ist es Ziel der Untersuchung, ausgewihlte Einbahnstraen
in der Erlanger Innenstadt darauthin zu iiberpriifen, ob sie fiir Radverkehr in Ge-
genrichtung geoffnet werden konnen. Dabei soll auf der Grundlage der verkehrs-
rechtlichen Regelungen (StVO-Neufassung 4/2013 und VwV-StVO von 9/2009)
und einer eingehenden Bestandspriifung (Ortsbesichtigung, Auswertung von Plan-
unterlagen und verkehrlicher Daten) eine Bewertung erfolgen,

- obeine Offnung der EinbahnstraBen zu empfehlen ist und

- welche begleitenden Mafinahmen in diesem Fall zu ergreifen sind.

Im Einzelnen wurden folgende Straenziige mit Einbahnregelung betrachtet.
- Innere Brucker Strafie/Friedrichstrale/Bohlenplatz/Luitpoldstrafe

- Marquardsenstralle/Bohlenplatz/Obere Karlstrafe

- Calvinstrae

- Richard-Wagner-Stralie

- Bauhofstrafle

- Walter-Flex-Strafle

- Theaterplatz.
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Vertiefend ist dabei der Straenzug Innere Brucker Stra3e/Friedrichstrafe/ Bohlen-
platz/LuitpoldstraBe wegen seiner Bedeutung fiir den Radverkehr zu betrachten.
Die CalvinstraBe und die Richard-Wagner-StraBe wurden bereits wihrend der
Untersuchung durch die Straenverkehrsbehorde versuchsweise freigegeben.

Grundlage fiir die Bearbeitung waren
- Plangrundlagen und verkehrliche Daten der Stadtverwaltung,

- eine eingehende Ortsbesichtigung mit Vertretern der Stadtverwaltung und der
Polizei,

- erginzende Ortsbesichtigungen und Kurzzeitbeobachtungen zum Verkehrs-
verhalten durch den Gutachter,

- die verkehrsrechtlichen Anforderungen gemifl StVO und die Aussagen der
aktuellen technischen Regelwerke (ERA 2010).

Genereller Erkenntnisstand zur Offnung von
EinbahnstraBen und verkehrsrechtliche
Anforderungen

Uberblick der Méglichkeiten zur Offnung von EinbahnstraBen
fir gegen gerichteten Radverkehr

Zur Offnung von EinbahnstraBen fiir den gegen gerichteten Radverkehr kommen
prinzipiell in Abhéngigkeit von der Verkehrsbedeutung der Strale verschiedene
Losungswege in Frage (Bild 1):

¢  Einbahnstrafle mit Sonderweg in Gegenrichtung (Radweg, Radfahrstreifen)
e  Einbahnstrale mit Schutzstreifen in Gegenrichtung
®  Fahrradstrae mit Einrichtungs-Kfz-Verkehr

e Unechte Einbahnstrafle, bei denen die Einfahrt von einer Seite mit Z 267 ge-
sperrt ist, die aber nicht mit Z 220 zur EinbahnstraBe im Rechtssinne erklért
wird (Gegenverkehr ist allgemein zuldssig)

e  Einbahnstrale mit Zweirichtungsradverkehr ohne Sonderweg gemif} der
StVO zu Zeichen 220 (,,Einbahnstrale*).
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Abb. 1 Prinzipielle Losungsmoglichkeiten zur Offnung von EinbahnstraBen fiir gegenliufi-

gen Radverkehr (vgl. auch ERA 2010, Bild 69)
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Radwege oder Radfahrstreifen sind auf als EinbahnstraBen ausgewiesenen Haupt-
verkehrsstraen grundsitzlich zur Fiihrung gegen gerichteten Radverkehrs erfor-
derlich. Thre Ausbildung soll dann den Anforderungen der ERA 2010 an diese
Fithrungsformen entsprechen (Abb. 2). Im ErschlieBungsstraBennetz mit einer
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h und weniger sind sie nur in Aus-
nahmefillen zweckmiBig. Benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen sind in
Tempo 30-Zonen nicht zulédssig. Einsatzfille fiir gegenldufige Radwege oder Rad-
fahrstreifen in Stralen mit reduziertem Geschwindigkeitsniveau konnen sein

e  Knotenpunktzufahrten mit mindestens zwei Fahrstreifen fiir Kraftfahrzeuge
(in der Regel auf kurzer Strecke)

e Innenkurvenbereiche (auf kurzer Strecke) oder Strecken mit uniibersichtlicher
Linienfithrung, um der Gefahr des Schneidens zu begegnen,

Abb. 2 Radfahrstreifen gegen Einbahnrichtung (Niirnberg)

Radwege oder Radfahrsteifen sollten — unabhéngig von einer Benutzungspflicht -
nicht in EinbahnstraBen mit Rechts-vor-Links-Regelung eingesetzt werden.

Schutzstreifen konnen in EinbahnstraBen mit stirkeren Kfz-Verkehr (iiber
400 Kfz/Std. nach ERA 2010) bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h eingesetzt werden (Abb. 3). Thr Einsatz in Tempo 30-Zonen ist allerdings
rechtlich zweifelhaft, da gemidll StVO § 45 Absatz Ic dort keine Leitlinien
(Z 340 StVO) zuldssig sind. Schutzstreifen eignen sich, wenn die Fahrbahn so breit
ist, dass der Kfz-Verkehr in Einbahnrichtung auBlerhalb des Schutzstreifens fahren
kann. Dies ist bei Fahrgassenbreiten iiber 3,75 m der Fall (zzgl. Sicherheitsraum zu
parkenden Kfz).

Fahrradstraen sollten entsprechend den Einsatzbedingungen der StVO (Zei-
chen 244) auf Verbindungen mit hoher Bedeutung fiir den Radverkehr ausgewiesen
werden (Abb. 4). Die Einrichtung einer Fahrradstrafle, allein um eine Einbahn-
strae fiir den gegen gerichteten Radverkehr zu o6ffnen, ist im Hinblick auf die
Akzeptanz bei den motorisierten Verkehrsteilnehmern nicht zu empfehlen.

In unechten Einbahnstrafien wird das Einfahren von Kfz an einem Ende der Strafle
durch Z 267 StVO verhindert. In der Strae selbst ist aber auch Kfz-Verkehr in
beiden Richtungen moglich. Unechte Einbahnstraen waren bis zur StVO-
Novelle 1997 die in Deutschland weitaus am haufigsten praktizierte Losung (auch
in Erlangen). Die Einsatzbereiche erstrecken sich heute in der Praxis von ruhigen
Wohnstralen bis zu zentrumsnahen Erschliefungsstraen, die nicht mit Tempo 30
geregelt sind.

Mit der Novellierung der StVO 1997 wurde die Moglichkeit geschaffen, Einbahn-
straBen in Tempo 30-Zonen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung zu 6ffnen, wenn
bestimmte Voraussetzungen erfiillt werden. Diese zundchst befristete Regelung ist . . - - e
aufgrund positiver Erfahrungen seit dem 01.01.2001 dauerhaft anwendbar. Mit der Abb. 4 FahrradstraBe mit Kfz-Verkehr nur in einer Richtung (Hannover)

neuen VwV-StVO von 2009 wurden weitere Erleichterungen vorgenommen
(vgl. Kap. 2.3).
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2.2

Erfahrungen mit der Offnung von EinbahnstraBen

Im Zusammenhang mit der zunichst versuchsweisen Moglichkeit zur Offnung von
Einbahnstraen wurde ein bundesweit angelegtes Forschungsprojekt durchgefiihrt.
Zusammenfassend sind folgende Erkenntnisse zur Verkehrssicherheit und zum
Verhalten aus dieser Arbeit festzuhalten!:

e In geoffneten Einbahnstraen fahren im Mittel etwa 40 — 45 % der Radfahrer
in der Gegenrichtung. 80 % der Radfahrer fahren im Mittel wie vorgesehen
auf der Fahrbahn. 20 % auf den Gehwegen. In nicht gedffneten Einbahnstra-
Ben benutzen dagegen fast zwei Drittel der unerlaubt in Gegenrichtung
fahrenden Radfahrer die Gehwege. Eine Offnung von Einbahnstrafen kann so
auch zu weniger Beeintrichtigungen des Fulverkehrs durch Radfahrer fiihren.

e Durch eine Offnung der EinbahnstraBen kann es zu Verlagerungen des
Radverkehrs von Hauptverkehrsstraen in das ErschlieBungsstraennetz kom-
men. Dies tragt zu einer Hebung der Verkehrssicherheit bei.

e  Kraftfahrzeuge verringern ihre Geschwindigkeiten bei Begegnungen mit Rad-
fahrern insbesondere bei Fahrgassenbreiten von unter 3,50 m deutlich. Auch
bei schmalen Fahrgassen regeln sich die Begegnungen aufgrund des guten
Sichtkontaktes unproblematisch. Bei breiten Fahrgassen konnen sich zwar die
Sicherheitsabstinde erhdhen, es wird aber auch vom Kfz-Verkehr schneller
gefahren.

e Generell ereignen sich in Einbahnstralen in Tempo 30-Zonen nur sehr wenige
Unfille mit Radfahrern. Uber 80 % der 669 untersuchten EinbahnstraBen blie-
ben auch in 3- bis 4-jdhrigen Betrachtungszeitraumen unfallfrei. Mehr als ei-
nen Unfall gab es nur in 3 % der Stralen.

®  Begegnungsunfille Rad-Kfz treten in gemifl StVO gedffneten EinbahnstraBien
praktisch kaum auf, anteilig hdufiger dagegen in nicht gedffneten Einbahn-
straflen.

e Die Unfalldichten sind in StraBen mit und ohne zugelassenem Radgegen-
verkehr etwa gleich. Im direkten Vorher-Nachher-Vergleich gingen die Un-
falldichten nach Offnung sogar trotz steigenden Radverkehrs zuriick (vgl.
Abb. 5).

1 Alrutz, D. Angenendt, W. et al.: Verkehrssicherheit in EinbahnstraBen mit gegen gerichtetem

Radverkehr; Berichte der Bundesanstalt fiir StraBenwesen, Heft V83; Bergisch Gladbach 2001.
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Unfalle mit Radverkehr

Wik n*a B gegen Einbahnrichtung Qin Einbahnrichtung
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Gesamtlange der Einbahnstraien: 56.300m
Abb. 5 Unfalldichten im Vergleich der Regelungen vorher — nachher (Alrutz, D. Angenendt,

2001)

e  Parkende Kfz im Streckenbereich haben keine negativen Sicherheitsaus-
wirkungen auf den gegenldufigen Radverkehr. Anteilig erheblich hiufiger
sind in Einbahnrichtung fahrende Radfahrer in Unfille mit dem ruhenden
Verkehr verwickelt. Querende Fuligiinger sind dagegen héufiger an kritischen
Situationen mit gegen gerichtetem Radverkehr beteiligt, weil sie nicht mit
Radfahrern aus der ,,falschen Richtung® rechnen.

®  Sicherheitsprobleme treten — auf insgesamt niedrigem Niveau - noch am héu-
figsten an Knotenpunkten auf mit in die EinbahnstraBen einbiegenden bzw.
diese kreuzenden Kfz-Verkehr (oft auch in Verbindung mit eingeschrinkten
Sichtverhiltnissen durch parkende Fahrzeuge).

Fazit:

Insgesamt ergeben sich durch die Offnung von EinbahnstraBen keine negativen
Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit. Die Entwicklung der Unfallzahlen und
der Unfallfolgen ist sogar tendenziell positiv. Durch die Verlagerung des Radver-
kehrs von Hauptverkehrsstraen in das ErschlieBungsstraennetz sind weitere
positive Auswirkungen zu erwarten.

Da durch die Offnung von EinbahnstraBen in ErschlieBungsstraBen die Attraktivitit
des Radverkehrs verbessert werden kann, stehen einer breiten Anwendung der
Regelung in den Kommunen keine Bedenken entgegen. Vielmehr sollte der Rad-
verkehr die Einbahnstraen grundsitzlich in Gegenrichtung nutzen konnen, wenn
keine offenkundigen Sicherheitsgriinde dagegen sprechen. Mogliche Probleme
lassen sich zudem oft mit vergleichsweise geringem Aufwand entschirfen, machen
allerdings eine Einzelfallpriifung nach wie vor erforderlich.

A-BR031-Erlangen Freigaben EBS-Bericht-131230 Endfassung




PGV-Alrutz

Stadt Erlangen, Freigabe von EinbahnstraBen fiir den Radverkehr

PGV-Alrutz

Stadt Erlangen, Freigabe von EinbahnstraBen fiir den Radverkehr

23

Rechtliche Situation

Nach der seit 2009 giiltigen Verwaltungsvorschrift zur StVO sind gegeniiber der
vorher gehenden Fassung auf Grund der guten Erfahrungen spiirbare Erleichterun-
gen fiir eine Zulassung gegen gerichteten Radverkehrs vorgenommen worden. So
muss beispielsweise die Offnung der EinbahnstraBen nicht mehr auf Grundlage der
flichenhaften Radverkehrsplanung einer Kommune erforderlich sein und kann da-
mit auch zur flichenhaften Erhohung der Durchlissigkeit von Wohnquartieren oder
Innenstéidten vorgenommen werden. Ebenso entfallen ist die Anforderung einer nur
geringen Linge der Einbahnstraflen, die erforderliche Vorsorge fiir den ruhenden
Verkehr und die Mindestbreite von 3,00 m.

Nach der VwV-StVO gelten folgende Bestimmungen:
*  Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrégt maximal Tempo 30.

* Die Begegnungsbreite, ausgenommen an kurzen Engstellen ist ausreichend.
Bei Bus- und stirkerem Lkw-Verkehr muss die Fahrgasse mindestens 3,50 m
betragen.

®  Die Verkehrsfithrung im Streckenverlauf und an Knotenpunkten ist iibersicht-
lich.

] Dort wo es orts- und verkehrsbezogen erforderlich ist, soll ein Schutzraum
angelegt werden.

Auf Empfehlungen des Forschungsvorhabens wird auch das Zusatzzeichen zum
EinbahnstraBenschild gedndert. Mit den zuvor vorgeschriebenen senkrechten
Pfeilen des Zusatzzeichens traten bei kreuzenden Einbahnstraen zum Teil Miss-
verstindnisse dariiber auf, fiir welche Strae die Regelung gilt. Vorgesehen ist
deshalb nun ein Zusatzzeichen mit dem Einbahnstraenschild entsprechenden hori-
zontalen Pfeilen (Abb. 6). Zur Umriistung wird eine Ubergangsfrist bis zum
1. April 2017 eingerdumt.

7 =

fero)
l ] |_frei )
Vz 220 StVO mit Vz 267 StVO mit
Zusatzzeichen Zusatz Z 1022-10
Abb. 6 Beschilderung gedftneter Einbahnstrale nach StVO (gemil

VwV-StVO 2009)
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Mit der StVO-Neufassung von 2013 wurde ferner prizisiert:

- Fahrzeugverkehr in Einbahnrichtung muss beim Einbiegen und im Verlauf
auf gegen gerichteten Radverkehr achten.

- Der Radverkehr gegen Fahrtrichtung der Einbahnstrafe ist in die Vorfahrt-
regelung eines Knotens einzubeziehen (vgl. Abb. 7, 8, 9). Dies gilt fir Kno-
tenpunkte mit Rechts-vor-Links-Regelung ebenso wie fiir Knoten mit Vor-
fahrtregelung oder LSA. So ist bei der Ausfahrt des gegen gerichteten Rad-
verkehrs auf eine VorfahrtstraBe Z 205 StVO anzuordnen. Stot der Radver-
kehr auf einen Kotenpunkt mit LSA, ist er in die Signalregelung einzubezie-
hen.

Nach diesen Regelungen wird es voraussichtlich nur noch relativ wenige Einbahn-
straen geben, die den rechtlichen Anforderungen gemifl StVO und VwV-StVO
nicht geniigen oder wo dies nicht durch vergleichsweise einfache Mafinahmen
erreicht werden kann. In Hinblick auf § 45 Absatz 9 StVO, nachdem Beschrinkun-
gen und Verbote des flieBenden Verkehrs nur angeordnet werden diirfen, wenn auf
Grund der besonderen ortlichen Verhiltnisse eine besondere Gefahrenlage besteht,
wird auch von einer Pflicht zur Offnung fiir gegenldufigen Radverkehr gesprochen,
wenn die o. a. rechtlichen Voraussetzungen gegeben sind.

Fahrradstander

== oder Poller

Abb. 7 Anschluss einer fiir gegen gerichteten Radverkehr gedffneten
Einbahnstrale an eine Vorfahrtstraie
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Abb. 9 Einfahrtpforte in eine Einbahnstrale an einem signalisierten
Knotenpunkt (Koln)
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BewertungsmaBstibe fiir die Offnung von
EinbahnstraBen

Die Beurteilung, ob eine Einbahnstrale fiir den gegen gerichteten Radverkehr
gedffnet werden kann und ob in diesem Fall aufler der Beschilderung weitere
MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs erforderlich sind, werden mehrere
Parameter herangezogen. In der Ubersicht sind dies:

- Zuldssige Hochstgeschwindigkeit

- Nutzbare Fahrgassenbreite

- Funktion der Strafle fiir den Kfz-Verkehr (Stirke und Zusammensetzung Kfz-
Verkehr)

- Bedeutung fiir den Radverkehr

- Linienfithrung der Strafle

- Ruhender Verkehr

- Verkehrsregelung an Knotenpunkten.

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fiir eine Offnung der EinbahnstraBen gemiB StVO zu Zeichen 220 darf die zuls-
sige Hochstgeschwindigkeit nicht iiber 30 km/h liegen. Bei hoheren zuldssigen
Geschwindigkeiten kommen unechte Einbahnstraen oder besondere Rad-
verkehrsanlagen gegen Einbahnrichtung in Betracht.

Nutzbare Fahrgassenbreite

Die nutzbare Fahrgassenbreite (gemessen im Regelquerschnitt einer Strale zwi-
schen den Borden, Parkstandsmarkierungen oder der Flucht im Fahrbahnquer-
schnitt parkender Fahrzeuge) steht als Bemessungsparameter insbesondere im Zu-
sammenhang mit der Stirke und Zusammensetzung des Kfz-Verkehrs. Dabei sind
die nachfolgend aufgefiihrten Breiten nicht als starre Grenzen aufzufassen.

e Nutzbare Breiten von 3,50 m und mehr sind grundsitzlich fiir eine Offnung
geeignet und zwar auch bei Linienbusverkehr und stirkerem Lkw-Verkehr.

®  Bei breiten Fahrgassen (iiber 3,75 m) und hoheren Kraftfahrzeug-Belastungen
kommt die Markierung von Schutzstreifen in Frage.

o Nutzbare Breiten zwischen 3,00 und 3,50 m sind bei stirkerem Kfz-Verkehr
(Anhaltswert: > 400 Kfz/h) fiir eine Offnung geeignet, wenn regelmiBig
Ausweichstellen, z.B. durch Parkstandsunterbrechungen an Grundstiickszu-
fahrten bestehen, in die Radfahrer im Begegnungsfall ausscheren und in
denen sie ggf. warten konnen. Héufige Begegnungen bei diesen Fahrgassen-
breiten ohne Ausweichmdoglichkeiten konnen fiir den Radverkehr unattraktiv
(nicht gefdhrlich!) sein.
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° Nutzbare Breiten unter 3,00 m kommen fiir eine Offnung in Frage, wenn
regelmiBig Ausweichstellen vorhanden sind, der Kfz-Verkehr nur gering ist
(Anhaltswert unter 100 Kfz/h), oder die Einbahnstrale kurz und iibersichtlich
ist.

e Ausweichstellen konnen auch durch gezielte Parkstandsunterbrechungen
(ggf. in Verbindung mit einer Absicherung durch Poller) geschaffen werden.
Dies bietet sich vor allem an, wenn eine Offnung fiir den Radverkehr wegen
der Funktion der Straen im Radverkehrsnetz unbedingt anzustreben ist (Abb.
10).

Abb. 10 Ausweichstelle fiir Begegnungen in einer Einbahnstrale mit ge-
genliufigem Radvekehr (Greifswald).

e Engstellen, die den Regelquerschnitt deutlich unterschreiten, sind in der Regel
hinnehmbar, wenn ihre Lidnge iiberschaubar ist und die Sichtverhiltnisse gut
sind, so dass sich die Verkehrsteilnehmer problemlos arrangieren konnen.
Dies ist bei Lingen bis etwa 50 m der Fall.

Funktion der StraBen fiir den Kfz-Verkehr

Eine Zulassung des gegen gerichteten Radverkehrs im Fahrbahnquerschnitt kommt
in der Regel nur auf StraBen mit ErschlieBungsfunktion fiir den Kfz-Verkehr in
Betracht. Bei iiber 40 km/h ist die Anlage von Schutzstreifen anzustreben. Bei
Linienbus und stirkerem Lkw-Verkehr (z. B. etwa > 50 Lkw/h) ist eine Nettofahr-
gassenbreite von 3,50 m erforderlich. In Ausnahmefillen bei schmaleren Fahrgas-
sen miissen ausreichende Ausweichmoglichkeiten, z. B. durch Bereiche ohne Park-
stinde bei Grundstiickszufahrten bestehen (Abb. 11).
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Abb. 11 EinbahnstraBe (3,50 m Fahrgasse) mit Busverkehr und gegen
gerichtetem Radverkehr. An zahlreichen Hausgrundstiickszu-
fahrten bestehen Ausweichmoglichkeiten (Verden)

Funktion der StraBe fiir den Radverkehr

Eine hohe Netzfunktion fiir den Radverkehr rechtfertigt bei erforderlichen MaB-
nahmen einen hoheren Aufwand (z.B. Einbeziehung in die Signalisierung) oder
Eingriffe in andere Nutzungsanspriiche (z.B. Parkstandsunterbrechungen, um Ein-
/Ausfahrtschleusen zu schaffen).

Umgekehrt kann es im Einzelfall zweckmiBig sein, eine Einbahnstrafe, die nur ge-
ringe ErschlieBungsfunktion fiir den Radverkehr bietet und potenzielle Problem-
punkte oder eine im Verhiltnis zur Kfz-Funktion kritische Fahrgassenbreite besitzt,
aus der Offnung herauszunehmen. Dies gilt insbesondere, wenn es problemlose
Umfahrungsméoglichkeiten fiir den Radverkehr gibt.

Linienfliihrung der StraBBe

Die meisten Einbahnstralen weisen eine gestreckte Linienfithrung mit ausreichen-
den Sichtbeziehungen fiir entgegenkommende Verkehre auf. Potenziell problema-
tisch konnen uniibersichtliche Kurven sein, bei denen der gegenldufige Radverkehr
in der Innenkurve fihrt, da hier die Gefahr des Schneidens durch den Kfz-Verkehr
besteht. MaBnahmen, die zur Entschirfung dieser Situation dienen, konnen sich je
nach Problemdruck und Platzverhiltnissen von unterstiitzenden Radfahrer-Pikto-
grammen, iiber eine partielle Abtrennung als Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
bis zu einer baulichen Abtrennung des gegenldufigen Radverkehrs im Kurvenbe-
reich erstrecken (Abb. 12). Eine partiell uniibersichtliche Streckencharakteristik ist
deshalb in aller Regel kein alleiniges Ausschlusskriterium fiir eine Offnung der
Einbahnstrafe.
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Abb. 12 Bauliche Absicherung fiir gegen gerichteten Radverkehr im
Kurvenbereich durch Schwellen und Markierung (Hannover)

Ruhender Verkehr

Die Anordnung des ruhenden Verkehrs ist fiir die Frage der Offnung nicht von ent-
scheidender Bedeutung. Da Radfahrer, die in Einbahnrichtung fahren, erheblich
hiufiger in Konflikte in Verbindung mit dem ruhenden Verkehr verwickelt sind,
kann es bei einseitiger Anordnung des Parkens sogar giinstiger sein, dies auf der in
Einbahnrichtung linken Seite anzuordnen, zumal so dem gegen gerichteten Rad-
verkehr auch die Moglichkeit des Ausweichens in Parkliicken im Begegnungsfeld
eroffnet wird. Auch Schrig- oder Senkrechtparken hat sich als nur wenig proble-
matisch erwiesen, da es in der Regel mit breiteren Fahrgassen verbunden ist und
damit mehr Spielraum fiir eine Anpassung der Fahrlinien ldsst. Durch Pikto-
gramme oder Schutzstreifen kann die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr erhoht
werden. Hoher Parkdruck mit hdufigen Parkwechselvorgidngen, wie in Geschifts-
strafBen tiblich, ist generell konflikterhohend, aber auch hier ist gegenldufiger Rad-
verkehr eher geringer betroffen.

Rechts-vor-Links geregelte Knotenpunkte

Knotenpunkte mit Rechts-vor-Links-Regelung innerhalb einer Tempo 30-Zone
weisen nur eine geringe Gefihrdung auf. Im Regelfall sind deshalb keine zusitz-
lichen SicherungsmaBnahmen erforderlich.

Notwendig ist, dass das Zeichen 220 StVO (Einbahnstrafle) einschlieBlich des den
Radverkehr freigebenden Zusatzschildes von allen in den Knotenpunkt einfahren-
den Verkehrsteilnehmern gut wahrgenommen werden kann (vgl. VWV zu Z 220).
Gegebenenfalls sind die Schilder auch beiderseits einer Strale aufzustellen.

In besonderen Situationen kann es sinnvoll sein, zur Erhohung der Aufmerksam-
keit und zur Verdeutlichung der Wartepflicht des Kfz-Verkehrs gegeniiber von
rechts entgegen einer Einbahnrichtung kommenden Radfahrern Wartelinien anzu-
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ordnen. Dies kann sich fiir StraBenziige empfehlen, die auf Grund ihrer Charakte-
ristik eine hohere Netz- oder Sammelfunktion im Vergleich zu den kreuzenden
oder einmiindenden StraBen besitzen und bei denen die Gefahr, dass Kraftfahrer
nicht auf - neu - von rechts kommende Radfahrer achten, besonders grof ist.

Potenziell kritisch ist das unerlaubte Parken in Knotenpunktbereichen. Die mit
ungiinstigen Sichtverhiltnissen verbundenen Gefahren treffen jedoch alle Ver-
kehrsteilnehmer (Kfz-Verkehr, FuBginger, Radfahrer) unabhingig von ihrer Fahrt-
richtung, so dass es sich hier um kein spezielles Problem des gegenldufigen Rad-
verkehrs handelt. Die Offnung von EinbahnstraBen fiir den gegen gerichteten Rad-
verkehr ist ein weiterer Grund dafiir, die Akzeptanz der generellen Haltverbots-
regelung in Knotenpunktbereichen nach § 12 StVO zu erhéhen bzw. Parkstinde so
anzuordnen, dass die Sicht im Knoten nicht eingeschréinkt wird. Die Verbotsrege-
lung kann durch Sperrmarkierungen verdeutlicht werden

An uniibersichtlichen Knotenpunkten konnen Fahrradpiktogramme mit Richtungs-
pfeilen die Regelung verdeutlichen (Abb. 13).

Abb. 13 Fahrrad-Piktogramme mit Richtungspfeil sowie Sperrmarkierung
in einer Rechts-vor-Links-Kreuzung (Frankfurt)

Knotenpunkte mit Vorfahrtregelung durch Verkehrszeichen

ZweckmiBig kann eine so genannte ,Einfahrtpforte” fiir den gegenldufigen Rad-
verkehr sein, wenn die Gefahr besteht, dass durch nach links die Einbahnstrale
verlassende Kfz die Einfahrmoglichkeit fiir den Radverkehr héufig blockiert ist.
Auch bei breiten Einmiindungstrichtern und mehreren markierten Richtungs-
fahrstreifen in der Knotenpunktzufahrt sind in der Regel Einfahrtpforten zweckm-
Big.

Bei von der bevorrechtigten Strae abzweigenden Einbahnstraflen ist grundsétzlich
der hier gegenldufig ausfahrende Radverkehr in die Verkehrsregelung, zumeist
durch Zeichen 205 (in kleiner Ausfiihrung), einzubeziehen.
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Die Markierung von ,,Ausfahrtpforte* ist zu empfehlen, um den hier in die Tem-
po 30-Zone einbiegenden Kfz-Verkehr zusitzlich zur Beschilderung darauf auf-
merksam zu machen, dass er mit Radverkehr in Gegenrichtung rechnen muss.
Sinnvoll sind Ausfahrschleusen insbesondere, wenn viele von links aus der Haupt-
verkehrsstrae in die Einbahnstrale einbiegende Kfz zu erwarten sind und die
Grofe des Einmiindungstrichters die Gefahr eines Schneidens bewirkt (Abb. 14).
In diesem Fall konnen auch bauliche Schleusen sinnvoll sein.

Abb. 15 Baulich geschiitzter Einfahrtbereich an einem LSA-Knoten
(Stuttgart)

Fahrbahn

Radweg

Abb. 14 Ausfahrtpforte fiir den gegen gerichteten Radverkehr (Sonthofen)

verkl. Zeichen 205
Radfahrer-Signal

Radfahrerpiktogramm mit
Richtungspfeil entsprechend

Auf AusfahrtmaBnahmen kann verzichtet werden, wenn der Knotenpunktbereich
iibersichtlich ist oder der Radverkehr nur nach rechts (z.B. auf einen Radweg ent-
lang der Hauptverkehrsstrafie) einbiegen kann.

der
Knotenpunkte mit Lichtsignalregelung Fahrtrichtung
Prinzipiell gelten fiir diese Knotenpunkte entsprechende Grundsitze wie fiir Kno- Abb. 16 Ausfahrtpforte mit Einbeziehung des gegenléufigen Radver-

tenpunkte mit Verkehrsregelung durch Verkehrszeichen. Das Erfordernis von Ein- kehrs in die Signalisierung
oder Ausfahrschleusen ist jedoch schon wegen der zumeist hoheren Verkehrsbe-
lastung dieser Knoten im Regelfall gegeben. Einfahrpforten sind erforderlich, wenn
im Aufstellbereich hoher Verkehrsdruck besteht oder mehr als ein Richtungsfahr-
streifen markiert ist (Abb. 15).

Wird der gegenldufige Radverkehr im Ausfahrtbereich auf der Fahrbahn bis un-
mittelbar in den Knotenpunkt hineingefiihrt, um auf die kreuzende Fahrbahn ein-
zubiegen oder diese zu queren, so ist er grundsitzlich auch in die Signalisierung
einzubeziehen (Abb. 16). Es ist dann ein zusitzliches Signal fiir den Radverkehr
erforderlich und das Signalprogramm beziiglich der erforderlichen Rdum- und
Zwischenzeiten fiir den neu hinzugekommenen Radverkehrsstrom zu iiberpriifen.
In Ausnahmefillen kann auch eine parallel gefiihrte FuBgingerfurt genutzt werden,
sofern die FuBgidngersignale gut einzusehen sind und mit Kombimasken nachge-
ristet werden. In diesem Fall sollte grundsitzlich eine Ausfahrtpforte markiert
werden.
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4. Untersuchung der Erlanger EinbahnstraBen
4.1 Innere Brucker StraBe/FriedrichstraBe/Bohlenplatz/Luitpold-

straBBe
A Verkehrliche Situation

Der Stralenzug ist zwischen Goethestrale und Bismarckstrale als Einbahnstrafie
in Richtung Osten ausgewiesen. Wegen seiner unterschiedlichen Charakteristik
wird er in vier Abschnitte unterteilt, die zunidchst auf Grundlage der vorstehend
genannten Kriterien getrennt betrachtet werden.

Zur Bewertung der verkehrlichen Situation auf dem Straenzug stehen Zihldaten
der Stadt zur Verfiigung, die durch eigene Kurzzeiterhebungen erginzt wurden.

Die Kfz-Verkehrsstirke in der Friedrichstrae ging in den vergangenen Jahren
kontinuierlich zuriick und sank von iiber 3.000 Kfz/Tag vor dem Jahr 2000 iiber
1.800 Kfz/Tag (14.09.2006) auf 1.116 Kfz/Tag im Jahr 2011. Sie ist damit fiir eine
Geschiftsstrafle als gering zu bezeichnen. Auch das Aufkommen im Lkw-Verkehr
befindet sich augenscheinlich auf geringem Niveau.

Am 14.09.2006 wurden insgesamt 1.989 Radfahrer gezihlt, wodurch die hohe
Bedeutung der Verbindung fiir den Radverkehr im innerstddtischen Netz
unterstrichen wird. Die Achse dient damit auch der Umfahrung der
Hauptverkehrsstrale Henkestrae. Anlésslich der aktuellen Untersuchung wurde
am 07. Mai 2010 eine erneute Radverkehrs-Zdhlung in Hohe Bohlenplatz
durchgefiihrt. Das Ergebnis zeigt Abbildung 4.1-1. Kurzzeiterhebungen von je
einer Stunde aus der LuitpoldstraBe und der westlichen FriedrichstraBe sind in
Abbildung 4.1-2 und 4.1-3 dokumentiert. An allen Erhebungsstellen liegt der
Anteil des Radverkehrs in Gegenrichtung bei 12-15 %. Der Anteil der
Gehwegfahrer in Gegenrichtung ist hoch, so dass auch Beeintrichtigungen und
Behinderungen des FuBverkehrs zu beobachten sind. Folgende Aspekte zu der
Zihlung der Stadtverwaltung seien hier noch genannt.

—  Insgesamt wurden an sechs Stunden fast 1.000 Radfahrer im Zuge der
FriedrichstraB3e erfasst (ohne solche, die den Bohlenplatz diagonal queren).

—  Davon fuhren 12 % in Gegenrichtung. Von denen in Gegenrichtung fuhren
fast zwei Drittel auf dem Gehweg der Friedrichstrale oder auf dem parallelen
Weg iiber den Bohlenplatz.

— In der Spitzenstunde von 17:00 bis 18:00 Uhr befuhren 212 Radfahrer die
Friedrichstrale, was auf eine Tagesbelastung von iiber 2.000 Radfahrern hin-
deutet.
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Bohlenplatz/Friedrichstralie
gstlich Raumerstrale
(07.05.13, 7.00-5.00, 12.00-14.00, 16.00-18.00 Uhr)
900 502
800
700
600
500
400
300
200
100 46
37
Gehweg in Fahrbahn in Fahrbahnin Gehwegin  Bohlenplatz, Ri.  Bohlenplatz,
Gegenrichtung  Gegenrichtung  Fahrtrichtung ~ Fahrtrichtung Ost Ri. West
(Gegenrichtung)
Abb. 4.1-1 Zihlung Radverkehr Bohlenplatz / Friedrichstrae
LuitpoldstralBe
zw. WaldstraBe und OhmstraBe
{07.05.13, 8.00 - 9.00 Uhi)

140
120 107
100

80

60

40

20 16

[ :
G — I
Gehwegin Fahrbahnin Fahrbahnin Gehweg in
Gegenrichtung Gegenrichtung Fahrtrichtung Fahrtrichtung
Abb. 4.1-2 Zihlung Radverkehr Luitpoldstraie
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Bewertung
Fr'edrIEHStraBe Die nutzbare Fahrgassenbreite ist in Relation zu der geringen Lédnge und der guten
zw. Kammerersirale und Riickeristrafe Ubersichtlichkeit des Abschnittes fiir eine Freigabe fiir gegen gerichteten Radver-
{07.05.15,10.30 - 11.30 Uhrj kehr ausreichend. Eine bessere Einhaltung des Parkverbots auf der in Einbahn-
140 richtung rechten Seite wiirde zu einer Verbreiterung der nutzbaren Fahrbahnbreite
und des verfiigbaren Gehwegquerschnittes beitragen. In der Ausfahrt zur Goe-
120 thestraBe sollte im dortigen Haltverbotsbereich eine Ausfahrtpforte fir Radfahrer
100 vorgesehen werden (Abb. 4.1-1).
80 76
60
40
20 - g 5 7
o I — I
Gehweg in Fahrbahnin Fahrbahn in Gehweg in
Gegenrichtung Gegenrichtung Fahrtrichtung Fahrtrichtung

Abb. 4.1-3 Zihlung Radverkehr westliche Friedrichstrale

B Innere Brucker StraBe
Situation

e ErschlieBungsstrale mit anliegender Geschiftsnutzung

®  Verkehrsberuhigter Geschiftsbereich mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit
20 km/h

) Fahrgassenbreite ca. 3,50 m Abb. 4.1-1 Ausfahrtpforte zur Goethestraie

e  Kfz-Verkehr eher gering; Lkw-Verkehr gering (Anlieferverkehr fiir
Geschiifte)

e Radverkehr: In Einbahnrichtung Verbindungsfunktion zwischen Bahnhofsbe-
reich und Ostlichen Stadtvierteln

e Linienfithrung geradlinig; Lange 120 m

e Ruhender Verkehr: Lingsparken in Einbahnrichtung links; in Einbahnrich-
tung rechts iiberwiegend Haltverbot (oft unerlaubtes Parken/Liefern)

1 Innere Brucker Strafe, Richtung 2 Zufahrt zur Hauptstrale, Rich-
e Knotenpunkte: GoethestraBe vorfahrtberechtigt; HauptstraBe FuBgingerbe- Westen tung Osten
reich.
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C FriedrichstraBe (HauptstraBe bis FahrstraBe) bereits erwogen wird. Auch in diesem Fall sollte die Furtmarkierung mit kurzen
Situation Ein- bzw. Ausfahrtpforte markiert werden.

e ErschlieBungsstrale mit anliegender Geschiftsnutzung
*  zuldssige Hochstgeschwindigkeit: Tempo 30 - Zone
] Fahrgassenbreite 3,60 — 3,70 m

e  Kfz-Verkehr gering (vgl. Zihldaten in Abschnitt A); Lkw-Verkehr gering
(Anlieferverkehr fiir Geschifte)

e  Radverkehr: In Einbahnrichtung Verbindungsfunktion zwischen Bahnhofsbe-
reich und 6stlichen Stadtvierteln

e  Linienfithrung geradlinig; Lange 320 m

e  Ruhender Verkehr: Langsparken am Fahrbahnrand (alternierend), (in kurzen
Abschnitten unerlaubtes Parken/Liefern)

e  Knotenpunkte: FriedrichstraBe ist gegeniiber Kammererstr., Riickertstr. und
Schuhstr. bevorrechtigt. LSA-Knoten mit Fahrstrafe.

Bewertung

Abb. 4.1-2 FriedrichstraBe, Knotenpunkt Fahrstrafle

Die Fahrgassenbreite liegt iiber dem Wert, der geméf StV O fiir stirkeren Lkw- und
Busverkehr anzusetzen ist und ist deshalb fiir die hier bestehende Verkehrszusam-
mensetzung in jedem Fall ausreichend. In einzelnen Fillen mit Einschrinkungen
der nutzbaren Breite durch unerlaubtes Halten ist eine gegenseitige Anpassung des
Fahrverhaltens aufgrund des guten Sichtkontaktes und der kurzen Linge der Be-
eintrichtigung problemlos moglich. Zur Betonung der Zulassung des Radverkehrs
in Gegenrichtung sollten Piktogramme mit Richtungspfeilen markiert werden
(jeweils in Hohe untergeordneter Zufahrten bzw. im Abstand von 50 m). Im
Bereich mit gepflasterter Fahrgasse zwischen Hauptstrae und RiickertstraBe sollte
langerfristig bei anstehender Belagserneuerung oder Aufgrabungen die uneben
gepflasterte Rinne durch ein besser befahrbares Material ausgetauscht werden.

Am Knotenpunkt Fahrstrale ist der gegenldufige Radverkehr in die Signalisierung
einzubeziehen. Hierzu sollte eine Markierung gemédf3 Bild 4.1-2 mit Ausfahrtpforte
und Furtmarkierung vorgesehen werden. In der Zufahrt sind die beiden Fahrstrei-
fen zu einem iiberbreiten Geradeaus — Rechtsabbiegestreifen umzumarkieren. Fiir
den gegenlédufigen Radverkehr sollte fiir den Dauerzustand ein eigenes Radfahrsig-
nal angeordnet werden. Fiir eine Versuchsphase kommt auch in Betracht, die Ful3-
gingersignalisierung durch eine Kombischeibe zu ersetzen (Radfahrerfurt grenzt
unmittelbar an die FuBgingerfurt) oder den Radverkehr auf die Beachtung des
Fuligingerverkehrs durch Zusatzschild hinzuweisen. In Betracht kommt auch das
voriibergehende Abschalten der Signalisierung, wie es von der Stadtverwaltung
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3 Abschnitt Hauptstrafie- 4 Lieferverkehr bewirkt kurzzei-
Kammererstrale, Richtung tige Beeintrichtigungen
Osten

5 Abschnitt RiickertstraBe-SchuhstraBe, 6 Knoten SchuhstraBe, Richtung
Richtung Osten Norden

7 Abschnitt Schuhstrae-Fahrstrafe, 8 Radfahrer in Gegenrichtung auf
Richtung Westen Gehweg

A-BR031-Erlangen Freigaben EBS-Bericht-131230 Endfassung

D FriedrichstraBe/Bohlenplatz (Fahrstr. bis Waldstr.)
Situation

e ErschlieBungsstrale mit anliegender Geschéftsnutzung
e zuldssige Hochstgeschwindigkeit: Tempo 30 - Zone
e  Fahrgassenbreite ca. 4,10 — 4,20 m

e  Kfz-Verkehr gering (vgl. Zihldaten in Abschnitt A); Lkw-Verkehr gering
(Anlieferverkehr fiir Geschifte)

e Radverkehr: In Einbahnrichtung Verbindungsfunktion zwischen Bahnhofsbe-
reich und 6stlichen Stadtvierteln

e  Linienfithrung geradlinig; Lange 310 m

e  Ruhender Verkehr: Lingsparken in Einbahnrichtung rechts; in Einbahnrich-
tung rechts Schrigparkstinde in einzelnen Parktaschen (teilweise Anwohner-
parken)

e  Knotenpunkte: FriedrichstraBe ist gegeniiber Holzgartenstrae, Raumerstrafie
und Waldstrale bevorrechtigt.

Bewertung

Wegen der Breite der Fahrgasse von iiber 4,00 m und der Schréigparkstinde wird
die Markierung eines Schutzstreifens empfohlen. Im Bereich zwischen Bohlenplatz
und Fahrstrale ohne Schrigparkstinde sollte er 1,50 m breit ausgefiihrt werden. Im
Bereich der Schrigparkstinde wird eine Querschnittsaufteilung geméifs Abb. 4.1-3
empfohlen. Der zusitzliche Sicherheitsraum soll bewirken, dass Radfahrer nicht zu
nah am Bord fahren und so mehr Spielraum zum Anpassen der Fahrlinie bei
zuriicksetzenden Schrigparkern besteht. Im Schutzstreifen sind Piktogramme mit
Richtungspfeilen anzuordnen (etwa alle 50 m sowie in Hohe der untergeordneten
Zufahrten). Bei den Schrigparkstinden ist auf einen regelméfigen Griinschnitt zum
Freihalten der Sicht beim Ausparken zu achten.

Der Schutzstreifen sollte bereits in der LuitpoltstraBe beginnen und iiber die unter-
geordnete Zufahrt Ostliche Stadtmauerstrae zur Verdeutlichung der Bevorrechti-
gung hinweg markiert werden (Abb. 4.1-4).
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Nordseite Siidseite
Gehweg Parken Fahrbahn  Schutz- Parken Gehweg
(langs) streifen (schrég)
4 2,80 4 2,00 4 2,50 + 1,25 0,50, 5,45 4 1,60 2,00
, 18,90 N
t +
Abb. 4.1-3 Querschnitt im Bereich Bohlenplatz

Abb. 4.1-4

Schutzstreifen im Knotenpunktbereich Ostliche
Stadtmauerstrafe
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9 Friedrichstrafle ostlich 10 Schrigparkstinde am
Fahrstrae, Richtung Osten Bohlenplatz

11 Kreuzung der Radverkehrsroute 12 Begegnungssituation Hohe
Krankenhaustrafe-Holzgartenstrafle Bohlenplatz

13 Radverkehr in Gegenrichtung auf 14 Von Waldstrale, Richtung
Gehweg Westen
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E LuitpoldstraBe einzuziehen (Entfernung der Markierung, stattdessen FuBgingerpiktogramme). Im
Situation Schutz der Mittelinsel in der LuitpoldstraBe sollte der Radverkehr in Richtung
. . . . FriedrichstraBe und StubenlohstraBe einen Aufstellstreifen erhalten, von wo er
e ErschlieBungsstrale mit anliegender Geschiftsnutzung . e N
unter Beachtung der Rechts-vor-Links-Regelung geschiitzt in die gewiinschte

e zuliissige Hochstgeschwindigkeit: Tempo 30 - Zone Richtung fahren kann (Abb. 4.1-5).

e  Fahrgassenbreite im Bereich Waldstrale bis Ohmstrale ca. 3,50 m (Beginn
des aufgesetzten Parkens mit kontinuierlicher Verbreiterung auf iiber 5 m
Breite; im Bereich Ohmstra3e bis Bismarckstrae ca. 4,50 — 5,50 m

e  Kfz-Verkehr gering (vgl. Zihldaten in Abschnitt A); Lkw-Verkehr gering
(Anlieferverkehr fiir Geschifte)

e Radverkehr: In Einbahnrichtung Verbindungsfunktion zwischen Bahnhofsbe-
reich und 6stlichen Stadtvierteln

e  Linienfithrung geradlinig; Linge 180 m

e  Ruhender Verkehr: Lingsparken in Einbahnrichtung rechts am Fahrbahnrand
bzw. in Parkbuchten; in Einbahnrichtung rechts aufgesetztes Gehwegparken
westlich Ohmstrafle, Schrigparken dstlich Ohmstrae

e  Knotenpunkte: ~ Ohmstrae  abgehende  EinbahnstraBe;  Bismarck-
strafle/Stubenlohstrafle Rechts-vor-Links-Regelung.

Bewertung I )
Abb. 4.1-5 Aufstellbereich fiir Radverkehr am Knoten Bismarckstrafle

Die Fahrgassenbreite ist auch in dem schmalen Abschnitt mit beidseitigem Léngs-
parken mit mindestens 3,50 m fiir eine Freigabe ausreichend breit. Zwischen Ohm-
strae und WaldstraBle sollten Piktogramme mit Richtungspfeil markiert werden
(etwa alle 50 m). Zum Knotenpunkt WaldstraBe / Ostliche StadtmauerstraBe vgl.
Abb. 4.1-4.

Zwischen Bismarckstrae bis westlich der Ohmstrafe sollte zur Gliederung der
breiten Fahrbahn und zur Verdeutlichung der freigegebenen Gegenrichtung vor den
Schrigparkstinden ein Schutzstreifen markiert werden (Breite 1,50 m, Sicherheits-
raum mindestens 0,75 m; Restfahrgassenbreite 3,00 m). Der gegenldufige Radver- ? p
kehr aus der OhmstraBe ist gegeniiber der FriedrichstraBe durch Zeichen 205 (Vor- 15 Luitpoldstrafs, von WaldstraBe 16 Begegnungssituation
fahrt achten) unterzuordnen. Richtung Osten

Besonderen Augenmerk ist bei einer Freigabe der Einfahrtsituation aus der ostli-
chen Luitpoldstrale iiber die Bismarckstrae in den Einbahnstraenabschnitt zu
widmen. Die derzeitige Fiihrung auf einem Radweg bis unmittelbar an den Knoten
heran mit abrupten Ende im Bereich des Rechtsabbiegers in die BismarckstraBe ist
fiir alle hier moglichen Fahrbeziehungen des Radverkehrs unbefriedigend. Es wird
empfohlen, den Radverkehr bereits im Bereich der Bushaltestelle 6stlich des Kno-
tens auf die Fahrbahn zu fithren und den Radweg ab hier bis zum Knoten ginzlich
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17 Ubergang zum Bereich mit 18
Schrigparken, Richtung Osten Richtung Westen

Bereich mit Schrigparken

19 Luitpoldstrae Knoten Bismarckstrae, 20 Luitpoldstrale, Knoten
Richtung Osten BismarckstraBe, Richtung
Westen
Fazit

Der Stralenzug Friedrichstrale — Luitpoldstrafe stellt eine wichtige Achse fiir den
Radverkehr im innerstidtischen Radverkehrsnetz dar. Bereits derzeit tibersteigt das
Radverkehrsaufkommen das Aufkommen im Kfz-Verkehr. Aus der Lage der
Straenziige im Netz lédsst sich auch fiir die Fahrtrichtung West eine nennenswerte
Verbindungsfunktion fiir den Radverkehr ableiten.

Die Anforderungen der StVO sowie der technischen Regelwerke an eine Freigabe
fiir den gegen gerichteten Radverkehr sind im gesamten Streckenverlauf gegeben.
Dies betrifft die zuldssige Hochstgeschwindigkeit, die Breite der nutzbaren Fahr-
gasse, die iibersichtliche Linienfithrung und die Situation an den Knotenpunkten.
Durch die empfohlenen Begleitmanahmen im Streckenverlauf und an den
Knotenpunkten kann das Befahren in Gegenrichtung weiter abgesichert werden. So
dienen Schutzstreifen in Bereichen mit breiter Fahrgasse und bei angrenzenden
Schrigparkstinden der Gliederung der Fahrbahn und der Verdeutlichung der
Regelung.

An den Knotenpunkten muss der gegenldufige Radverkehr gemdl StVO in die
jeweilige Regelung einbezogen werden. Dies kann gestiitzt werden durch die
Markierung von Ein- bzw. Ausfahrtpforten. Von Bedeutung ist die Einbeziehung
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4.2

des Radverkehrs in Gegenrichtung in die Signalisierung des Knotenpunktes mit der
Fahrstrae sowie die Sicherung der Einfahrt in den EinbahnstraBenabschnitt am
Knotenpunkt mit der Bismarckstrafie.

Die vorrangig markierungstechnischen Maflnahmen (neben den notwendigen
Anpassungen der Beschilderung) eignen sich auch fiir eine versuchsweise Einfiih-
rung der Regelung, die in diesem Fall begleitend durch Ziahlungen, Beobachtungen
und Erfassung des Unfallgeschehens untersucht werden sollte. Dabei ist allerdings
auch darauf zu achten, die Markierungen wegen der nur versuchsweisen Anord-
nung nicht zu sparsam und zu provisorisch vorzunehmen, da dies wiederum
ungiinstige Auswirkungen auf den Erfolg haben konnte.

Zusammenfassend kann mit einer Offnung des StraBenzuges fiir gegen gerichteten
Radverkehr

. der Radverkehr im Innenstadtbereich weiter gefordert werden,

e der ansdssige Einzelhandel vom Radverkehr als wesentlichem Teil der
Kundschaft besser erreicht und gestirkt werden,

e  durch Entlastung paralleler Hauptverkehrsstraen (Henkestrafle) ein Beitrag
zur Sicherung des Radverkehrs geleistet werden,

e eine Verminderung der Gehwegnutzung durch in Gegenrichtung fahrenden
Radverkehr erreicht und dadurch die Bedingungen fiir den Fufiverkehr
verbessert werden.

Bei erfolgreicher Versuchsphase sollte auch in Erwigung gezogen werden, den
Strafenzug als Fahrradstrale auszuweisen. Die Voraussetzung, dass der Radver-
kehr die vorherrschende Verkehrsart ist, ist bereits derzeit gegeben. Durch Freigabe
der FahrradstraBe fiir Kfz-Verkehr in eine Richtung (Richtung Ost) wiirden fiir den
motorisierten Verkehr weiterhin alle Fahrbeziehungen wie heute offen stehen. Da
an den Knotenpunkten bereits iiberwiegend Vorrang fiir den StraBenzug besteht,
bedarf es auch hier keiner Anpassung. Gleiches gilt fiir die auch in FahrradstraBen
geltende Tempo 30-Regelung.

MarquardsenstraBe/Bohlenplatz/Obere KarlstraBe
A Verkehrliche Situation

Der Strafienzug liegt zwischen den wichtigen Radverkehrsachsen Universitits-
straBe und Friedrichstrale — Luitpoldstrafe und ist durchgingig als Einbahnstrafe
in Richtung Westen ausgewiesen. Im Verlauf der KrankenhausstraBe kreuzt eine
bevorrechtiget Radverkehrsachse.

Hier wurde am 14.05.2013 eine Zihlung durch die Stadt Erlangen durchgefiihrt,
deren Ergebnisse in Abbildung 4.2-1 wiedergegeben sind. Es zeigt sich, dass in
6 Zihlstunden im Bereich Bohlenplatz (6stlich Krankenhausstrale) insgesamt
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431 Radfahrer fuhren, davon 67 (15 %) in der Gegenrichtung (Abb. 4.2-1). Knapp
30 % der gegenldufig fahrenden Radfahrer nutzten den Gehweg. Im Bereich Obere
Karlstral3e ist die Radverkehrsstirke bei ansonsten dhnlichen Richtungsproportio-
nen etwas geringer. Die hohe Bedeutung der bevorrechtigten Nord-Siid-Achse im
Zuge der KrankenhausstraBe wird durch die Erfassung von insgesamt 1.703
Radfahrern bestitigt.

Die Verbindungsfunktion des untersuchten Straflenzuges fiir den Radverkehr ist
geringer als die der parallelen Achse tiber die Friedrichstrale. Solange diese jedoch
nicht fiir den gegengerichteten Radverkehr geoffnet ist, ist insbesondere in Ost —
West — Richtung eine Bedeutung als Verbindung im innerstadtischen Radverkehr
gegeben.

Bohlenplatz/Untere KarlstraRe
Bstlich Krankenhausstrafle
{14.05,13, 7.00-5.00, 12.00-14.00, 16.00-18.00 Uhr}
350 575
300
250
200
150
100
50 o ‘° 39
, oomm R .
Gehwegin Fahrbahnin Fahrbahnin Gehweg in
Gegenrichtung Gegenrichtung Fahrtrichtung Fahrtrichtung

Abb. 4.2-1 Zihlung Radverkehr im Zuge Obere Karlstraie (Bohlenplatz)

Wegen seiner unterschiedlichen Charakteristik wird der StraBenzug bei der Situati-
onsbeschreibung nachfolgend in 3 Abschnitte unterteilt.

B MarquardsenstraBe
Situation

e  ErschlieBungsstrafe mit vorrangig anliegender Wohnnutzung
e Zulissige Hochstgeschwindigkeit: 30 km/h
e  Fahrgassenbreite: ca. 3,10 m

e  Kfz-Verkehr: keine Verbindungsfunktion; geringer Lkw-Verkehr
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e  Radverkehr: keine Verbindungsfunktion; Fahren in Gegenrichtung nur selten
zu beobachten (einzelne Radfahrer auf Gehweg)

e  Linienfithrung: geradlinig, Linge 200 m
e Ruhender Verkehr: beidseitig Langsparken, teilweise Anwohnerparken

e Knotenpunkte: OhmstraBe und Ostliche StadtmauerstraBe jeweils Rechts-vor-
Links-Regelung, Bismarckstraf3e bisher keine Regelung erforderlich.

Bewertung

Die Fahrgassenbreite zwischen den Parkstdnden ist auf einer relativ langen
Abschnittslinge so schmal, dass Begegnungen Kfz-Rad nur mit gegenseitiger
deutlicher Anpassung des Fahrverhaltens, ggf. Warten im Bereich von Parkliicken,
erfolgen konnen. Da nur wenige Grundstiickszufahrten vorhanden sind, wird emp-
fohlen, durch zwei bis drei Parkstandsunterbrechungen (vgl. Kap. 3, Abb. 10),
ausweichmoglichkeiten zu schaffen. Zur Betonung des Fahrens in Gegenrichtung
sollten Fahrradpiktogramme mit Richtungspfeilen (etwa alle 50 m) aufgebracht
werden.

An der Ausfahrt zur Bismarckstrafie ist gegen gerichteter Radverkehr in die Vor-
fahrtregelung einzubezichen. Die Streckencharakteristik und Breite der Bismarck-
strale spricht fiir einen Vorrang dieser Strafle. Dies wire durch die Markierung
einer Ausfahrtpforte und die Anordnung von Zeichen 205 (Vorfahrt achten) anzu-
zeigen. Soll eine Rechts-vor-Links-Regelung gelten, ist der Fahrzeugverkehr der
Bismarckstrafle in Richtung Luitpoldstrale deutlich auf die von rechts kommenden
bevorrechtigten Radfahrer hinzuweisen.

In der Ohmstral3e sollte die Sperrmarkierung zum Freihalten der Eckbereiche von
parkenden Fahrzeugen ausgeweitete werden. Im Kreuzungsbereich Ostliche Stadt-
mauerstraf3e sollten die Markierungen erneuert werden.

1 Marquardsenstraie, Hohe 2
Bismarkstralle Verkehr

Marquardsenstrafie, Lkw-
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3 MarquardsenstraBie, westlich 4 Marquardsenstrafie, westlich

Bismarckstrafle Ohmstrafie

5 Marquardsenstrae, Richtung Knoten 6
ostliche Stadtmauerstralle

Marquardsenstrafie. Radfahrer
entgegen Einbahnrichtung auf

Gehweg

C Bohlenplatz
Situation

e ErschlieBungsstrale mit anliegender Wohnnutzung, Einzelhandel und Gastro-
nomie

e Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 30 km/h
e  Fahrgassenbreite: ca. 4,80 m

e  Kfz-Verkehr: keine  Verbindungsfunktion,  geringer = Lkw-Verkehr,
Parksuchverkehr

e Radverkehr: keine Verbindungsfunktion, vgl. Zdhlergebnisse Abbildung 4.2-1
e  Linienfithrung: geradlinig, Linge 150 m

e Ruhender Verkehr: in Einbahnrichtung rechts Langsparken auf der Fahrbahn;
links Senkrechtparken im Seitenraum (Anwohnerparken)
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e Knotenpunkte: Ostliche StadtmauerstraBe mit Rechts-vor-Links-Regelung.
Fiir kreuzenden Radverkehr bevorrechtigte Querung im Zuge der Kranken-
hausstrae (Bohlenplatz mit Z 206 StVO).

Bewertung

Gegen gerichteter Radverkehr muss im Bereich Bohlenplatz auf der Seite der
Senkrechtparkstinde fahren. Da diese dem Anwohnerparken vorbehalten sind, ist
mit einer geringen Parkwechselfrequenz und entsprechend geringem Konfliktpo-
tenzial zu rechnen. Fiir den Fall einer Freigabe wird die Markierung eines Schutz-
streifens von 1,50 m Breite zwischen KrankenhausstraBe und Ostliche Stadtmauer-
strae empfohlen. An seinem Ende sollte der Schutzstreifen eine Wartelinie erhal-
ten, um die Einbeziehung in die Rechts-vor-Links Regelung der kreuzenden Ostli-
chen Stadtmauerstrae zu verdeutlichen (vgl. Abb. 4.2-2)

Abb. 4.2-2 Schutzstreifen mit Ausfahrtpforte zur
Ostlichen StadtmauerstraBe

7 Bohlenplatz (westlich 8
Stadtmauerstrafie)

Bohlenplatz / Krankenhausstrafle
(Blickrichtung Ost)
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D Obere KarlstraBBe
Situation

e ErschlieBungsstrae, Einzelhandel und Gastronomie sowie Wohnnutzung in
den oberen Stockwerken

e  Zulissige Hochstgeschwindigkeit: 30 km/h

. Fahrgassenbreite: zwischen Krankenhausstrale und Fahrstrale 3,40 m; zwi-
schen Fahrstraie und Schuhstrae 3,10 m (bei beidseitigem Parken)

e  Kfz-Verkehr: keine  Verbindungsfunktion, geringer =~ Lkw-Verkehr,
Parksuchverkehr. Von FahrstraBe bis SchuhstraBe  Anlieger frei
(Zeichen 252 StVO mit Zusatz ,,Anlieger frei®)

e Radverkehr: keine Verbindungsfunktion; vereinzelt Fahren in Gegenrichtung
teils auf der Fahrbahn, teils auf dem Gehweg

e Linienfithrung: geradlinig, Linge 140 m
e Ruhender Verkehr: Lingsparken, abschnittsweise beidseitig (bewirtschaftet)

e  Knotenpunkte: Fahrstrae und Schuhstrale vorfahrtberechtigt (Obere Karl-
strafe mit Z 206 StVO).

Bewertung

Im Abschnitt ostlich der Fahrstrale ist die Fahrgassenbreite mit 3,40 m fiir eine
Freigabe unproblematisch. Gleichwohl empfiehlt sich eine Markierung von Pikto-
grammen mit Richtungspfeilen zur Verdeutlichung der Regelung (etwa alle 50 m).
Gegeniiber der Querungsstelle KrankenhausstraBe ist der gegen gerichtete Radver-
kehr im Falle einer Freigabe durch Verkehrszeichen unterzuordnen.

Im Abschnitt Fahrstrae bis Schuhstrafle ist die Fahrgassenbreite von 3,10 bei ver-
mutlich hoher Parkwechselfrequenz als eher gering zu bewerten, so dass bei
Begegnungen Anpassungen der Fahrgeschwindigkeiten bis hin zum Anhalten und
Ausweichen im Bereich der Unterbrechung der Parkstinde (in Fahrtrichtung
rechts) erforderlich werden konnen. Fiir den Fall einer Freigabe ist zu empfehlen,
die Parkstinde auf der in Einbahnrichtung rechten Seite (aufgesetztes Gehwegpar-
ken) aufzugeben (keine zwingende MaBinahme). Auf der Fahrbahn sollten Pikto-
gramme mit Richtungspfeilen markiert werden.

Gegeniiber der Fahrstrafe ist der gegen gerichtete Radverkehr durch Zeichen 206
StVO unterzuordnen. Dazu empfiehlt sich die Markierung einer Ausfahrtpforte auf
Kosten eines Parkstandes (vgl. Bild 11). In der SchuhstraBe sollte die Radfahrstrei-
fen-Markierung als Strich-Liicke-Markierung ausgefiihrt werden, um die Einfahr-
moglichkeit in die Obere Karlstrale anzuzeigen.

A-BR031-Erlangen Freigaben EBS-Bericht-131230 Endfassung

9 Obere Karlstrae, westlich 10 Obere KarlstraBe, ostlich
Krankenhausstrale Fahrstrae Richtung Westen

11 Obere Karlstrafe, von Fahrstrae 12 Obere Karlstrae, westlich
Richtung Westen Fahrstrae Richtung Westen

13 Obere Karlstrale (zwischen 14 Obere Karlstrale (Einfahrt von Schuhstrafe)
Schuhstrae und FahrstraBe)
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4.3

Fazit

Der StraBenzug kommt prinzipiell fiir eine Offnung in Betracht, jedoch sind dazu
eine Reihe von begleitenden MafBinahmen erforderlich. Vergleichsweise problema-
tisch ist vor allem der relativ lange und schmale Streckenabschnitt der Mar-
quardsenstrale. Hier werden fiir eine Freigabe Parkstandsunterbrechungen zur
Schaffung von Ausweichmdglichkeiten empfohlen, deren Akzeptanz auch zu
sichern wire.

Dariiber hinaus sind fiir eine Freigabe an mehreren Kreuzungsstellen vorfahrtre-
gelnde Verkehrszeichen in Verbindung mit entsprechenden Ausfahrtpforten erfor-
derlich.

Aufgrund der im Vergleich zur Achse iber die FriedrichstraBe geringeren
Verbindungsfunktion des StraBenzuges fiir den Radverkehr (keine direkte
Weiterfithrung an den beiden Enden) und der fiir beide Fahrtrichtungen zur
Verfiigung stehenden Alternativen (Universitétsstrae und Friedrichstrae-
LuitpoldstraBe) wird empfohlen, eine Offnung dieses StraBenzuges fiir gegen ge-
richteten Radverkehr nicht prioritdr zu verfolgen.

Walter-Flex-StraBe
Situation

e  ErschlieBungsstrae mit anliegender Wohnnutzung und Universititsein-
richtungen

e  Zulissige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
e  Fahrgassenbreite: ca. 3,10 m

e  Kfz-Verkehr: eher gering (Anliegerverkehr). Lkw-Verbot, ausgenommen
Anlieger

e  Radverkehr: es besteht keine Verbindungsfunktion: Teilweise Fahren in
Gegenrichtung tiberwiegend auf der Fahrbahn

e Linienfihrung: geradlinig, Linge 150 m

®  Ruhender Verkehr: Anwohnerparken. Einseitig in Einbahnrichtung links in
Lingsparkstinden, die héufiger durch Grundstiickszufahrten unterbrochen
sind. In Teilbereichen Schrigparken in Einbahnrichtung rechts im Seitenraum

e  Knotenpunkte: HenkestraBe und HofmannstraBe jeweils vorfahrtberechtigt
mit beidseitigen Radverkehrsanlagen.
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Bewertung

Fiir eine Freigabe gegen gerichteten Radverkehrs gemidfl StVO zu Zeichen 220 ist
die Grundvoraussetzung Tempo 30 nicht gegeben. Andere Fiihrungsformen mit
einer Radverkehrsanlage in Gegenrichtung kommen auf Grund der Breitenverhlt-
nisse nicht in Betracht.

Fiir eine Freigabe gemdfl StVO zu Zeichen 220 ist deshalb eine Anordnung von
Tempo 30  Voraussetzung. Auf Grund der geringen Kfz-Stirke, der
Ubersichtlichkeit und geringen Linge der StraBe ist eine Freigabe auch bei der
relativ geringen Fahrgassenbreite vertretbar. Radfahrer miissen bei breiteren
entgegen kommenden Fahrzeugen ggf. in Parkliicken warten.

In der Einfahrt entgegen Einbahnrichtung von der HofmannstraBle ist keine MaB-
nahme aufler der vorgeschriebenen Beschilderung erforderlich, sofern der durch
Sperrflichen gekennzeichnete Bereich von parkenden Kfz weitgehen freigehalten
wird (zum Zeitpunkt der Ortsbesichtigung wurde die Sperrfliche teilweise be-
parkt).

In der Ausfahrt zur HenkestraBe ist die Markierung einer Ausfahrtpforte zu emp-
fehlen, um Parken im Kreuzungsbereich zu unterbinden. Andernfalls ist dies durch
eine Sperrfliche zu kennzeichnen. Der gegenldufige Radverkehr ist gegeniiber der
HenkestraBe durch Zeichen 205 unterzuordnen. Die Erreichbarkeit des Radweges
bzw. des gegeniiberliegenden Radfahrstreifens der Henkestrale ist ohne weitere
MaBnahmen gegeben.

Fazit

Einer Offnung der Walter-Flex-StraRe stehen in Zusammenhang mit einer Einfiih-
rung einer Tempo 30-Regelung keine Sicherheitsbedenken gegeniiber. Eine Be-
gleitmaBnahme ist an der Ausfahrt zur Henkestrae erforderlich. Auf Grund der
nahegelegenen Universititseinrichtungen wird eine Umsetzung der Freigabe mog-
lichst kurzfristig empfohlen.

Kommt eine Tempo 30-Regelung (kurzfristig) nicht in Betracht, ist auch die
Einrichtung einer unechten EinbahnstraBe zu erwigen. Dies ermdglicht die
Beibehaltung von Tempo 50. Zur Vermeidung von unerwiinschtem Kfz-Verkehr in
Richtung HenkestraBe ist an der Ausfahrt der Walter-Flex-Strale zur Henkestralle
7267 mit Zusatz ,Radverkehr frei“ anzubringen. Die Ausfahrtpforte sollte in
diesem Fall auch baulich ausgebildet werden, um unerlaubtes Ausfahren von Kfz
besser zu unterbinden (z. B. mit Sperrfliche und Baken bei einer temporiren
Losung).
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4.4 BauhofstraBe
Situation

e ErschlieBungsstrae mit anliegender Geschiftsnutzung/Klinik
e Zulissige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
e  Fahrgassenbreite: ca. 4,50 m

. Kfz-Verkehr: keine Verbindungsfunktion, vor allem Parksuchverkehr, gerin-
ger Lkw-Verkehr

e Radverkehr: eher gering, keine Verbindungsfunktion. Teilwiese Fahren in Ge-
genrichtung auf dem nordlichen Gehweg. 100 m parallel SedanstraBe als le-
gale Alternative fiir diese Fahrrichtung

e  Linienfuhrung: geradlinig, Linge 90 m
e Ruhender Verkehr: einseitig in Einbahnrichtung rechts

e  Knotenpunkte: Niirnberger Strale und NigelsbachstraBle jeweils vorfahrtbe-
rechtigt mit beidseitigen Radwegen.

3 Ausweichen in Parkliicke 4 Bereich Nihe Henkestrafle
Bewertung

Fiir eine Freigabe gegen gerichteten Radverkehrs gemidfl StVO zu Zeichen 220 ist
die Grundvoraussetzung Tempo 30 nicht gegeben.

Soll Tempo 50 aus verkehrsrechtlichen Griinden beibehalten werden, ist die Mar-
kierung eines Schutzstreifens in der Gegenrichtung erforderlich. Die Fahrbahn-
breite ist dafiir ausreichend. Ein Uberfahren des Schutzstreifens wire nur in selte-
nen Ausnahmefillen erforderlich.

5 Einfahrt von der Hofmannstr. 6 Ausfahrtsituation Henkestrafie Auch bei Einfithrung von Tempo 30 (Z 274 StVO) ist die Anlage eines Schutzstrei-
fens zu empfehlen, um die gegen gerichteten Fahrstrome besser zu kanalisieren
(Abb. 4.4-1). An der Ausfahrt des gegenldufigen Radverkehrs zur Nigelsbach-
straBBe ist Z 205 aufzustellen. Von hier kann der Radverkehr auf die Radwege der
NigelsbachstraBe einbiegen. Eine Bordabsenkung fiir den gegeniiberliegenden
westlichen Radweg ist vorhanden. Zur Anbindung des ostlichen Radweges der
Niirnberger Strafe ist die Anlage und das Freihalten einer Radwegrampe gegen-
iiber der Einmiindung Bauhofstrafle erforderlich.

Fazit

Einer Offnung der BauhofstraBe stehen keine Sicherheitsbedenken entgegen. Mit
der Markierung eines Schutzstreifens und der Einfithrung einer Tempo 30-Rege-
lung sind jedoch Begleitmafinahmen zweckmiBig bzw. erforderlich. Durch eine
Zihlung des Radverkehrs in der Sommerzeit sollte der tatsidchliche Bedarf gepriift
werden.
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1 Bauhofstrafie entgegen Einbahnrich-
tung

3 Einmiindung Nigelsbachstraie 4 Einmiindung Niirnberger Strafie

Querschnitt BauhofstraBe

, Gehweg , Parken |, , Sstr |  Gehweg |

ca.200 © 2,00 3,00 "1,50 ' ca.2,50

Abb. 4.4-1 Querschnitt Bauhofstrafle mit Schutzstreifen fiir gegen
gerichteten Radverkehr

A-BR031-Erlangen Freigaben EBS-Bericht-131230 Endfassung

PGV-Alrutz Stadt Erlangen, Freigabe von EinbahnstraBen fiir den Radverkehr

43

4.5 Theaterplatz

Betrachtet werden die beiden gegenldufigen Einbahnstraien an der Westseite des
Theaterplatzes. Auf der Ost- und auf der Nordseite besteht bereits eine Freigabe fiir
Radverkehr in Gegenrichtung.

Situation Theaterplatz — nérdlicher Abschnitt
(zw. Altstadter Kirchplatz und EngelstraBe)

e ErschlieBungsstrale mit anliegender Wohnnutzung und Gastronomie
e  Zulissige Hochstgeschwindigkeit: Tempo 30
e  Fahrgassenbreite: ca. 4,20 m

. Kfz-Verkehr: keine Verbindungsfunktion, vor allem Parksuchverkehr, gerin-
ger Lkw-Verkehr

®  Radverkehr: keine Verbindungsfunktion; teilweise Fahren in Gegenrichtung
auf der Fahrbahn (Kurzzeitzdhlung 7. Mai 2013 zw. 16.00 und 16.30 Uhr:
2 Radfahrer in Gegenrichtung)

e  Linienfithrung: geradlinig, Linge 70 m

®  Ruhender Verkehr: Bewirtschaftete Parkstinde - auf der Westseite Langspark-
stinde (in Einbahnrichtung links) und auf der Ostseite Schrigparkstinde (in
Einbahnrichtung rechts)

*  Knotenpunkte: Altstidter Kirchplatz - Einbahnstralle bzw. Fu3gidngerzone mit
jeweils Radverkehr in beiden Richtungen. Engelestrafle, zur Zeit keine Rege-
lung erforderlich.

Situation Theaterplatz — suidlicher Abschnitt
(zw. EngelstraBe und TheaterstraBe)

e  ErschlieBungsstrafie mit anliegender Wohnnutzung
e  Zulissige Hochstgeschwindigkeit: Tempo 30

e  Fahrgassenbreite: ca. 3,20 - 3,50 m (abhéngig vom aufgesetzten Gehwegpar-
ken)

. Kfz-Verkehr: keine Verbindungsfunktion, vor allem Parksuchverkehr, gerin-
ger Lkw-Verkehr

e  Radverkehr: keine Verbindungsfunktion, teilweise Fahren in Gegenrichtung
auf der Fahrbahn (vgl. Ergebnisse der Kurzzeitzihlung Abb. 4.5-1)

e Linienfithrung: geradlinig, Linge 70 m
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®  Ruhender Verkehr: Zufahrt zu bewirtschaftetem Parkplatz und beidseitig
Liangsparkstinde, in Einbahnrichtung rechts als teilweise aufgesetztes Parken
auf dem Gehweg

*  Knotenpunkte: Engelstrale, zur Zeit keine Regelung erforderlich
Theaterstrae (Einbahnstrale in Richtung Osten): von Westen kommen
Verkehrsberuhigter Bereich mit Einfahrt iiber abgesetzten Bord

Theaterplatz (Stid)
{07.05.13, 15.30 - 16.00 Uhr)
20
18
15
10
8
5
1
0 0 —
Gehweg in Fahrbahn in Fahrbahn in Gehweg in
Gegenrichtung Gegenrichtung Fahrtrichtung Fahrtrichtung

Abb. 4.5-1 Kurzzeitzihlung Theaterplatz am 07. Mai 2013, 15.30-16 Uhr

Bewertung

Fiir eine Freigabe gegen gerichteten Radverkehrs gemifl StVO zu Zeichen 220 ist
die Grundvoraussetzung Tempo 30 gegeben.

Auf Grund der Fahrgassenbreite, der Ubersichtlichkeit und der geringen Linge der
Strafe ist fiir den nordlichen Abschnitt eine Freigabe unproblematisch.

In der Ausfahrt zur EngelstraBie ergibt sich eine neue Rechts-vor-Links-Konstella-
tion. Zur Verdeutlichung der Wartepflicht des gegen gerichteten Radverkehrs
gegeniiber Fahrzeugen aus der Engelstralie ist zu erwigen, eine kurze Ausfahrt-
pforte fiir den Radverkehr zu markieren.

In dem siidlichen Abschnitt ist die Fahrgassenbreite zwar teilweise schmal, jedoch
bestehen mehrere Zufahrten und Parkverbotsbereiche (Sperrflichen), die ein Aus-
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weichen bei Begegnungen erméglichen. Die Ubersichtlichkeit und geringe Linge
der StraBe machen deshalb auch hier eine Freigabe vertretbar.

Auf Hohe der Parkplatzausfahrten sollte zusitzlich zu der erforderlichen Beschil-
derung eine Verdeutlichung des gegen gerichteten Radverkehrs durch Pikto-
gramme mit Richtungspfeil erfolgen.

Im Ubergang zur TheaterstraBe fihrt der Radverkehr in einer engen Kurvensitua-
tion. Hier sollten neben der erforderlichen Beschilderung das Parken vor dem
Kurvenbereich (in Einbahnrichtung links) unterbunden werden und zur Verdeutli-
chung der Regelung ein Fahrradpiktogramm mit Richtungspfeil markiert werden
(vgl. Bild 4).

Weitergehend ist zu priifen, ob das teilweise aufgesetzte Gehwegparken ganz
unterbunden werden kann, da auch die nutzbare Gehwegbreite dadurch stark einge-
schrinkt wird. Fiir eine Freigabe des gegen gerichteten Radverkehrs ist dies jedoch
keine zwingende Mafinahme.

Fazit

Einer Offnung des Theaterplatzes stehen keine Sicherheitsbedenken gegeniiber.
Eine Begleitmanahme ist an der Ausfahrt zur TheaterstraBe sowie im siidlichen
Abschnitt des Theaterplatzes erforderlich und im Knoten Engelstrae empfehlens-
wert. Aus Griinden der Netzfunktion fiir den Radverkehr erscheint fiir eine Frei-
gabe keine vorrangige Prioritit zu bestehen, allerdings ist eine einheitliche Rege-
lung rund um den Theaterplatz erstrebenswert, so dass nach der bereits erfolgten
Offnung des nordlichen Abschnittes zwischen Altstidter Kirchplatz und Hafen-
strae sowie des Ostlichen Theaterplatzes die anderen Abschnitte nachfolgen soll-
ten.

A-BR031-Erlangen Freigaben EBS-Bericht-131230 Endfassung




PGV-Alrutz Stadt Erlangen, Freigabe von EinbahnstraBen fiir den Radverkehr 46

1 Theaterplatz Hohe Altstadter Kirchen- 2 Theaterplatz ab Engelstale
platz (Blickrichtung Norden)

3 Theaterplatz ab Engelstale (Blickrich- 4 Einmiindung Theaterstrae (Blickrich-
tung Siiden) tung Norden)

5 Theaterplatz Stid - Parkplatzausfahrt
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4.6 CalvinstraBe und Richard-Wagner-Stra3e

Die insbesondere von Linienbussen, Taxen und Lieferverkehr genutzten gegenldu-
figen Verbindungen zwischen Bahnhof und zentralem Fuligingerbereich (Haupt-
strafle) sind bereits versuchsweise fir den Radverkehr entgegen Einbahnrichtung
freigegeben.

Situation CalvinstraBe

e ErschlieBungsstrale mit anliegender Geschéftsnutzung

e  Zulissige Hochstgeschwindigkeit: Tempo 20

e Fahrgassenbreite: ca. 6,90 m; Bushaltestelle

. Kfz-Verkehr: gering, iiberwiegend Linienbusse, Taxen und Lieferverkehr
e  Radverkehr: keine Verbindungsfunktion

e  Linienfilhrung: geradlinig, Lange 80 m

e Ruhender Verkehr: beidseitiges Halteverbot

e  Knotenpunkte: Goethestrae vorfahrtberechtigt, Hauptstrae Fuliginger-
bereich

Situation Richard-Wagner-StraBe

e  ErschlieBungsstrafle mit anliegender Geschéftsnutzung

e Zulissige Hochstgeschwindigkeit: Tempo 20

e  Fahrgassenbreite: ca. 6,30 m; Bushaltestelle

e  Kfz-Verkehr: gering, iiberwiegend Linienbusse, Taxen und Lieferverkehr

e  Radverkehr:  Verbindungsfunktion  zwischen  Bahnhofsbereich  und
Universititsstrale

e Linienfithrung: geradlinig, Linge 80 m
e Ruhender Verkehr: beidseitiges Haltverbot

e  Knotenpunkte: Goethestrae vorfahrtberechtigt, Hauptstrae Fuliginger-
bereich
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Bewertung

Fiir eine Freigabe gegen gerichteten Radverkehrs gemél StVO zu Zeichen 220 sind
die Voraussetzungen bzgl. der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit gegeben. Auch
auf Grund des geringen Kfz-Verkehrsaufkommens besteht kein Hinderungsgrund.

Zu iberpriifen ist die Situation in Hinblick auf den Linienbusverkehr. Die
Fahrbahnbreite beider Straen betrigt im Bereich der Haltestellen zwischen 6,30 m
(R.-Wagner-Str.) und 6,90 m (Calvinstraf3e), sodass eine Nettofahrgassenbreite von
iiber 3,50 m fiir den Fall einer Begegnung zwischen einem Radfahrer und einem an
haltenden Bussen vorbeifahrenden weiteren Bus besteht. Dieses Maf} entspricht
dem MindestmaB der VwV-StVO fiir die Offnungsmoglichkeit bei
Linienbusverkehr in einer EinbahnstraBe. Die Begegnungslinge ist zudem kurz und
die Linienfilhrung iibersichtlich, sodass auch im Fall einer moglichen
Beeintrichtigung eines Linienbusses ein Arrangieren zwischen den Ver-
kehrsteilnehmern problemlos mdoglich ist. In Abhidngigkeit vom Verlauf der
Versuchsphase sollte gepriift werden, ob fiir den Radverkehr, der die Calvinstrafie
an der Goethestrae verldsst, eine Ausfahrtasche zweckmiBig ist. Eine
Einbeziehung in die Verkehrsregelung durch Zeichen 205 StVO ist bereits
vorhanden.

1 CalvinstraBe: Offnung fiir gegen ge- 2 CalvinstraBe: Vorfahrt achten fiir ge-
richteten Radverkehr gen gerichteten Radverkehr an der
Goethestralle

3 Richard-Wagner-Str.: Begegnungsfall 4 Richard-Wagner-Str.: Offnung fiir ge-
vor Offnung gen gerichteten Radverkehr
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Fazit

Beide StraBen sind fiir eine Offnung gemiB StVO geeignet. Mit Busverkehr in
Einbahnstraen und Radverkehr in Gegenrichtung sind keine besonderen Probleme
bekannt. Dies bestitigen auch die Ergebnisse der Forschungsarbeit zur
,,Verkehrssicherheit in Einbahnstraen mit gegen gerichtetem Radverkehr (vgl.
Kap. 2,2).

Soweit in der Versuchsphase der beiden Erlanger Straen nicht objektiv erfassbare
Probleme aufgetreten sind, sollte die Regelung deshalb als Dauerregelung Bestand
haben. Insbesondere fiir die Richard-Wagner-Strae besteht in direkter
Verldngerung der wichtigen Radverkehrsachse Universititsstraf3e hierfiir ein hoher
Bedarf.

5 Beispiel einer fiir gegenldufigen Radverkehr gedffneten EinbahnstraBe (mit anliegender Schule)

und Linienbusverkehr (Verden)
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Zusammenfassendes Fazit

Einbahnstraen stellen fiir den Radverkehr oft Barrieren im Radverkehrsnetz dar.
Sie unterbrechen wichtige Radverkehrsverbindungen und erschweren das
Radfahren vor allem im ErschlieBungsstraBennetz auch fldchenhaft. Die sich
daraus ergebenden Umwege veranlassen Radfahrer zum unerlaubten Befahren der
Einbahnstraen in Gegenrichtung (oft auch auf den Gehwegen zu Lasten des
FuBlverkehrs) oder zum Ausweichen auf die im Regelfall gefihrlicheren
Hauptverkehrsstraien.

Aus diesen Griinden hat der Verordnungsgeber die StVO sowie die VWV-StVO in
zwei Stufen (1997 und 2009) so geindert, dass die Zulassung des gegen gerichteten
Radverkehrs in EinbahnstraBen von ErschlieBungsstraen mit einer zulédssigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h heute als Regelfall anzusehen ist. Auch die
guten Erfahrungen in Bezug auf die Verkehrssicherheiten unterstiitzen diesen
Ansatz.

Die o. a. Probleme, die durch nicht gedffnete Einbahnstraflen entstehen, gelten in
entsprechender Weise auch fiir Erlangen. Die Untersuchung der ausgewihlten
Einbahnstralen hat gezeigt, dass eine Zulassung gegen gerichteten Radverkehrs in
den meisten Fillen vertretbar und mdoglich ist. Ergdnzend sollten bestimmte
begleitende MaBnahmen zur Regelung und Sicherung der neu zugelassenen
Fahrtrichtung ergriffen werden.

Im Einzelnen wird fiir die untersuchten Straflen folgendes Vorgehen empfohlen:

e Der StraBenzug Innere Brucker StraBe/FriedrichstraBe/LuitpoldstraBie
besitzt von den betrachteten Stralenziigen die hochste Netzbedeutung. Eine
Offnung fiir den gegen gerichteten Radverkehr mit den vorgeschlagenen
MaBnahmen sollte deshalb mit Vorrang betrieben werden. Empfohlen wird
eine zunichst versuchsweise Offnung (1 Jahr) mit entsprechenden
Begleituntersuchungen zum Verkehrsverhalten und zur Verkehrssicherheit.

e Der Stralenzug MarquardsenstraBie/Bohlenplatz/Obere KarlstraBe hat eine
im Vergleich zu den parallelen StraBenziigen Friedrichstrale und
Universititsstrale geringere Netzbedeutung. Es wird empfohlen, in die
Entscheidung iiber eine Zulassung des gegen gerichteten Radverkehrs zunéchst
die Ergebnisse des o.a Verkehrsversuchs fiir die FriedrichstraB3e einflieBen zu
lassen.

* Fiir die Walter-Flex-StraBe ist zunichst die Moglichkeit der Einfithrung einer
Tempo 30-Regelung zu priifen. In Abhéngigkeit von dem Priifergebnis sollte
eine Offnung (ggf. als unechte EinbahnstraBe) kurzfristig betrieben werden.
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e Ebenso ist fiir die Bauhofstrafle die Moglichkeit der Einfiithrung einer Tempo
30-Regelung zu priifen. Eine Offnung ist nach dem vorliegenden Eindruck
nicht kurzfristig erforderlich. Zundchst sollte die Nutzung durch den
Radverkehr (einschlieBlich der parallelen Sedanstrale) bei giinstigen
Witterungsbedingungen iiberpriift werden.

e Eine Offnung des untersuchten StraBenabschnittes Theaterplatz sollte auch
wegen der bereits im Umfeld vorhandenen Regelungen mit vom Radverkehr
gegenldufig zu befahrenden Einbahnstrafien kurzfristig erfolgen.

e Die bereits bestehenden Regelungen an der CalvinstraBe und der Richard-
Wagner-StraBe sollten beibehalten werden.

Dariiber hinausgehend wird empfohlen, auch die weiteren noch nicht fiir den gegen
gerichteten Radverkehr gedffneten EinbahnstraBen darauf hin zu iiberpriifen, unter
welchen Voraussetzungen ein Befahren durch Radverkehr in beide Richtungen
ermoglicht werden kann.

Zusammenfassend kann die Stadt Erlangen mit einer weitgehenden Offnung
geeigneter Einbahnstralen folgenden Zielsetzungen gerecht werden:

e  Flichenhafte, kostengiinstige Komplettierung des Radverkehrsnetzes durch
Erhohung der Durchlissigkeit des Radverkehrs.

e Herstellung und durchgingige legale Befahrbarkeit von Hauptverbindungen
des Radverkehrsnetzes.

o Erhohung der Verkehrssicherheit, in dem Alternativen zur verkehrsreichen
Hauptverkehrsstraen geschaffen werden.

®  Verbesserung der Bedingungen fiir den Fulverkehr durch Verringerung der
Gehwegnutzung durch Radfahrer.

e Forderung des Fahrradverkehrs und Stirkung des Rufes der Stadt Erlangen als
fahrradfreundliche Stadt.
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