Anlage 5 — Erlauterung der Bewertungskriterien

Hoéchstgeschwindigkeiten flir KFZ

Oberkriterium Kriterium Art Beschreibung
Zu- bzw. Abnahme der gefahrenen
Einf . MIV-Streckenkilometer:
s o 2 Mehr als +15.000 km
gefahrene Quantitativ i
Streckenkilometer -1 +5.000 km bIS +15.000 km
durch KFZ (MIV) 0 -5.000 km b.IS +5.000 km
+1 -5.000 km bis -15.000 km
+2 Mehr als -15.000 km
Bewertung der
= g Umwegigkeit sowie des zeitlichen
EE‘J Gegﬁg{;‘;ﬁﬂgi?er Mehraufwands zum Erreichen der
© innerstadtischer innerstadtischen Parkierungsanlagen
< Ziele/ Qualitativ Die Erreichbarkeit der
= Parkierungsanlagen innerstadtischen
Q fiir den MIV Parkierungseinrichtungen ist
L generell in allen Planfallen
% gewibhrleistet!
< Wechselwirkung zwischen der Hohe
g Svneraien mit dem des Verkehrsaufkommens bzw. des
('}')/PN% FuR- und Qualitativ Geschwindigkeitsniveaus von KFZ und
Rad’verkehr der Attraktivitat fir den Ful3- und
Radverkehr sowie der besseren
Durchlassigkeit fir den OV
Wechselwirkung zwischen der
Erhéhuna der Hohe des Verkehrsaufkommens bzw.
Vv 9 . Qualitativ des Geschwindigkeitsniveaus und der
erkehrssicherheit . )
absoluten Zahl der Unfalle sowie deren
Schweregrad
Bewertung basierend auf der Summe
der Entlastung in der Pfarrstral3e, der
Neuen Stral3e und der westl.
Entlastung der Quantitativ HenkestraRe:
Innenstadt .
0 0 km bis -5.000 km
+1 -5.000 km bis -14.000 km
" +2 Mehr als -14.000 km
q) .
E Erschlle.Bung der Bewertung des
S Potentiale von U , "
o .. o I mgestaltungspotentials an Platzen
£ Platzen/Freirdumen Qualitativ durch Veranderungen im
= und Erhohung der Verkehrsaufkommen
© Aufenthaltsqualitat
2 - .
© Bewertung der Moglichkeiten zur
= ..SChaﬁuf‘g Strallenraumumgestaltung in
© stadtebaulicher s IS
3 Qualitaten in Qualitativ Abhangigkeit vom Verkehrs-
S N aufkommen und den zulassigen
'@ Strallenrdumen
n

Entlastung sensibler
Achsen (analog
Anwohnerdichte)

Qualitativ auf
Basis
quantitativer
Daten

Bewertung basierend auf der Summe
der Entlastung in der Pfarrstralie, der
Neuen Strafl’e, der westl. Henkestralle,
der Spardorfer Stral’e, der
DrausnickstraRe und der AuReren-
Brucker-Strale unter Berlicksichtigung
der Zahl betroffener Anwohner




Anlage 5 — Erlauterung der Bewertungskriterien

Verkehrsverlagerung

Zu- bzw. Abnahme der Zahl der
MIV-Wege:

-2 | Mehr als +3.000 MIV-Wege

-1 | +800 bis +3.000 MIV-Wege

Akzeptanz

- zum Umweltverbund | QUantitativ 0 | -800 bis +800 MIV-Wege
2 +1| -800 bis -3.000 MIV-Wege
S +2 | Mehr als -3.000 MIV-Wege
?
2 Entlastung der Wechselwirkung zwischen der
g . 9 o Hohe des Verkehrsaufkommens bzw.
Bevolkerung von Quantitativ ST
5 L5 des Geschwindigkeitsniveaus und der
P arm L5
o armbelastung
é Reduzierung Wechselwirkung zwischen der
i.IEJ verkehrsbedingter Quantitativ Hohe des Verkehrsaufkommens bzw.
Emissionen des Geschwindigkeitsniveaus und den
(CO,/NOy/Feinstaub) verkehrsbedingten Emissionen
Einariff in dkolodisch Bewertung in welchem Ausmal ein
grin 9 Qualitativ | Eingriff in 6kologisch sensible Bereiche
sensible Bereiche o
notwendig ist
- Gewahrleistung einer Ersteinschatzung zu den
'g:) ausreichenden Knotenpunkten, an denen
[=) Leistungsfahigkeit an Qualitativ Veranderungen bei der
:;Cg betroffenen Verkehrsverteilung bzw. den
2N Knotenpunkten abzuwickelnden Verkehrsmengen zu
5 (zukunftig) erwarten sind
()]
) Wirtschaftlichkeit Qualitativ Berucksichtigung der notwendigen
o (Infrastrukturkosten) Investitionen
[1d : -
. . I Beurteilung des notwendigen
Bauliche Machbarkeit Qualitativ Aufwands
Abfrage bei den Delegierten des
Gesellschaftliche I Forums - kein direkter Einfluss auf
Subjektiv

das Gesamtergebnis der
Bewertungsmatrix




