Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt f. Stadtentwicklung u. Stadtplanung  613/181/2018

Radschnellwege; Antrag 030/2018 der SPD- und Grine-Liste Fraktion

Beratungsfolge Termin  O/N Vorlagenart Abstimmung
grpwelt—, Verkehrs- und Planungsbel- 5 o5 591 ¢ Empfehlung einstimmig angenommen
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus- 5 45 5015 9 Beschluss einstimmig angenommen

schuss / Werkausschuss EB77

Beteiligte Dienststellen
Amt 30, Amt 66, ZV StUB

Antrag
1. Die Sachverhaltsdarstellung zur Baurechtschaffung und zur Finanzierung von Radschnell-
verbindungen wird zur Kenntnis genommen.

2. Denin Anlage 1 bis 3 dargestellten Trassenvarianten der Radschnellverbindungen von Er-
langen nach Nurnberg, Herzogenaurach und Furth wird fir die weitere Konkretisierung der
Planung zugestimmt.

3. Die Verwaltung und der Zweckverband Stadt-Umland-Bahn werden beauftragt, Synergien
bei der Planung der Radschnellverbindungen und der Stadt-Umland-Bahn zu bericksichti-
gen und, wo erforderlich, die beiden Projekte in der weiteren Planung gemeinsam zu bear-
beiten.

4. Der Antrag 030/2018 der Grine-Liste- und SPD-Fraktionen ist damit bearbeitet.

Begrundung
1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Als erster Planungsschritt zur Realisierung von Radschnellverbindungen im GroRraum Erlan-
gen wurde im Jahr 2016 eine Machbarkeitsstudie fir Radschnellverbindungen vergeben und
im Jahr 2017 abschlieRend bearbeitet. Die Verwaltung hat die Machbarkeitsstudie fachlich be-
gleitet und bereits wahrend der Erstellung Hinweise auf die derzeitige Problematik mit der Bau-
rechtschaffung von Radschnellverbindungen sowie der ungeklarten Baulast hingewiesen.

Der Endbericht der Machbarkeitsstudie steht unter
https://www.erlangen.de/desktopdefault.aspx/tabid-1288/804 read-34376/ zum Herunterladen
zur Verfuigung.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Ziele von Radschnellverbindungen, Trassenuntersuchungen und planerische Kriterien:

Im Anschluss an die Trassenvorschlage der drei Radschnellverbindungen von Erlangen nach
Herzogenaurach, Nurnberg und Firth im Rahmen der Machbarkeitsstudie wurden diese von
der Verwaltung nochmals vertieft gepruft. Dabei sind mit Berticksichtigung maoglicher Trassen-
fuhrungen der Stadt-Umland-Bahn einzelne Varianten fir jede der drei vorgesehenen Rad-
schnellverbindungen von bzw. nach Erlangen (Nurnberg, Herzogenaurach, Firth) erarbeitet
worden (vgl. Anlage 1 bis 3). Diese Varianten, die auch mit dem ADFC Erlangen abgestimmt
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sind, sollen in der weiteren Planung die Grundlage bilden.

Radschnellverbindungen sollen fiir Radfahrer mit der speziellen Zielgruppe von Berufspendlern
und Studierenden eine tiberdrtliche Verbindungsfunktion darstellen. Ahnlich wie beim Motori-
sierten Individualverkehr und beim OPNV/SPNV wird im GroRraum angestrebt, den Anteil des
grenzuberschreitenden Radverkehrs mit Hilfe eines hochwertigen, tberortlichen Radschnell-
verbindungsnetzes zu steigern. Damit eine entsprechende Netzwirkung und -nutzung entsteht,
ist bei der Planung die Bertcksichtigung folgender Kriterien von Belang:

- Direkte und kreuzungsfreie Fihrung der Trassen und damit Gewahrleistung von gerin-
gen Zeitverlusten und einer sicheren Befahrbarkeit

- Trassenfiihrung fur hohe Reisegeschwindigkeiten bis 30 km/h

- Ausreichende Breiten zur Ermdglichung von Uberholvorgangen auch im Begegnungs-
fall

- Gute Belagsqualitat

- Separierte Fuhrung des FulRverkehrs

- Steigungen von max. 6 %, wenn frei trassierbar
- durchgangige Beleuchtung

Um eine hohe durchschnittliche Reisegeschwindigkeit von Radfahrern auf Radschnellverbin-
dungen gewahrleisten zu kdnnen, sind in erster Linie die Aspekte Kreuzungsfreiheit und Brei-
tenverhdltnisse von Belang. An einigen Stellen entlang der Radschnellverbindungstrassen in
Erlangen entstehen aufgrund der bestehenden StralRenflihrungen zwangslaufig Herausforde-
rungen zur Schaffung von Kreuzungsfreiheit. Nach Ansicht der Verwaltung sollten auch bei
aufwandigen Lésungen das Ziel der Kreuzungsfreiheit angestrebt werden. Als Beispiel wird an
dieser Stelle die Studkreuzung angeftihrt, die von der Radschnellverbindungstrasse Erlangen-
Nurnberg gequert werden muss. Zur Herstellung der Kreuzungsfreiheit bietet sich die Schaf-
fung eines sog. schwebenden Kreisverkehrs an. Eine vergleichbare Losung stellt der Hoven-
ring in Eindhoven dar (vgl. Anlage 4).

Finanzierung:

Im Rahmen der Sitzung des Lenkungsgremiums Radschnellverbindungen am 28. Februar
2018 wurde das gemeinsame weitere Vorgehen zur Realisierung eines Radschnellverbin-
dungsnetzes in der Metropolregion Nirnberg mit den beteiligten Gebietskérperschaften abge-
stimmt und wurden Fragen zur Baulast, zur Finanzierung und zum Planungsrecht erortert.
Darlber hinaus wurde Uber eine gemeinsame Strategie zur Kommunikation und Offentlich-
keitsbeteiligung diskutiert.

Im Rahmen der Mitgliederversammlung der AGFK Bayern am 21./22. Februar 2018 hat der
Bayerische Staatminister des Inneren, fir Bau und Verkehr signalisiert, dass ausreichend fi-
nanzielle Mittel fir den Bau von Radschnellverbindungen in Bayern zur Verfligung gestellt
werden. Auch die Vertreter der Obersten Baubehérde und des Staatlichen Bauamtes bekréfti-
gen die Unterstitzung des Freistaates Bayern bei der Suche nach Finanzierungsmaoglichkeiten
zur Umsetzung des vom Gutachter empfohlenen Radschnellverbindungsnetzes in der Metro-
polregion.

Nachdem die Machbarkeitsstudie zu den Radschnellverbindungen im September 2017 abge-
schlossen und in den zusténdigen Stadtratsgremien der Gebietskdrperschaften behandelt wur-
de, hat die Stadt Nurnberg inzwischen Gesprache mit dem Staatlichen Bauamt aufgenommen,
um einen Entwurf fir eine Zweckvereinbarung zur Planung und Finanzierung von Radschnell-
verbindungen auszuarbeiten.

Neben der Abstimmung zu rechtlichen Fragestellungen (z. B. Rechtsformen der Zusammenar-
beit der beteiligten Gebietskorperschaften, geeignete planungsrechtliche Verfahren zur Schaf-
fung von Baurecht etc.) und der Klarung der Férderung und Finanzierung von Radschnellver-
bindungen, mussen fir die vorgeschlagenen Radschnellverbindungstrassen konkrete Planun-
gen mit entsprechendem Personal erstellt werden. Darlber hinaus geht die Planung und Um-
setzung von Trassenabschnitten insbesondere in dicht besiedelten Bereichen mit vielfaltigen
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Nutzungsanspriichen einher und sollte daher mit Beteiligung der Offentlichkeit stattfinden. So
kénnen auch die Akzeptanz und die Verlagerungspotentiale der neuen Radschnellverbindun-
gen von Beginn an erhéht werden.

Rechtliche Fragestellungen zu Baurechtschaffung und Baulast:

Ein wesentlicher Aspekt bei der Erarbeitung der Machbarkeitsstudie und den begleitenden Sit-
zungen des Lenkungsgremiums waren die Fragen nach der Baulasttragerschaft fir Rad-
schnellverbindungen und der Baurechtschaffung. Nach Einschatzung des Rechtsamtes ist die
Frage der Baurechtsschaffung im vorliegenden Fall bei der derzeitigen Rechtslage relativ ein-
fach zu beantworten, da ein Planfeststellungsverfahren fir selbstandige Radwege als be-
schrankt-6ffentliche Wege gemaf Bayerischem Strafl3en- und Wegegesetz (BayStrWG) nicht in
Frage kommt, auch wenn sie tber Gemeindegrenzen hinaus gehen.

Daruber hinaus in Betracht zu ziehen wére ein Planfeststellungsverfahren fiir sog. unselbstéan-
dige Radwege im Sinne des BayStrWG, die mit einer Staats-, Kreis-, Gemeindeverbindungs-
oder Ortsstral3e parallel laufen, da diese Bestandteile der 6ffentlichen StraRe sind. Dann muss-
te es sich um eine Baumal3nahme handeln, die umweltvertraglichkeitsprifungspflichtig ist.

Auch bei einem Planfeststellungsverfahren nach dem Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
fur die StUB kénnen etwaige parallel laufende, neu zu schaffende Fahrradwege nicht mitbe-
handelt werden. Dafiir enthalt das PBefG keine Rechtsgrundlage.

Somit kommt letztlich ein Planfeststellungsverfahren nur dann in Frage, wenn eine Kreisstralie
oder Gemeindeverbindungsstral3e von besonderer Bedeutung wesentlich geéndert wird. Der
Anbau eines unselbstandigen Radweges an eine bestehende Kreis- oder Gemeindeverbin-
dungsstral3e auf einer grof3eren Lange stellt nach der Rechtsprechung des BayVGH eine we-
sentliche Anderung dieser StraRen dar. Gleiches gilt fiir den Anbau unselbstandiger Radwege
an Bundesstraf3en, da diese notwendigerweise das Schicksal der Straf3e teilen, zu der sie un-
trennbar gehoren. Auch hier ist fur die Anderung der BundesstrafRe ein Planfeststellungsver-
fahren vorgesehen.

Daher ist gemaf BayStrWG der einzige Fall, in dem ein Planfeststellungsverfahren mdoglich ist,
der, dass eine BundesstralRe bzw. eine Kreis- oder Gemeindeverbindungsstral3e von besonde-
rer Bedeutung einen parallel laufenden unselbstéandigen Fahrradweg erhalt. In allen anderen
Fallen kommt nach derzeitiger Rechtslage als Baurechtsverfahren nur ein Bebauungsplanver-
fahren nach Baugesetzbuch in Frage.

Nach rechtlicher Einschatzung der Verwaltung stehen sich die Verfahren der Planfeststellung
gegen und der Bauleitplanung mit ihren jeweiligen Vor- und Nachteilen wie folgt gegeniber:

¢ Betroffene natirliche und juristische Personen missen innerhalb der Einwendungsfrist
im Planfeststellungsverfahren ihre Einwendungen gegen die Planung schriftlich vortra-
gen, anderenfalls sind sie im weiteren Verfahren mit ihren Einwendungen ausgeschlos-
sen (sog. Praklusion).

¢ Im nachfolgenden Enteignungsverfahren muss die Trassenfiihrung nicht neu geprift
werden, der bestandskréftige Planfeststellungsbeschluss legt vielmehr verbindlich fest,
dass fir die planfestgestellte Trasse enteignet werden darf.

e Das Planfeststellungsverfahren kann von einer tibergeordneten Behérde (z. B. Facham-
ter des Freistaates Bayern) durchgefuihrt werden. Lokale, kleinrAumige Befindlichkeiten,
die haufig Auswirkungen auf kommunales politisches Handeln haben, kdnnen damit
umgangen werden.

o Die Planfeststellung hat Konzentrationswirkung. Sie umfasst alle erforderlichen 6ffent-
lich-rechtlichen Genehmigungen und Erlaubnisse, wie z.B. wasserrechtliche Erlaubnis-
se. Dies gilt nicht fir den Bebauungsplan, dieser muss ggf. um weitere offentlich-
rechtliche Verfahren erganzt werden.

o Aufgrund des relativ gro3en Umgriffs der planfestzustellenden Planung werden sehr
viele Betroffenheiten fir private natirliche und juristische Personen geschaffen. Daher
dauert das Planfeststellungsverfahren grundséatzlich langer als ein Bauleitplanverfahren.
Jedoch ist auch beim Bauleitplanverfahren eine Abwagung der Betroffenheiten vorzu-
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nehmen. Nachdem die Radschnellverbindungstrasse durch die komplette Stadt verlauft,
sind sehr viele Betroffenheiten zu erwarten, was die Abwagung im Falle von Bauleit-
planverfahren ebenfalls sehr aufwandig und kompliziert macht.

¢ Wirde das Bauleitplanverfahren zur Schaffung von Baurecht von Radschnellverbin-
dungen zur Anwendung kommen, ist davon auszugehen, dass mehrere Bauleitplanver-
fahren pro Radschnellverbindungstrasse notwendig werden.

e Planéanderungen im laufenden Planfeststellungsverfahren verzogern das Verfahren im
grolReren Umfang als bei Bauleitplanverfahren.

e Das gerichtliche Verfahren ist dreiziligig (1. Instanz: VG Ansbach; 2. Instanz: VGH Mun-
chen; 3. Instanz: BVerwG), beim Bauleitplanverfahrens nur zweizulgig (1. Instanz: VGH
Munchen; 2. Instanz: BVerwG). Gegenstand der gerichtlichen Uberpriifung bei der
Planfeststellung ist lediglich der vom Kl&ger zulassigerweise gerugte Sachverhalt. Der
Bebauungsplan als kommunale Satzung steht hingegen grundsatzlich in Ganze auf
dem Prifstand.

o Der Bebauungsplan ist als Rechtsnorm (Satzung, § 10 BauGB) sofort vollziehbar, der
Planfeststellungsbeschluss muss noch zusatzlich fir sofort vollziehbar erklart werden,
sofern die Voraussetzungen hierfr vorliegen (bei Radwegen in der Regel nicht gege-
ben).

Fur den Fall der Radschnellverbindungstrasse Erlangen — Nirnberg ware somit ein Planfest-
stellungsverfahren fur die Wegeabschnitte denkbar, die entlang der B4 laufen. Nachdem dies
bei der Trasse der Machbarkeitsstudie jedoch nicht durchgangig der Fall ist, erscheint ein ge-
stuickeltes Planfeststellungsverfahren mit Unterbrechungen wenig zielfihrend. Basierend auf
dem beschriebenen Sachverhalt ist es jedoch nach Ansicht der Verwaltung denkbar, im Erlan-
ger Bereich zwischen Tennenlohe und der Stidkreuzung eine durchgéngige bundesstral3enpa-
rallele Trasse weiterzuverfolgen, damit dieser Abschnitt im Rahmen eines Planfeststellungsver-
fahrens behandelt werden kdnnte (vgl. Anlage 1).

Schlussfolgerungen zur bestehenden Rechtslage:

Beide Verfahren sind mit Vor- und Nachteilen verbunden. Nachdem aber fir Gbergemeindliche
Stral3en, die eine entsprechende Netzwirkung entfalten, in der Regel Planfeststellungsverfah-
ren zur Anwendung kommen, bietet sich auch fur Radschnellverbindungen mit ebenfalls tber-
gemeindlicher Netzwirkung das Planfeststellungsverfahren an. Nach gegenwartiger Rechtslage
in Bayern ist dies bei Radschnellverbindungen nicht fir selbstandige Filhrungen méglich. Eine
entsprechende Anderung der einschlagigen, oben aufgefiihrten Gesetze ware erforderlich.
Denkbar wéare die Aufnahme der Radschnellverbindung als eigene Stra3enklasse in das Stra-
Ben- und Wegegesetz und somit gleichrangig mit Bundes-, Staats- und Kreisstral3en einzuord-
nen. Ein entsprechendes Vorgehen wurde vom Land Nordrhein-Westfalen praktiziert. Dort sind
Radschnellverbindungen des Landes mit den LandesstralRen gleichgestellt. Somit treffen alle
gesetzlichen sowie planfeststellungsverfahrensrechtlichen Regelungen in vollem Umfang auch
auf Radschnellverbindungen zu.

Eine ahnliche Schlussfolgerung wird auch im Rahmen der Machbarkeitsstudie gezogen: ,Plan-
feststellungsverfahren sind gegeniiber Bebauungsplanen (in der Regel mehrere Plane mit je-
weils eigenen Verfahren) das geeignetere Verfahren fir linienhafte Planungen, die Gber mehre-
re Gebietskorperschaften hinweggehen. Der wesentliche Vorteil des Planfeststellungsverfah-
rens liegt in der Konzentrationswirkung des Planfeststellungsbeschlusses. Unter Abwéagung
samtlicher privater und 6ffentlicher Belange sowie unter Abwagung der Umweltwirkungen er-
setzt er fast alle erforderlichen 6ffentlich-rechtlichen Genehmigungen, Bewilligungen oder Zu-
stimmungen, die fur den Bau notwendig sind. Dabei hat der Planfeststellungsbeschluss auch
eine enteignungsrechtliche Vorwirkung, die die zustandigen Kreisverwaltungsbehérden bindet.
Er schafft somit konkretes Baurecht. Gleichzeitig wird die Position der Kommunen bei frithzeiti-
gen Grunderwerbsverhandlungen mit Grundstuckseigentimern gestarkt. Fir die Kommunen
wirde dies die Umsetzung von Radschnellverbindungen deutlich erleichtern, allerdings ist
hierzu eine Anderung des BayStrWG notwendig. “

Zum gegenwartigen Stand bleibt festzuhalten, dass das Verfahren zur Planung von Rad-
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schnellverbindungen ungeklart ist. Ebenso ungeklart ist die Frage, ob alle an der Machbar-
keitsstudie beteiligten Gebietskodrperschaften auf eigenem Gebiet eigensténdig planen oder ob
die Planung von Radschnellverbindungen im Grof3raum von einer zentralen Stelle koordiniert
und durchgefihrt wird. Da die Schaffung eines tberértlichen Radschnellverbindungsnetzes
angestrebt werden sollte, ware es vorstellbar, dass auch die Planung der Radschnellverbin-
dungen einem zu griindenden Planungsverband Ubertragen wird. Die bestehende Lenkungs-
gruppe wird versuchen, dies bis Ende 2018 zu klaren.

Zusammenarbeit mit dem Zweckverband Stadt-Umland-Bahn:

Die Trassenvarianten fur die Stadt-Umland-Bahn werden derzeit zusammengestellt und bewer-
tet. FUr das Jahr 2019 ist die Einleitung eines Raumordnungsverfahrens vorgesehen, in dem
die weiter zu planende Vorzugstrasse ermittelt wird. Nach Abstimmung mit dem Zweckverband
StUB steht dieser fur die Abstimmungen zu den Korridoren, die beide Projekte betreffen, gerne
zur Verfigung. Zum Beschlussvorschlag Nr. 3 besteht demnach seitens des Zweckverbandes
Einvernehmen.

Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Wie der rechtlichen Einschatzung zu entnehmen ist, gibt es keine Rechtsgrundlage geman
Personenbefdrderungsgesetz, wonach Fahrradwege bei der Planfeststellung der Stadt-
Umland-Bahn mitbetrachtet werden kdnnen. Auch hier bedurfte es wieder einer entsprechen-
den Gesetzesénderung.

Nichtsdestotrotz erscheint es zielfiihrend, die Filhrung der Radschnellverbindungen und der
Stadt-Umland-Bahn in den jeweils relevanten Korridoren (z. B. Tennenlohe, Fuhrung entlang
B4, Nurnberger Stral3e, Talquerung Regnitzgrund) planerisch gemeinsam zu betrachten. Nach
erfolgtem Beschluss wird die Verwaltung mit dem Zweckverband Stadt-Umland-Bahn die ent-
sprechenden Abstimmungen vornehmen.

Voraussetzung hierfir ist die Konkretisierung der Planungskonzepte. Hierfir sollen laut
Staatsminister Herrmann auch die Kommunen finanziell unterstitzt werden (s. Anlage 6). Erste
Abstimmungsgesprache hierzu mit der Staatlichen Stralienbauverwaltung haben bereits statt-
gefunden, in denen eine evtl. Ubernahme von Kosten in Aussicht gestellt wurde. Ein Vertrag
hierzu ist in Vorbereitung.

Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)
Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € ca. 120.000 bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden derzeit nicht benétigt
] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
X sind nicht vorhanden
Anlagen:

Anlage 1: Trassenvarianten Radschnellverbindung Erlangen-Nirnberg
Anlage 2: Trassenvarianten Radschnellverbindung Erlangen-Firth

Anlage 3: Trassenvarianten Radschnellverbindung Erlangen-Herzogenaurach
Anlage 4: Schwebender Kreisverkehr Hovenring in Eindhoven

Anlage 5: Antrag 030/2018 der Griine-Liste- und SPD-Fraktionen

Anlage 6: Pressemitteilung vom 13.09.2017
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[ll. Abstimmung

Beratung im Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Werkausschuss EB77 am
15.05.2018

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Volleth soll das AGFK Modellprojekt im Stadtteilbeirat Alterlangen
behandelt werden. Die Verwaltung sagt eine Behandlung zu, wenn die Bewerbung der Stadt Er-
langen erfolgreich war.

Ergebnis/Beschluss:
1. Die Sachverhaltsdarstellung zur Baurechtschaffung und zur Finanzierung von Radschnell-
verbindungen wird zur Kenntnis genommen.

2. Denin Anlage 1 bis 3 dargestellten Trassenvarianten der Radschnellverbindungen von Er-
langen nach Nurnberg, Herzogenaurach und Firth wird fur die weitere Konkretisierung der
Planung zugestimmt.

3. Die Verwaltung und der Zweckverband Stadt-Umland-Bahn werden beauftragt, Synergien
bei der Planung der Radschnellverbindungen und der Stadt-Umland-Bahn zu berlicksichti-
gen und, wo erforderlich, die beiden Projekte in der weiteren Planung gemeinsam zu bear-
beiten.

4. Der Antrag 030/2018 der Grine-Liste- und SPD-Fraktionen ist damit bearbeitet.

mit 12 gegen 0 Stimmen

Lender-Cassens Schriefer
Vorsitzende/r Schriftfihrer/in

Beratung im Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat am 15.05.2018

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Volleth soll das AGFK Modellprojekt im Stadtteilbeirat Alterlangen
behandelt werden. Die Verwaltung sagt eine Behandlung zu, wenn die Bewerbung der Stadt Er-
langen erfolgreich war.

Ergebnis/Beschluss:
1. Die Sachverhaltsdarstellung zur Baurechtschaffung und zur Finanzierung von Radschnell-
verbindungen wird zur Kenntnis genommen.

2. Den in Anlage 1 bis 3 dargestellten Trassenvarianten der Radschnellverbindungen von Er-
langen nach Nurnberg, Herzogenaurach und Firth wird fir die weitere Konkretisierung der
Planung zugestimmt.

3. Die Verwaltung und der Zweckverband Stadt-Umland-Bahn werden beauftragt, Synergien
bei der Planung der Radschnellverbindungen und der Stadt-Umland-Bahn zu bericksichti-
gen und, wo erforderlich, die beiden Projekte in der weiteren Planung gemeinsam zu bear-
beiten.

4. Der Antrag 030/2018 der Grune-Liste- und SPD-Fraktionen ist damit bearbeitet.
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mit 5 gegen 0 Stimmen

Lender-Cassens Schriefer
Vorsitzende/r Schriftfihrer/in

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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