Verkehrsentwicklungsplan

121

I~ .l MH it =
] ke : !IH 3 ™ ,J = m&”’“lii}”ﬂ.u'*jnEi?’ﬁ%%i‘;‘;,*::;&“:.;
_ Ao ﬁ ]l wl' ”ﬂ’l N
= * = At
T = L_ﬁf‘:'_'!'_

Uwe Muhlhausser

Stadtratssitzung 27. Juli 2017




Verkehrsentwicklungsplan Erlangen

Entwicklung Vorrangstral3ennetz 2030
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Szenarien Verkehrskonzept Innenstadt

« Temporeduktion

 Vermeidung von Durchgangsverkehr
Szenario 2 (Mischflache Maximiliansplatz, Sperrung
Guterhallenunterfihrung ...)

e Keine MalRnhahmen

« Kosbacher Briucke fur den MIV

« Rampe von AuRerer Brucker StralRe zur
HochstralRe / W.-v.-Siemens Str.

Szenario 4 |+ Veranderung der Verkehrsbelastung durch
Verbesserungen im OPNV, Steigerung des
Radverkehrs

Verkehrsentwicklungsplan Erlangen

ERLANGEN




Verkehrsentwicklungsplan Erlangen

Szenario 1 — Temporeduktion
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Szenario 1 — Temporeduktion
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Szenario 2 — Vermeidung von
Durchgangsverkehr
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Szenario 2 — Vermeidung von
Durchgangsverkehr
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Szenario 3 — Keine MalRnahmen
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Schadstoffimmissionen 2014

Jahresmittelwert Anzahl

Untersuchungspunkt N, PM,q PM,-TM=>50
in po/n® __in pgin?® [-1
Erlangen Immissionsprognose 2014

1 Henkesir 26 2
by Goethestr 25 19
22 Hewwaagstr 25 18
23 Hauptstr 24 16
3 Meue Sir 25 Py
4 Hindenkurgstr 24 16

Grenzwert 40 40 A5

Uberschreitung der

Grenzwerte fur NO,

N, ol i g1 | 1 PR
ER-BEM /A ATA T H] B Eiee =T
Quelle: Gutachten Muller-BBM GmbH Abschatzung der Schadstoffimmissionen in Erlanger Strallen mit
dem Screeningverfahren IMMIS (2016)




Fazit
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Entlastungswirkung

Planungskorridor

Szenariol |« Geringe Entlastung

* Deutliche Entlastung in beiden Achsen
* Erreichbarkeit innerstadtischer Ziele

Szenario 3 | * Keine Entlastung

SZenaro 4 | 5 prafung noch nicht erfolgt

Szenario 2

Forum VEP befurwortet vertiefende Priufung
der einzelnen Szenarien
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Aufparkregelungen

HofmannstraBe &% SchuhstraRe N
Qo A ) ~

» Ca. 350 Stellplatze im
Innenstadtgebiet betroffen
(Restbreiten < 1,80 m)

& » Gesamt ca. 2.500 Parkplatze im
. offentlichen StraRenraum in der
Innenstadt

> Kein ersatzloser Wegfall > Kompensation

» Schaffung hoherer Kapazitaten an anderer Stelle /
Grol3parkplatz

» Zeitlich versetztes Vorgehen

Ziel: Gehwege freihalten
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Mallhahmen
nur als
Gesamtpaket

Tarifzonen Parkplatzerganzungen

Forum VEP befurwortet mehrheitlich Umsetzung
aller Mallnahmen
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