Niederschrift
(UVPA/006/2017)

uber die 6. Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses /
Werkausschusses EB77
am Dienstag, dem 27.06.2017, 16:00 - 22:15 Uhr,
Ratssaal, Rathaus

Der / die Vorsitzende erdffnet um 16:00 Uhr die Sitzung und stellt die ordnungsgeméaRe Ladung
der Mitglieder und die Beschlussfahigkeit fest.

Der Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Werkausschuss EB77 genehmigt nach erfolgten
Anderungen und Erganzungen die nachstehende Tagesordnung:

Nicht 6ffentliche Tagesordnung - 16:00 Uhr
- siehe Anlage —

Offentliche Tagesordnung - 16:30 Uhr

Werkausschuss EB77:

5. Mitteilungen zur Kenntnis Werkausschuss EB77
5.1. Mehr Biodiversitat in den Stadten - Umstellung der Griinpflege 773/031/2017
6. Anfragen Werkausschuss EB77

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Umwelt-, Verkehrs- und
Planungsbeirat:

7. Mitteilungen zur Kenntnis

7.1. Baumfallgenehmigung fir den Bereich der GBW-Wohnanlage Hans-  31/145/2017
Geiger-Stralde; Birgerbeschwerde und Antwort der Regierung von
Mittelfranken

7.2. Bericht Uber den Aktionstag "Saubere Luft" von Greenpeace Erlangen 31/146/2017
7.3. Situation Eltersdorf/ Eltersdorfer Bach 31/149/2017
7.4. Aktueller Stand der Sanierung des Dechsendorfer Weihers 31/148/2017
7.5. Aktion Stadtradeln 2017 31/151/2017
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7.6.

7.7.

7.8.

7.9.

7.10.

7.11.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Niederschrift Uber die Sitzung des Baukunstbeirates am 23.03.2017

Fahrrad-Dauerzahlistelle am Wohrmuhlisteg - Datenauswertung fur
das Jahr 2016

Klimaschutzteilkonzept Mobilitéat fur die Gemeinden Spardorf und
Buckenhof

Knotenpunkt Dorfstral3e / Steudacher Stral3e -
Anpassungsmafinahmen im Zuge der Fahrbahndeckenerneuerung
2017

Bearbeitungsstand Fraktionsantrage

Verkehrsrechtliche Anordnungen in der Zeit vom 05.05.2017 -
02.06.2017

Sachstandsbericht Hochwasserschutzmaf3nahmen an der
Schwabach

Vortrag des Wasserwirtschaftsamtes
Empfehlungen/Gutachten/Beschlusse:

Stadtische Zuschiisse an die Erlanger Naturschutzverbande im Jahr
2017

Beitritt zum Netzwerk Bio-Stadte, -Gemeinden und -Landkreise

Solaroffensive fur Erlangen
- Erganzung zum Arbeitsprogramm 2017 von Amt 31
Antrag der Grunen Liste Nr. 131/2016

Anhebung der VGN-Tarife im Stadtverkehr Erlangen zum 1. Januar
2018

Antrag aus der Burgerversammlung am 29.3.2017 fur das
Versammlungsgebiet "Sebaldussiedlung" bzgl. Uberpriifung der
Maoglichkeiten zum Aufparken auf Gehwegen ggf. mit Markierungen
im gesamten Versammlungsgebiet

Antrag aus der Birgerversammlung Tennenlohe auf Errichtung eines
Verkehrsberuhigten Bereichs in den Stral3en Am Leitensteig sowie
Branderweg

Fahrradpolizeistreifen in Erlangen;
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Antrag der SPD Fraktion Nr. 034/2017 vom 29.03.2017

16. Kanftiger Umgang mit KFZ-Stellplatzen im Bereich des KuBiC im 242/188/2017
Frankenhof

17. Energiebericht fur stadtische Gebaude und Einrichtungen 2016 24/035/2017

18. Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzeptes (ISEK) Erlangen  610.3/042/2017
Siudost und Ausweisung des Gebietes "Soziale-Stadt Erlangen
Sudost"

Gegen 17:00 Uhr - Prasentation und Vortrag
Anlagen 1 und 2 siehe Ratsinformationssystem

19. Verkehrsentwicklungsplan Erlangen
Gegen 18:00 Uhr - Prasentation und Vortrag durch Gutachter-
Buro VEP
19.1.  Aktueller Bearbeitungsstand Verkehrsentwicklungsplan 613/125/2017

19.2.  Verkehrsentwicklungsplan Erlangen: Vorrangnetz und Szenarien zur ~ 613/124/2017
Entlastung der Achse Neue Str. / Katholischer Kirchenplatz /
Maximiliansplatz / westl. Hindenburgstr. sowie der Henkestr. vom
Durchgangsverkehr; Fraktionsantr. 057/2017 der Grunen Liste

19.3.  Verkehrsentwicklungsplan Erlangen: Mafinahmen fir ein 613/128/2017
Parkraumkonzept Innenstadt

20. Umbau der Kreuzung "Frauenauracher Str. / Gundstral3e / Am 613/123/2017
Hafen"; hier: abschlielBende Vorplanung

21. Antrag Nr. 1 aus der Burgerversammlung "Tennenlohe"” am 613/131/2017
22.02.2017: Erarbeitung eines zukunftsweisenden Verkehrskonzepts
fur Tennenlohe

22. Antrag Nr. 3 aus der Burgerversammlung "Tennenlohe" am 613/132/2017
22.02.2017: Verbesserung der Versorgung durch den Nightliner im
Ortsgebiet

23. Verbesserungen des OPNV-Angebotes in Erlangen zum 613/133/2017

Fahrplanwechsel 2017/2018

24. 1. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. 253 der Stadt Erlangen - 611/181/2017
Fuchsengarten -;
hier: Satzungsgutachten / Satzungsbeschluss

25. 1. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. 411 der Stadt Erlangen - 611/180/2017
Goeschelstral’e Nord- mit integriertem Griinordnungsplan
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26.

27.

28.

29.

30.

hier: Satzungsgutachten / Satzungsbeschluss
Larmschutz am Adenauerring; SPD-Fraktionsantrag Nr. 036/2017

Entwicklungsmaflinahme Erlangen-West Il:
Energiekonzept Baugebiet 412
(Fraktionsantrag 099/2016 SPD-Fraktion und Grine Liste)

Entwicklung Burgberg - Birgerversammlung fir das
Versammlungsgebiet "Gesamtstadt"

BaumafRnahmen zur Nachverdichtung Isarstral3e - bessere
Informationspolitik mit intensiver Blrgerbeteiligung;
Antrag der CSU-Fraktion Nr. 064/2017 vom 12.06.2017

Anfragen
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TOP
Werkausschuss EB77:

TOP 5

Mitteilungen zur Kenntnis Werkausschuss EB77

TOP 5.1 773/031/2017

Mehr Biodiversitat in den Stadten - Umstellung der Grinpflege

Der Deutsche Bundestag weist auf seiner Online-Plattform darauf hin, dass die Lage der Insekten
in Deutschland angespannt ist. Die Zahl der Arten und Individuen hat in den vergangenen Jahren

dramatisch abgenommen. Da ein Riickgang der Insektenpopulationen auch Auswirkungen auf die
nachfolgenden Arten der Nahrungskette, wie z.B. Vogel und Reptilien, hat, ist ein Umdenken auch
in der Pflege von o6ffentlichen Griinflachen dringend angeraten.

Das massive Sterben ganzer Bienenvolker ist nicht allein auf eine Infektion mit Parasiten und Viren
zurtickzufuihren, sondern findet seine Ursachen auch in fehlenden Ackerrandflachen der
Landwirtschaft und fehlenden Bienenweideflachen z.B. im stadtischen StralRenbegleitgrin.

Abt. Stadtgriin beabsichtigt daher in Abstimmung mit dem Umweltamt neue Wege in der
Griunpflege zu gehen. Das erscheint umso mehr geboten, da eine Expertenrunde am 13. Januar
2016 in einem offentlichen Gespréch des Ausschusses fur Umwelt, Naturschutz, Bau und
Reaktorsicherheit unter dem Vorsitz von Barbel Hohn (Blndnis 90/Die Griinen) ergeben hat, dass
eine schnelle Losung 0.g. Problematik aufgrund der vielfaltigen Ursachen nicht in Sicht sei.

Der EB 77 - Abt. Stadtgriin wird neben dem Adenauerring im Stadtwesten nun ab sofort erstmals
auch die Allee-Am-Rdthelheimpark extensivieren. Das bedeutet, dass die Mahzyklen so verandert
bzw. verzdogert werden, dass Wiesenblumen zur Blite mit anschlieBender Samenreife kommen
kénnen. Der in der Regel wahrend der Samenreife ,ungepflegte Eindruck® der Grinflache ist aus
Sicht von EB 773 und Amt 31 vertretbar, da die damit verbundene schnelle Ausbreitung von
verschiedenen Wiesenblihern im darauffolgenden Jahr deutlich geférdert wird.

Am Adenauerring ist diese Entwicklung seit Jahren sehr gut zu beobachten, wenn Margeriten,
Kornblumen, Mohn, Thymian u.&. zur Blite kommen. Die Riickmeldungen aus der Bevdlkerung
sind weitgehend positiv.

Sollte die Pflegeumstellung im Stralenbegleitgrin sich erfolgreich zeigen, werden, zunachst im
Stadtrandbereich, weitere Flachen hinzukommen.

Abt. Stadtgriin wird zur Information der Birgerinnen und Birger an den Standorten mit
Hinweisschildern (Anlage) informieren in der Hoffnung, dass diese Vorgehensweise breite
Akzeptanz in der Erlanger Bevolkerung finden wird.

Ausgenommen sein werden der unmittelbare Innenstadtbereich sowie die Intensivgriinanlagen,
z.B. der Schlossgarten, Bohlenplatz, Ohmplatz, Theaterplatz, Theodor-Heuss-Anlage etc.
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Unter Berucksichtigung der Verkehrssicherungspflicht werden Kreuzungsbereiche da wo
erforderlich, selbstverstandlich auch weiterhin ausgemaht.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Frau Stadtratin Fuchs soll diese Mitteilung zur Kenntnis zum
Tagesordnungspunkt erhoben werden. Hierliber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

TOP 6

Anfragen Werkausschuss EB77

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

- Anfragen Werkausschuss -

1. Frau Stadtratin Traub-Eichhorn fragt an, wie der Stand bezlglich der Aktion
~Silber Sommer* ist. Die Verwaltung sagt einen Bericht als Mitteilung zur Kenntnis zu.

2. Herr Brock bittet um Ruckschnitt der Baume und Straucher an dem Radweg
VogelstraBe/Au3ere Brucker Stral3e und Herr Helgert hat die gleiche Bitte fir den Radweg am
Parkhaus in der Nahe des Gerbereitunnels. Die Verwaltung sagt eine Prifung zu.
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TOP

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Umwelt-, Verkehrs- und
Planungsbeirat:

TOP 7

Mitteilungen zur Kenntnis

TOP 7.1 31/145/2017

Baumfallgenehmigung fir den Bereich der GBW-Wohnanlage Hans-Geiger-Stralle;
Burgerbeschwerde und Antwort der Regierung von Mittelfranken

Ein Erlanger Burger aus dem Umfeld der GBW-Wohnanlage in der Hans-Geiger-StralRe hat sich
am 19.03.2017 an die H6here Naturschutzbehodrde (Regierung von Mittelfranken) gewandt und
beantragt, der Stadt Erlangen aus rechtsaufsichtlicher Hinsicht die Entscheidungsbefugnis fur die
im Zuge der geplanten Nachverdichtungen notwendigen Baumfallungen zu entziehen. Der
Beschwerdefuhrer fuhrt dabei u.a. aus, dass die erteilte Fallgenehmigung seines Erachtens
unwirksam sei, da sie nicht allen Betroffenen bekanntgegeben worden ist und zudem formelle und
materielle Fehler enthalte.

Die Regierung stellt mit Schreiben vom 02.05.2017 fest, dass dem Beschwerdefiihrer kein
subjektiv-6ffentlicher Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung der Stadt Erlangen
gegenlber der Antragstellerin (GBW Franken) zusteht, die erteilte Fallgenehmigung nicht den
Abschluss eines Bebauungsplanverfahrens voraussetzt und im Ubrigen weder an formellen noch
materiellen Fehlern leidet.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.
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TOP 7.2 31/146/2017

Bericht tber den Aktionstag "Saubere Luft" von Greenpeace Erlangen

Greenpeace Erlangen hat am 04.03.2017 einen Aktionstag ,Saubere Luft” veranstaltet. Am
Infostand hatten die Blrgerinnen und Burger die Méglichkeit, ihre Wiinsche an die Politik fur eine
Verbesserung der Luftqualitat in Erlangen zu aul3ern. Dieses Angebot fand reges Interesse.

Die Auswertung der Antworten der Burgerinnen und Birger wurden zusammengefasst und aus-
gewertet. Greenpeace Erlangen hat darum gebeten, diese Zusammenfassung dem UVPA zur
Kenntnis zu geben. Sie liegen der Vorlage bei.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Dr. Richter soll diese Mitteilung zur Kenntnis zum
Tagesordnungspunkt erhoben werden. Hierliber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Dr. Richter soll diese Mitteilung zur Kenntnis zum
Tagesordnungspunkt erhoben werden. Hierliber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

TOP 7.3 31/149/2017

Situation Eltersdorf/ Eltersdorfer Bach

Am 11.05.2017 fand eine gemeinsame Begehung des Eltersdorfer Baches vom Frauenweiher bis
zum Durchlass Egidienstral3e in Eltersdorf statt, um erneut MaRnahmen zur Verbesserung des
Hochwasserschutzes zu besprechen. Teilgenommen haben der Ortsbeirat Eltersdorf, die
Deutsche Bahn und das Amt fur Umweltschutz und Energiefragen.

Weq: Wie soll das Ziel des Hochwasserschutzes erreicht werden?

- Herstellung einer zweiten Drossel vor dem Durchlass des Wirtschaftsweges (vor Bahnlinie)
um einen 2. Rickstau vor Eltersdorf in der Flache zu ermdglichen
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Umsetzung des Projektes ,Leben am Bach® in Eltersdorf

= Aufweitung verschiedener Bachabschnitte

= Entfernen von Sohl-/ Béschungsverbauen

= Abflachen von Béschungen

= Einbau von Maander

= Schaffung einer Regenriickhaltemulde im Bereich Weinstral3e
- Jahrliche Entlandung und Reinigung des Durchlasses EgidienstralRe

- RegelméRige Kontrolle des Frauenweihers um die Riickhaltefunktion gewéhrleisten zu
kénnen (Gefahr eines Aufstaus durch den Biber)

- Verengung der Drossel im Auslauf des Frauenweihers
- Erstellung eines dynamischen Hochwassermodells

Zeit: Bis wann soll das Ziel erreicht sein?
- Herstellung der 2. Drossel: 2017
- Dynamisches Hochwassermodell: 2017
- Umsetzung Projekt ,Leben am Bach*: 2018
- Jéhrliche Entlandung und regelmafige Reinigung des Durchlasses: seit 2017
- RegelmaRige Kontrolle Frauenweiher: seit 2017

Momentaner Stand:

- Angebot fir dynamisches Hochwassermodell wird gerade erstellt

- Mit Hilfe des dynamischen Hochwassermodells kann der Bau der 2. Drossel am
Wirtschaftsweg umgesetzt und die Verkleinerung der Drossel im Auslaufbereich des
Frauenweihers ermdglicht werden

- Vorarbeiten/ Eigentumsverhaltnisse werden geklart

- Bereich vor und nach dem Durchlass Egidienstral3e wurde bereits zweimal dieses Jahr
gereinigt = Spulung des Durchlasses wird vorbereitet

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.
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TOP 7.4 31/148/2017

Aktueller Stand der Sanierung des Dechsendorfer Weihers

Der Bau des Umlaufgrabens ,neuer Réttenbach® wurde im Sommer 2015 fertiggestellt. Nach
Abschluss der BaumalRnahme wurde der Dechsendorfer Weiher im Spatherbst 2015 erneut
abgelassen und daraufhin in den folgenden Monaten wieder beflillt. Seit Januar 2016 fuhrt der
neue Rottenbach dauerhaft Wasser. Anfanglich wurde diese Wasserverfihrung durch ein
eingebautes Brett gesteuert und abgebremst, da die Boschungssicherungen und Bepflanzungen
entlang des Rottenbachs eine Entwicklungspflege von mindestens 2 Jahren bendtigten um
anzuwachsen und das Bauwerk zu sichern. Nach Ablauf dieser zwei Jahre ist die Bepflanzung
erfolgreich angewachsen und mit der Erh6hung des Zwischendammes im Frihjahr 2017 kann der
Graben zu 100% Auslastung genutzt werden.

Mit Erhdhung des Zwischendammes sind alle geplanten MaBhahmen zur Verbesserung der
Gewassergute mit Hilfe eines Umlaufgrabens abgeschlossen. Es wurden wichtige Grundsteine flr
eine Verbesserung gelegt, die in den nachsten Jahren Ihre volle Wirkung zeigen kdnnen.

Um die natirliche Reduzierung der Blaualgenpopulationen in den ersten Jahren nach der
BaumalRhahme zu unterstitzen, plant das Amt fur Umweltschutz und Energiefragen die
zusatzliche Bekampfung dieser mit Hilfe von Ultraschall. Ein Biro aus Berlin fihrt seit Jahren
erfolgreich Projekte an verschiedenen Seen in Deutschland durch, die nachweislich in kurzer Zeit
die Blaualgenpopulationen zerstdren bzw. reduzieren. Damit die Unterstiitzung ab 2018 umgesetzt
werden kann, wird momentan ein Angebot bei der zustandigen Firma eingeholt.

Grund fur die Baumafinahmen:

- Der Dechsendorfer Weiher liegt im Hauptschluss des Roéttenbaches. Alles was im
Einzugsgebiet des Weihers passiert, spiegelt sich im Weiher wieder. Der Weiher wirkt
gewissermalden als Senke fir alle Nahrstoffeintrage aus dem Einzugsgebiet.

- Im neuen Rottenbach kdnnen Nahrstoffe, Sedimente und auch Fische aus dem
Einzugsgebiet des Dechsendorfer Weihers um diesen herum ins Unterwasser des Weihers
abgeleitet werden.

- Der Weiher ist dann nicht mehr im Hauptschluss sondern im Nebenschluss der Weiherkette
und damit bewirtschaftbar, was Qualitat und Menge des zulaufenden Wassers anbelangt.

Wahrend der BaumalRnahme wurden folgende Arbeiten umgesetzt:

- Herstellung eines 1,6km langen, naturnahen und durchgangigen Umlaufbachs vom
Einlaufbauwerk am Zwischendamm bis ins Unterwasser des Dechsendorfer Weihers.

- MaBnahmen zur Verbesserung von Lebensraumen im und am Umlaufgraben durch
Laufveranderung, Ufer- oder Sohlgestaltung.

Erreichte Ziele der Baumal3inahme:

- Die bisher maRige Gewasserstruktur ist durch die Wiederherstellung eines naturnahen
Wasserlaufes des Rottenbaches verbessert worden. Im Sommer 2016 hat sich der
Okologische Ausbau durch erhéhten Rohrichtbewuchs im Umlaufgraben als nitzlich
erwiesen.
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Neben der positiven pflanzlichen Entwicklung des Grabens wird auch der Fischaufstieg
angenommen und eine Vielzahl von Amphibien lassen sich entlang des ganzen Grabens
auffinden.

- Nachdem der Bdschungs- und Sohlbewuchs angewachsen ist, kann der Umlaufgraben
vollstandig genutzt werden. Aus diesem Grund wurde im Friihjahr 2017 der Zwischendamm
abschlie3end erhtht, damit das ankommende Wasser der SpilstdZe mdglichst vollstandig
in den Graben geleitet werden kann.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

TOP 7.5 31/151/2017

Aktion Stadtradeln 2017

Stadt Erlangen nimmt an STADTRADELN 2017 teil;
Aktionszeitraum: 04.07. — 24.07. 2017

Die Stadt Erlangen als Fahrradhauptstadt Bayerns wird auch im 10. Jubilaumsjahr an der
Kampagne STADTRADELN des Vereins Klimablndnis teilnehmen.

Alle sind herzlich dazu eingeladen, sich in Teams zusammenzuschlie3en oder sich als
Einzeteilnehmende unter https://www.stadtradeln.de/home/ zu registrieren und fleiRig Kilometer zu
sammeln. Die geradelten Kilometer werden online eingetragen und flieRen sowohl in die
Teamwertung, als auch in die Gesamtwertung der Kommune Erlangen ein.

Ziele sind der Klimaschutz, Férderung des Fahrradverkehrs und naturlich gute Wertungen fur
Team und Stadt.

Der Aktionszeitraum ist in diesem Jahr vom 04.07 — 24.07.2017.

Am 04.07 wird es eine kleine Auftaktveranstaltung von 16:00 — 18:00 Uhr auf dem Rathausplatz
geben. Der ADFC, die AGfK,, die Polizei, sowie die beiden ,STADTRADEL-Stars* Herr Dr.
Leonard Fraunberger und Herr Georg Gebhard sind mit von der Partie.

Herr Dr. Fraunberger wird zum Auftakt seinen PKW symbolisch verhillen und bekréftigt somit den
Verzicht auf das eigene Kraftfahrzeug fir den gesamten Aktionszeitraum.
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Es gibt natirlich auch etwas zu gewinnen:

Durch die vermiedenen CO,-Emissionen sind die gréf3ten Gewinner die Umwelt, das Klima sowie
alle Burgerinnen und Birger in den Kommunen, weil sich Radeln positiv auf die
Verkehrsbelastungen, Abgase und Larm auswirkt.

Als ware dies allein nicht schon Anreiz genug, gibt es zudem hochwertige Preise zu gewinnen, die
von den nationalen Unterstiitzern Ortlieb, ABUS, Stevens Bikes, Busch + Miiller, Paul Lange &
Co., WSM, Trekkingbike, Hebie sowie Schwalbe zur Verfugung gestellt werden.

Es gibt aber auch spezielle Preise fir Erlanger Burgerinnen und Burger zu gewinnen: Unter allen
Teilnehmenden werden zwei Fahrrader verlost. Zudem gewinnt an jedem Tag im Aktionszeitraum
eine Radlerin bzw. ein Radler einen kleinen Sachpreis.

Die Teilnahme an der Kampagne ist kostenfrei.

Die Teilnahmegeblhr fir die Teilnahme der Stadt Erlangen in Hohe von 1,500 € Gbernimmt die
Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fiir Bau und Verkehr in
Kooperation mit der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen in Bayern e.V. (AGFK
Bayern).

Weitere Informationen erhalten Sie von den Koordinatoren:
Herrn Kaluza, Telefon 09131/86 2632
oder 09131/86 1273

Oder E-Mail:

joachim.kaluza@stadt.erlangen.de, ausbildung.umweltamt@stadt.erlangen.de,

und unter https://www.stadtradeln.de/home/.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.
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TOP 7.6 63/162/2017

Niederschrift Gber die Sitzung des Baukunstbeirates am 23.03.2017

Tagesordnung

Nicht 6ffentliche Tagesordnung:

TOP 1
Ortsbesichtigungen

TOP 2
Wahl der / des Vorsitzenden und der Stellvertreterin / des Stellvertreters

TOP 3

Neubau eines Biro- und Laborgeb&audes fiir das Helmholtz-Institut Erlangen-Nurnberg,
CauerstralRe/Haberstralle

TOP 4

Neubau eines Parkhauses mit 763 KFZ-Stellplatzen, 27 Behindertenstellplatzen und
475 Fahrradabstellplatzen und Technikrdaumen, Glnther-Scharowsky-Stral3e

TOP 5
Neubau eines Mehrfamilienwohnhauses mit Tiefgarage, Spardorfer Stral3e 67

Offentliche Tagesordnung:

TOP 6
Informationen Uber das Ergebnis des stadtebaulichen und freiraumplanerischen Wettbewerbs
Isarstral3e

TOP 7
Informationen tber das Ergebnis des Realisierungswettbewerbs fiir die Entwicklung des
Grundstuicks Jahnstral3e/Martinsbihler Stral3e

TOP 8
Sonstiges: Informationen zum Verfahrensstand Masterplan ,Campus Berufliche Bildung*
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

TOP 7.7 613/122/2017

Fahrrad-Dauerzéahlstelle am Wohrmuhlsteg - Datenauswertung fur das Jahr 2016

Von der Stadtverwaltung wurde im Jahr 2014 auf dem Wohrmuhlsteg eine Dauerzéhlstelle fur den
Radverkehr mit automatischer Datentbertragung eingerichtet. Die tGbermittelten Ergebnisse liefern
eine Grundlage zur Analyse der Radverkehrsmengen, die bei der Bearbeitung des Meilensteins F
zur Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes (Teil B: Rad- und Ful3verkehr) Eingang
finden. Uber die Erkenntnisse der Datenanalyse fiir das Jahr 2015 wurde der Ausschuss in 2016 in
Kenntnis gesetzt (vgl. 613/089/2016). Die Datenanalyse fur 2016 bietet die Mdglichkeit eines
Vergleichs der beiden Jahre mit Ableitung von wesentlichen Entwicklungstendenzen:

- Im Zeitraum vom 1. Januar 2016 bis 31. Dezember 2016 wurde der Wéhrmuhlsteg von
1.583.394 Radfahrern tiberquert. Im Vergleich zum Jahr 2015 hat sich damit die Anzahl an
Radfahren Uber den Wohrmuhlsteg um 35.144 erhoht. Dies entspricht einem prozentualen
Anstieg von 2,25 % (vgl. Anlage 1). Der prozentuale Anstieg des motorisierten Verkehrs tber
die Stadtgrenze zwischen 2015 und 2016 betrégt 2,3 %.

- Im Tagesmittel (Werktag) wurde der Wdhrmuihlsteg in 2016 von 5.150 Radfahrern befahren.

- Als aufkommensstarkster Monat wurde mit 178.950 Radfahrern wieder der Juli 2016 ermittelt
(durchschnittlich 5.800 Radfahrer/Tag, vgl. Anlage 2), der Februar 2016 als
aufkommensschwachster Monat mit 76.350 Radfahrern (durchschnittlich 2.450
Radfahrer/Tag).

- Am aufkommensstarksten Tag in 2016, dem 19. Juli (Donnerstag), wurde der Wohrmihisteg
von 7.700 Radfahrern tiberquert (vgl. Anlage 3). Am aufkommensschwachsten Tag, dem 3.
Januar, befuhren den Wohrmihisteg 580 Radfahrer. Am aufkommensschwachsten Werktag,
dem 4. Januar (Montag), belauft sich die Verkehrsbelastung auf 1.400 Radfahrer.

- westlich des Wohrmuhlsteges verteilt sich der Radverkehr tber drei Abzweige (Siedlerweg, An
den Seeldchern, Wiesenweg). Mehreren Verkehrserhebungen zufolge teilt sich der Radverkehr
vom/zum Wdéhrmahlsteg von/zu diesen drei Wegen wie folgt auf:

o Siedlerweg: 19 %
o Anden Seeltchern: 42 %
o Wiesenweg: 39 %

Die nunmehr fur einen Zeitraum von tber zwei Jahren vorliegenden Daten zur
Radverkehrsbelastung auf dem Wohrmuhlsteg lassen zum aktuellen Stand folgende
Schlussfolgerungen zu:

- Ebenso wie der motorisierte Verkehr Uber die Stadtgrenze nimmt der Radverkehr in Erlangen
in etwa gleicher relativer Grof3e zu. Dies ist in erster Linie auf die demographische und sozio-
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O0konmische Entwicklung in der Stadt zurtuickzufihren.

- Angesichts der weiteren Siedlungs- und Gewerbeentwicklung westlich und dstlich des Regnitz-
grundes (Herzo Base, E-West Il, Innenstadt etc.) sowie der Neugestaltung des Gerbereitunnels
mit dann zulassiger Nutzbarkeit fir den Radverkehr ist zu erwarten, dass die oben
aufgefuhrten Radwegeachsen durch den Wiesengrund mit gebindelter Fiihrung Gber den
Wohrmunhlsteg weiter an Bedeutung zunehmen.

- Der Anstieg der Radverkehrsbelastung tiber den Wéhrmuhlsteg erfolgt auch ohne
nennenswerte Maflinahmen zu dessen Forderung im n&heren und weiteren Umfeld. Mit
entsprechenden Verbesserungen der Radverkehrsinfrastruktur (z. B. Ausbau Gerbereitunnel,
Verbesserungen Fahrradparksituation in der Innenstadt, Freigabe EinbahnstraRenachse
Friedrichstral3e fir den Radverkehr, Erlanger Standardlésung zur Bevorrechtigung des Rad-
und FulRverkehrs am Knotenpunkt Dompfaffstraf3e / Rabenweg etc.) und der oben
dargestellten Siedlungs- und Gewerbeentwicklung kann mit einem weiterhin positiv
verlaufenden Anstieg gerechnet werden.

- Mit dem Anstieg des Radverkehrs tber den Woéhrmihlsteg sind erhdhte Verkehrsbelastungen
insbesondere im westlich und 6stlich anschlieRenden Radwegenetz verbunden. Aufgrund der
gleichzeitigen Nutzung der oben aufgeflihrten Wege im 6stlichen Anschluss des
Waohrmuhlsteges durch den FuRverkehr ist die Vertraglichkeit in der Mischnutzung deutlich
eingeschrankt. Unter Bezugnahme auf einschlagige Richtlinien zur Infrastrukturplanung
(Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt) und Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA)) ist festzustellen, dass die Bestandsbreiten vor allem des Weges
An den Seeléchern und des Wiesenweges fir eine gemeinsame Nutzung durch den Rad- und
FuRverkehr bei einer Radverkehrsbelastung von regelmafig tber 300 Radfahrern/Stunde nicht
ausreichend sind. Der Verkehrsentwicklungsplan (Meilenstein Rad- und Ful3verkehr) wird sich
mit dieser Problematik auseinander setzen.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Hoppel soll diese Mitteilung zur Kenntnis zum
Tagesordnungspunkt erhoben werden. Hierliber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Hoppel soll diese Mitteilung zur Kenntnis zum
Tagesordnungspunkt erhoben werden. Hiertiber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.
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TOP 7.8 613/129/2017

Klimaschutzteilkonzept Mobilitat fir die Gemeinden Spardorf und Buckenhof

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

TOP 7.9 613/130/2017

Knotenpunkt DorfstraRe / Steudacher Stral3e - Anpassungsmafinahmen im Zuge
der Fahrbahndeckenerneuerung 2017

Im Programm von Amt 66 zur Fahrbahndeckensanierung 2017 wurde in KW 24/25 die Steudacher
Stralte saniert. Im Zuge dessen wurde nach Abstimmung im Jour Fixe ,Verkehr* die Chance
genutzt, Verbesserungen hinsichtlich der Verkehrsfiihrung umzusetzen. Hierbei wurde vor allem
Wert gelegt auf eine verkehrssichere Vereinfachung des Verkehrssystems am Knotenpunkt sowie
ein verbessertes Angebot fir den Rad- und FulRverkehr. Aufgrund des festgesetzten Zeitplanes fir
die Deckensanierung konnte der UVPA erst nach Umsetzung der Mal3hahme informiert werden.

Der vormals vorhandene Zweirichtungsradweg im Zusammenhang mit dieser ungewdhnlichen
Knotengeometrie musste als nicht verkehrssicher eingestuft werden. Generell sind
Zweirichtungsradwege an Knotenpunkten unfalltrachtig. Hier gab es zudem Unklarheiten beztglich
der Bevorrechtigung, v.a. zwischen den von Siiden kommenden rechts einbiegenden Radfahrern
uber die vormals vorhandene Furt entlang der Dorfstral3e und den in die Dorfstral3e einbiegenden
Kfz. Daher wurde im Rahmen des Jour Fixe ,Verkehr der Rickbau der bestehenden
Radwegeflihrung vereinbart. In diesem Zusammenhang wurde der Ast westlich der Grlninsel als
Gehweg mit einem durchgezogenen, abgesenkten Bordstein ausgebaut und aufgewertet (vgl.
Lageplan). Dieser Gehweg ist fur die Nutzung durch den Radverkehr freigegeben, womit der aus
Siuden kommende oder nach Suden fahrende Radfahrer die Wabhlfreiheit erhalt, die Fihrung
westlich der Grininsel oder die fiir den Kfz-Verkehr vorgesehene Fuhrung 6stlich der Grininsel zu
nutzen.

Der Kfz-Verkehr wird nun ausschlief3lich tGber den Ast dstlich der Gruninsel gefuhrt. Dies stellt im
engeren Sinne keine Anderung des Verkehrssystems dar, da samtliche Fahrbeziehungen
beibehalten werden. Mit der im beiliegendem Lageplan dargestellten Versetzung des 6stlichen
Randsteines der Insel ist es auch weiterhin moglich, dass gré3ere Fahrzeuge (z.B. Busse) rechts
abbiegen kdnnen.
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Weiterhin wurde der Gehweg ndérdlich der Grininsel auf ein regelkonformes Mafld verbreitert.
Weitere Vorteile der MalBhahme sind die mdgliche Nutzung der vormaligen Radflache durch
Fahrradanlehnbugel sowie die Entsiegelung durch die VergroRerung der Grinflache (incl.
geplanter Neupflanzung der Linde).

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

TOP 7.10 VI/107/2017

Bearbeitungsstand Fraktionsantrage

Die als Anlage beigefiigte Ubersicht zeigt den Bearbeitungsstand der Fraktionsantrage im
Zustandigkeitsbereich des UVPA auf. Sie enthalt Informationen der Referats- und Amtsbereiche,
fur die der UVPA der zustandige Fachausschuss ist.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.
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TOP 7.11
Verkehrsrechtliche Anordnungen in der Zeit vom 05.05.2017 - 02.06.2017

32/062/2017

In der Zeit vom 05.05..2017 bis zum 02.06.2017 wurden die folgenden verkehrsrechtlichen
Anordnungen nach der StVO erlassen; Fur die verkehrsrechtlichen Anordnungen Nrn. 4 und 6 sind
Kostentrager vorhanden.

Nr.

1.

10.

11.

Datum
05.05.2017

11.05.2017

11.05.2017

12.05.2017

15.05.2017

18.05.2017

22.05.2017

22.05.2017

24.05.2017

26.05.2017

02.06.2017

Bezeichnung

KraftwerkstralRe
Beschilderung der Héhendurchfahrtsbeschrankungen am Parkplatz in
der nordlichen Kraftwerkstral3e.

Anton-Bruckner-Stral3e
Ausweisung eines personenbezogenen Behindertenparkplatzes an der
Sidseite der Anton-Bruckner-Stral3e in Hohe des Anwesens Nr. 36.

Neckarstralie

Verkirzung eines ausgewiesenen eingeschrankten Haltverbots an der
Nordseite der Neckarstral3e, beginnend an er Einmindung
Donaustral3e, um rd. 45 Meter.

Heusteg

Erlass eines absoluten Haltverbots entlang der Westseite der von der
Stral3e Heusteg nach Stiden abzweigenden Stichstral3e zw. den
Anwesen 9 und 9a.

Bayernstral3e

Ergénzung und teilweise Verkirzung der bestehenden Haltverbote an
der Ost- und Westseite der BayernstrafRe im Bereich der Einmindung
Friesenweg und Neumihlsteg.

GoerdelerstralRe
Anbringung einer Wegweisung zur Seniorenanlaufstelle in der
Goerdelerstralie.

Leipziger Stral3e

Erlass eines absoluten Haltverbots, glltig von Montag bis Freitag von
7 — 17 Uhr, an der Sudseite der Leipziger Stral3e im Bereich des
Anwesens Nr. 3.

Bubenreuther Weg

Markierung und Beschilderung der StraRe Bubenreuther Weg im
Bereich der Unterflihrung (Mausloch) nach Fertigstellung des neuen
Bruckenbauwerkes der DB.

Lupinenweg
Verlangerung des eingeschréankten Haltverbots im Lupinenweg.

Weisendorfer StralRe
Entfernung der Wartelinie in der Weisendorfer Stral3e.

StaatsstralRe 2240, Weisendorfer Stral3e
Beschilderung und Markierung der Mittelinsel sowie der neu
errichteten Radwegfiihrung dstlich des Ortsteils Dechsendorf.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
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Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Die unter Il genannten Verkehrsanordnungen dienen zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Die unter Il genannten Verkehrsanordnungen dienen zur Kenntnis.

TOP 8 31/150/2017

Sachstandsbericht HochwasserschutzmalRnahmen an der Schwabach

Das Wasserwirtschaftsamt und die Verwaltung informieren tber den Stand der aktuellen Planung
und des Planfeststellungsverfahrens zu den HochwasserschutzmafRnahmen an der Schwabach.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der mundliche Bericht des Wasserwirtschaftsamtes Nirnberg und der Verwaltung dient zur
Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der mundliche Bericht des Wasserwirtschaftsamtes Nirnberg und der Verwaltung dient zur
Kenntnis.
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TOP

Empfehlungen/Gutachten/Beschlisse:

TOP 9 31/147/2017

Stadtische Zuschuisse an die Erlanger Naturschutzverbande im Jahr 2017

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die vier Erlanger Naturschutzorganisationen Natur- und Umwelthilfe e.V.(NUH), Bund
Naturschutz, Kreisgruppe Erlangen e.V. (BN), die Erlanger Kreisgruppe des Landesbund fir
Vogelschutz und die Naturschutzgemeinschaft Erlangen e.V.(NGE) haben wie im Vorjahr
beantragt, im Jahr 2017 stadt. Zuschuisse fur ihre Naturschutzprojekte im Stadtgebiet zu
erhalten (siehe Anlagen 1-4). Die vier Vereine haben die Verwendungsnachweise flr die
Zuschusse des Jahres 2016 dem Umweltamt fristgerecht vorgelegt. Die Prifung der
Verwendungsnachweise hat ergeben, dass die stadt. Mittel sachgerecht verwendet wurden. Im
Haushalt 2017 stehen insgesamt 40.900 EURO im Budget des Umweltamtes zur Verfligung.
Vor diesem Hintergrund werden seitens der Verwaltung fir das Ifd. Jahr folgende
Zuschussvorschlage unterbreitet:

Natur - und Umwelthilfe e.V. -NUH- (Antrag vom 31.03.2017):
Bezogen auf den Forderantrag erachtet die Verwaltung folgende Positionen als forderféahig:
Pos. | Biotoppflegearbeiten (auf einer Flache von rd. 8 ha)

Die NUH pflegt und unterhélt verschiedene Biotopflachen im Bereich des Stadtgebietes,
darunter die Klingelweiher in Alterlangen, ein Biotop an der Pommernstral3e, den
Laubfroschweiher in Dechsendorf, mehrere Hangwiesen zwischen Frauenaurach und
Kriegenbrunn, das sog. Stahlin-Biotop am Langenaugraben, das Feuchtbiotop mit einem
Wasserrad-Wiesen- Bewasserungssystem (Schopfrad) in Bruck sowie weitere Flachen im
Regnitzgrund und am Schronfeld in Sieglitzhof. Den grof3ten Anteil haben Baumschneide- und
Maharbeiten, wobei jahrlich weit Gber 1000 Arbeitsstunden geleistet und rd. 5000 km
Wegestrecke zurlickgelegt werden.

Der Verein hat hierfur fir das Ifd. Jahr folgende Kostenaufstellung vorgelegt:

- Baumschneide- und Méaharbeiten 4.000 €
- Anlegen einer Hecke am Alterlanger Biotop(in Abstimmung mit dem Umweltamt) 500 €
- Werkzeuge und Arbeitsmaterialien (Neuanschaffungen/Reparatur) 800 €
- Erneuerung der Beschilderung am Alterlanger Biotop(Anregung des Umweltamtes) 200 €
- Betriebskosten/Riicklagen fiir das vereinseigene Fahrzeug 1.000 €
- Verwaltung, Telefon, Post, Papier 300 €

Zwischensumme 1: 6.800 €
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Pos. II: Schutz und PflegemaRhahmen von Lebensraumen von Vogel- und Fledermausarten:

Die Schaffung und Pflege von Nistplatzen ist neben der Biotop-Pflege ein weiterer
Arbeitsschwerpunkt des Vereins. So unterhélt die NUH mehrere Vogelschutzstationen (z. B. in
alten Trafoh&usern) und betreut mehrere Kirchbdden und Turme und verfolgt das Ziel,
unterschiedlichen Vogelarten im Gebiet der Stadt geeignete Lebensraume und Brutplatze zu
ermdglichen. Besonders die Schwalbennester in der Erlanger Altstadt im Gebiet um den Altstadter
Kirchplatz bedurfen einer aufwendigen Pflege. Die Nester missen einzeln entfernt und von
Schadlingen befreit werden, die ansonsten eine Gefahr fur die Schwalbenbrut darstellen.
Aulerdem missen die sog. Schmutzbretter regelmafiig gereinigt bzw. ersetzt werden.

Die hierzu Ubermittelte Kostenaufstellung beinhaltet

- Neuanschaffung/Ersatz von Nisthilfen und sog. Schmutzbretter : 800 €
- Futter fir verunglickte Vogel: 200 €
- Anschaffung von Fachliteratur 200 €

- Beringung der Jungstoérche mit Hubwagen und ggf. Horstschaden beseitigen
(nach Absprache und Genehmigung durch die Regierung von Mittelfranken)  1.500 €

Zwischensumme 2: 2.700 €

Gesamt (1. & 2.) 9.500 €

Die Verwaltung erachtet die Ma3nahmen als forderfahig, wenn sie — wie seitens des Vereins
zugesichert - unter priméarer Inanspruchnahme staatlicher Zuschussmittel erfolgen, mit den
zustandigen Behdorden abgestimmt sind und naturschutzfachlich positiv bewertet werden.

Die Verwaltung schlagt vor, dem Verein fur seine vorgenannten Arten- und
Biotopschutzmalinahmen einen Férderbetrag in Hohe von 8.900 EURO zu gewéahren.

Bund Naturschutz, Kreisgruppe Erlangen e.V. = BN - (Antrag vom 31.03.2017)

Der vorliegende Forderantrag beinhaltet auf dem Sektor des Arten- und Biotopschutzes die
Weiterfihrung von Projekten der Flachenbetreuung auf stadtischen Grundstucken sowie
Ausgaben fir Veranstaltungen, die der Verein (z.B. beim Holzweg-Aktionstag in Buichenbach) oder
der Erlanger Bevolkerung anbietet (z.B. Fledermausfiihrungen). Im Einzelnen plant der Bund
Naturschutz im Ifd. Jahr die nachstehend genannten Natur- und Umweltschutzprojekte und
beantragt, vom stadt. Zuschuss einen Férderbetrag in maximaler Hohe der nachfolgend
genannten Betrage einsetzen zu dirfen:

Biotop- und Artenschutz auf stadtischen Flachen bis 9.270 €
Garten in der Stadt bis 800 €
Klimaschutz und Energie bis 2.120 €
Umweltbildung bis 700 €
Verbraucherschutz und gesunde Ernahrung bis 500 €
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Verbraucherberatung bis 1.500 €
Beantragter Gesamtzuschuss fiur das Jahr 2017: 14.890 €

Fur die 0.g. Positionen wird seitens der Verwaltung ein Forderbetrag in Hohe von insgesamt
10.000 EURO vorgeschlagen.

Naturschutzgemeinschaft Erlangen —NGE- (Antrag vom 28.03.2017)

Auf dem Weihergrundstiick an der BarthelmefRstrale musste im Frihjahr 2017 an der Weiherhutte
(Schulungs- und Infozentrum) eine groRere ReparaturmalRnahme vorgenommen werden: die Hitte
steht auf sechs Pfosten (teilweise im Gewasser), die aufgrund ihres maroden Zustandes
ausgewechselt werden mussten. Die Kosten waren bei Redaktionsschluss noch nicht bekannt.

Der Verein betreut des Weiteren seit vielen Jahren die Amphibienwanderungen an den sog.
Lobersweihern bei Steudach. Die dortige VerbindungsstralRe nach Neuses wurde bislang wahrend
der typischen Amphibienwanderzeiten im Marz / April eines Jahres bisher wahrend der Nachtzeit
fur den Verkehr durch eine Schranke gesperrt, um die Amphibien gefahrlos absammeln und zu
ihren Laichgewassern bringen zu kénnen. Dies hat in der Vergangenheit einen sehr hohen
Personalaufwand im Umweltamt, im StraRenverkehrsamt und bei den unmittelbar Beteiligten
erfordert. Der Verein plant zur Aufwandsminimierung mittelfristig die Installation eines dauerhaften
Amphibienleitsystems; hierfir werden Gesamtkosten in H6he von mind. 23.000 EURO
veranschlagt. Die Projektfinanzierung ist von Vereinsseite her auf mehrere Jahre ausgelegt und
basiert auf einer seit dem Jahr 2016 begonnenen Riicklagenbildung. Der Vorstand hat beantragt,
vom stadt. Zuschuss einen Betrag in Hohe von 5.000 EURO der Rucklage zufiihren zu durfen.

Wie in den Vorjahren beantragt der Verein des Weiteren die Bezuschussung der Personalstelle fiir
eine padagogische Kraft mit einem Anteil in Hohe von 2.000 EURO; die Kraft fihrt die zahlreichen
Schulklassenfiihrungen auf dem Weihergrundsttick durch. Die Initiative wird durch die
Offentlichkeit durchwegs positiv bewertet und das Umweltamt vertritt die Auffassung, dass der
Verein damit einen wichtigen Beitrag zu einer familien- und kinderfreundlichen Stadt leistet.

Insgesamt werden fir das Weihergrundstiick, die Landschaftspflegemanahmen und fiir die
Personalstelle 20.450 EURO beantragt; aus Sicht der Verwaltung sollten im Ifd. Jahr fir die
nachstehend genannten Projekte folgende Betrage in Anrechnung gebracht werden kénnen:

Erstellung eines Amphibienleitsystems (Rlcklagenbildung) bis 5.000 EURO
Sanierungsarbeiten auf dem Weihergrundsttick und Aufwendungen fir

landschaftspflegerische Malinahmen: bis 15.000 EURO
Zuschuss fur die Personalkostenaufwendungen fur Fihrungen bis 2.000 EURO

Die Verwaltung schlagt fur die Naturschutzgemeinschaft Erlangen eine Férderung mit einer
Gesamthohe von 12.000 EURO (wie im Vorjahr) vor.

Landesbund fir Vogelschutz, Kreisgruppe Erlangen (Antrag vom 31.03.2017)

Die drtliche Kreisgruppe des LBV hat mit dem sich in der Anlage befindlichen Schreiben einen
Zuschuss in Hohe von 10.300 EURO beantragt. Die ehrenamtlich tatigen Mitarbeiterinnen und
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Mitarbeiter planen auch 2017 zehn naturkundliche Fiihrungen im Bereich des Erlanger
Stadtgebietes, u.a. im Rahmen der bayernweiten BayernTourNatur-Aktion sowie bei der ,Radli“,
und dem Blchenbacher ,Holzweg-Aktionstag” im Juni 2017. Am Abenteuerspielplatz Anger soll ein
Insektenhotel errichtet werden. Der Verein beteiligt sich zudem am Ferienprogramm und dem der
Jugendkunstschule der Stadt Erlangen. Die LBV-Kindergruppe ,die wilden Mdhren® im Ortsteil
Bruck bendtigt fur ihre Umweltbildungsaktionen neue Materialien.

Das im Jahr 2008 begonnene Gebaudebriterprojekt und der hierfiir geschaffene Internetauftritt
sollen auch im Ifd. Jahr weitergefuhrt werden. Der Verein kooperiert auf diesem Gebiet mit der
GewoBau und anderen ortlichen Bautragern, um auf die generelle Vereinbarkeit von Bauvorhaben
mit den Lebensrdumen heimischer Tierarten hinzuwirken. Zudem soll die Zusammenarbeit mit
dem Botanischen Garten intensiviert werden durch das Angebot einer Vogelmusterfutterstelle
wahrend der Wintermonate, durch Fledermausfiihrungen und neuen Informationstafeln fir die
Besucher.

Die vom LBV im Stadtgebiet angebrachten Nisthilfen bedirfen standiger Pflege und miussen
besonders im Stadtwesten ersetzt werden. Der LBV mdchte zudem die ortlichen
Amphibienschutzmaflnahmen unterstiitzen und weiterhin das ,Fledermaustelefon® fir Blirger
anbieten, um aufgefundene Tiere pflegen zu kénnen.

Die Verwaltung schlagt hierfur insgesamt die Férderung in einer Gesamthéhe von 10.000 € vor.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Gewahrung von freiwilligen Férdermitteln an die vier Erlanger Naturschutzverbande wie im
Sachbericht aufgezeigt. Auf die Zuschussantrége in den Anlagen wird im Ubrigen verwiesen

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Auszahlung der Mittel gegen Vorlage von Verwendungsnachweisen bis 30.03.2018.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: 41.800 € bei Sachkonto: 530101
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt
X 40.900 € sind vorhanden im Budget des Umweltamtes auf SK 530101
[] sind nicht vorhanden
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Herr Grasse fragt an, wie die Differenzsumme des Sachkonto 530101 zustande kommt. Die
Verwaltung sagt eine Prufung zu.

Ergebnis/Beschluss:

Den Verwaltungsvorschlagen zur Bezuschussung der vier Erlanger Naturschutzverbande Bund
Naturschutz Kreisgruppe Erlangen e.V., Natur- und Umwelthilfe e.V., der Naturschutzgemeinschaft
Erlangen e.V. und dem Landesbund firr Vogelschutz, Kreisgruppe Erlangen e.V. wird zugestimmt.

Hinsichtlich der anzuerkennenden Aufwendungen, die Uber die sog. Aufwandspauschale (5.000
EURO) abgerechnet werden kénnen, gelten die Festlegungen des UVPA vom 15.11.2016; durch
die Aufwandspauschale abgegolten sind samtliche Aufwandentschadigungen der Mitarbeiter,
samtliche Blrokosten (Materialien und Gerate), Fahrtkosten und die Aufwendungen fr
Offentlichkeitsarbeit (Plakate, Ausstellungen, Vortrage, Honorarkosten fiir Referenten u. &.).

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Herr Grasse fragt an, wie die Differenzsumme des Sachkonto 530101 zustande kommt. Die
Verwaltung sagt eine Prifung zu.

Ergebnis/Beschluss:

Den Verwaltungsvorschlagen zur Bezuschussung der vier Erlanger Naturschutzverb&nde Bund
Naturschutz Kreisgruppe Erlangen e.V., Natur- und Umwelthilfe e.V., der Naturschutzgemeinschaft
Erlangen e.V. und dem Landesbund fiir Vogelschutz, Kreisgruppe Erlangen e.V. wird zugestimmt.

Hinsichtlich der anzuerkennenden Aufwendungen, die Uber die sog. Aufwandspauschale (5.000
EURO) abgerechnet werden kénnen, gelten die Festlegungen des UVPA vom 15.11.2016; durch
die Aufwandspauschale abgegolten sind samtliche Aufwandentschadigungen der Mitarbeiter,
samtliche Blrokosten (Materialien und Gerate), Fahrtkosten und die Aufwendungen far
Offentlichkeitsarbeit (Plakate, Ausstellungen, Vortrage, Honorarkosten fur Referenten u. &.).

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 8 gegen 0
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TOP 10 31/144/2017

Beitritt zum Netzwerk Bio-Stadte, -Gemeinden und -Landkreise

1.

Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Das Netzwerk der Biostadte in Deutschland ist ein offenes Arbeits-Netzwerk mit dem Ziel,
interessierte Kommunen, Gemeinden und Landkreise bei der Realisierung festgelegter
Ziele zu unterstitzen, die Ziele fur Erlangen sind unter Punkt 2 zu finden. Im Vordergrund
stehen Erfahrungsaustausch, gemeinsame Projekte, die Akquise von Férdermitteln und
offentlichkeitswirksame Aktionen. Mitgliedsbeitrdge werden zurzeit nicht erhoben.

Die aktiven Stadte sind: Augsburg, Hamburg, Lauf/Pegnitz, Bremen, Heidelberg, Minchen,
Darmstadt, Ingolstadt, Nirnberg, Freiburg, Karlsruhe und Witzenhausen.

In der Kooperationsvereinbarung sind freiwillige Selbstverpflichtungen und Anliegen,
ahnlich einem Leitbild, formuliert, die erfillt werden sollten. Dazu dieser Stadtratsbeschluss
zum Beitritt zum Netzwerk, die Formulierung von Zielen und die Benennung eines
konkreten Ansprechpartners in der Stadtverwaltung.

Als Partner im Netzwerk kann sich Erlangen die Erfahrungen der anderen Stadte zu Nutze
machen und Projekte tibernehmen.

Das Netzwerk Biostadte bietet ein Forum, in dem sich die Stadt Erlangen einerseits im
Themenfeld prasentieren und andererseits ihre Ziele durch den Zusammenschluss mit
anderen Mitgliedern besser erreichen kann.

Im Integrierten Klimaschutzkonzept der Stadt Erlangen wird auf die Bedeutung der Themen
Nachhaltige Landwirtschaft und Ernahrung hingewiesen. Beim Runden Tisch ,Blrger,
Initiativen und Vereine® wurde das Thema Nachhaltige Ernahrung als zentraler Baustein
benannt.

Das Referat Umwelt, Energie, Gesundheit, Sport und Soziokultur empfiehlt deshalb die
Mitgliedschaft im deutschen Netzwerk der Biostadte.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Definierte Ziele fur Erlangen

wh e

Bio-Anteil bei Erlanger Veranstaltungen und Méarkten erhdhen.

Bio-Anteil der Verpflegung an Kitas und Schulen und 6ffentlichen Einrichtungen erhéhen.
Aufklarung und Bildungsarbeit zum Thema 6kologische Landwirtschaft und Bio-
Lebensmittel.

Es ist vorgesehen die Ziele in einer Beschlussvorlage in diesem Jahr zu konkretisieren.
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3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Amt 31 ist Ansprechpartner fur das Netzwerk Biostadte, vernetzt mit anderen Kommunen und
berat stadtische Einrichtungen bei der Bio-Verpflegung.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht bendtigt

] sind vorhanden auf IVP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Die Verwaltung setzt diesen Tagesordnungspunkt aufgrund Klarungsbedarfs ab. Die
voraussichtliche Behandlung im UVPA sowie im Stadtrat wird im Juli 2017 erfolgen.

Ergebnis/Beschluss:

abgesetzt

Abstimmung:
abgesetzt

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Protokollvermerk:

Die Verwaltung setzt diesen Tagesordnungspunkt aufgrund Klarungsbedarfs ab. Die
voraussichtliche Behandlung im UVPA sowie im Stadtrat wird im Juli 2017 erfolgen.

Ergebnis/Beschluss:

abgesetzt

Abstimmung:
abgesetzt
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TOP 11 31/137/2017

Solaroffensive fur Erlangen
- Erganzung zum Arbeitsprogramm 2017 von Amt 31
Antrag der Grinen Liste Nr. 131/2016

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Klimaschutz umfasst neben den Malinahmen zur Energieeinsparung und zur Steigerung der
Energieeffizienz ganz besonders auch eine weitreichende Substituierung fossiler Energietrager
durch erneuerbare Energien. Durch konzertierte MaRnahmen und Offentlichkeitsarbeit soll die
Nutzung erneuerbarer Energien, insbesondere durch solarthermische Anlagen zur
Warmeerzeugung sowie PV-Anlagen zur Stromerzeugung gefordert werden.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Hierfur bietet die Verwaltung gemeinsam mit der Deutschen Gesellschaft fir Sonnenenergie e. V.
(dgs) eine Vortragsreihe zu den Themen

- solarthermischer Anlagen zur Brauchwassererwarmung und kombinierten
Brauchwassererwarmung mit Heizungsunterstitzung,

- private PV-Anlagen, Eigenstromverbrauch, Stromspeicher,

- PV-Anlagen fir Betriebe, Informationen fur Industrie und Gewerbe sowie

- Mieterstrommodelle, Informationen fir Vermieter.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Vortrage werden in Kooperation mit der dgs e. V. durchgefiihrt. Genaue Informationen tber
das Vortragsprogramm finden sich in Anlage 2.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

= werden nicht bendtigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Als Ergénzung zum Arbeitsprogramm 2017 von Amt 31 startet die Verwaltung fur das Jahr 2017
eine Solaroffensive Erlangen. Die Ergdnzungen beruhen auf dem Fraktionsantrag der Griinen
Liste Nr. 131/2016 sowie dem darauf folgenden Beschluss Nr. 31/125/2016 Solaroffensive fur
Erlangen.

Den seitens der Verwaltung vorgeschlagenen Ergédnzungen zum Arbeitsprogramm 2017 bezlglich
»Solaroffensive Erlangen® wird zugestimmt.

Der Antrag der Stadtratsfraktion der Griinen Liste Nr. 131/2016 vom 18.10.2016 ist damit
bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Als Erganzung zum Arbeitsprogramm 2017 von Amt 31 startet die Verwaltung fiir das Jahr 2017
eine Solaroffensive Erlangen. Die Ergédnzungen beruhen auf dem Fraktionsantrag der Griinen
Liste Nr. 131/2016 sowie dem darauf folgenden Beschluss Nr. 31/125/2016 Solaroffensive fur
Erlangen.

Den seitens der Verwaltung vorgeschlagenen Ergénzungen zum Arbeitsprogramm 2017 beziiglich
»Solaroffensive Erlangen® wird zugestimmt.

Der Antrag der Stadtratsfraktion der Griinen Liste Nr. 131/2016 vom 18.10.2016 ist damit
bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 8 gegen 0

TOP 12 111/032/2017

Anhebung der VGN-Tarife im Stadtverkehr Erlangen zum 1. Januar 2018

1. Hintergrund
Aufgrund der Regelung in Artikel 5 des Grundvertrages des VGN und dem so genannten
Atzelsberger Beschluss vom 8. Juli 2000 sowie dem Beschluss zur Weiterentwicklung Atzelsberg
vom 26. Juli 2007 ist von allen Partnern im Verkehrsverbund vereinbart worden, die Verbundtarife
auf der Grundlage eines VGN-spezifischen Warenkorbindexes jahrlich fortzuschreiben.

Das Defizit der Erlanger Stadtwerke Stadtverkehr GmbH belauft sich im Jahr 2016 auf rund
6,3 Mio. € vor Steuern. Der Kostendeckungsgrad, d. h. das Verhaltnis von Ertrdgen (im
Wesentlichen die Ticketverkdufe) und den Aufwendungen (im Wesentlichen die Verkehrsleistung)
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betragt weniger als 70 %. Ein Verzicht auf eine Tarifanhebung, die sich an den gestiegenen
Kosten orientiert, verschlechtert den Kostendeckungsgrad weiter und erhoht das Defizit, welches
aus dem Ergebnis der Erlanger Stadtwerke AG vollstandig ausgeglichen werden muss.

Grundlage fur die Tariffortschreibung 2018 bildet der VGN-Warenkorb, nachdem eine
durchschnittliche Kostensteigerung der Verbundunternehmen von 2017 auf 2018 mit 2,54 %
errechnet wurde. Auf diesen Preisanpassungsindex erfolgt ein Zuschlag von 0,5 % gemaf des
Beschlusses zur Neuregelung des Zuschlags fur Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverluste
aus Verbundraumerweiterungen.

Die fur die Tariffortschreibung maRgebende Preisanhebung betragt 2018 durchschnittlich 3,03 %.
Die Gesellschafterversammlung des VGN hat am 4. April 2017 den Richtungsbeschluss zur
Tariffortschreibung 2018 um diesen Wert einstimmig getroffen. Der Grundvertragsausschuss des
VGN hat diesen Richtungsbeschluss am 27. April 2017 zustimmend zur Kenntnis genommen.

2. Regularien zur Preisfindung

Die Preisfindung fur jede einzelne Fahrausweisart folgt einem festen Verfahren: Zur Erreichung
des verbundweiten Erhohungsfaktors sind in einem ersten Schritt die Stickzahlen der
Fahrausweise in den einzelnen Tarifbereichen zu bericksichtigen. Fur die Tarifstufe C, die in
Erlangen bzw. der Tarifzone 400 Gliltigkeit hat, ergibt sich eine durchschnittliche Erhéhung von
3,04 % fur 2018.

In einem zweiten Schritt missen dann die einzelnen Erhéhungsfaktoren innerhalb dieses Tarifs
- ebenfalls unter Berlicksichtigung der Stlickzahlen — ermittelt werden, woraus sich die neuen
Preise fir die einzelnen Fahrausweisarten in diesem Tarif ergeben. Erganzend dazu ist zu
berlicksichtigen, dass die einzelnen Fahrausweispreise auch einer festen Abhangigkeit
untereinander folgen missen. Durch die Vorgabe, auf volle 10 Cent-Betrage zu runden, ergibt sich
dann der endgiiltige Preis fir jeden einzelnen Fahrausweis im jeweiligen Tarif.

3. Preisliche Auswirkungen im Stadtverkehr Erlangen

Der Preis der Einzelfahrkarte fir Erwachsene steigt von 2,20 € auf 2,30 €. Nachdem der Preis der
Einzelfahrt Kind letztes Jahr stabil gehalten werden konnte, wird er in der anstehenden Preisrunde
ebenfalls um 10 Cent von 1,10 € auf 1,20 € angehoben.

Der Preis des TagesTicket Solo erhdht sich um 10 Cent auf 4,70 €. Das TagesTicket Plus wird um
20 Cent angehoben und kostet kiinftig 7,60 €.

Die Preise fur das Erlanger 4er Ticket fir Erwachsene (8,10 €) und der Preis flr das 4er Ticket flr
Kinder (4,00 €) bleiben — wie schon im Vorjahr - unverédndert. Der Rabatt gegenlber vier
Einzelfahrten erhoht sich und betragt dann bei Erwachsenen 1,10 Cent und bei Kindern 80 Cent.

Die MobiCard ,7 Tage' verteuert sich um 40 Cent auf 17,50 €. Der Preis der MobiCard ,31 Tage
rund um die Uhr* steigt um 1,50 € auf 59,50 €. 2018 kostet die MobiCard ,9 Uhr* 48,50 € und damit
1,30 € mehr.

Der Preis der Solo 31 steigt um 1,50 € auf 53,10 €. Die Monatswertmarken Schuler/Azubi werden
um 1,20 € auf 39,90 € angehoben. Die Wochenwertmarken Schiler/Azubi kosten nachstes Jahr
13,30 €. Dies sind 40 Cent mehr als aktuell.

Das beliebte JahresAbo erhéht sich um 90 Cent bzw. 2,26 %auf 40,70 € pro Monat. Die
Erhéhungen fur das Abo 3 (+ 2,24 %), das Abo 6 (+ 2,81 %) und das JahresAbo Plus (+ 2,29 %)
bleiben unter der durchschnittlichen Erhéhung von 3,04 %. Durch diese Mal3ihahme sollen
besonders Vielfahrer profitieren.

Der Preis des Bergkirchweihtickets betragt kiinftig 16,90 € und steigt damit um 50 Cent.
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4. Entwicklung Semesterticket

In den vergangenen Wochen verhandelten die Vertragspartner im Semesterticket, das
Studentenwerk Erlangen-Nurnberg und der Verkehrsverbund Grof3raum Nurnberg, tber die
FortfUhrung des Semestertickets im Wintersemester 2017/2018 und im Sommersemester 2018.
Dabei wurde eine grundsatzliche Einigung tber das Preisbildungsverfahren fiir das dritte
Vertragsjahr erzielt. Bereits im April wurde dem VGN auch seitens seiner Vertragspartner die
Zustimmung signalisiert. Mitte Mai wurde der entsprechende Vertrag unterzeichnet. Im Juli steht
noch der Beschluss der zustéandigen VGN-Gremien (Gesellschafterversammlung und
Grundvertragsausschuss) an. Am Semesterticket sind derzeit die Friedrich-Alexander-Universitét
Erlangen-Nurnberg, die TH Nirnberg, Evangelische Hochschule Nirnberg und die Hochschule fir
Musik beteiligt.

Insgesamt hat das Semesterticket im zweiten Jahr eine erfreuliche Entwicklung hinter sich. Die
Kaufquote fir die Zusatzkarte lag bei 39,55 % und damit deutlich Gber dem anvisierten Wert von
37,7 %. Fur die Startphase des Semestertickets hatten sich die beteiligten Kommunen unter
Federfihrung der Stadte NlUrnberg, Firth und Erlangen bereiterklart, eine Ausgleichsgarantie fir
den Fall zu ibernehmen, dass die erwartete Kaufquote fur die Zusatzkarte nicht erreicht wird (vgl.
Beschlussvorlagen 13/34/2015 sowie 13/98/2016). Im ersten Jahr hatte der Stadtrat dafr
vorsorglich 350.000 Euro, im zweiten Jahr 200.000 Euro bereitgestellt. Im ersten Jahr wurde die
Kaufguote von 37,7 % noch unterschritten. Im zweiten Jahr sind nun aber keine
Ausgleichszahlungen der Kommunen mehr zu leisten.

Die positive Entwicklung des Semestertickets im zweiten Vertragsjahr fihrt auRerdem dazu, dass
bei der Preisbildung im dritten Jahr erstmals das sog. Anreizmodell zur Anwendung kommt. Es
sieht fur den Fall, dass zwischen 37,7 % und 50 % der Studierenden die Zusatzkarte gekauft
haben, vor, dass dies preismindernd in die Preiskalkulation der Zusatzkarte einfliel3t.

Entwicklung im Uberblick:

Semester Kaufquote Zusatzkarte | Preis Basiskarte | Preis Zusatzkarte
WS 2015/2016 36,90 % 65 Euro 193 Euro

SS 2016 34,22 % 65 Euro 199 Euro
Arithmet. Mittel 35,56 %

WS 2016/17 4141 % 70 Euro 199 Euro

SS 2017 37,68 % 71 Euro 204,20 Euro
Arithmet. Mittel 39,55 %

WS 2017/18 (Preisfortschreibung) 72 Euro 202,50 Euro

SS 2018 (Preisfortschreibung) 72 Euro 208,50 Euro

Die Preisfortschreibung in den kommenden Jahren diirfte durch die rechtlichen Gegebenheiten,
mit denen das Studentenwerk umgehen muss, erschwert werden. Diese gehen zuriick auf ein
Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 12. Mai 1999 (6 C 14/98), Nichtannahmebeschluss
BVerfG vom 4. August 2000 (1 BvR 1510/99), in dem sich das BVerwG mit der Gesetzmaliigkeit
der Errichtung verfasster Studierendenschaften in Nordrhein-Westfalen und der Einfihrung
beitragsfinanzierter Semestertickets (Solidarmodell) beschéftigt hat. Damals wurde keine
Grundsatzentscheidung getroffen. Fur den behandelten Einzelfall wurde stattdessen vom Gericht
ein verpflichtend zu entrichtender Solidarbeitrag (,Basiskarte®) von 1,6185 % des BAf6G-
Bedarfshdchstsatzes als hoch zumutbar eingestuft. Die Rechtsaufsicht des Studentenwerks - das
Bayerische Staatsministerium fiir Bildung und Kultus, Wissenschaft und Kunst - hat die
Rechtsauffassung in einer Stellungnahme vom 18. Februar 2015 bestatigt.
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Die jahrliche Tariffortschreibung hat nun dazu gefiihrt, dass der regulare Preis fur die Basiskarte im
kommenden dritten Jahr des Semestertickets auf 73,16 Euro steigen wirde. Die
Zumutbarkeitsgrenze liegt aber bei maximal 71,38 Euro. Fir das dritte Jahr haben beide
Vertragspartner daher die Erhéhung abgemildert, so dass die 71,38 Euro nur leicht — im aus Sicht
des Studentenwerks gerade noch vertretbaren Risiko — tiberschritten werden.

Es handelt sich jedoch um ein grundsatzliches Problem, welches sich mit zunehmender Dauer -
also weiteren jahrlichen Tarifanpassungen - immer weiter verscharfen und tber kurz oder lang
dazu fuhren wird, dass es keine tariflich und rechtlich tragbare Losung mehr fir das Ticket gibt.
Dies ist weder im Interesse der Partner noch kann es im Interesse der Kommunen sein, die
gemeinsam einen hoch verdichteten Ballungsraum bilden, dessen Lebensqualitat, Wirtschaftskraft
und Attraktivitat als Wissenschaftsstandort von leistungsfahiger, moderner Mobilitat und damit
auch von einem attraktiven OPNV abhéngig ist. Auf politischer Ebene haben sich daher die
Oberblrgermeister der Stadte NUrnberg und Erlangen in einem gemeinsamen Schreiben mit der
Bitte an das Bayerische Staatsministerium fur Bildung und Kultus, Wissenschaft und Kunst
gewandt, sich dafur einzusetzen, dass sich die Rahmenbedingungen fir das Semesterticket
verbessern.

5. Das Verkehrsangebot in Erlangen ist guinstig und wird laufend verbessert

Das Busfahren ist in Erlangen gegeniber anderen Stadten vergleichsweise gunstig. Im Jahr 2016
lag Erlangen bundesweit bei den Einzelfahrscheinen und beim JahresAbo im vorderen Viertel der
glnstigen Anbieter.

In den Jahren 2016 und 2017 wurde gemeinsam mit der stadtischen Verkehrsplanung das
Linienangebot aufgrund der Ergebnisse aus dem neu erstellten Verkehrsentwicklungsplan
verbessert und ausgeweitet, ein neues Kundenbiro in der Goethestral3e errichtet und auch in die
Verkehrsmittelinfrastruktur (neue Busse, Ausbau der Fahrgastinformationssysteme, etc.) investiert.
Ende 2017 werden wieder vier neue, klimatisierte Erdgasbusse mit der neuesten Abgasnorm
angeschafft. Dadurch steigt der Komfort fir die Fahrgéaste in den Bussen und die Luftqualitat in der
Stadt

In der Anlage sind die o.g. Tarife, aber auch alle anderen verbundweiten Tarife fir 2018
dargestellt.

6. Weiteres Vorgehen

Der Aufsichtsrat der Erlanger Stadtwerke hat der Tarifanhebung bereits am 31. Marz 2017
zugestimmt. Die Beschlussfassung in der Gesellschafterversammlung des VGN erfolgt am 6. Juli
2017.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Die Verwaltung empfiehlt diesen Tagesordnungspunkt als Einbringung zu behandeln und in den
Stadtrat zu verweisen. Hieruber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

verwiesen

Abstimmung:
verwiesen
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Die Verwaltung empfiehlt diesen Tagesordnungspunkt als Einbringung zu behandeln und in den
Stadtrat zu verweisen. Hiertiber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

verwiesen

Abstimmung:
verwiesen

TOP 13 32-1/057/2017

Antrag aus der Burgerversammlung am 29.3.2017 fUr das Versammlungsgebiet
"Sebaldussiedlung” bzgl. Uberprufung der Moglichkeiten zum Aufparken auf
Gehwegen ggf. mit Markierungen im gesamten Versammlungsgebiet

In der Burgerversammlung (BV) fir das Versammlungsgebiet "Sebaldussiedlung” am 29.3.2017
wurde unter anderem beantragt, zur besseren Ausnutzung des Parkraums samtliche Strafl3en des
Versammlungsgebiets (Anlage 1) auf zusatzliche Mdglichkeiten des Aufparkens ggf. mit
Markierungen zu uberprifen und sofern moglich weitere Aufparkregelungen auszuweisen (vgl.
Anlage 2). Der Antrag wurde mit Mehrheit der anwesenden Burgerinnen und Birgern
angenommen.

Rechtliche Situation

Die VwWV-StVO zu Zeichen 315 StVO (Parken auf Gehwegen) besagt, dass das Parken auf
Gehwegen nur dann zugelassen werden kann, wenn gentigend Platz fur den unbehinderten
Verkehr von FuRgangern gegebenenfalls mit Kinderwagen oder Rollstuhlfahrern auch im
Begegnungsverkehr bleibt. Die Richtlinien fiir Anlage von Stadtstraf3en (RASt 06) und die DIN
18040 Barrierefreies Bauen sehen fir diesen Fall eine nutzbare Gehwegbreite von 1,80 m
zusatzlich eines evtl. notwendigen Sicherheitsraums vor.

Mit einer Mitteilung zur Kenntnis (Nr. 321/109/2013) hat die Verwaltung Uber die zukiinftige
Vorgehensweise bei Einfuhrung von Aufparkregelungen informiert (vgl. Anlage 3). Dabei wurde
darauf hingewiesen, dass bei Neubaumafnahmen keine Aufparkregelungen vorgesehen werden
und die geltenden Vorschriften stets einzuhalten sind.

Fur den bestehenden Verkehrsraum wurde betont, dass das Zulassen des Gehwegparkens in
Ausnahmeféllen mdglich ist. Dabei sind jedoch die rechtlichen Vorgaben zur Barrierefreiheit

- insbesondere die nutzbare Gehwegbreite von 1,80 m - zu beachten. Bei bestehenden
Aufparkregelungen werden MalRBnahmen nur dann eingeleitet, wenn Gefahrdungen bzw. nicht
unerhebliche Behinderungen fir den Ful3géangerverkehr bekannt werden.

Einschatzung der Fachdienststellen

Auf Grundlage einer Parkraumerhebung aus dem Jahr 2014 herrscht nach Auskunft der Abteilung
Verkehrsplanung in der Sebaldussiedlung grundsatzlich kein sehr hoher Parkdruck, so dass davon
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auszugehen ist, dass in zumutbarer fu3laufigen Entfernung (300 Meter) stets ein freier Stellplatz
im Offentlichen Raum zu finden ist.

Die Polizei weist auf die erforderlichen Restgehwegbreiten hin, die dann eingehalten sind, wenn
Platz fur Ful3ganger, Kinderwagen und Rollstuhlfahrer auch im Begegnungsverkehr vorhanden ist.
Nur in Ausnahmeféllen sollten nach Einschatzung der Polizei die vorgeschriebene
Restgehwegbreite von mindestens 1,80 m unterschritten werden.

Resiimee

Zusammenfassend kommen Verwaltung und Polizei zum Ergebnis, dass die Gehwege in der
Sebaldussiedlung keine ausreichenden Mindestbreiten aufweisen, die zusatzliche
Aufparkregelungen zulassen wiirden. Auch wirden zuséatzliche Aufparkregelungen der in der MZK
(Anlage 3) festgelegten allgemeinen Vorgehensweise beim Ausweisen von Aufparkregelungen zu
Lasten des FuRgangerverkehrs gehen, was seitens der Verwaltung und Polizei nicht anzustreben
ist.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

1. Im Versammlungsgebiet "Sebaldussiedlung werden zuséatzliche Aufparkregelungen nicht
ausgewiesen.
2. Der Antrag aus der Burgerversammlung vom 29.03.2017 ist abschlie3end bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

1. Im Versammlungsgebiet "Sebaldussiedlung werden zuséatzliche Aufparkregelungen nicht
ausgewiesen.
2. Der Antrag aus der Burgerversammlung vom 29.03.2017 ist abschlie3end bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 4 gegen 0

TOP 14 32-1/058/2017

Antrag aus der Burgerversammlung Tennenlohe auf Errichtung eines
Verkehrsberuhigten Bereichs in den Stral3en Am Leitensteig sowie Branderweg

In der Burgerversammlung fur das Versammlungsgebiet Tennenlohe wurde unter anderem
beantragt, die Stral3en Am Leitensteig sowie Branderweg als Verkehrsberuhigten Bereich
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auszuweisen. Begriindet wurde der mit Mehrheit angenommene Antrag mit dem Nichtbeachten
der geltenden Geschwindigkeitsbegrenzungen.

Rechtslage

Nach der Veraltungsvorschrift zu Zeichen 325 StVO kommt ein verkehrsberuhigter Bereich nur fur
einzelne StralRen oder fur Bereiche mit Uberwiegender Aufenthaltsfunktion und sehr geringem
Verkehr in Betracht. Die mit Zeichen 325 (Verkehrsberuhigter Bereich) gekennzeichneten Straf3en
missen durch ihre besondere Gestaltung den Eindruck vermitteln, dass die Aufenthaltsfunktion
Uberwiegt und der Fahrzeugverkehr eine untergeordnete Bedeutung hat. Entscheidend ist, dass
die Fahrzeugfuhrer schon aus dem &ufReren Bild der Verkehrsflache unmissversténdlich den
Eindruck gewinnen, sie befinden sich nicht auf einer ,normalen® Stra3e, sondern in einem Bereich
mit deutlichem Gewicht auf den nicht verkehrlichen Nutzungen von Aufenthalt und Spiel.

Im Verkehrsberuhigten Bereich stehen die Verkehrsflachen allen Verkehrsteilnehmern, also auch
den Fahrzeugen, gleichberechtigt zur Verfligung (Mischverkehr). Fir das Verhalten der
Verkehrsteilnehmer gelten abweichend von den allgemeinen Vorschriften der StraRenverkehrs-
Ordnung besondere Regeln. Insbesondere ist das Nebeneinander von Ful3gangern, Radfahrern
und Kraftfahrern im Sinne gegenseitiger Rucksichtnahme geregelt. In der Regel wird ein
niveaugleicher Ausbau fir die ganze StraRenbreite erforderlich sein.

Prifung vor Ort

Nachdem sich die verschiedenen Streckenabschnitte in ihrem Erscheinungsbild und Ausbau
wesentlich unterscheiden, wurde eine Prufung nach den jeweiligen Abschnitten durchgefihrt.
Abschnitt 1 Leitensteig

Im gesamten Verlauf der Stral3e Leitensteig sind beidseitig Hochbordgehwege vorhanden. Das
Ausweisen eines Verkehrsberuhigten Bereiches scheidet daher schon am fehlenden
niveaugleichen Ausbau aus. Zudem ahnelt der Leitensteig den StraRen der Umgebung, die als
Tempo 30-Zone ausgewiesen sind, so dass auch aus diesem Grund ein Verkehrsberuhigter
Bereich ausscheidet.

Abschnitt 2 Branderweg zwischen Hutgraben und HerringstralRe

Dieser Bereich ist mit einem Streckenverbot 20 km/h belegt sowie mit VZ 260 StVO (Verbot fr
Kraftrader und Kraftwagen) mit Ausnahme des Anliegerverkehrs ausgewiesen. In diesem Bereich
findet teilweise nicht unerheblicher FuRganger- sowie Schilerverkehr statt. Es sind keine
Hochbordgehwege vorhanden, fur den Ful3gangerverkehr ist ein Schutzstreifen markiert. Die
Voraussetzungen bzgl. eines niveaugleichen Ausbaus sind zwar gegeben, allerdings vermittelt die
Stral3e durch ihre Gestaltung nicht den Eindruck, dass die Aufenthaltsfunktion Uberwiegt bzw. der
Bereich fur Kinderspiele genutzt wird. Optisch wird dem Individualverkehr eher der Eindruck
vermittelt, man befinde sich auf einer schmalen Strafl3e auRerhalb geschlossener Ortschaft. Auf
Grund der genannten Aspekte scheidet auch hier das Ausweisen eines Verkehrsberuhigten
Bereiches aus.

Abschnitt 3 Branderweg zwischen Herringstralie und Sebastianstralie

Entlang der Westseite dieses StralRenabschnitts ist ein Hochbordgehweg angelegt. Zudem wird
wie unter Abschnitt 1 der Eindruck vermittelt, man befinde sich in einer Tempo 30-Zone, was auch
der vorhandenen Beschilderung entspricht. Wie unter Abschnitt 1 kann dieser Bereich nicht als
Verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen werden.

Resimee

Zusammenfassend kommen die stadtischen Fachdienststellen und Polizei zum Ergebnis, dass die
rechtlichen Voraussetzungen fir das Ausweisen eines Verkehrsberuhigten Bereiches in den
Stral3en Leitensteig sowie Branderweg nicht vorliegen.
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Die Polizei weist ausdriicklich darauf hin, dass der Weg uber Leitensteig/Branderweg neben der
Verbindung Uber die Sebastianstrafie und den Franzosenweg eine wichtige verkehrliche
Verbindungsfunktion in Nord-Std-Richtung hat. Schon deshalb kann nicht davon ausgegangen
werden, dass in diesem Bereich die Aufenthaltsfunktion Uberwiegt. Besonders kritisch ware nach
Einschatzung der Polizei ein Verkehrsberuhigter Bereich im unbebauten Bereich zwischen
Hutgraben und Herringstral3e. Keinesfalls vermittelt die StralRe dort durch ihre Gestaltung den
Eindruck, dass dort die Aufenthaltsfunktion Gberwiegt. Deshalb wére hier im Falle des Ausweisens
mit erheblichen Gefahren fir FuBganger und spielende Kinder zu rechnen.

Die Abteilung Verkehrsplanung schlagt vor, die Stral3en Leitensteig und Branderweg als
Fahrradstral3e auszuweisen, nachdem es sich bei dieser Verbindung um eine wesentliche
Fahrradachse zwischen Erlangen und Nirnberg handelt. Im Zuge der rechtlichen und sachlichen
Prifung ist noch der Ortsbeirat Tennenlohe zu beteiligen. Sobald das Prifungsverfahren
vollsténdig abgeschlossen ist, ist eine Beschlussfassung im UVPA vorgesehen.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Die Verwaltung sagt eine Behandlung zum Thema ,Umbau® im Ortsbeirat Tennenlohe zu. Hierliber
besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

1. Die Ausfuhrungen der Verwaltung werden zustimmend zur Kenntnis genommen.
2. Der Antrag aus der Burgerversammlung fur das Versammlungsgebiet Tennenlohe vom
22.02.2017 ist damit abschliel3end bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Die Verwaltung sagt eine Behandlung zum Thema ,Umbau‘ im Ortsbeirat Tennenlohe zu. Hiertber
besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

1. Die Ausfuhrungen der Verwaltung werden zustimmend zur Kenntnis genommen.
2. Der Antrag aus der Birgerversammlung fir das Versammlungsgebiet Tennenlohe vom
22.02.2017 ist damit abschliel3end bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 6 gegen O

Seite 35/90



Niederschrift UVPA/006/2017 der Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses / Werkausschusses EB77
vom 27.06.2017

TOP 15 32-2/019/2017

Fahrradpolizeistreifen in Erlangen;
Antrag der SPD Fraktion Nr. 034/2017 vom 29.03.2017

Die SPD Fraktion beantragt mit Schreiben vom 29.03.2017, dass sich die Stadt Erlangen beim
Bayerischen Innenminister dafir einsetzt, auch in Bayern Fahrradstreifen der Polizei zu schaffen
und in einem Pilotprojekt in Erlangen zu testen. Andere Bundeslander hatten bereits positive
Erfahrungen damit gemacht.

In ihrer Stellungnahme zu dem Fraktionsantrag fuhrt die Pl Erlangen-Stadt aus, dass
Fahrradstreifen auch abseits der Verkehrswege fur Kraftfahrzeuge, also auf Radwegen, in
FuRgéngerzonen und Grunanlagen, zur Verkehrsiiberwachung beitragen konnen. Die bisherigen
Erfahrungen héatten gezeigt, dass sowohl bei Fahrradfahrern als auch bei Kraftfahrzeugfiihrern die
Einhaltung von Ausrustungs- und Verhaltensvorschriften einer stetigen Kontrolle bedtrfen.
Unabhéangig davon bringt der direkte Kontakt zum Verkehrsteilnehmer eine Intensivierung der
Verkehrsaufklarung mit sich.

In Anbetracht des hohen Radverkehrsanteils waren Fahrradstreifen als Initiative zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit aus Sicht der Polizei zu begruRen.

Allerdings gibt die Pl Erlangen-Stadt zu bedenken, dass sie weder personell noch materiell tber
ausreichende Ressourcen verfugt, die eine Institutionalisierung von Fahrradstreifen erlauben
wirden. Die im taglichen Dienst zur Verfigung stehenden Kréfte reichen nicht aus, um einen
Streifendienst mit Fahrradern zu gewahrleisten. Wirde man einen Teil des motorisierten
Streifendienstes durch Fahrradstreifen ersetzen, ergében sich - selbst wenn die notwendige
Bekleidung und geeignete Fahrrader zur Verfugung stiinden - nicht unerhebliche
Einsatzeinschréankungen. Die so eingesetzten Streifen kénnten rAumlich und sachlich nur begrenzt
Auftrage Ubernehmen. Fur Transporte von evtl. Straftatern missten Transportkapazitaten
angefordert werden. Im Ergebnis wirde dies zu erheblich erhéhten Wartezeiten bei der
Einsatzabarbeitung im gesamten Stadtgebiet flhren.

Aus Sicht der PI Erlangen Stadt ware die Einflihrung von Fahrradstreifen an folgende
Voraussetzungen geknupft:

e Personalmehrung von mindestens 2 bis 3 Beamten,

e Ausstattung mit geeigneten Fahrradern,

e Bereitstellung einer geeigneten Bekleidung, die in Funktionalitdt und Farbe dem neuen
Erscheinungsbild der Bayerischen Polizei entspricht.

Lt. Polizei nimmt das Thema Radfahrer bei der Pl Erlangen-Stadt schon jetzt breiten Raum ein.
Neben der Uberwachung im taglichen Streifendienst wiirden wiederholt Kontroll- und
Aufklarungsaktionen durchgefuhrt, sei es durch den Einsatz von Einheiten der Bereitschaftspolizei
oder durch die Teilnahme beispielsweise an der Erlanger R&dli. Die uniformierte Prasenz im
offentlichen Raum, auch abseits von Stral3en, konnte im letzten Jahr durch mehr als 700
FuRRstreifen gewdahrleistet werden. Diesen Ansatz sieht die Pl Erlangen-Stadt in der
Gesamtbetrachtung ihrer Aufgaben grundsatzlich als durchaus angemessen an.

Im Ergebnis hélt die Pl Erlangen-Stadt Fahrradstreifen flr eine geeignete Ergénzung ihrer bereits
umfanglichen Sicherheitsarbeit, die dauerhafte Einrichtung in Erlangen sei derzeit jedoch
insbesondere personell nicht absehbar.
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Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

1. Die Stadt Erlangen setzt sich beim Bayerischen Innenminister dafur ein, dass auch in Bayern
Fahrradsteifen der Polizei geschaffen und in einem Pilotprojekt in Erlangen getestet werden.

2. Der Antrag der SPD Fraktion Nr. 034/2017 vom 29.03.2017 ist damit bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

1. Die Stadt Erlangen setzt sich beim Bayerischen Innenminister dafur ein, dass auch in Bayern
Fahrradsteifen der Polizei geschaffen und in einem Pilotprojekt in Erlangen getestet werden.

2. Der Antrag der SPD Fraktion Nr. 034/2017 vom 29.03.2017 ist damit bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 4 gegen 0

TOP 16 242/188/2017

Kunftiger Umgang mit KFZ-Stellplatzen im Bereich des KuBiC im Frankenhof

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Erweiterung des Angebots an offentlichen KFZ-Stellplatzen im nédheren Umfeld zum kiinftigen
KuBiC im Frankenhof flr Beschaftigte oder Nutzer

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Nach Grundsatzbeschluss des Stadtrats vom 30.06.2016 werden die gemal Stellplatzsatzung
der Stadt Erlangen erforderlichen 165 KFZ-Stellplatze fir das Bauprojekt ,KuBiC im
Frankenhof* neben den Abstellmdglichkeiten fur KFZs von Menschen mit Behinderung (insg. 7.
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St.) nicht auf dem Grundsttick ,Frankenhof* gebaut. Lediglich der Bedarf an
Fahrradabstellplatzen wird real erfillt.

Die bauordnungsrechtlich notwendigen, jedoch nicht real zu errichtenden Stellplatze miissen
demnach abgeldst werden. Dies ist im DA-Bau Beschluss berlcksichtigt. Hierzu féllt eine
Abldse von 11.500,- EUR (Zone I, Innenstadt) je Stellplatz an.

Davon losgelost ist die Betrachtung, ob fiir den Betrieb 6ffentliche KFZ-Stellplatze angeboten
werden. Die kiunftigen Nutzer schétzen hierbei folgende durchschnittliche Besucherzahl/
Anzahl Beschéttige:

e Beschétftigte: 45
e Ubernachtungsbetrieb: 30
e normaler Tages-/Abendbetrieb: 10
e einzelne Grolveranstaltungen

bei gleichzeitigem Betrieb der Sale: 300

Zur Unterbringung von KFZs stehen folgende Lésungsvarianten zur Diskussion:

Variante A)

Im Bereich des Frankenhofs (Umgriff siehe Anlage Verkehrsplanung) standen bisher 47 St.
KFZ-Stellplatze fur freies Parken (s. Anlage) zur Verfiigung. Diese Anzahl verbleibt auch nach
Abschluss der Baumaflnahme. Ein weiterer Ausbau erfolgt nicht, da dieser den motorisierten
Individualverkehr (MIV) férdert und damit dem verkehrspolitischen Ziel einer
Verkehrsberuhigung in der Innenstadt und in den Wohngebieten widerspricht.

Variante B)

In fuBlaufiger Entfernung (ca. 500m, Gehzeit 6min) liegt das Parkhaus Henkestrafl3e 7 mit
einem Angebot an 438 Stellplatzen. Recherchen zeigen, dass freie Stellplatzkapazitaten
vorhanden sind. Es bietet bereits heute die Mdglichkeit, Dauerparkplatze zu einem monatlichen
Festpreis anzumieten. Der vergffentlichte Dauermietpreis belduft sich aktuell auf 104,10 EUR
pro Monat. In einer ersten Anfrage an den Betreiber zeigte sich dieser an einer
Zusammenarbeit mit der Stadt Erlangen interessiert.

Bei einer dauerhaften Sicherung von z.B. 50 KFZ-Stellplatzen fielen hier jahrliche Kosten an
von: 50 St. x 104,10 EUR/Mo x 12 Monate = 62.460,- EUR.

Bei einer Untervermietung nach aktuellen stadtischen Konditionen wéren Einnahmen maoglich
von max.: 50 St. x 25,56 EUR/Mo x 12 Monate = 15.336,- EUR.

Auch ein Angebot fur ein sog. Flex-Plus Ticket zum Preis von 6,- EUR fur 5 Stunden liegt vor,
das z.B. als Kombiticket (Eintritt zur Veranstaltung im Frankenhof + Parkgebiihr) auch aus den
Mitteln der Stellplatzabldse weiter subventioniert werden kénnte.

Variante C)

Die Stadt Erlangen besitzt bereits Flachen westlich des jetzigen Frankenhofs und strebt
Uberdies an, die Hallenbadflache nach Abbruch des Gebaudes von den ESTW zu erwerben.
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Bei einer Nachnutzung, wie sie auch Inhalt des Ideenteils des Wettbewerbs Frankenhof war,
bestiinde nun die Moglichkeit dort KFZ-Stellplatze real zu errichten.

Dies kdnnte z.B. mittels Tiefgarage oder Parkdeck realisiert werden. Die Zufahrt ware
auf3erhalb der direkt angrenzenden Wohnbebauung tber die Fahrstral3e denkbar. Zu beachten
ist jedoch, dass die Stadt dann in Konkurrenz zu den bestehenden offentlichen Stellflachen
bzw. privaten Parkgaragenbetreibern tritt.

Bei angenommenen Kosten fir ein oberirdisches Parkdeck von 7.500 EUR/Stellplatz ist z.B.
bei 150 KFZ-Stellplatzen mit Baukosten ohne Grundstiick von ca. 1,1 Mio. EUR zu rechnen.
Fur eine eingeschossige Tiefgarage mit einem angenommenen Kostenaufwand von

ca. 24.000 EUR/Stellplatz (tatsachlich abhangig von der Art der dariiber liegenden Bebauung)
lage die Investitionssumme insgesamt bei ca. 3,6 Mio. EUR.

Auf die beiden aus dem Ideenwettbewerb entwickelten Planskizzen (Anlage 1 und 2) wird
beispielhaft verwiesen. Hier dargestellt ist die stadtebauliche Idee, eine Sporthalle auf diesem
Gelande zu errichten, um Synergien zur Freisportflache zu kreieren. Denkbar ist aber auch
eine Kombination mit Wohnungs-/ Gewerbe- oder Kulturbauten. Bei einer 2-geschossigen
Tiefgarage fur den tber 150 Platze hinausgehenden Bedarf ware mit einem Mehraufwand von
ca. 20% je Stellplatz zu rechnen.

Denkbar wére es auch, dass nach einem Verkauf des Geléandes an einen privaten Investor,
dieser Uber seinen eigenen Bedarf hinaus weitere KFZ-Stellplatze fur den Betrieb des KuBiC
errichtet. Vertraglich zu vereinbaren ware dann, dass und zu welchen Konditionen diese den
Beschaftigten und Nutzern des kiinftigen KuBiC zur Verfiigung stiinden. Aufgrund der
Gewinnabsicht eines Privatinvestors ist hier jedoch eher nicht mit einem wirtschatftlicheren
Angebot als bei der Eigenerrichtung zu rechnen.

Bis zu einer etwaigen anderweitigen Entscheidung (Variante B oder C 0.A.) geht die
Verwaltung bei der Beantragung der Baugenehmigung fur das Projekt ,KuBiC* von der
Variante A, also der reinen Abldse der bauordnungsrechtlich geforderten Stellplatze aus.

Verkehrsplanerische Einschatzung zu den Varianten A) bis C):

Die zukinftigen Besucher und Beschéftigten des "KuBiC im Frankenhof" sollten grundsatzlich
motiviert werden, Verkehrsmittel des Umweltverbundes (d.h. OPNV, Rad- / FuRverkehr) zu
nutzen. Neben der Bewirtschaftung des Parkraumes kann dies insbesondere durch
MalRnahmen des Mobilitditsmanagements wie Firmen-Abo / Job-Ticket, Kombi-Ticket, attraktive
Fahrradabstellanlagen etc. geférdert werden.

Trotzdem ist die Bereitstellung einer geringen Anzahl von Stellplatzen fir die kiinftigen Nutzer
des "KuBiC im Frankenhof" andiskutiert worden. Dies kann sowohl durch Variante B) als auch
C), ggf. auch durch eine Kombination beider Varianten, erreicht werden.

Bei den Konzepten ist dartiber zu beriicksichtigen, dass die méglichen zukinftigen Nutzungen
auf den westlich des Frankenhofs gelegenen Flachen weiteren eigenen Stellplatzbedarf
verursachen werden, der aufgrund der noch unbekannten Nutzungen derzeit nicht abgeschatzt
werden kann.

Fir den nur sporadischen und in unterschiedlicher GréRenordnung notwendigen
Stellplatzbedarf durch Grol3veranstaltungen wéare die feste Errichtung von Stellplatzen auf
jeden Fall unverhaltnismafiig. Hierfur ist eine Kooperation mit den benachbarten Parkhausern,
d. h. Variante B), am zweckmaRigsten. Zu berucksichtigen ist hierbei, dass insbesondere
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nachts und bei schlechten Witterungsverhéltnissen der fiir den OPNV maRgebende Richtwert
von 300m Abstand nicht Gberschritten werden sollte.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Je nach Entscheidung fur eine der Varianten sind ggfls. Vertragsverhandlungen aufzunehmen.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Variante A
Hier fallt die Ablosesumme innerhalb des stadtischen Haushalts an.

Variante B

Hier ware es denkbar, dass die Stadt eine gréRere Anzahl an TG-Stellplatzen anmietet und
diese dann an seine Beschaftigten oder die Nutzer des kiinftigen KuBiC entsprechend der bei
der Stadt Ublichen Tarife weitervermietet. Die Differenz ist im Verwaltungshaushalt
auszugleichen. Fir Besucher von Veranstaltungen sind kombinierte Eintritts- und Parktickets
denkbar, die zur Refinanzierung der Mietkosten beitragen.

Variante C
Mit einer Realisierung von 6ffentlichen KFZ-Stellplatzen als Eigenmalinahme ware diese im
Investitionshaushalt zu finanzieren.

Eine Forderung von 6ffentlichen Stellplatzen Uber die Stadtebauférderung wére denkbar
(jedoch nicht fir notwendige Stellplatze).

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IVvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

= sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Die Verwaltung empfiehlt diesen Tagesordnungspunkt als Einbringung zu behandeln und in den
nachsten UVPA zu vertagen. Hierliber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

vertagt

Abstimmung:
vertagt
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Die Verwaltung empfiehlt diesen Tagesordnungspunkt als Einbringung zu behandeln und in den
nachsten UVPA zu vertagen. Hierlber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

vertagt

Abstimmung:
vertagt

TOP 17 24/035/2017

Energiebericht fir stadtische Gebaude und Einrichtungen 2016

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Schaffung von Transparenz tber den Energie- und Wasserverbrauch in den stadtischen
Gebéauden.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Energiecontrolling in Form von Berichten.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Erfassung und Auswertung der Energie- und Wasserverbrauche.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Energiebericht fir stadtische Gebaude und Einrichtungen wird begutachtet. Die Verwaltung
wird beauftragt den Energiebericht zu verdéffentlichen.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Energiebericht fur stadtische Gebéude und Einrichtungen wird begutachtet. Die Verwaltung
wird beauftragt den Energiebericht zu verdéffentlichen.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 5 gegen 0

TOP 18 610.3/042/2017

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzeptes (ISEK) Erlangen Studost und
Ausweisung des Gebietes "Soziale-Stadt Erlangen Sudost"

ISEK Erlangen Siudost

Am 22.01.2015 beschloss der Stadtrat die Erstellung eines Integrierten stadtebaulichen
Entwicklungskonzeptes nach § 171e BauGB fir das Stadtgebiet ,Erlangen-Sidost® als
Voraussetzung zur Aufnahme in das Bund-Lander-Programm ,Soziale Stadt” und ggf. zur
Festlegung eines Sanierungsgebietes.

Mit UVPA-Beschluss vom 16.06.2015 erfolgte die Vergabe zur Erstellung eines ISEK Erlangen
Sidost an das Stadtplanungsbiro Topos Team GmbH, Nidrnberg. Im Rahmen des ISEK Erlangen
Sudost wurden in einem intensiven und umfassenden Prozess in den Jahren 2015 und 2016 fir
funf zentrale thematische Handlungsfelder im betrachteten Stadtbereich strategische Ziele und
Handlungsempfehlungen entwickelt und konkrete Maf3nahmen definiert. Der Prozess ist nun
abgeschlossen und der Ergebnisbericht des ISEK Erlangen Siidost liegt vor (siehe Anlage 1 und
2).

Erarbeitungsprozess

Das ISEK Erlangen Siidost wurde mit einem amteriibergreifenden Team der Verwaltung und unter
Beteiligung der Offentlichkeit von einem externen Biiro erarbeitet. Der Prozess wurde von einer
ressortiibergreifenden Lenkungsgruppe Erlangen Sidost Mit Mitgliedern aus Politik und
Verwaltung begleitet.

Insgesamt fanden in zwei Beteiligungsrunden jeweils drei Burgerinformations- und
Diskussionsveranstaltungen statt. Zusatzlich wurde der Entwurf des ISEK 6ffentlich ausgelegt und
stand im Internet zum Download bereit, mit der Mdglichkeit Anregungen und Ideen einzuspeisen.
Neben der internen Amterbeteiligung fand eine Beteiligung der Trager offentlicher Belange statt. In
drei Lenkungsgruppen und einer UVPA-Sitzung wurden die Zwischenergebnisse vorgestellt und
diskutiert.

Inhalte des ISEK Erlangen Sudost

Der Erlanger Stidosten ist aufgrund seiner besonderen Geschichte und einer Vielzahl von
unterschiedlichen Strukturen und Qualitaten ein heterogener Stadtraum. Im Laufe der
Untersuchung kristallisierten sich funf wichtige Handlungsfelder heraus, fur die jeweils
Handlungsempfehlungen sowie konkrete MaRnahmen (Schliisselprojekte) vorgeschlagen werden:

¢ Handlungsfeld Gebaude und Wohnen
Die Modernisierung von Geschosswohnungsbauten der Nachkriegsepoche in Verbindung mit
zusatzlichem Wohnraumangebot (Bauen im Bestand) und Verbesserungen des Wohnumfelds ist
zentrales Anliegen der Erlanger Wohnungspolitik. Schwerpunktgebiete sind die Housing-Area und
Rathenau-Sud. Als Pilotprojekt bereits in der Umsetzung ist die Neubebauung Briixer Stral3e.
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Die Sicherung und Weiterentwicklung der einzigen beiden Nahversorgungseinrichtungen im
Untersuchungsgebiet an der Hans-Geiger StrafRe und rund um die Theodor-Heuss-Anlage starkt
das wohnungsnahe und ful3laufige Einkaufen in einer Stadt der kurzen Wege.

¢ Handlungsfeld Freiraum
Obwohl Erlangen-Siudost auf den ersten Blick ein griiner Stadtteil ist, besteht an verschiedenen
Punkten spezifischer Handlungsbedarf.

Die Ausstattung mit 6ffentlichem Grin ist stark unterdurchschnittlich. Der Griinzug
Rothelheimgraben ist die einzige Potenzialflache, um das Defizit abzubauen.
Aufwertungsmalinahmen am Ohmplatz und an der Theodor-Heuss-Anlage eréffnen Moglichkeiten
zu einer intensiveren Nutzung durch alle Generationen.

Beim Kinderspiel gibt es Fehlbedarfe. Der Spielplatz Komotauer Straf3e muss erhalten und
verbessert werden. Fur Jugendliche bietet die Alte B4 einen attraktiven Standort am
Siedlungsrand, den es zu starken gilt.

Die anstehende bauliche Quartiersentwicklung in Rathenau-Sud bietet groRe Chancen zur
Neugestaltung und Aufwertung des Wohnumfelds der Geschosswohnungsbauten. Auch hier gilt
ein besonderes Augenmerk auf bessere Spielangebote fir Kinder sowie auf neue Formen der
Gartenkultur (Stichwort urban gardening).

e Handlungsfeld Verkehr und Mobilitat
Die Umsetzung des Masterplans Uni-Sidcampus mit Neuordnung der Verkehrserschlielung und
der Parkplatze bietet die Chance zur nachhaltigen Entlastung des angrenzenden Stadtteils
Sebaldus vom Durchgangs- und Parksuchverkehr und entspannt die Parksituation im gesamten
Quatrtier.

Mafnahmen zur Forderung des FulRganger- und Radverkehrs, des Car-Sharings und der
sukzessive Abbau von Barrieren im 6ffentlichen Raum sind Bausteine einer bewohner- und
klimafreundlichen Nahmobilitat.

Die Stadt-Umland-Bahn wird zentral durch das Gebiet Erlangen-Siidost verlaufen und lasst eine
Entlastung vom motorisierten Individualverkehr (MIV) erwarten. Die Verdichtung des Wohnens im
Einzugsbereich ist sinnvoll. Auf die Verknipfung mit anderen umweltfreundlichen Verkehrsmitteln
ist zu achten (Stichwort Intermodalitat).

¢ Handlungsfeld Soziales Miteinander
Die Erarbeitung des ISEK Erlangen-Sidost stiel3 auf reges und z.T. kritisches Interesse in den
Stadtteilen. Der weitere kontinuierliche Ausbau guter Kommunikations- und Informationsstrukturen
ist bei der Umsetzung von MalRnahmen unerlasslich. Stadtteilbeirat, Meinungstragerkreis und
projektbezogene Beteiligungsformate sind notwendig.

Das in Soziale Stadt Gebieten obligatorische Quartiersmanagement soll projektbezogen und
bedarfsgerecht im gesamten Gebiet agieren.

Bis auf den Treffpunkt Rothelheimpark, fir den allerdings dringender Erweiterungsbedarf
festgestellt wurde, gibt es keine Begegnungsstatten im Gebiet. Niederschwellige Angebote fiir
Kinder, Jugendliche und Familien sowie zur Integration miissen ausgebaut werden. An erster
Stelle stehen das Familienzentrum am Standort dstlich Hartmannstral3e sowie ein
Quartierszentrum fir Rathenau und den sudlichen Bezirk Réthelheim.

e Handlungsfeld Bildung und Bewegung
Die schrittweise Offnung der zahlreichen Sportflachen zum Stadtteil hin bietet vielfaltige
Moglichkeiten fur die Bevolkerung, von dieser besonderen Lagesituation zu profitieren. Unter dem
Label ,Sport- und Freizeitachse” kdnnen die Angebote zusammengefasst werden. Ein erster
Schritt ware die Umsetzung des Impulsprojektes ,Réthelheimer Rundweg®.

Durch die Neukonzeption einer Dreifach- bis Vierfach-Sporthalle kann das Defizit an
Hallensportflachen abgebaut werden. Die Mitnutzung fur Gesundheits- und Bewegungsangebote
durch benachbarte soziale Einrichtungen ist anzustreben.
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Unter mehreren Schulbaubaumafnahmen genief3t die Sanierung und Erweiterung
Michael-Poeschke-Grundschule in Verbindung mit einer Neugestaltung des Schulhofes héchste
Prioritat

Weiteres Vorgehen:

In Erlangen Stidost bundeln sich zentrale Fragen einer zukunftsfahigen Stadtentwicklung wie
beispielsweise die Weiterentwicklung der Siedlungen der Nachkriegszeit angesichts der
geédnderten soziodemographischen, kulturellen, bautechnischen und ékonomischen
Rahmenbedingungen, eines neuen Umgangs mit Griin- und Freirdumen, die Fragen nach
zukunftsfahiger Mobilitédt und Modellen des wohnortnahen lebenslangen Lernens. Fir Erlangen
Sudost sollen daher ebenso richtungsweisende wie tragfahige Strategien entwickelt und
umgesetzt werden, die sich eng am Quatrtier orientieren. Dazu soll ein integrierter und MalRnahmen
bindelnder Ansatz, wie ihn die Soziale Stadt bietet, verfolgt werden.

Ausweisung des Gebietes "Soziale-Stadt Erlangen Stdost"

Als eine zentrale Mdglichkeit die definierten Projekte auch umzusetzen, wird die
Stadterneuerung gesehen.

Die Instrumente und Foérdermittel, die die Stadtebauférderung fur die Quartiersentwicklung zur
Verflgung stellt, kdnnen im Stdosten wichtiger Motor sein, um die im ISEK entwickelten
Handlungsansatze wirksam weiterzufihren und zu realisieren.

Das Bund- Lander-Stadtebauférderungsprogramm ,Soziale Stadt* unterstlitzt mit seinem
umfassenden Ansatz eine gemeinschaftliche und integrierte Herangehensweise. Diese ist auch
erforderlich, um den im ISEK aufgezeigten Weg zu einer nachhaltigen und zukunftsfahigen
Quartiersentwicklung erfolgreich zu gehen.

Das ISEK Erlangen Sidost erfullt die Aufgabe des nach § 171e Abs. (4) BauGB flr ein ,Soziale
Stadt- Gebiet* erforderlichen Entwicklungskonzeptes und kann als Handlungsleitfaden fir den
anstehenden Prozess dienen.

Der integrierte Handlungsbedarf ist ausfiihrlich dokumentiert und der beigefligten Anlage 1 zu
entnehmen.

Durch gemeinsames, ressortiibergreifendes Handeln kann das Potenzial des Erlanger Stidostens
als Stadtteil mit guter Lebensqualitat und grofRer Integrationskraft gesichert und weiterentwickelt
werden.

In den ISEK Prozess waren zahlreiche Akteure vor Ort einbezogen. Um daran gewinnbringend
anknupfen zu kénnen, soll der zeitliche Abstand zur Weiterfiihrung der begonnenen
Akteursaktivierung nicht zu grof3 werden.

Ein Quartiersmanagement, wie es die Soziale Stadt vorsieht, kbénnte projektorientiert diese Faden
aufnehmen und erfolgreich weiter kntpfen.

Gebietsabgrenzung und Verfahrenswahl

Fur die anstehenden Aufgaben in Erlangen Sidost sind zwei Ebenen von Bedeutung:

Auf der einen Seite geht es darum, die einzelnen Quartiere in sich zu starken und zu stabilisieren.
Das ISEK schlagt vor, insbesondere die dezentralen Strukturen bedarfsgerecht zu

entwickeln bzw. auszubauen. Weil die aus unterschiedlichen Zeiten stammenden Quartiere

eine sehr unterschiedliche Struktur aufweisen, wird hier eine spezifische Herangehensweise

in unterschiedlicher Intensitéat benétigt. Um die Bedarfe zu konkretisieren sind ggf. vertiefende

Seite 44 /90



Niederschrift UVPA/006/2017 der Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses / Werkausschusses EB77
vom 27.06.2017

Untersuchungen erforderlich.

Die zweite, ebenso bedeutsame Handlungsebene umfasst die zentralen, verbindenden, zum
Teil auch trennenden Strukturelemente wie die Ubergeordneten Griinziige und Freirdume, die
Verkehrsachsen sowie Gemeinbedarfseinrichtungen.

Das Soziale-Stadt-Gebiet Erlangen Sidost ist daher bewusst weiter gefasst, um auch der
Bedeutung und Handlungserfordernis bei den tibergeordneten Strukturen

Rechnung tragen zu kénnen.

Das Stadtebaurecht bietet der Kommune als Rechtsgrundlage fiir die Durchflihrung von
Maflnahmen der Sozialen Stadt zwei Verfahren mit unterschiedlicher Eingriffs- und
Wirkungsintensitéat

an:

¢ Malinahmen der ,Sozialen Stadt“ nach § 171e BauGB
e Stadtebauliche Sanierungsmaflinahmen nach 88§ 136 ff. BauGB

Erlangen Siuid-Ost soll ohne sanierungsrechtliche Satzung durch einfachen Beschluss zum
»,Gebiet, in dem MalBhahmen der sozialen Stadt durchgefihrt werden sollen®, festgelegt werden.
Dies entspricht der Empfehlung der Regierung von Mittelfranken und erlaubt eine ziigige
Gebietsausweisung.

Die Erarbeitung und der Beschluss einer Satzung entfallen.

Die avisierten Ziele und MaRnahmen sind aus Sicht der Verwaltung auch ohne das
sanierungsrechtliche Instrumentarium (z.B. Sanierungsvermerk im Grundbuch, gemeindliches
Vorkaufsrecht,

Ausgleichsbetrage etc.) und die vorgesehenen sanierungsrechtlichen Genehmigungspflichten
nach 88 144 ff. BauGB zu erreichen. Sonderabschreibungsmoglichkeiten nach 887h,
10f und 11a EStG bestehen im ,Soziale-Stadt-Gebiet* nicht.

In Bezug auf Bestandssanierung, Bauen im Bestand und Quartiersentwicklung sind im Bereich der
Housing Area und der Hans-Geiger-Stral3e bereits Mal3nahmen in die Wege geleitet.

Finanzierung / Ressourcen

a) Programmaufnahme Stadtebauférderung

Die Verwaltung hat fir 2017 die Aufnahme von Erlangen-Sidost in das Bund-Lander-
Stadtebauférderungsprogramm ,Soziale Stadt* bei der Regierung von Mittelfranken beantragt.

Die angemeldete Stadterneuerungsmalnahme wurde bei der Programmaufstellung beriicksichtigt.
Damit stehen fur die Umsetzung von MalRBhahmen im Gebiet Férdermittel in Hoéhe von

60 % der forderfahigen Kosten zur Verfliigung. Der beantragte vorrausichtlich insgesamt
forderfahige Kostenrahmen betragt ca. 10,5 Mio. Euro Uber die gesamte Laufzeit des Gebietes (ca.
10-

15 Jahre).
b) Mittelfristige Finanzplanung

Die finanzielle Durchfiihrbarkeit des Projektes muss durch die Mittelbereitstellung im Haushalt der
Stadt gesichert werden.
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In der zukinftigen Haushaltsplanung 2018 sollten HH-Mittel wie folgt angemeldet werden:

Jahre 2018 2019 2020 2021 ff
TE€ 300 300 500 500 Rest

Bei einem positiven Beschluss fir die 3-4-fach Halle wird dieser Vorschlag entsprechend
angepasst.

Die Mittel setzen sich aus zweckgebundenen Einnahmen von Bund/Land und stadtischen Mitteln
zusammen.

Die Betreuung eines Soziale Stadt - Gebietes erfordert trotz der Teilibertragung von Aufgaben an
Dritte, einen hohen Planungs-, Koordinations- und Betreuungsaufwand. Von einem erhdhten
Personalbedarf in der Verwaltung ist daher auszugehen.

Projekte und MaRhahmen

Der aktuelle Stand des Maflihahmenkataloges zum ISEK Erlangen Sidost (siehe Anlage 2) ist das
Ergebnis des Abstimmungs- und Beteiligungsprozesses im Herbst/Winter 2016/2017 und der
Ergebnisse der Diskussionen in der Lenkungsgruppe Erlangen-Sidost im Januar 2017. Er sieht
folgende Projekte zur Umsetzung im Rahmen der ,Sozialen Stadt* vor:

a.)Umgestaltung und Erweiterung der Spielflachen an der Komotauer Strafl3e

In Verbindung mit der Bebauung einer derzeit als Parkplatz genutzten Flache mit Wohnungen fir
anerkannte Fluchtlinge sollen die angrenzenden Freiflachen als Spielbereiche neu konzipiert und
umgestaltet werden. Ein Hauptaugenmerk der Planung soll auf der integrativen Funktion von

Spielen und Betatigungen im Freien liegen. Eine intensive Beteiligung der Kinder ist vorgesehen.

b) Einrichtung eines Quartiersmanagements

Das Quartiersmanagement hat in der Sozialen Stadt eine Schlisselfunktion fir die Gestaltung
des Prozesses und die Einbindung und Motivation der Bewohnerinnen und Bewohner. Zu seinen
Aufgaben gehdren die Initiierung, Entwicklung oder auch Umsetzung von Projekten, die
Koordination und Moderation der ortlichen Prozesse, die Vernetzung der Akteure sowie die
Offentlichkeits- und Imagearbeit. Die Einrichtung des Quartiermanagements ist im Soziale-
Stadt-Gebiet obligatorisch.

In Erlangen Siid-Ost sind mit dem Stadtteiltreff Rothelheimpark und seinen Netzwerken bereits
aktive Strukturen vorhanden. Eine sinnvolle Ergdnzung und Zusammenarbeit von
projektbezogenem Quartiersmanagement und den bestehenden Netzwerken und Institutionen
(Runde Tische, Stadtteilbeirate etc.) wird daher angestrebt.

c) Weitere im Rahmen der Stadterneuerung geeignete in Erlangen Sudost anstehende Projekte:

e Stadtteiltreff Rathenau-Sud / Rothelheim, evtl. in Kombination mit
erforderlichen Kinderbetreuungseinrichtungen fir Rathenau Std

¢ Rundweg Réthelheim als Anstol3 zur ,Sport- und Freizeitachse*
e Rund um den Theodor-Heuss-Platz (Stadtteiltreff, Freiraumgestaltung,
Nahversorgung starken, Gastronomie)

e Familienzentrum Ro6thelheimpark in Verbindung mit Hallensportflachen
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(Begegnung - Bewegung - Gesundheit), Kletterhalle und Fraunhofer-Institut
als weiterer Teil der ,Sport- und Freizeitachse”

Umagestaltung Schulhof Michael-Poeschke-Schule zum 6ffentlichen Spielhof
Umagestaltung Schulhof Friedrich-Riickert-Schule zum 6ffentlichen Spielhof
Freiraum fiur Jugendliche an der alten B4

Umgestaltung der Memelstral3e

Die Verwaltung schlagt vor, die unter a.) und b.) genannten Projekte bereits fir das Programmjahr
2018 anzumelden.

Die weiteren Projekte zur Programmanmeldung werden durch die Verwaltung vorgeschlagen, in
der Lenkungsgruppe Erlangen Stdost diskutiert und zum Jahresende dem Stadtrat zur
Beschlussfassung vorgelegt.

Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)
Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IVP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

= sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK) Erlangen Sudost

Die Ergebnisse des ISEK Erlangen-Sudost werden zur Kenntnis genommen und als
grundsatzlicher und ganzheitlicher Orientierungsrahmen der zukiinftigen Stadtteilentwicklung
beschlossen.

Das ISEK ist von Politik und Verwaltung bei allen Planungen, Projekten und MalRnahmen sowie bei
allen relevanten Fachplanungen im Sinne des § 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB zu berticksichtigen.

Der abschlie3enden Bearbeitung des ISEK Erlangen-Siidost wird zugestimmit.

Die Verwaltung wird gebeten, auf der Grundlage der fachlichen und rdumlichen
Handlungsschwerpunkte -soweit erforderlich- weiterfiihrende Fachkonzepte zu erarbeiten und zur
Beschlussfassung vorzulegen.

Unter Berucksichtigung gegenwartiger und zukunftiger Férderprogramme sollen aus dem ISEK
Erlangen-Sidost Mal3nahmenprogramme abgeleitet werden.
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Ausweisung des Gebietes "Soziale-Stadt Erlangen Stdost"

Gemal § 171e BauGB wird die Festlegung des ,Soziale Stadt-Gebietes® entsprechend des ISEK-
Untersuchungsgebietes beschlossen.

Die Verwaltung wird beauftragt, fir den Haushalt 2018 entsprechende Haushaltsmittel anzumelden
und den Antrag zur Aufnahme in das Bund-Lander-Stadtebauférderprogramm ,Soziale Stadt® fiir
das Gebiet Erlangen Stidost bei der Regierung von Mittelfranken zu stellen.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK) Erlangen Sudost

Die Ergebnisse des ISEK Erlangen-Sudost werden zur Kenntnis genommen und als
grundsatzlicher und ganzheitlicher Orientierungsrahmen der zukinftigen Stadtteilentwicklung
beschlossen.

Das ISEK ist von Palitik und Verwaltung bei allen Planungen, Projekten und MafRnahmen sowie bei
allen relevanten Fachplanungen im Sinne des § 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB zu berticksichtigen.

Der abschlieRenden Bearbeitung des ISEK Erlangen-Siuidost wird zugestimmit.

Die Verwaltung wird gebeten, auf der Grundlage der fachlichen und raumlichen
Handlungsschwerpunkte -soweit erforderlich- weiterfliihrende Fachkonzepte zu erarbeiten und zur
Beschlussfassung vorzulegen.

Unter Berlcksichtigung gegenwartiger und zukunftiger Férderprogramme sollen aus dem ISEK
Erlangen-Sidost MaBnahmenprogramme abgeleitet werden.

Ausweisung des Gebietes "Soziale-Stadt Erlangen Stidost"

Gemal § 171e BauGB wird die Festlegung des ,Soziale Stadt-Gebietes“ entsprechend des ISEK-
Untersuchungsgebietes beschlossen.

Die Verwaltung wird beauftragt, fir den Haushalt 2018 entsprechende Haushaltsmittel anzumelden
und den Antrag zur Aufnahme in das Bund-Lander-Stadtebauférderprogramm ,Soziale Stadt® fiir
das Gebiet Erlangen Siidost bei der Regierung von Mittelfranken zu stellen.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 8 gegen 0
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TOP 19

Verkehrsentwicklungsplan Erlangen

TOP 19.1 613/125/2017

Aktueller Bearbeitungsstand Verkehrsentwicklungsplan

Anlass

Am 5. April 2017 hat die mittlerweile 13. Sitzung des projektbegleitenden Forums
Verkehrsentwicklungsplan stattgefunden. Aufgrund der bereits mehrjahrigen Laufzeit des Projektes
wurde in deren Rahmen ein Uberblick tiber den aktuellen Arbeitsstand mit Blick auf die bereits
bearbeiteten Meilensteine vorgestellt. In der Betrachtung standen hierbei die Fragen nach den
bisher erreichten Zielen sowie das weitere Vorgehen zum Projektabschluss mit Zusammenfassung
der einzelnen Meilensteine in Form eines Schlussberichtes.

Aus diesem Anlass soll der Ausschuss im Folgenden ebenfalls tiber den aktuellen
Bearbeitungsstand des Verkehrsentwicklungsplanes informiert werden. Die bereits erfolgten
Arbeiten im Meilenstein F 1 (MIV und Ruhender Verkehr) sollen hierbei vertieft betrachtet werden.
Weiterhin werden die Analyseergebnisse der Parkraumerhebung in der Innenstadt sowie die
Vorgehensweise zur Erarbeitung eines Hauptverkehrsstral3ennetzes erster und zweiter Ordnung
vorgestellt.

Zwischenbilanz VEP

Der sog. Meilensteinplan fir die Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes Erlangen wurde
im Jahr 2011 vom UVPA beschlossen (613/058/2011). Die Bearbeitung folgender Meilensteine
wurde seitdem durchgefthrt:

- Meilenstein A — StUB-Schienennetz (abgeschlossen)
- Meilenstein B — StUB-regional optimiertes Busnetz (abgeschlossen)

Anmerkung zu den Meilensteinen A und B: Die Bearbeitung der beiden Meilensteine kann im
Rahmen des VEP als abgeschlossen betrachtet werden. Mit der Griindung des
Zweckverbandes Stadt-Umland-Bahn im Jahr 2016 finden von dieser Stelle aus die
vertiefenden Planungen und Konkretisierungen fur die Umsetzung des Projektes statt.

- Meilenstein C — Verkehrsmodell Erlangen: die Erstellung ist abgeschlossen. Das
Verkehrsmodell dient in der Projektbearbeitung laufend als Werkzeug zur Uberpriifung von
Auswirkungen moglicher verkehrlichen Mal3nahmen. Um bei der Prognoserechnung
nachvollziehbare Ergebnisse zu erzielen, werden strukturelle sowie infrastrukturelle
Veranderungen gegebenenfalls eingepflegt.

- Meilenstein D — OPNV-Konzept (Beschluss zum Planfall 1 erfolgte im September 2015
(613/061/2015)): Erste Umsetzungen im stadtischen Liniennetz sind im Zuge des
Fahrplanwechsels 2015/2016 mit den neuen Direktverbindungen der Linien 20 und 30
(NUrnberg — Universitat Sidgelande bzw. Erlangen — Nirnberg Flughafen) und der Einfiihrung
der Tangentiallinie 280 sowie der Linie 290 zur verbesserten ErschlieBung des Stadtteils Bruck
erfolgt. Der Schlussbericht zu diesem Meilenstein ist weitgehend abgeschlossen. Die
entsprechende Kurzfassung befindet sich aktuell in der finalen Abstimmung.

- Meilenstein E — Nahverkehrsplan (Beschluss als Grundlage fiir die weiteren OPNV-Planungen
und zur Vorbereitung der Direktvergabe an die ESTW erfolgte im Februar 2017
(613/113/2017))

- Meilenstein F 1 — MIV und Ruhender Verkehr (in Bearbeitung)
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- Meilenstein F 2 — Rad- und Ful3verkehr (Vergabe der Bearbeitungsleistungen im April 2017,
Beginn der Bearbeitung im unmittelbaren Anschluss, Vorarbeiten wie z. B. die
Bestandserfassung des Radwegenetzes liegen bereits vor)

Ein wichtiges Kriterium bei der Erstellung der Zwischenbilanz des Verkehrsentwicklungsplanes und
der Evaluierung der MaBRhahmen stellt der Abgleich mit den im Rahmen des Projektes definierten
und vom UVPA im Juli 2014 beschlossenen Haupt- und Teilzielen des Zielekorridors dar (vgl.
613/189/2014 und Anlage 1). Bei Betrachtung der Meilensteine D und E (OPNV-Konzept und
Nahverkehrsplan) kann beispielhaft die Berlicksichtigung folgender wesentlicher Ziele genannt
werden:

- Sicherstellung der Erreichbarkeit und Erschlie3ung auf Stadtteilebene unter Beriicksichtigung
aller Verkehrstrager.

- Umsteigefreie Verbindungen aus der Region zu Arbeitsplatzschwerpunkten und
Bildungsstandorten.

- Aufwertung der regionalen Bahn- und Busverbindungen mittels Netzerweiterung,
Anschlusssicherung und kirzere Taktzeiten.

- Barrierefreier Ausbau der Verknupfungsstellen zwischen OPNV und Individualverkehr.

- Optimierung des OPNV-Angebotes zu den Kern- und Randzeiten groRer Arbeitgeber und von
Bildungseinrichtungen.

- Gewabhrleistung der Erreichbarkeit von Haltestellen und Verkehrsmitteln sowie
Informationsmdglichkeiten insbesondere fir mobilitatseingeschrankte und sinnesbehinderte
Menschen und Migranten.

Bearbeitungsstand Meilenstein F1 — MIV und Ruhender Verkehr

Die Projektbearbeitung im Meilenstein F1 lauft seit Ende 2015. Die Analysephase bei den
einzelnen Arbeitspaketen ist weitestgehend abgeschlossen. Die entsprechenden Ergebnisse
wurden jeweils im Forum Verkehrsentwicklungsplan vorgestellt und diskutiert. Die einzelnen
Themen sollen nachfolgend mit den jeweils wesentlichen Erkenntnissen vorgestellt werden:

Mobilitdtsmanagement

Mit dem generellen Ziel einer besseren und vertraglicheren Abwicklung des Verkehrs z. B. durch
Reduzierung von Pkw-Alleinfahrten oder der Verlagerung von Pkw-Fahrten auf den
Umweltverbund mit Mal3hahmen der Kommunikation durch Information, Beratung, Motivation,
Bildung und Erziehung im Mobilitatsbereich ist das Mobilitatsmanagement im
Verkehrsentwicklungsplan verankert. Es wird unterschieden in allgemeines, betriebliches und
schulisches Mobilitditsmanagement.

Beim schulischen Mobilitatsmanagement wurde von der Verwaltung bereits ein Modellprojekt im
Schulzentrum West initiiert. Grundlage hierfur bildet eine reprasentative Blrgerbefragung zur
Schilermobilitat, deren Ergebnisse in den betroffenen Fachausschissen im dritten Quartal
vorgestellt werden. Im Rahmen des Modellprojektes werden auf dieser Grundlage konkrete
MafZnahmen fir das schulische Mobilitatsmanagement erarbeitet.

Weiterhin wird die Stadt Erlangen als Arbeitgeber ein betriebliches Mobilititsmanagement
etablieren. Ein entsprechender verwaltungsinterner Projektauftrag liegt bereits vor und parallel
dazu wird die Einfuhrung eines Jobtickets (VGN FirmenAbo) vorbereitet. Wie im HFPA am 24. Mai
2017 beschlossen, wird die Werbephase fur das VGN-FirmenAbo im Herbst 2017 starten (vgl.
113/035/2017). Werden im Rahmen der Werbeaktion 20% Neukunden im Verhaltnis zur Anzahl an
Zeitkartenkunden vor Vertragsbeginn gefunden, wird der Vertrag zum VGN-FirmenAbo
abgeschlossen. Weitere MaRnahmen fir ein betriebliches Mobilititsmanagement werden derzeit
von der Verwaltung erarbeitet und sollen im Laufe des Jahres eingefuhrt werden.

Ziel hierbei ist es unter anderem, Arbeitswege der Mitarbeiter der Stadtverwaltung
umweltvertraglicher und effizienter zu gestalten. Damit sind nicht nur Kosten- und Zeitersparnisse
sowie positive Gesundheitseffekte fur die Beschéftigten und das Unternehmen zu erwarten,
sondern auch eine Verbesserung der Mitarbeiterzufriedenheit. Aul3erdem soll mit dem Projekt ein
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Anreiz fir weitere Unternehmen in der Stadt zum Aufbau eines betrieblichen
Mobilitatsmanagements gesetzt werden. Zuletzt sollen die Ergebnisse auf ein stadtweites
Mobilitdtsmanagement Ubertragen werden, bei dem z. B. die Einfiihrung einer
Neuburgerinformation und von Studierenden zu den Verkehrsangeboten in der Stadt angestrebt
wird. Beziglich weiterer Inhalte und Informationen zum Mobilititsmanagement wird auf den
Fachvortrag des beauftragten Gutachters im UVPA am 16.5.2017 verwiesen (vgl. 613/119/2017).

Kateqgorisierung StralRennetz

Basierend auf den Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung (RIN) wurden die Netzelemente im
Erlanger StralRennetz im Hinblick auf deren Verbindungsfunktion untersucht. Grundlage hierflr
bildete eine Einstufung innerstadtischer Raumeinheiten in unterschiedliche Zentralitaten mit der
jeweiligen Bedeutung fiir das Umfeld (lberregional, regional, stadtweit, Ortszentrum,
Wohnstandort). Aufgrund vieler innerstadtischer Standorte mit Uberregionaler Zentralitat ergab sich
fir mehrere StralRen eine hohe Verbindungsfunktionsstufe mit einer entsprechenden Qualitat fur
den StralRenquerschnitt, der in der Praxis weder wiinschenswert noch umsetzbar erscheint.

Vor diesem Hintergrund wurde die eingangs angewandte Systematik tberarbeitet und vereinfacht.
Damit ist ein Vorrangnetz mit HauptverkehrsstraRen erster und zweiter Ordnung entstanden, das
im 13. Forum Verkehrsentwicklungsplan vorgestellt wurde. Als Ziele bei der Erarbeitung des
Vorrangnetzes wurde die Blindelung des Verkehrs in Bereichen mit einer moglichst geringen
Wohndichte mit der Vermeidung von Parallelachsen angesetzt. Damit soll die Vertraglichkeit im
Strallennetz gewahrleistet werden und ein zusammenhangendes und leistungsfahiges
Hauptverkehrsstral3ennetz entstehen, das wichtige Verbindungsfunktionen sowohl innerhalb des
Stadtgebietes als auch tberdrtlich wahrnimmt (vgl. Anlage 2).

Hinweis: Das Vorrangnetz mit Hauptverkehrsstraf3en erster und zweiter Ordnung ist zum aktuellen
Stand als Diskussionsgrundlage zu verstehen. Insbesondere im Innenstadtbereich werden die
Verkehrsfunktionen einzelner StraRen aufgrund von sich Gberlagernden, gegenlaufigen Interessen
unterschiedlich bewertet (v. a. Neue Strafl3e und HenkestralRe). Aus diesem Grund wurden von der
Verwaltung die eingegangenen Vorschlage zur Entlastung der Neuen Straf3e und der HenkestralRe
auf deren Wirksamkeit Uberprift. Hieraus sind Konzeptbausteine entstanden, die effiziente und
zielfihrende MalRnahmen zur Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs in den
vorgenannten StrafRen enthalten (vgl. 613/124/2017).

Ruhender Verkehr und Lieferverkehr

Die Untersuchungen zum Ruhenden Verkehr und Lieferverkehr mit Fokus auf den
Innenstadtbereich sind in der Bearbeitung des Meilensteins F1 am weitesten vorangeschritten.
Erste Ergebnisse wurden in der 11. und 12. Sitzung des Forums VEP vorgestellt. Die wesentlichen
Erkenntnisse, die auf einer umfangreichen Parkraumanalyse sowie zahlreichen
Verkehrsbeobachtungen basieren, werden nachfolgend aufgefiihrt. Flr weitergehende
Informationen wird auf die Dokumentationen und Prasentationen der Sitzungen des Forums VEP
unter www.vep-erlangen.de verwiesen:

Parkraumanalyse

Bestandteil der Parkraumanalyse ist eine Kennzeichenerfassung im Innenstadtbereich, die im April
2016 an einem Dienstag sowie einem Samstag aufRerhalb der Schul- und Semesterferien
durchgefuhrt wurde. Hierzu wurden im Untersuchungsgebiet, welches in seiner Ausdehnung mit
den aktuell geltenden Tarifzonen 1 und 2 tbereinstimmt, alle im 6ffentlichen Raum abgestellten
Fahrzeuge erfasst. Um die Entwicklung des Parkdrucks im Tagesverlauf beurteilen zu kénnen,
wurde die Erhebung zu sieben Uhrzeiten zwischen 05:30 und 21:30 Uhr durchgefuhrt. Fir die
Erfassung am Samstag wurden drei Erhebungszeiten, ndmlich 10:00, 12:00 und 14:00 Uhr
festgelegt. Da nicht nur die absolute Parkraumauslastung je Stralienabschnitt, sondern auch die
Parkdauer und das Parkverhalten einzelner Fahrzeuge fir die Parkraumanalyse von Interesse ist,
wurden die Kennzeichen aller im 6ffentlichen Raum abgestellten Fahrzeuge erfasst. Daraus lasst
sich beispielsweise ableiten, wie hoch der Anteil an Kurz-, Lang- oder Dauerparkern in einem
bestimmten Bereich je nach Tageszeit ist bzw. welche Personengruppen (Bewohner, Kunden des
Einzelhandels etc.) den vorhandenen Parkraum in einem Gebiet zu welchen Tageszeiten nutzen.
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Analyseergebnisse

Die Ablaufe im Lieferverkehr stellen insbesondere im Innenstadtbereich durch die haufigen
Halte- und Parkvorgange in Halteverbotsbereichen eine umfangreiche Beeintrachtigung des
Verkehrsablaufes sowie eine Verkehrsgefahrdung dar. Der Busverkehr ist von diesen
Beeintrachtigungen in besonderem Ausmalf mit teils erheblichen Fahrtzeitverlangerungen
betroffen.

Die Verkehrsversttf3e im Innenstadtbereich (z. B. widerrechtliche Durchfahrten des
Bahnhofsvorplatzes und der Ful3gangerzone durch private Kfz) nehmen ein immer starkeres
Ausmald an. Als ebenso gravierend werden die zahlreichen widerrechtlichen Parkvorgange auf
Geh- und Radwegen, in Fu3gédngerbereichen sowie in Haltverbotszonen eingeschatzt.

Die maximale Auslastung des Parkraumes in der Innenstadt liegt in der Gesamtbetrachtung bei
80 %, es sind daher immer freie Stellplatze verfigbar, die Verteilung der Stellplatze ist jedoch
sehr heterogen. Damit einher geht eine deutliche rdumliche Differenzierung beim Parkdruck
und der Parkraumauslastung in den Teilbereichen der Innenstadt. Ein Defizit im
Stellplatzangebot besteht in der nérdlichen und dstlichen Innenstadt, also insbesondere im
direkten Umfeld des Universitatsklinikums, was einen erhohten Parkdruck und erhéhten
Parksuchverkehr in diesem Umfeld zur Folge hat.

In den Parkhausern im stdlichen und westlichen Innenstadtbereich (PH Sedanstral3e, PH
Neuer Markt, PH HenkestralRe) bestehen hohe Kapazitaten an freien Stellplatzen. Als
problematisch zeigt sich, dass die Parktarife in diesen Parkhausern héher sind als bei den
gunstigen Oberflachenstellplatzen im 6ffentlichen Raum. Nahezu voll ausgelastet sind
dagegen das Parkhaus der Arcaden sowie der Grol3parkplatz.

Die Einzugsgebiete der Parkhduser mit freien Kapazitaten (300 - 500 m) decken den stdlichen
und westlichen Bereich der Innenstadt sehr gut ab, der Norden und Osten der Innenstadt ist
dagegen schlecht abgedeckt. Dies fiihrt in diesen Bereichen zu einem erhéhten Parkdruck im
Strallenraum mit teilweise haufigem Falschparken.

Der GroRparkplatz nimmt eine wichtige Funktion als Auffangparkplatz ein. Aufgrund der
ganztagig hohen Auslastung durch Dauerparker ist dessen Funktion fur Kurzzeitparker (z.B.
Kunden des Einzelhandels, Besucher des Klinikums etc.) jedoch nur eingeschrénkt nutzbar.

Ein wesentlicher Teil der Oberflachenstellplatze ist verbunden mit Aufparkregelungen auf
Gehwegen. In vielen der Stralenabschnitte mit dieser Regelung unterschreitet die Restbreite
des Gehweges die rechtlich vorgegebenen Mindestmalie deutlich. Ein Begegnen von
FuRgangern oder Befahren mit Kinderwagen oder Rollstiihlen ist damit hdufig nicht moglich.
Durch die Aufparkregelungen auf Gehwegen ergibt sich damit eine deutliche Benachteiligung
des FuRRgangerverkehrs in der Innenstadt, was einen Widerspruch zu den Zielen des
Verkehrsentwicklungsplanes mit einer Gleichberechtigung aller Verkehrsarten darstellt. Eine
detaillierte Sachverhaltsdarstellung zum Aufparken auf Gehwegen im Innenstadtbereich mit
Auflistung der betroffenen Abschnitte ist der Mitteilung zur Kenntnis 613/118/2017 zu
entnehmen.

Die vorangehende Sachverhaltsdarstellung zum aktuellen Bearbeitungsstand des
Verkehrsentwicklungsplanes mit Fokus auf die Themenfelder Mobilitdtsmanagement, StraRennetz
und Ruhender Verkehr dient der Kenntnisnahme. In Bezug auf das weitere Vorgehen zur
Erarbeitung eines Parkraumkonzeptes und des Vorrangnetzes wird auf die Beschlussvorlagen
613/124/2017 und 613/128/2017 verwiesen.
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Die Verwaltung empfiehlt diese Mitteilung zur Kenntnis als Einbringung zu behandeln und in den
nachsten UVPA zu vertagen. Hierliber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

vertagt

Abstimmung:
vertagt

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Die Verwaltung empfiehlt diese Mitteilung zur Kenntnis als Einbringung zu behandeln und in den
nachsten UVPA zu vertagen. Hierlber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

vertagt

Abstimmung:
vertagt

TOP 19.2 613/124/2017

Verkehrsentwicklungsplan Erlangen: Vorrangnetz und Szenarien zur Entlastung
der Achse Neue Str. / Katholischer Kirchenplatz / Maximiliansplatz / westl.
Hindenburgstr. sowie der Henkestr. vom Durchgangsverkehr; Fraktionsantr.
057/2017 der Griunen Liste

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Im 13. Forum Verkehrsentwicklungsplan am 5. April 2017 wurde der Entwurf eines stadtischen
Vorrangstrallennetzes mit Hauptverkehrsstrafl3en erster und zweiter Ordnung vorgestellt (vgl.
Anlage 1). Hierzu wurden aus dem Gremium und im Nachgang zum Forum zahlreiche
Vorschlage vorgebracht, wie die beiden Achsen Pfarrstraf3e / Neue Strafl3e / Maximiliansplatz /
Hindenburgstral3e sowie GuterhallenstraRe / Henkestral3e, die derzeit unabhangig von den
Verkehrsregelungen beide de facto die Funktion einer innerstadtischen Hauptverkehrsstralie
mit hoher Wohndichte einnehmen, entlastet werden kdnnten. Hierzu liegt der Verwaltung unter
anderem eine Stellungnahme des Aktionsbindnisses Verkehrskonzept Erlangen mit
entsprechenden Forderungen vor (vgl. Anlage 2).
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Nachfolgend soll die Vorgehensweise zur Erarbeitung des stadtischen Vorrangnetzes mit
Hauptverkehrsstral3en erster und zweiter Ordnung vorgestellt werden. Die Vorschlage zur
Entlastung der beiden innerstadtischen Ost-West-Achsen Neue Stral3e / Katholischer
Kirchenplatz / Maximiliansplatz / westl. Hindenburgstrae und HenkestralRe werden aufgefihrt
und bewertet. Anschliel3end werden zwei mogliche Szenarien vorgestellt, die mit
Bertcksichtigung der Vorschlage aus dem Forum VEP MafRnahmen zur Entlastung der
vorgenannten StralRenachsen enthalt. Bei dem ersten Szenario handelt es sich um ein
Konzept, das eine Entlastung der vorgenannten Achsen ohne bauliche Eingriffe beinhaltet. Das
zweite Szenario enthalt Anderungen des Verkehrssystems in der Innenstadt mit baulichen
Eingriffen. Im dritten Szenario wird die verkehrliche Entwicklung in den beiden StralRen fir das
Prognosejahr 2030 ohne Eingriffe betrachtet.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen(was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw.
Wirkungen zu erzielen?)

Kategorisierung StralRennetz und Erarbeitung eines Vorrangnetzes mit
HauptverkehrsstraRen erster und zweiter Ordnung

Basierend auf den Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung (RIN) wurden im Rahmen der
Bearbeitung des Verkehrsentwicklungsplanes die Netzelemente im Erlanger Straliennetz im
Hinblick auf deren Verbindungsfunktion untersucht. Grundlage hierfir bildete eine Einstufung
innerstadtischer Raumeinheiten in unterschiedliche Zentralitaten mit der jeweiligen Bedeutung
fur das Umfeld (Uberregional, regional, stadtweit, Ortszentrum, Wohnstandort). Aufgrund vieler
innerstadtischer Standorte mit Uberregionaler Zentralitat ergab sich flir mehrere Stral3en eine
hohe Verbindungsfunktionsstufe mit einer entsprechenden Dimension des
StralBenquerschnitts, der in der Praxis weder wiinschenswert noch umsetzbar erscheint.

Vor diesem Hintergrund wurde die eingangs angewandte Systematik tberarbeitet und
vereinfacht. Daraus ist ein Vorrangnetz mit Hauptverkehrsstraf3en erster und zweiter Ordnung
entstanden, das im 13. Forum Verkehrsentwicklungsplan vorgestellt wurde. Als Ziel bei der
Erarbeitung des Vorrangnetzes wurde die Blindelung des Verkehrs in Bereichen mit einer
moglichst geringen Wohndichte formuliert, wobei darauf geachtet wurde, dass Parallelachsen
mit hoher Bedeutung vermieden werden. Damit soll die Vertraglichkeit im Stral3ennetz
gewabhrleistet werden und ein zusammenhéngendes und leistungsfahiges
Hauptverkehrsstralennetz entstehen, das wichtige Verbindungsfunktionen sowohl innerhalb
des Stadtgebietes als auch Uberortlich wahrnimmt (vgl. Anlage 1).

Hinweis: Insbesondere im Innenstadtbereich werden die Verkehrsfunktionen einzelner Strafl3en
aufgrund von sich Uberlagernden, gegenlaufigen Interessen unterschiedlich bewertet (v. a.
Neue StrafRe und HenkestralRe). Aus diesem Grund wurden von der Verwaltung die
eingegangenen Vorschlage zur Entlastung der Neuen Straf3e und der Henkestral3e auf deren
verkehrliche Wirksamkeit und Verlagerungswirkung Uberprift. Hieraus sind Konzeptbausteine
entstanden, die effiziente und zielfihrende MaRnahmen zur Reduzierung des motorisierten
Individualverkehrs in den vorgenannten Strafl3en enthalten.

Prifung der Vorschlage zur Entlastung der HenkestralRe und der Achse Neue
StralRe / Katholischer Kirchenplatz / Maximiliansplatz / westl. Hindenburgstral3e

Im 13. Forum VEP wurde der Entwurf des Vorrangnetzes mit Hauptverkehrsstraf3en erster und
zweiter Ordnung vorgestellt und diskutiert. Bereits in der Diskussion, aber auch im Nachgang,
wurden zahlreiche Vorschlage an die Verwaltung herangetragen, wie die beiden Achsen Neue
Stral3e / Katholischer Kirchenplatz / Maximiliansplatz / westl. Hindenburgstral3e sowie
Guterhallenstral3e / Henkestral3e, die derzeit beide die Funktion einer HauptverkehrsstraRe mit
hoher Wohndichte einnehmen, entlastet werden kdnnten (vgl. Anlage 2).

Diese Vorschlage werden nachfolgend mit den ersten Prufergebnissen der jeweiligen
verkehrlichen Wirkung aus dem Verkehrsmodell aufgefuhrt, ein raumlicher Uberblick der
MalRnahmen ist einem Ubersichtsplan in Anlage 3 zu entnehmen:

- Werner-von-Siemens-Stral3e — U-Turn westlich der GiterbahnhofstralRe von Fahrtrichtung
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West in Fahrtrichtung Ost:

Mit dem Vorschlag ist die Annahme verbunden, dass von den Arcaden Uber die
GuterbahnhofstralBe und weiter Uber die Werner-von-Siemens-Strafl3e mit Nutzung des U-
Turns in Richtung Osten gefahren werden kann. Damit soll eine Entlastung der
Henkestral3e erreicht werden.

Die Prifung mit dem Verkehrsmodell ergab eine sehr geringe Nutzung der
vorgeschlagenen Verkehrsfihrung. Der Verkehr aus dem Bereich der Arcaden in
Fahrtrichtung Osten wirde aufgrund der geradlinigeren Verbindung nach wie vor die
Henkestral3e nutzen. Weiterhin ist fraglich, ob eine bauliche Realisierung des U-Turns
aufgrund der Hohendifferenz der beiden baulich getrennten Briicken in der Werner-von-
Siemens-Stral3e verhaltnismalig ist.

- Sperrung des Linksabbiegers von der Giterhallenstrale (aus Fahrtrichtung Osten) in die
Gluterbahnhofstral3e:

Die Sperrung des Linksabbiegers fuhrt zu einer Reduzierung des Verkehrs in der
Henkestrafl3e von 300-500 Kfz/Tag. Eine nennenswerte Entlastung der Henkestral3e kann
damit nicht erreicht werden.

- Ableitung des Verkehrs in der AuReren Brucker StraRe aus Fahrtrichtung Suiden auf die
Minchener StralRe tiber Am Ehrenfriedhof:

Aus dem Vorschlag geht nicht hervor, mit welchen konkreten Malinahmen der Verkehr
verstarkt Uber die Fahrbeziehung Munchener StraRe - Am Ehrenfriedhof geleitet werden
kann. Denkbar wére ein vorrangig geschalteter Linksabbieger an der LSA AufRere Brucker
Stral3e / Am Ehrenfriedhof. Nennenswerten Entlastungen der Henkestral3e entstehen damit
nicht, da der Verkehr weitestgehend die direktere Verbindung in die HenkestralRe Uber die
GuterhallenstralRe wahlen wirde.

- Schaffung einer direkten Verbindung von der Thalermihlstrale an die Anschlussstelle
Erlangen-Zentrum:

Der Vorschlag sieht eine Verlangerung der Thalermuhlstral3e in Richtung Stiden mit
Anbindung an die Anschlussstelle Erlangen Zentrum vor. Die verkehrliche Prufung ergab
hierfur eine sehr geringe Verlagerungswirkung des Verkehrs tber die Thalermihlstraf3e in
Richtung Stiden. Dies ist vor allem darauf zurlickzufihren, dass der Verkehr aus Westen
auch an der Anschlussstelle Erlangen-Nord tber eine Fahrtmdglichkeit in Richtung Stden
verfugt. Auch die Gegenrichtung wird nur von einem geringen Teil des stadtauswarts
fahrenden Verkehrs genutzt.

Unabhéngig von der verkehrlichen Wirkung ist die Verhaltnismagigkeit einer baulichen
Realisierung der vorgeschlagenen Verlangerung der Thalermuhlstra3e aufgrund des damit
verbundenen Eingriffs in Flachen mit besonderer Bedeutung fiir den Arten- und
Biotopschutz zu hinterfragen. Weiterhin wiirde die MaZnahme die wichtigste Ost-West-
Radverkehrsverbindung in der Stadt Gber die Fahrradstrale Wohrmuihle beeintrachtigen.

- MUnchener StralRe — GroRRparkplatz — Fiihrung des MIV iber die ParkplatzstraRe und des
OPNYV uber die Munchener StraRe und Sperrung der Friedrich-List-StraRe fir den MIV:

Der Vorschlag einer Sperrung der Friedrich-List-Stral3e fur den MIV fuhrt den
Priufergebnissen zufolge hauptséchlich zu einer erhdhten Belastung der
Verkehrsbeziehung AuRere Brucker StraRe - Am Ehrenfriedhof. Nennenswerte
Auswirkungen in der Henkestral3e entstehen nicht.

- Weitrdumige Umfahrung der Innenstadt von Osten Uber die Kurt-Schumacher Stral3e:

Eine weitrAumige Umfahrung der Innenstadt durch den Verkehr aus Osten tber die Kurt-
Schumacher Stral3e findet derzeit bei einem stdlich gelegenen Fahrtziel bereits statt. Die
Umfahrung der Innenstadt Uber die Kurt-Schumacher-Straf3e mit einem nordlich gelegenen
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Fahrtziel wird den Modellierungsergebnissen zufolge aufgrund der deutlich lAngeren
Reisezeit und Reiseweite fur diese Verkehrsbeziehung nicht angenommen.

Zwischenfazit: Im Hinblick auf die gewtinschte Entlastung der Neuen Stral3e und der
Henkestral3e hélt sich die verkehrliche Wirkung der oben genannten Vorschlage — auch bei
deren Kombination — in Grenzen. Aus diesem Anlass wurden seitens der Verwaltung mit den
fir das Verkehrskonzept Innenstadt beauftragten Gutachtern weiterfiihrende Uberlegungen
angestellt, wie die Neue Straf3e und die Henkestral3e wirksam vom motorisierten
Individualverkehr entlastet werden kdnnen. Hierbei sind zwei Szenarien entstanden:

Szenarien zur Entlastung der Henkestralle sowie der Achse Neue Stral3e /
Katholischer Kirchenplatz / Maximiliansplatz / westl. Hindenburgstralle vom
Durchgangsverkehr

Szenario 1: Reduzierung des Durchgangsverkehrs durch die HenkestralRe und die Achse
Neue StralRe / Katholischer Kirchenplatz / Maximiliansplatz / westl. Hindenburgstrafl3e mit
verkehrslenkenden Mallnahmen ohne bauliche Eingriffe in das Verkehrssystem

Die Reduzierung von Teilen des Durchgangsverkehrs durch die beiden vorgenannten
Stral3enachsen mit einzelnen verkehrsrechtlichen und verkehrslenkenden MalRnahmen
erscheint denkbar. Es ist darauf hinzuweisen, dass diese Malnahmen synchron fir die beiden
Achsen Neue StralRe und Henkestrafl3e durchgefuhrt werden mussen. Andernfalls ergeben sich
unerwinschte Verdrangungseffekte von der einen Stral3e in die andere. Folgende Ansatze zur
Umsetzung verkehrsrechtlicher und verkehrslenkender Anpassungen erscheinen zielfihrend:

- Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit in den beiden StraRenachsen

- Erhéhung des Widerstandes zur Durchfahrt durch Verbesserung der
Querungsmoglichkeiten insbesondere an den Signalanlagen (z. B.
FuRgangersignalanlagen am Katholischen Kirchenplatz und Maximiliansplatz bzw.
Signalanlage am Knotenpunkt HenkestrafRe / Nurnberger Stral3e)

- Starkung der jeweils vorhandenen alternativen Verkehrsfiihrungen tber die Verbindung
PalmstralRe, Spardorfer Stral3e, Essenbacher Stral3e, Bayreuther Stral3e und Baiersdorfer
Stral3e bzw. Werner-von Siemens-Stral3e mit verbesserten Wegweisungen zur Fihrung
des Durchgangsverkehrs

Mit Umsetzung der ersten beiden Mal3nahmen gehen auch Restriktionen fur den Busverkehr
durch die Henkestral’e und Neue Straf3e einher, die zu Fahrtzeitverlangerungen bei den
betroffenen Linien fihren wirden. Bei der Konkretisierung der beschriebenen Anpassungen
muss dieser Sachverhalt besonders bertcksichtigt werden.

Mit Erhéhung der dargestellten Widerstande entlang der Henkestral3e und der Achse Neue
Stral3e / Katholischer Kirchenplatz / Maximiliansplatz / westl. HindenburgstraZe mit den
erganzenden verkehrslenkenden MalRnahmen ist eine teilweise Verlagerung des
Durchgangsverkehrs zu erwarten. Ob dies in nennenswertem Ausmalf3 geschieht, ist
Gegenstand noch ausstehender, vertiefender Prifungen.

Szenario 2: Reduzierung des Durchgangsverkehrs durch die HenkestraRe und die Achse
Neue StralRe / Katholischer Kirchenplatz / Maximiliansplatz / westl. Hindenburgstraf3e mit
baulichen Eingriffen in das Verkehrssystem

Als eingehende Pramisse fur das nachfolgend beschriebene Verkehrskonzept wurde zugrunde
gelegt, dass alle innerstadtischen Ziele fiir den motorisierten Individualverkehr weiterhin
erreichbar bleiben (z. B. Klinikum, Universitat, Einzelhandel etc.), die Durchgangsverkehre
aber verlagert werden. Dies betrifft vor allem auf die Giuterbahnhofstral3e, die Minchener
StralRe und die Werner-von-Siemens-Stral3e erfolgen. Eine weitere Verlagerung des Verkehrs
auf die Verbindung PalmstralRe, Spardorfer Stral3e, Essenbacher Stral3e, Bayreuther Stral3e
und Baiersdorfer Stral3e ist mangels alternativer durchgehender Ost-West-Achsen im
nordlichen Innenstadtbereich die Konsequenz der Reduzierung des Durchgangsverkehrs durch
die Neue Stral3e.
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Die nachfolgend dargestellten MaRnahmen sind in einem Ubersichtsplan in Anlage 4 enthalten.
In einer tabellarischen Ubersicht in Anlage 5 werden die MaRnahmen nochmals mit Darstellung
ihrer Wirkung bzw. Zusammenhange mit den beschlossenen Haupt- und Teilzielen des
Verkehrsentwicklungsplanes abgeglichen:

- Sperrung der Unterfihrung Guterhallenstraf3e flr den motorisierten Individualverkehr:

Die Sperrung der Unterfihrung Guterhallenstraf3e fir den motorisierten Individualverkehr
fuhrt zu einer Verlagerung des Verkehrs mit dem Ziel Arcaden oder HenkestralRe auf die
Werner-von-Siemens-Strafl3e und die Giuterbahnhofstral3e. Sie stellt einen Eingriff in das
Verkehrssystem dar, ist aber als effizienteste MalRhahme anzusehen, um (Duchgangs-)
Verkehr in nennenswertem Umfang von der HenkestralRe auf die Werner-von-Siemens-
Stral3e zu verlagern. Mit der Sperrung der Unterfiihung Guterhallenstral3e ist die
ErschlieBung aller Ziele in der Innenstadt und insbesondere im Umfeld der Henkestralie
Uber leistungsfahige Achsen (Guterbahnhofstral3e, Minchener StralRe, Werner-von-
Siemens-Straf3e) weiterhin gewahrleistet. Die Verkehrsfiihrungsplane in den Anlagen 6 und
7 zeigen die Routenfihrungen zum GroRRparkplatz bzw. zu den Arcaden aus dem sudlichen
und dstlichen Stadtgebiet auf.

Der Vorschlag sieht vor, dass der OPNV, Rad- und FuRverkehr sowie Rettungsfahrzeuge
die Unterfihrung nach wie vor nutzen konnen. Dem planerischen Ziel des
Verkehrsentwicklungsplanes, den motorisierten Individualverkehr in der Innenstadt
gegenlber den Anspriichen von FuRgangern und Radfahrern unterzuordnen, ware damit
Rechnung getragen. Fir den Busverkehr sind durch die sinkende Verkehrsbelastung im
Umfeld der Unterfiilhrung GiterhallenstralRe verbesserte Fahrtzeiten zu erwarten.

Positive Synergieeffekte sind ebenfalls fir die in Planung befindliche Stadt-Umland-Bahn
denkbar, da damit nach ersten Uberlegungen der bauliche Aufwand und die raumlichen
Zwangspunkte fur die Querung der Bahntrasse reduziert werden konnen. Belastbare
Ergebnisse sind jedoch erst nach eingehender ingenieurmafiger Prifung verfigbar. Die
Stellungnahme des Zweckverbandes Stadt-Umland-Bahn zu dem Vorschlag der Sperrung
der Guterhallenstraf3e fir den motorisierten Individualverkehr ist Anlage 8 zu entnehmen.

Die Guterhallenstral3e ist derzeit eine StaatsstralRe (St 2240). Mit Umsetzung des
beschriebenen Konzeptes muss eine entsprechende Umwidmung und Verlagerung der
Staatsstral3e erfolgen. Auch hierzu sind im Nachgang zum Beschluss des Ausschusses
entsprechende Prifungen durchzufuhren.

- Stralenumbau in der Achs_e Neue StralRe / Katholischer Kirchenplatz / Maximiliansplatz
zwischen TurnstralRe und Ostlicher Stadtmauerstralle als Mischflache mit Sperrung fiir den
durchgehenden motorisierten Individualverkehr:

Der Durchgangsverkehr in der Achse Neue Stral3e / Katholischer Kirchenplatz /
Maximiliansplatz / westl. Hindenburgstral3e betragt zwischen 50 und 60 %. Bei
Uberlegungen zur Entlastung der Neuen StraRe vom Durchgangsverkehr stellt sich
zunéachst die Frage, wie der Ziel- und Quellverkehr aufrechterhalten werden kann und
welche Fahrbeziehungen bzw. Wendemadoglichkeiten im Falle einer Sperrung hierfur
notwendig sind. Eine Sperrung der Neuen Stral3e mit Schrankenldsungen oder Pollern
erscheint vor diesem Hintergrund, auch mit Bericksichtigung der Rettungs- und
Krankentransporte des Universitatsklinikums nicht realisierbar.

Daher wird ein StraBenumbau der Achse Neue Stral3e / Katholischer Kirchenplatz /
Maximiliansplatz zwischen der TurnstraRe und der Ostlichen Stadtmauerstrale
vorgeschlagen. Gleichzeitig soll der Durchgangsverkehr tiber diesen Bereich
beschilderungstechnisch mit entsprechenden Vorwegweisern fur die Alternativrouten
unterbunden werden. Ziel des Umbaus ist eine Umgestaltung und stadtebauliche
Aufwertung des beschriebenen Bereichs in Anlehnung an das Shared-Space-Prinzip.
Damit entsteht eine Mischflache, die vom Ziel- und Quellverkehr der Einrichtungen des
Universitatsklinikums weiterhin genutzt werden kann und gleichzeitig die Nutzung und das
Queren fur FuBganger und Radfahrer deutlich erleichtert. Im Bereich des
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Universitatsklinikums entstiinde damit eine deutliche stadtebauliche Verbesserung im
offentlichen Raum. Fur klinikspezifische Rettungs- und Krankentransporte im Umfeld der
Neuen StralRe wirden durch die Reduzierung des motorisierten Verkehrs und der damit
verbundenen Verbesserung der Durchlassigkeit Erleichterungen entstehen.

Eine rein beschilderungstechnische MaRnhahme zur Unterbindung des Durchgangsverkehrs
wird nicht als ausreichend erachtet, da damit widerrechtliche Durchfahrten nicht
wirkungsvoll unterbunden werden kénnen. Der Verkehr wird hauptsachlich auf die Achse
PalmstralRe, Spardorfer Stral3e, Essenbacher Stral3e, Bayreuther Strafe und Baiersdorfer
Stral3e verlagert.

- Verbesserung der Fahrbeziehung Essenbacher Stra3e - nérdl. Bayreuther StralRe:

Mit dem vorgenannten Konzept zur Unterbindung des Durchgangsverkehrs durch die Neue
Stral3e ist dessen Verlagerung auf die Achse Palmstral3e, Spardorfer Stral3e, Essenbacher
Stral3e, nordl. Bayreuther StraRe und Baiersdorfer StrafRe verbunden. Um diese Achse in
ihrer Fihrungskontinuitat moglichst leistungsfahig auszugestalten, soll die Fahrbeziehung
zwischen der Essenbacher Stral3e und nérdlichen Bayreuther Straf3e signaltechnisch und —
falls erforderlich — mit baulichen Mal3nhahmen durchlassiger gestaltet werden.

- Verbesserung der Fahrbeziehung Bayreuther Stral3e - Baiersdorfer Stral3e:

Mit Erhdhung der Verkehrsmengen Uber die Achse PalmstralRe, Spardorfer Stral3e,
Essenbacher Stral3e, Bayreuther Strafl3e und Baiersdorfer Straf3e ist mit einem
Leistungsfahigkeitsdefizit und entsprechendem Rickstau am Knotenpunkt Bayreuther
Stral3e / Baiersdorfer Stral3e zu rechnen. Dies ist vor allem darauf zurtickzufiihren, dass
keine gesonderte Rechtsabbiegespur in der Fahrbeziehung Siid-Ost vorhanden ist. Diese
Fahrbeziehung soll signaltechnisch und — falls erforderlich — mit baulichen MalBhahmen
mdoglichst durchlassig gestaltet werden.

Mit Verwirklichung der dargestellten Malinahmen im Szenario 2 wird die Henkestral3e trotz der
verkehrlichen Entlastung weiterhin als Hauptverkehrsstra3e zweiter Ordnung eingestuft, da
eine durchgangige Verbindung Uber die Glterbahnhofstral3e nach wie vor besteht. Die Achse
Neue StralRe wirde ihre Funktion als Hauptverkehrsstraf3e verlieren und nur noch dem
Ziel- und Quellverkehr zur Verfigung stehen. Der beschriebene StraRenumbau in der Achse
Neue StralRe wird mit den entsprechenden Beschilderungen zu dem Durchfahrtsverbot den
Durchgangsverkehr unterbinden.

Es wird darauf hingewiesen, dass sich die beschriebenen Effekte im vorgestellten Szenario 2
durch die Umsetzung der MalRnahmen nur in deren Gesamtheit, also als
MaRnahmenbindel, einstellen. Die Umsetzung von EinzelmalRnahmen wirde nicht zu den
beschriebenen Wirkungen fliihren und sogar unerwinschte Nebeneffekte wie Verdrangung des
Verkehrs in das untergeordnete Netz bewirken. Eine Kombination der dargestellten
Malnahmen in Szenario 2 ist daher zu empfehlen.

Das in Szenario 2 enthaltene Verkehrskonzept enthalt Eingriffe, die das Verkehrssystem in der
Erlanger Innenstadt am nachhaltigsten beeinflussen wirden. Sie bedurfen eines aufwandigen
und detaillierten Abstimmungsprozesses in Verwaltung und Offentlichkeit. Das Szenario wurde
entwickelt, um aufzuzeigen, welche MalBhahmen fir eine effiziente Entlastung der
Henkestral3e und der Achse Neue Stral3e / Katholischer Kirchenplatz / Maximiliansplatz / westl.
Hindenburgstral3e notwendig sind. Die Darstellung in Anlage 4 zeigt, dass das Szenario 2 mit
den beschlossenen Haupt- und Teilzielen des Verkehrsentwicklungsplanes einhergeht.

Fazit:

Zun&chst ist darauf hinzuweisen, dass es sich bei den vorangehend beschriebenen
MaRnahmen in den Szenarien 1 und 2 um erste konzeptionelle Uberlegungen zur Entlastung
der Entlastung der Henkestral3e und der Achse Neue Stral3e / Katholischer Kirchenplatz /
Maximiliansplatz / westl. Hindenburgstral3e handelt.

Seite 58 / 90



Niederschrift UVPA/006/2017 der Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses / Werkausschusses EB77
vom 27.06.2017

Die verkehrlichen Wirkungen dieser Malinahmen wurden mit dem Verkehrsmodell Gberprift.
Der gewtlinschte Effekt einer Verlagerung des Verkehrs auf die Werner-von-Siemens-Stral3e,
die Munchener StralRe und die Guterbahnhofstrale tritt beim Szenario 2 ein. Die Verlagerung
des Verkehrs durch den vorgeschlagenen Straldenumbau in der Neuen Stral3e auf die Achse
PalmstralRe, Spardorfer Stral3e, Essenbacher Stral3e Bayreuther Stral3e und Baiersdorfer
Stral3e ist die Konsequenz bei einer Entlastung der Neuen Stral3e.

Im Rahmen von Untersuchungen zu Stickstoffdioxidbelastungen (NO,) in einzelnen Stral3en
der Erlanger Innenstadt durch das Landesamt fir Umwelt wurden im Jahr 2015
Grenzwertliberschreitungen in der Pfarrstraf3e, der Neuen StralRe und der Henkestrale
zwischen Nurnberger Stral3e und Schuhstral3e ermittelt (vgl. 31/102/2016). Einer
Einwohnerdatenauswertung fur diese Straf3en ist zu entnehmen, dass von den Gberhdhten
Stickstoffdioxidbelastungen rund 400 Einwohner in der Pfarrstral3e und Neuen Stral3e sowie
ebenfalls rund 400 Einwohner in der Henkestral3e unmittelbar betroffen sind. Nachdem die
vom motorisierten Verkehr ausgehenden Emissionen maRgeblich zur Uberschreitung der NO,-
Grenzwerte an genannten Stral3enabschnitten beitragen, ist die Reduzierung des
Verkehrsaufkommens als wesentliche MalRnahme zum Schutz der Anwohner zu betrachten.
Nach derzeitiger Einschatzung ist das in Szenario 2 dargestellte Verkehrskonzept am
wirksamsten geeignet, um den Gesundheitsschutz der Bevolkerung in den betroffenen
StralRenabschnitten zu erhdhen.

Gegenstand der vertieft durchzufuhrenden Untersuchungen der Szenarien 1 und 2 ist unter
anderem, in welchem Umfang die Palmstral3e, Spardorfer Stral3e, Essenbacher Stral3e
Bayreuther StrafRe und Baiersdorfer StralRe mit zusatzlichem Verkehr belastet werden kdnnen
und wie vertraglich der Verkehr dort abgewickelt werden kann. Die Verlagerungswirkungen im
Szenario 1 warden sich in deutlich geringerem Umfang einstellen wie bei Szenario 2. Welche
Differenzen sich im Detail ergeben, ist Gegenstand der vertieft durchzufihrenden Prifungen.

Szenario 3: Beibehaltung der Achsen Guterhallen-/ Henkestral3e und Neue Stral3e /
Katholischer Kirchenplatz / Maximiliansplatz / westl. Hindenburgstrale als
Hauptverkehrsstral3en zweiter Ordnung

Beim Entwurf des Vorrangnetzes mit Hauptverkehrsstral3en erster und zweiter Ordnung
wurden die beiden Achsen Guterhallen- / HenkestralRe und Neue Stral3e / Katholischer
Kirchenplatz / Maximiliansplatz / westl. Hindenburgstral3e zunéachst jeweils als
Hauptverkehrsstral3en erster und zweiter Ordnung eingestuft. Grundlage hierfur war
insbesondere deren verkehrliche Bedeutung im Erlanger Stralennetz. Ohne Umsetzung der in
Szenario 1 bzw. 2 beschriebenen Konzepte oder anderweitige Eingriffe werden beide Achsen
die Funktion einer HauptverkehrsstralRe behalten. Wie sich der Verkehr in diesem Fall im
Prognosejahr 2030 des Verkehrsentwicklungsplans angesichts der strukturellen
Veranderungen im Stadtgebiet entwickelt, wird in diesem Szenario genauer Uberpruft.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Mit Auftrag zur Konkretisierung der vorangehend aufgefiihrten Szenarien wird die Verwaltung
mit den beauftragten Gutachtern die notwendigen Prifungen in der erforderlichen Detailliertheit
durchfuhren (Verkehrsuntersuchung zur Leistungsfahigkeit an den betroffenen Knotenpunkten,
Abstimmung mit den betroffenen Fachdienststellen der Verwaltung etc.) und die Ergebnisse
dem Ausschuss erneut vorlegen.

Mit erfolgtem Beschluss wird die Verwaltung die in oben dargestellten Szenarien 1 und 2 zur
Entlastung der Henkestral3e und der Achse Neue Stral3e / Katholischer Kirchenplatz /
Maximiliansplatz / westl. Hindenburgstrale sowie das Szenario 3 konkret prifen und die
Ergebnisse dem Ausschuss erneut vorlegen.
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4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden derzeit nicht benétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Die Verwaltung empfiehlt diesen Tagesordnungspunkt als Einbringung zu behandeln und in den
nachsten UVPA zu vertagen. Hierlber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

vertagt

Abstimmung:
vertagt

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Die Verwaltung empfiehlt diesen Tagesordnungspunkt als Einbringung zu behandeln und in den
nachsten UVPA zu vertagen. Hierliber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

vertagt

Abstimmung:
vertagt
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TOP 19.3 613/128/2017

Verkehrsentwicklungsplan Erlangen: MaBnahmen fur ein Parkraumkonzept
Innenstadt

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit Mitteilung zur Kenntnis 613/125/2017 wird der aktuelle Bearbeitungsstand des
Verkehrsentwicklungsplanes dargestellt. Darin beinhaltet ist eine ausfuhrliche Auflistung der
Ergebnisse der Parkraumanalyse in der Innenstadt. Basierend auf diesen Ergebnissen haben
die beauftragten Gutachterbiros in Zusammenarbeit mit der Verwaltung ein MalRnahmenpaket
fur ein Parkraumkonzept Innenstadt entworfen. Dieses wird nachfolgend dargestellt und mit
den Haupt- und Teilzielen des Verkehrsentwicklungsplanes verknipft.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Basierend auf den Erkenntnissen aus der Parkraumanalyse wurden von den beauftragten
Gutachtern Konzeptbausteine entwickelt, die MalZnahmen fir ein verbessertes
Parkraumkonzept beinhalten. Diese Konzeptbausteine enthalten konkrete Anséatze fiir ein zu
modifizierendes Parkraummanagement und damit zur Verbesserung des Verkehrsablaufes
und Reduzierung der Belastung des Straliennetzes im Innenstadtbereich. Das
Parkraumkonzept ist als Bestandteil des innerstadtischen Verkehrskonzeptes zu betrachten,
das im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes erarbeitet wird.

Die gutachterlichen Vorschlage wurden von der Verwaltung geprift und als MaRnahmenpaket
fur ein ganzheitliches Parkraumkonzept weiterentwickelt. Die beschlossenen Haupt- und
Teilziele des Zielekorridors wurden hierbei als wesentliche Leitelemente beriicksichtigt. Neben
den Haupt- und Teilzielen des Zielekorridors soll mit dem Parkraumkonzept angestrebt
werden, dass der Parkraum in der Innenstadt von den dortigen Bewohnern und kurz
parkenden Kunden des Einzelhandels genutzt wird. Langzeitparker (Berufspendler,
Studierende etc.) sollen vermehrt die Auffangparkplatze in den Randbereichen zur Innenstadt
nutzen.

Die Malinahmen, die dem Beschluss fir die Konkretisierung des Parkraumkonzeptes zugrunde
gelegt wurden, werden nachfolgend aufgefihrt:

Einfuhrung von Lieferverkehrszonen an ausgewahlten Standorten im Bereich von
derzeitigen Kfz-Stellplatzen

Die Analyse des Ruhenden Verkehrs und des Lieferverkehrs hat ergeben, dass die Ablaufe im
Lieferverkehr im Innenstadtbereich durch die haufigen widerrechtlichen Halte- und
Parkvorgange in Halteverbotsbereichen eine umfangreiche Beeintrachtigung des
Verkehrsablaufes sowie eine Verkehrsgefahrdung darstellen. Der Busverkehr ist von diesen
Beeintrachtigungen in besonderem Ausmald mit teils erheblichen Fahrtzeitverlangerungen
betroffen. Daher sollen Lieferverkehrszonen an ausgewéhlten Standorten im Bereich von
derzeitigen Kfz-Stellplatzen eingefuhrt werden. Ein verbesserter Ablauf im Busverkehr
sowie ein Erhdhung der Verkehrssicherheit kdnnen damit fiir alle Verkehrsarten erreicht
werden. Die Umsetzung soll durch Prifung der betroffenen StralRenabschnitte mit
entsprechender Beteiligung der Offentlichkeit erfolgen.

Parkplatzergdnzungen in Fo__rm von Auffangparkpldtzen im Randbereich der
Innenstadt mit geeignetem OV-Angebot (P&R) oder in fuBlaufiger Entfernung zu den
wesentlichen Zielen ggf. in Verbindung mit OV-Kombitickets
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In den Teilbereichen der Innenstadt ist das Stellplatzangebot &ufRerst heterogen ausgepragt.
Damit einher geht eine deutliche raumliche Differenzierung des Parkdrucks und der
Parkraumauslastung in den Teilbereichen der Innenstadt. Ein Defizit im Stellplatzangebot
besteht in der nordlichen und Ostlichen Innenstadt, also insbesondere im direkten Umfeld des
Universitatsklinikums. Erhdhter Parkdruck und erhdhte Parksuchverkehr in diesem Bereich
sind die Folge. Demgemal sollen in diesen Bereichen Standorte flr zusatzliche
Parkierungseinrichtungen geprift werden. Eine Verknupfung mit dem OV (P+R) und
entsprechenden Kombitickets (Parkticket inkl. OV-Nutzung) wird in diesem Zusammenhang
untersucht.

Starkung des GroRparkplatzes als Auffangparkplatz

Der GroRparkplatz stellt einen wesentlichen Anteil des Parkraumes fir die Erlanger Innenstadt
zur Verfigung. Aufgrund dessen verkehrsgunstiger Lage mit guter Anbindung an die Autobahn
A73 bietet es sich an, die Parkierungseinrichtungen dort zu verdichten, um in der Innenstadt
Entlastungen auch durch Entfall von Stellplatzen (z. B. Gehwegparken) bewirken zu kénnen.
Die Schaffung von attraktiven und umwegfreien ful3laufigen Verbindungen in die Innenstadt
muss in diesem Kontext gewahrleistet werden. Eine Konzentration der Stellplatze auf dem
GroRparkplatz in der Flache durch Schaffung einer mehrstéckigen Parkierungseinrichtung
erscheint zielfUhrend. Damit konnte das flachenhafte Parken auf dem GroRR3parkplatz reduziert
werden, so dass Potenziale fur anderweitige, hoherwertige Nutzungen frei werden.

Entzerrung der Parkraumsituation durch Anhebung der Parktarife mit kurzen
Parkdauern in raumlicher Differenzierung unter Beriicksichtigung der
Nutzergruppen und des Stellplatzangebotes im jeweiligen Umfeld

Die tariflichen Regelungen und Parkdauern in den Parkraumbewirtschaftungszonen
unterscheiden sich derzeit kaum. Eine Steuerung des Parkverhaltens Uiber monetéare Anreize in
Form der Tarife ist daher derzeit nicht méglich. Auch sind Kurzzeitparkzonen in neuralgischen
Bereichen nicht ausreichend vorhanden. Hinzu kommt die Erkenntnis aus der
Parkraumanalyse, dass die Oberflachenstellplatze im 6ffentlichen Raum gunstiger sind als in
den Parkhausern. Freie Stellplatzkapazitaten in Parkhdusern und gleichzeitig hoher
Parkdruck bei Oberflachenstellplatzen mit Parksuchverkehr sind die negative Konsequenz.

Die raumliche Differenzierung der Parkregelungen im Innenstadtbereich mit angepassten
Parktarifen stellt ein wesentliches Instrument einer wirksamen Parkraumbewirtschaftung dar.
Demzufolge soll hierzu ein Tarifkonzept erarbeitet werden, das den Anforderungen der
Nutzergruppen in der Innenstadt entspricht und ein Steuerungselement fir das Parkverhalten
ermoglicht. Hiermit sind auch punktuelle Erh6hungen der derzeit im Vergleich mit anderen
Stadten niedrigen Parktarife mit der Pramisse verbunden, dass die Parktarife umso héher sein
sollen, je starker sich der Parkdruck darstellt. Die Schaffung von Auffangparkplatzen soll hierzu
als Kompensation dienen. Die freien Kapazitaten in den Parkh&usern sollen durch Anpassung
der Tarife beim Oberflachenparken in Kombination mit einem verbesserten Parkleitsystem
starker genutzt werden.

Aufhebung der Aufparkregelungen auf Gehwegen mit weniger als 1,8 m Restbreite und
hohem FuRverkehrsaufkommen. Kompensation des Entfalls der Stellplatze auf
Gehwegen mit Auffangparkplatzen

Im Rahmen der Untersuchungen zum Parkraum in der Innenstadt wurde ein hoher Anteil an
Stellplatzen auf Gehwegen identifiziert (vgl. 613/118/2017). Die Zulassung des Aufparkens auf
Gehwegen, die die StralRenverkehrsordnung erlaubt, ist fragwiirdig, da Gehwege qua deren
Bezeichnung zum Gehen zur Verfiigung stehen sollen. Das Parken auf Gehwegen, das in
Erlangen teils rechtlich zuldssig und h&ufig widerrechtlich zu beobachten ist, stellt zudem eine
Ungleichberechtigung der Verkehrsarten mit Benachteiligung des FulRverkehrs dar. Eine
Konsequenz daraus ist die verminderte Aufenthaltsqualitat fur Fu3ganger in diesen Bereichen
und damit verbundene Nachteile fur die fuBlaufige Erreichbarkeit von Wohngebéauden,
Einzelhandelsgeschaften und sonstigen Einrichtungen.

Seite 62 /90



Niederschrift UVPA/006/2017 der Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses / Werkausschusses EB77
vom 27.06.2017

Im Rahmen des Parkraumkonzeptes soll daher angestrebt werden, dass bestehende
Aufparkregelungen auf Gehwegen bei verbleibenden Restbreiten von weniger als 1,8 m
aufgehoben werden (vgl. Anlage 3: Protokollvermerk zu MzK 613/118/2017:
Bestandserfassung der Aufparkregelungen auf Gehwegen im Innenstadtbereich). Eine néhere
Uberprufung dieser Bereiche soll nach erfolgtem Beschluss durchgefiihrt werden.

Fazit

Die detaillierte Analyse des Parkraums in der Innenstadt hat ergeben, dass das bestehende
Parkraumangebot und -management in der Erlanger Innenstadt deutliche Mangel aufweist und
aktuellen Anforderungen angepasst werden muss. Zu bericksichtigen sind hierbei die
spezifischen Bedirfnisse unterschiedlicher Nutzergruppen (Bewohner, Klinikpatienten,
Einzelhandel etc.) und der Verkehrsarten des Umweltverbundes. Aus diesem Grund wurden
die oben vorgeschlagenen MalRnahmen fur ein Parkraumkonzept in Anlage 1 tabellarisch
dargestellt und mit den beschlossenen Haupt- und Teilzielen des Verkehrsentwicklungsplanes
(val. Anlage 2) abgeglichen.

Es wird darauf hingewiesen, dass das oben beschriebene und in Anlage 1 tabellarisch
dargestellte MalRnahmenpaket seine volle Wirksamkeit in dessen Gesamtheit entfaltet. Das
Konzept ist daher als MaRnahmenbiindel zu verstehen.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Zur Verbesserung der Situation im Ruhenden Verkehr in der Erlanger Innenstadt wird das
vorgestellte MaRnahmenpaket als grundlegende Voraussetzung erachtet. Mit einem
entsprechenden Beschluss wird die Verwaltung die EinzelmaRnahmen weiter konkretisieren,
um ein Parkraumkonzept gemal den Zielen des Verkehrsentwicklungsplanes umzusetzen.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden derzeit nicht bendtigt
] sind vorhanden auf IvP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Die Verwaltung empfiehlt diesen Tagesordnungspunkt als Einbringung zu behandeln und in den
nachsten UVPA zu vertagen. Hiertiber besteht Einvernehmen.
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Ergebnis/Beschluss:

vertagt

Abstimmung:
vertagt

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Die Verwaltung empfiehlt diesen Tagesordnungspunkt als Einbringung zu behandeln und in den
nachsten UVPA zu vertagen. Hierlber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

vertagt

Abstimmung:
vertagt

TOP 20 613/123/2017

Umbau der Kreuzung "Frauenauracher Str. / Gundstral3e / Am Hafen"; hier:
abschliel3ende Vorplanung

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Der besagte Kreuzungspunkt war in den letzten Jahren haufig Unfallschwerpunkt. Durch den
Ausbau des Knotenpunktes und der Installation einer Lichtsignalanlage wird zukunftig fir einen
verkehrssicheren Zustand gesorgt.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Insgesamt wird der gesamte Ausbaubereich gemaf den anerkannten Regeln der Technik
Uberplant.

Motorisierter Verkehr:

Dem motorisierten Verkehr stehen in der Frauenauracher Stral3e je Richtung zwei
Geradeausfahrspuren und eine Linksabbiegerfahrspur zur Verfigung. Die Linksabbieger
werden durch eine eigens signalisierte Freigabe gefihrt. Im nordlichen Abschnitt der
Frauenauracher StrafRe wird die Mittelinsel auf eine Breite von 3,0 m verbreitert. Im Zuge der
Gundstral3e wird die vorhandene Mittelinsel grundsatzlich belassen. Inwieweit in den
Mittelinseln Baumpflanzungen unter Berlicksichtigung des Leistungsbestands maoglich waren,
ist noch zu prifen. In der Stralle Am Hafen erhalten aufgrund des hohen LKW-Anteils
samtliche Fahrspuren eine Breite von 3,25 m.
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Insgesamt werden im gesamten Knotenpunktsbereich die momentan bestehenden frei
gefuihrten Rechtsabbieger zurtickgebaut, da sie fir die Leistungsfahigkeit nicht bendtig werden.
Durch diese MaRnahme wird der Gberdimensionierte Knotenpunkt kompakter gestaltet und
eine bessere Fuhrung fir Radfahrer und FuRganger erreicht. Der Busverkehr erhalt an der
Lichtsignalanlage eine automatische Beschleunigung.

Radverkehr:

Die Radwege entlang der Frauenauracher Stral3e werden als Einrichtungsradwege mit einem
Regelmal’ von 2,0 m ,auf dem Bordstein® geflhrt. Zusatzlich wird es einen Sicherheitsraum
von 75 cm zur Fahrbahn geben. Die anschlie3ende Gehwegebreite betragt 2,50 m. Damit
erhalt der gesamte Geh-/Radweg eine richtlinienkonform Breite von 5,25 m. Gegenuber dem
Bestand bedeutet dies eine wesentliche Verbesserung. Im Knotenpunktsbereich wird der
Radverkehr auf Fahrbahnniveau abgesenkt und mittels eigener Signalisierung gefiihrt. Im Zuge
der Stral’e Am Hafen und der Gundstral3e erfolgt die Fuhrung durch Radfahrstreifen.
Linksabbiegende Radfahrer werden in der StralRe Am Hafen und in der GundstralRe direkt
durch einen Aufgeweiteten Radaufstellbereich gefiihrt. Linksabbiegende Radfahrer in der
Frauenauracher StraRe werden indirekt gefuhrt. Nach Uberqueren der Fahrbahn kénnen die
fur den Radfahrer freigegebenen breiteren Furten zum Abbiegen Uber die Frauenauracher
Stral3e genutzt werden.

FuRgangerverkehr:

Dem FuRgangerverkehr stehen richtlinienkonform breite Gehwege von mindestens 2,0 m zur
Verfligung. Die Fuhrung Gber den Knotenpunkt erfolgt jeweils signalisiert. Samtliche Furten
werden barrierefrei ausgefihrt.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Ein ausfuhrlicher Vergleich zwischen den Ausbauvarianten ,Lichtsignalanlage” und
.Kreisverkehr* kann dem UVPA-Beschluss Nr. 613/005/2014 ,Vergleich der Ausbauvarianten
LSA - Kreisverkehr, Umbau Kreuzung "Frauenauracher Str. / Am Hafen / Gundstrafle®
entnommen werden.

Mit Beschlussfassung des UVPA Nr. 613/005/2014 vom 22.07.2014 wurde die Verwaltung
beauftragt, die Vorplanung zum Umbau der Kreuzung mit Lichtsignalanlage zu erstellen.

Mit UVPA-Beschluss Nr. 613/102/2016 vom 06.12.2016 konnten die notwendigen
Planungsleistungen an ein geeignetes Ingenieurbiiro vergeben werden.

Die erarbeiteten Planungen wurden mit den vorgenannten Dienststellen und anderen fachlich
Beteiligten abgestimmit.

Mit diesem UVPA-Beschluss wird die Vorplanung abgeschlossen, sodass im unmittelbaren
Anschluss die Entwurfsplanung erarbeitet werden kann. Beides ist notwendig und muss bis
August 2017 vorliegen, um fristgerecht einen Fordermittelantrag nach BayGVFG fir den
Umbau der Kreuzung einreichen zu kénnen. Nur so kann die Kreuzung, wie derzeit
vorgesehen, noch im Jahre 2018 umgebaut werden.
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4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.: 541.408
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € Zuwendungen in noch zu

ermittelnder Hohe (50 %
der zuwendungsfahigen
Kosten werden erwartet).

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[
=

[

werden nicht bendtigt

sind auf IvP-Nr. 541.408 gemalf3 aktuellem Investitionsprogramm zu Haushalt 2017
wie folgt vorgesehen:

2017: 30.000 € Planungskosten
2018: 50.000 € Plaungskosten
2019: 750.000 € Baukosten
2020: 100.000 € Baukosten

Im Zuge der Anmeldungen zum HH 2018 muss die Hohe der erforderlichen
Finanzmittel wie auch die zeitliche Finanzierungsplanung angepasst werden, da
ansonsten die Realisierung der Ma3nahme in 2018 nicht erfolgen kann. In diesem
Zusammenhang wird auf die Birgerversammlung Biichenbach 2016, Ifd. Nr. 14 der
Niederschrift hingewiesen.

sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Umbau der Kreuzung "Frauenauracher Str. / Gundstral3e / Am Hafen" mit Errichtung einer
Lichtsignalanlage erfolgt gemaf beiliegender Planung (s. Anlage).

Mit der vorliegenden Planung (s. Anlage) ist die Leistungsphase ,Vorplanung“ gemaf DA Bau -
Abschnitt 5.4 abgeschlossen. Die Verwaltung wird beauftragt, die weiter notwendigen Planungen
gemal Leistungsphase ,Entwurfsplanung® durchzufihren.

Abstimmung:
mehrheitlich angenommen

mit 12 gegen 2
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Umbau der Kreuzung "Frauenauracher Str. / Gundstral3e / Am Hafen" mit Errichtung einer
Lichtsignalanlage erfolgt gemaR beiliegender Planung (s. Anlage).

Mit der vorliegenden Planung (s. Anlage) ist die Leistungsphase ,Vorplanung® gemaf DA Bau -
Abschnitt 5.4 abgeschlossen. Die Verwaltung wird beauftragt, die weiter notwendigen Planungen
gemal Leistungsphase ,Entwurfsplanung® durchzufihren.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 4 gegen O

TOP 21 613/131/2017

Antrag Nr. 1 aus der Burgerversammlung "Tennenlohe" am 22.02.2017: Erarbeitung
eines zukunftsweisenden Verkehrskonzepts fir Tennenlohe

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

In der Burgerversammlung fur das Versammlungsgebiet ,Tennenlohe“ am 22.02.2017 wurde
die Erarbeitung eines zukunftsweisenden Verkehrskonzepts flr Tennenlohe gefordert, welches
eine Losung fir die Uberlastung der Kreuzung Wetterkreuz beinhaltet. Die langfristigen Folgen
des weiteren Ausbaus des Gewerbegebiets sollen dabei berticksichtigt werden (s. Anlage 1).

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Die Verkehrssituation in Tennenlohe und insbesondere an der Ampelanlage Wetterkreuz /
Sebastianstral3e wurde bereits im beiliegenden Beschluss des UVPA vom 01.12.2015 (s.
Anlage 2) thematisiert. Darin wurde auf den Zusammenhang mit den Planungen ,StUB* und
den Vorbereitenden Untersuchungen zur Gesamtmalinahme ,Gewerbegebiet Tennenlohe®
verwiesen, in deren Rahmen ein verkehrliches Gesamtkonzept entwickelt und konkrete
MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation im Gewerbegebiet Tennenlohe und an
der signalisierten Kreuzung Wetterkreuz/ Sebastianstraf3e/ B4 bestimmt werden sollen.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Diese Planungen sind derzeit in Bearbeitung. Mit dem ZV StUB wurde das weitere Vorgehen
fur die Planungen der Stadtbahntrasse abgestimmt. Ein Planungsauftrag befindet sich in
Vorbereitung. Die Einbindung der Burger vor Ort erfolgt im Rahmen der planerischen
Bearbeitung, voraussichtlich im Laufe des Jahres 2018.

Dartber hinaus wurde vom Staatlichen Bauamt Nurnberg vor einigen Monaten die Steuerung
der Signalanlage Wetterkreuz / Sebastianstra3e optimiert. Trassierungsbedingte
Uberschreitungen der Leistungsfahigkeiten, die vor allem durch den Schwerverkehr verursacht
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werden, kénnen hierdurch nicht grundséatzlich vermieden werden. Nach den Beobachtungen
der Verwaltung hat sich die Situation aber seit dem verbessert, so dass sich damit auch die
Ruckstauerscheinungen bis auf die BAB A3 reduziert haben.

4. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: €
Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten €
Korrespondierende Einnahmen €
Weitere Ressourcen
Haushaltsmittel

X werden nicht bendtigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /

Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Die Ausfuihrungen der Verwaltung werden zustimmend zur Kenntnis genommen.

bei IPNr.:

bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:
bei Sachkonto:

Der Antrag Nr. 1 aus der Blrgerversammlung flr das Versammlungsgebiet , Tennenlohe® vom 22.

Februar 2017 ist damit bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Die Ausfiihrungen der Verwaltung werden zustimmend zur Kenntnis genommen.

Der Antrag Nr. 1 aus der Blrgerversammlung flr das Versammlungsgebiet , Tennenlohe® vom 22.

Februar 2017 ist damit bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 6 gegen 0
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TOP 22 613/132/2017

Antrag Nr. 3 aus der Burgerversammlung "Tennenlohe" am 22.02.2017:
Verbesserung der Versorgung durch den Nightliner im Ortsgebiet

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

In der Burgerversammlung fur das Versammlungsgebiet ,Tennenlohe” am 22.02.2017 wurde
beantragt, die Versorgung mit dem Nightliner im Ortsgebiet zu verbessern. Hierzu soll der Bus
mindestens zwei Haltestellen z.B. ,Béhmlach Apotheke® und ,Saidelsteig” im Ortskern
anfahren. Zudem soll die Haltestelle am Walderlebniszentrum nachts aufgrund der geringen
Inanspruchnahme nicht mehr angefahren werden (s. Anlage 1).

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Das Konzept der Nightliner basiert auf einem Rendezvous-System der Busse mit optimalen
Umsteigemoglichkeiten zwischen den einzelnen Linien. Die Linienfihrungen wurden
dahingehend optimiert, dass die Busse mit entsprechenden Umsteigezeiten jeweils in
Nurnberg am Hauptbahnhof bzw. in Erlangen am Hugenottenplatz zur vollen Stunde abfahren
koénnen.

Nach den betrieblichen Erfahrungen der ESTW traten auf dem Linienweg der Nightliner-Linie
N10 zwischen Nurnberg und Erlangen Uber Tennenlohe erhebliche Verspatungen auf, so dass
die notwendigen Wendezeiten an den Endhaltestellen nicht eingehalten werden konnten.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Aufgrund dieser betriebliche Erfahrungen und erganzender Fahrgastzahlungen wurde in
Abstimmung mit der Stadtverwaltung veranlasst, zur Verbesserung der betrieblichen Stabilitat
und damit zur Gewabhrleistung des Rendezvous in Erlangen und Nirnberg auf die
zeitaufwandige Umwegefahrt durch Tennenlohe ab dem Fahrplanwechsel 2016/17 zu
verzichten. Durch die Bedienung der Haltestellen ,Wetterkreuz®, ,Skulpturenpark® und
~Walderlebniszentrum® bleibt Tennenlohe weiterhin attraktiv angebunden. Da die Haltestelle
~Walderlebniszentrum“ nur von sehr wenigen Fahrgasten genutzt wird, wiirde deren Entfall nur
zu einer Verschlechterung des Angebotes ohne Nutzen fir die Fahrzeit flhren.

Das Liniennetz der Nightliner ist so konzipiert, dass wichtige Veranstaltungsorte eine schnelle
Verbindung zwischen Stadtteilen bzw. den Stéadte erhalten. Eine kleinrdumige ErschlieRung mit
Einzugsradien von 300 m wie in untertags kann in diesen Randzeiten nicht gewahrleistet
werden.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
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Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Die Ausfuhrungen der Verwaltung werden zustimmend zur Kenntnis genommen.

Der Antrag Nr. 3 aus der Blrgerversammlung fur das Versammlungsgebiet ,Tennenlohe” vom 22.
Februar 2017 ist damit bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Die Ausfuhrungen der Verwaltung werden zustimmend zur Kenntnis genommen.

Der Antrag Nr. 3 aus der Burgerversammlung fir das Versammlungsgebiet , Tennenlohe“ vom 22.
Februar 2017 ist damit bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 6 gegen 0

TOP 23 613/133/2017

Verbesserungen des OPNV-Angebotes in Erlangen zum Fahrplanwechsel
2017/2018

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit Beschluss des UVPA am 15.09.2015 zum Plannetz 2030 des Verkehrsentwicklungsplanes
sowie dem Beschluss des Stadtrates vom 23.02.2017 zum Nahverkehrsplan Erlangen 2016 —
2021 wurden Verwaltung und ESTW beauftragt, weitere Verbesserungen im OPNV-Angebot
auf dem Gebiet der Stadt Erlangen umzusetzen. Eine wesentliche MaRnahme hierbei ist die
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Tangentiallinie von Spardorf Giber das Uni-Sudgelande, den Siemens-Campus nach
Biichenbach und weiter nach Dechsendorf. Insbesondere die Naturwissenschaftliche und
Technische Fakultat sollen hierbei durch drei Haltestellen an der neuen Nikolaus-Fiebiger-
StralRe optimal erschlossen werden (s. Anlage 1).

Eine weitere Verbesserung ist die direkte Anbindung des S-Bahn-Haltepunkts Bruck, die
bereits im Nahverkehrsplan 2007 enthalten war.

Nach den Verbesserungen im OPNV-Netz in den Jahren 2016 (u.a. Streckenanderungen bzw.
Einfuhrungen der Linien 20, 280 u. 290) und 2017 (StraBenbahn bis Am Wegfeld, direkte
Anbindung des Flughafens und des Nirnberger Nordostens durch die Linie 30) sind zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2017 weitere Verbesserungsmafinahmen geplant. Diese
MalRnahmen betreffen die Linien 280, 284 und 293 (s. Anlage 2).

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Die wichtigste Veranderung betrifft die Linie 280, die bisher von Blichenbach lber den S-Bahn-
Haltepunkt Paul-Gossen-StralRe zur Haltestelle Sebaldussiedlung gefuhrt wird. Die Busse
wechseln dort in der Regel nur die Liniennummer (sog. Linienwechsler) und fahren weiter als
293 Uber die Universitatsstralle zum Hauptbahnhof und weiter nach Biichenbach. Diese
provisorische Lésung kann nun durch den Bau der Nikolaus-Fiebinger-StraRe dahingehend
verandert werden, dass die Linie 280 nach der Haltestelle Technische Fakultat zur Nikolaus-
Fiebiger-Stral3e gefuihrt und Uber die Staudtstral3e, Kurt-Schumacher-Str., Markuskirche bis
nach Spardorf zum dortigen Busbahnhof verlangert wird. Somit entsteht erstmalig die seit
vielen Jahren geforderte Linienverknipfung von den Buslinien aus Richtung Eschenau /
Neunkirchen zur Technischen Fakultat bzw. dem neuen Siemens-Campus. Diese Verknipfung
ist eine deutliche Verbesserung gegentber der zeitaufwandigen Fahrt in die Innenstadt und
dortigem Umstieg. Am Busbahnhof bestehen zwischen den Linien des Landkreises und der
Linie 280 sehr gute infrastrukturelle Rahmenbedingungen fir den Umstieg. Die ebenfalls
mehrfach geforderte Verlangerung dieser Linie Richtung Eschenau, d.h. eine direkte
umsteigefreie Linienflihrung, ist aus konzessionsrechtlichen Griinden derzeit nicht maglich.

Durch die neue Linienfuhrung bestehen dariiber hinaus die Voraussetzungen, eine ebenfalls
seit langem geforderte neue Haltestelle im Umfeld des ,,OBI-Kreisverkehrs® einzurichten.
Aufgrund des zeitaufwandigen Planungs- und Bauprozesses ist der Neubau einer
barrierefreien Haltestelle bis zum Fahrplanwechsel 2017/18 allerdings nicht mdglich.
Anpassungsbedarf besteht auf3erdem in Fahrtrichtung Siid an der Haltestelle Markuskirche.

Darlber hinaus ist zur (bereits im Nahverkehrsplan 2007) geplanten, verbesserten Anbindung
des S-Bahn-Haltepunkt Bruck sowie des Roncallistifts die Verlangerung der Linie 293
vorgesehen. In diesem Zusammenhang wird auRerdem der Endhaltepunkt der Linie 284 von
der Eichendorffschule zum S-Bahn-Haltepunkt Bruck verlegt. Dies verbessert nicht nur den
Anschluss des Stadtteils Bruck an die S-Bahn auf dieser Relation, sondern entlastet auch die
Anwohner im Umfeld der Schule.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Das dem Verkehrsentwicklungsplan zugrunde liegende Plannetz ging von einer
Gesamtbetrachtung des Liniennetzes auf dem Stadtgebiet Erlangen aus. Alle darin
vorgesehenen Veranderungen waren leistungsneutral durch Umlegung bestehender Linien
bzw. durch Vermeidung von Parallelverkehren zwischen Buslinien des Landkreises und den
ESTW (aulRer aus Grunden der Kapazitat) vorgesehen.

Bekanntlich wird dieses Gesamtkonzept mit Durchmesser- und Tangentiallinien von der
Region durch das Stadtgebiet in den kommenden Jahren nicht umgesetzt werden kdnnen. Die
Landkreise wollen stattdessen das Angebot durch Taktverdichtungen und verbesserte
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Qualitatsstandards mit weitgehend unverénderten Linienfihrungen optimieren. Aufgrund
mehrerer eigenwirtschaftlicher Angebote auf die Vorabbekanntmachungen des Landkreises
Erlangen-Hochststadt muss auRerdem davon ausgegangen werden, dass die Moglichkeit far
Anderungen in der Linienfiihrung wahrend der nachsten 10 Jahre fur alle Aufgabentrager nur
noch sehr eingeschrankt moglich sein wird.

Samtliche Verbesserungen im OPNV-Angebot seitens der ESTW erfolgen daher ausschlie3lich
auf Initiative der ESTW bzw. des Aufgabentragers Stadt Erlangen und miissen auch von
diesen finanziert werden. Die angestrebte Kompensation von Betriebsleistungen ist daher nicht
mdoglich. Diese Thematik und die daraus resultierenden Kosten waren Thema der ESTW
Aufsichtsratssitzung (Top 7¢) am 31.03.2017.

Die dem Beschluss vorliegenden Verbesserungen entsprechen daher hinsichtlich Linienverlauf
und Fahrtenangebot (insbes. Wochenende) nicht vollumfanglich dem Konzept des
Nahverkehrsplanes, um die aufgrund der 0. g. Rahmenbedingungen unvermeidbaren
Kostensteigerungen bei de ESTW zu begrenzen.

So wird die ebenfalls angestrebte Verlangerung der Linie 285 bis Busbahnhof Spardorf bis auf
weiteres nicht weiter verfolgt. Aul3erdem verkehrt die Linie 280 aufgrund ihrer priméaren
Funktion fur Berufspendler und Studenten nicht an Samstagen sowie an Sonn- und Feiertagen.

Trotz dieser Optimierungen wirden durch die 0. g. Malinahmen der ESTW nach ersten
Berechnungen Mehrkosten in Héhe von ca. 346.000 € pro Jahr entstehen.

Ebenfalls noch nicht umsetzt wird die geplante Fihrung der Linie 20 von der Sebaldussiedlung
zur Nikolaus-Fiebinger-Str., Kurt-Schumacher-Str. und Allee am Réthelheimpark. Grinde
hierflr sind:

e Derzeit besteht noch Klarungsbedarf, wer zukinftig Konzessionsinhaber (ESTW oder VAG)
nach der geplanten Direktvergabe an die ESTW ist.

e Die Stausituation an der Kurt-Schumacher-Str. soll durch eine veranderte
Verkehrsfilhrung an der Markuskirche verbessert werden (s. UVPA-Vorlage
613/104/2016 vom 18.10.16). Aufgrund der witterungsbedingt verspateten Anderung
sollen die betrieblichen Erfahrungen mit etwaigen Verspatungen zunachst nur auf der
280 Linie gepruft werden.

¢ Die Fahrgastentwicklung an den neuen Bushaltestellen der Nikolaus-Fiebiger-Str. soll
abgewartet werden.

Die geplanten Anderungen im Verlauf der Linie 20 sollen daher erst nach einer fundierten
Evaluation weiter verfolgt werden, so dass die Linie auch 2018 mit provisorischen Haltestellen
Uber die HartmannstraRe gefiihrt wird.

Fur die Verlangerung der Linie 280 von Blchenbach nach Dechsendorf bedarf es
infrastruktureller MalBnahmen auf der Forststral3e. Diese werden derzeit konkretisiert. Die
Umsetzung dieser MalRnahme ist daher zum Fahrplanwechsel 2017/2018 noch nicht méglich.

Fur die geplante Realisierung der MalRhahmen zum Fahrplanwechsel 2017/2018 sind darlber
hinaus folgende Schritte notwendig:

o Abstimmung zwischen ESTW und Stadt Erlangen bzgl. Kompensierung der entstehenden
Mehrkosten

Aufnahme von Verhandlungen mit der Gemeinde Spardorf

Abschluss der InfrastrukturmalBnahmen am S-Bahnhalt Bruck (Wendemdglichkeit) sowie
Fertigstellung der Nikolaus-Fiebiger-StralRe

Neuanschaffung von 3 Omnibussen und Neueinstellung von 4 Busfahrern

Erstellung der Fahrplane und Taktfolgen sowie der Dienstplane

Genehmigung der neuen Linienverlaufe durch die Regierung von Mittelfranken
Durchfiihrung einer Info-Kampagne tber die Anderungen
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Mit Zustimmung zu den o. g. Anderungen im OPNV-Angebot werden Verwaltung und ESTW
beauftragt, die entsprechenden Planungen zu konkretisieren und die notwendigen
infrastrukturellen MaRnahmen durchzufihren.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht bendtigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Den vorgesehenen Anderungen zum Fahrplanwechsel 2017/2018 wird zugestimmt.

Verwaltung und ESTW werden beauftragt, die entsprechenden Planungen zu konkretisieren und
die notwendigen infrastrukturellen MalBnahmen durchzufihren.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Den vorgesehenen Anderungen zum Fahrplanwechsel 2017/2018 wird zugestimmt.

Verwaltung und ESTW werden beauftragt, die entsprechenden Planungen zu konkretisieren und
die notwendigen infrastrukturellen Mal3nahmen durchzufihren.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit5 gegen 0
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TOP 24 611/181/2017

1. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. 253 der Stadt Erlangen - Fuchsengarten -;
hier: Satzungsgutachten / Satzungsbeschluss

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

a) Anlass und Ziel der Planung:

Der UVPA hat am 18.10.2016 beschlossen, fur das Gebiet nérdlich des Parkplatzes Fuch-
sengarten bis zur Stadtmauer, 6stlich der Stichstral3e Fuchsengarten und westlich des
FuRweges zur Hauptstral3e, fur die Grundstiicke FI.Nr. 968, 969, 970, 970/3 und 970/4 -
Gemarkung Erlangen -, das 1. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. 253 aufzustellen.

Am 31.08.2016 wurde ein Antrag auf Vorbescheid zur Nutzungsanderung von Teilflachen
eines Ladenlokals in eine Spielhalle auf dem Grundstiick Fuchsengarten 1a eingereicht. Der
bisherige Bebauungsplan Nr. 253 enthélt keine Festsetzungen hinsichtlich des Umganges mit
Vergnigungsstatten.

Die angestrebte Nutzung widerspricht dem vom Erlanger Stadtrat am 23.07.2015
beschlossenen Vergniigungsstattenkonzept, welches Vergnigungsstatten in diesem Bereich
ausschliefdt.

Auf der Grundlage des bekanntgemachten Aufstellungsbeschlusses wurde die Entscheidung
Uber den oben genannten Antrag auf Vorbescheid mit Schreiben vom 25.11.2016 fir einen
Zeitraum von 12 Monaten zurlickgestellt.

Die Aufstellung des 1. Deckblattes erfolgt mit dem Ziel der planungsrechtlichen Umsetzung des
Vergnigungsstattenkonzepts und der damit verbundenen Abwehrmdglichkeit des Ansiedlungs-
vorhabens, da dieses einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung zuwiderlaufen wiirde.

Um weiteren, potentiell nachteiligen stadtebaulichen Entwicklungen im Gebiet vorzubeugen,
werden im Zuge des 1. Deckblatts dartber hinaus Bordelle, bordellartige Betriebe sowie
sonstige Betriebe und Einrichtungen, bei denen die Ausibung sexueller Handlungen
betriebliches Wesensmerkmal ist, ausgeschlossen.

Mit dem 1. Deckblatt soll einem méglichen "Trading-down-Effekt" entgegen gewirkt werden,
ohne den Gebietscharakter des vorhandenen Mischgebietes zu verandern. Die bestehenden
planungsrechtlichen Festsetzungen bleiben unverandert, sofern sie dem 1. Deckblatt nicht
widersprechen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Aufstellung des 1. Deckblattes zum Bebauungsplan Nr. 253 - Fuchsengarten - der Stadt
Erlangen. Mit diesem 1. Deckblatt soll der Bebauungsplan Nr. 253 - Fuchsenwiese - der Stadt
Erlangen erganzt werden.

Ein Grunordnungsplan ist nicht erforderlich.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Verfahrensstand:

Der Aufstellungsbeschluss fur das 1. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. 253 wurde am
18.10.2016 gefasst. Da die Grundziuge der Planung nicht berthrt werden, wurde gemalf3 § 13
BauGB das vereinfachte Verfahren angewandt. Im vereinfachten Verfahren wird die friihzeitige
Beteiligung der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange nicht durchgefiihrt. Von einer
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Umweltprifung, dem Umweltbericht sowie der zusammenfassenden Erklarung wird
abgesehen.

Der Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss des Erlanger Stadtrates hat am 21.02.2017
den Entwurf des 1. Deckblattes zum Bebauungsplan Nr. 253 in der Fassung vom 21.02.2017
gebilligt sowie die 6ffentliche Auslegung gem. 8 3 Abs. 2 BauGB und die Beteiligung der
Behorden gem. § 4 Abs. 2 BauGB beschlossen.

Der Entwurf des 1. Deckblattes zum Bebauungsplan Nr. 253 mit Begriindung lag in der Zeit
vom 18.04.2017 bis einschlie3lich 19.05.2017 offentlich aus. Aus dem Kreis der Offentlichkeit
gingen keine Stellungnahmen ein.

Die Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange sind mit Schreiben vom 11.04.2017
von der o6ffentlichen Auslegung gem. 83 Abs. 2 Satz 3 BauGB benachrichtigt und gemaR § 4
Abs. 2 BauGB i. V. m. § 4a Abs. 4 BauGB zur Stellungnahme aufgefordert worden. Es wurden
insgesamt 12 Behorden und sonstige Tréager offentlicher Belange sowie Nachbargemeinden
beteiligt, von denen 9 eine Stellungnahme abgaben, die in Anlage 2 behandelt werden. Da sich
hieraus keine Anderungen ergeben, kann der Bebauungsplan in der Fassung vom 27.06.2017
unverandert als Satzung beschlossen werden.

Prifung der Stellungnahmen
Siehe Anlage 2

Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)
Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IVP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

1.
2.

Den Ergebnissen der Prifung der Stellungnahmen in Anlage 2 wird beigetreten.

Der Entwurf des 1. Deckblattes zum Bebauungsplan Nr. 253 - Fuchsengarten - der Stadt
Erlangen mit Begriindung in der Fassung vom 27.06.2017 wird unverandert gemaf 8§10
BauGB als Satzung beschlossen.
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Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

1. Den Ergebnissen der Prufung der Stellungnahmen in Anlage 2 wird beigetreten.

2. Der Entwurf des 1. Deckblattes zum Bebauungsplan Nr. 253 - Fuchsengarten - der Stadt
Erlangen mit Begriindung in der Fassung vom 27.06.2017 wird unverandert gemaf §10
BauGB als Satzung beschlossen.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 4 gegen O

TOP 25 611/180/2017

1. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. 411 der Stadt Erlangen -Goeschelstral3e Nord-
mit integriertem Grinordnungsplan
hier: Satzungsgutachten / Satzungsbeschluss

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Anlass und Ziel der Planung

Im nérdlichen Planbereich des rechtsverbindlichen Bebauungsplanes Nr. 411 sind Gemeinbe-
darfsflachen ausgewiesen, die wegen des erhdhten Wohnraumbedarfs in Erlangen nunmehr
Uberwiegend mit Geschosswohnungsbauten bebaut werden sollen.

Nach einem Bewerbungsverfahren im Sommer 2016 hat der Stadtrat am 28.07.2016
beschlossen, zwei Grundstiicke an die Bewerbergemeinschaft Joseph-Stiftung Bamberg und
Evangeli-sches Siedlungswerk Nirnberg zu vergeben. Auf den beiden Flachen 6stlich und
westlich des ndrdlichen Abschnitts der Goeschelstral3e werden ausschlie3lich Geb&ude mit
Mietwohnungen entstehen, die zu einem grof3en Teil geforderte Mietwohnungen nach
einkommensorientierter Férderung (EOF) sein werden.

Im dstlichen Teil des Planbereichs verbleibt eine Gemeinbedarfsflache fur soziale und
kulturelle Nutzungen, auf der das Stadtteilzentrum Blichenbach West entstehen wird.

Ziel der Planung ist es, den Bebauungsplan Nr. 411 mit dem 1. Deckblatt zu andern, um die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fur eine Wohnbebauung auf bisherigen Gemeinbedarfs-
flachen zu schaffen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Aufstellung des 1. Deckblatts zum Bebauungsplan Nr. 411 - Goeschelstral3e Nord - der Stadt
Erlangen mit integriertem Grinordnungsplan. Mit diesem 1. Deckblatt soll der nérdliche Teil
des Bebauungsplanes Nr. 411 - Hauslinger Wegacker Mitte - ersetzt werden.
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3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Verfahrensstand

Die Offentlichkeit konnte sich gemaf § 13 a Abs. 3 Nr. 2 BauGB zum Vorentwurf des 1.
Deckblattes zum Bebauungsplan Nr. 411 in der Zeit vom 02.05.2016 bis einschlieRlich
13.05.2016 uber die allgemeinen Ziele und Zwecke sowie die Auswirkungen der Planung
unterrichten und zur Planung &uf3ern. Bis zum Ende der Frist wurden aus dem Kreis der
Offentlichkeit 14 schriftliche Stellungnahmen abgegeben, die in Anlage 2 behandelt werden.
Eine Abwagung der Einzelargumente fand zum Zeitpunkt der Billigung nicht statt, jedoch
wurden die Stellungnahmen fur die Bearbeitung des Bebauungsplanentwurfs ausgewertet.

Der Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss des Erlanger Stadtrates hat am 21.03.2017
den Entwurf des 1. Deckblattes zum Bebauungsplan Nr. 411 in der Fassung vom 21.03.2017
gebilligt sowie die 6ffentliche Auslegung gem. § 3 Abs. 2 BauGB und die Beteiligung der
Behdrden gem. § 4 Abs. 2 BauGB beschlossen.

Der Entwurf des 1. Deckblattes zum Bebauungsplan Nr. 411 mit Begriindung lag in der Zeit
vom 18.04.2017 bis einschlief3lich 19.05.2017 o6ffentlich aus. Bis zum Ende der Auslegungsfrist
wurden aus dem Kreis der Offentlichkeit keine Stellungnahmen vorgebracht.

Die Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange sind mit Schreiben vom 11.04.2017
von der Offentlichen Auslegung gem. 8§ 3 Abs. 2 Satz 3 BauGB benachrichtigt und gem. § 13 a
Abs. 2 Nr. 1 BauGB i.V.m. § 13 Abs. 2 Nr. 3 BauGB unter Hinweis auf § 4 Abs. 2 BauGB und §
4 a Abs. 4 BauGB zur Stellungnahme aufgefordert worden. Es wurden insgesamt 37 Behorden
und sonstige Trager offentlicher Belange sowie Nachbargemeinden beteiligt, von denen 6 eine
Stellungnahme abgaben, die in der Anlage 2 behandelt werden.

Da sich hieraus Anderungen fiir die Begriindung zum 1. Deckblatt ergeben, die allein
redaktioneller Art sind, kann das 1. Deckblatt zum Bebauungsplan Nr. 411 unverandert in der
Fassung vom 27.06.2017 als Satzung beschlossen werden.

Der Flachennutzungsplan wird fur den vorgenannten Bereich gemal3 § 13 a Abs. 2 Nr. 2
BauGB im Wege der Berichtigung angepasst.

Prifung der Stellungnahmen
Siehe Anlage 2

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € 68.640,- bei IPNr.: verschiedene
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € 950,- Griunflachenunterhalt
pro Jahr EB 77
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen
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Haushaltsmittel

X werden bei Amt 61 nicht benétigt
] sind vorhanden auf IVP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

1.

Den Ergebnissen der Prufung der Stellungnahmen in Anlage 2 wird beigetreten.
Der Entwurf der Begriindung des 1. Deckblattes zum Bebauungsplan Nr. 411 in der Fassung
vom 21.03.2017 wird entsprechend erganzt.

Der Entwurf des 1. Deckblattes zum Bebauungsplan Nr. 411 wird mit Begrindung in
geanderter Fassung vom 27.06.2017 gemaf § 10 BauGB als Satzung beschlossen, da die
vorgebrachten Stellungnahmen nur Anderungen redaktioneller Art zu Folge haben.

Abstimmung:
mehrheitlich angenommen

mit 10 gegen 4

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

3.

Den Ergebnissen der Prifung der Stellungnahmen in Anlage 2 wird beigetreten.
Der Entwurf der Begriindung des 1. Deckblattes zum Bebauungsplan Nr. 411 in der Fassung
vom 21.03.2017 wird entsprechend erganzt.

Der Entwurf des 1. Deckblattes zum Bebauungsplan Nr. 411 wird mit Begriindung in
geanderter Fassung vom 27.06.2017 gemaf § 10 BauGB als Satzung beschlossen, da die
vorgebrachten Stellungnahmen nur Anderungen redaktioneller Art zu Folge haben.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 4 gegen O
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TOP 26 611/182/2017

Larmschutz am Adenauerring; SPD-Fraktionsantrag Nr. 036/2017

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Im Frihjahr 2016 haben Burgerinnen und Birger aus dem Baugebiet 408 im Rahmen der
Diskussion um die Stadt-Umland-Bahn den Wunsch geaul3ert, dass die Liicke im
Larmschutzwall entlang des Adenauerrings studlich des Baugebietes 408 geschlossen werden
solle. Da in unmittelbarer Nahe derzeit die ErschlieBungsmaflnahmen fir das Baugebiet 412
laufen, wurde angeregt, den dort anfallenden Erdaushub fir den Lickenschluss zu verwenden.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Planungsziele

Bei der Planung neuer Baugebiete in Erlangen-West war es stets ein wichtiger Leitgedanke,
vorhandene Wegeverbindungen aufzunehmen und neue Wege herzustellen, um ein hohes
Maf3 an Durchlassigkeit in den Wohngebieten zu erméglichen und neue Verbindungen
zwischen den einzelnen Baugebieten zu schaffen. So ist ein weitlaufiges Ful3- und
Radwegenetz entstanden, das mafgeblich zur Wohnqualitat in Erlangen-West beitragt, denn
es fordert die Mobilitat und die Vernetzung mit den umliegenden Quartieren und tragt zur
Reduzierung des Verkehrsaufkommens bei.

Ausgangslage

Eine attraktive kurze Wegeverbindung soll auch zwischen den Baugebieten 408 und dem
zuklnftigen Baugebiet 412 hergestellt werden. Im Stiden des Baugebietes 408 ist zwischen
den letzten Hauserzeilen und den beiden Larmschutzwaéllen ein Ful3- und Radweg geplant, mit
dem Uber eine Querungshilfe im Adenauerring eine Verbindung zum zukiinftigen Baugebiet
412 hergestellt werden soll, das auf der gegeniiberliegenden Seite des Adenauerrings
entstehen wird. Dieser Fu3- und Radweg wurde als wichtiges Teilstlick des vorhandenen und
zuklnftigen Ful3- und Radwegenetzes in allen Planungen fir diesen Bereich seit mehr als zehn
Jahren berilicksichtigt.

Planungsrechtliche Grundlagen

Der Verbindungsweg ist planungsrechtlich in den Bebauungsplanen 408 / 2. Deckblatt, 421
und 412 gesichert. Am 09.05.2017 hat der BWA den Ausfihrungsplénen fir die
verkehrstechnische ErschlieRung des Baugebietes 412 zugestimmit. In diesen Planen sind
auch die Querungshilfe im Adenauerring und der nérdlich anschlieBende Ful3- und Radweg
zwischen den beiden Larmschutzwaéllen enthalten. Sie sollen im Zuge der
ErschlieBungsmalnahmen 2017 / 2018 ausgebaut werden.

Larmschutz StraRenverkehrslarm

Im Aufstellungsverfahren fir den Bebauungsplan (BPlan) Nr. 421 - Ringschluss Adenauerring -
im Jahr 2006 wurde eine schalltechnische Untersuchung der zukinftigen Larmbelastung von
Wohngebauden im Stden des Baugebietes Nr. 408 durchgefihrt. Auf der Grundlage der
damaligen Verkehrsprognose von 8.100 Kfz/24 h (LKW-Anteil 3 %) kam das Gutachten zu dem
Ergebnis, dass die Grenzwerte der 16. BImSchV auch ohne aktive Larmschutzmalinahmen
eingehalten werden.
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Es wurde jedoch empfohlen, Waélle im Stiden des Baugebiets zur Einhaltung der
Orientierungswerte nach DIN 18005 und als Sichtschutz zum Adenauerring herzustellen.

Im Zuge der BaumalRhahmen fir den Ringschluss des Adenauerrings im Jahr 2014 wurden die
Walle aufgeschuttet. Zwischen den beiden Waéllen wurde eine Liicke fir den geplanten Ful3-
und Radweg freigehalten.

Bei der Aufstellung des BPlanes Nr. 412 - Hauslinger Wegéacker West - im Jahr 2016 wurde die
Situation nochmals untersucht. Fur den Adenauerring wurde fir das Jahr 2030 eine
Verkehrsbelastung von 6.300 Kfz/24 h (LKW-Anteil 2,5 %) prognostiziert. Die schalltechnische
Untersuchung auf der Grundlage dieser Prognose ergab, dass unter Beibehaltung der
aktuellen Wallhdhen die Grenzwerte der 16. BImSchV bei Gebauden im Suden des
Baugebietes 408 eingehalten werden. Auch im Umfeld der Liicke konnten keine
Uberschreitungen der Larmgrenzwerte festgestellt werden.

Eine Verkehrszahlung im April 2016 ergab eine Belastung von 3600 Kfz/24h (LKW-Anteil 3%).
Das Verkehrsaufkommen liegt somit noch deutlich unter den fur die schalltechnischen
Untersuchungen zugrunde gelegten Prognosezahlen. Aus Larmschutzgriinden ist eine
SchlieBung der Liicke zwischen den beiden Wallen daher weiterhin nicht erforderlich.

Larmschutz Stadt-Umland-Bahn (StUB)

Die Larmbelastung durch den Betrieb der zukiinftigen StUB kann noch nicht ermittelt werden,
da weder abschlielend die genaue Trassenlage noch die Taktung der Zige feststehen. Evitl.
erforderliche SchallschutzmalRnahmen aufgrund eines durch die StUB verursachten héheren
Larmpegels werden im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens geregelt werden.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Licke im Wall soll aus folgenden Griinden nicht geschlossen werden:

= Eine Wegeverbindung fir FuRganger und Radfahrer zwischen den Baugebieten 408 und
412 wird ein wichtiges Teilstiick des Ful3- und Radwegenetzes in Erlangen-West sein und
ist somit unverzichtbar. Durch das Schliel3en der Liicke entstiinde eine Barriere, die mit
einem stadtraumlichen Qualitatsverlust verbunden ware. Mit dem Ausbau der
Wegeverbindung wird auf der Grundlage des BWA-Beschlusses vom 09.05.2017 im Zuge
der ErschlieBungsmalRnahmen fiir das Baugebiet 412 voraussichtlich im Jahr 2017
begonnen werden.

= Die bisher durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen haben ergeben, dass ein
Schlie3en der Liicke aus Larmschutzgriinden derzeit nicht erforderlich ist.

Im Rahmen der Planungen fir die StUB wird die Situation nochmals betrachtet und untersucht
werden. Auch hierbei wird es Ziel der Planung sein, die Wegeverbindung zu erhalten.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
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Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden bei Amt 61 nicht benétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Frau Stadtratin Traub-Eichhorn bittet die Verwaltung zu prifen, ob die Baume auf dem Weg am
Adenauerring absichtlich gepflanzt wurden und bittet darum, diese zu entfernen. Die Verwaltung
sagt eine Prifung zu.

Ergebnis/Beschluss:

1. Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

2. Der SPD-Fraktionsantrag Nr. 036/2017 ist damit bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Frau Stadtratin Traub-Eichhorn bittet die Verwaltung zu prifen, ob die Baume auf dem Weg am
Adenauerring absichtlich gepflanzt wurden und bittet darum, diese zu entfernen. Die Verwaltung
sagt eine Prifung zu.

Ergebnis/Beschluss:

3. Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.
4. Der SPD-Fraktionsantrag Nr. 036/2017 ist damit bearbeitet.
Abstimmung:

einstimmig angenommen
mit 4 gegen O
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TOP 27 611/162/2016

Entwicklungsmal3Bnahme Erlangen-West IlI:
Energiekonzept Baugebiet 412
(Fraktionsantrag 099/2016 SPD-Fraktion und Grine Liste)

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Der Energieverbrauch von neugebauten Gebauden in Erlangen soll regelméRig die
Mindestanforderungen der gultigen Energieeinsparverordnung (EnEV) unter Bertcksichtigung
der technischen Standards und der wirtschaftlichen Vertretbarkeit unterschreiten.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Der Belang der Energieeffizienz soll bereits in einem frilhen Stadium in die Planung von neuen
Baugebieten eingestellt werden.

Die von der Stadtverwaltung entwickelten Instrumente zur Sicherung der Energieeffizienz bei
Neuplanungen und Neubauten sollen angewandt werden.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Energetisch optimierte Bauleitplanung und Nahwéarmeversorgung im Baugebiet 412

Im Bebauungsplan 412 sind alle auf Ebene der stadtebaulichen Planung sinnvollen
Regelungen zur Energieeffizienz getroffen worden.

So sind kompakte Gebaudekdrper in Reihenhaus- und Mehrfamilienhausbau geplant bei einer
weitgehenden Sudausrichtung der Geb&aude. Dies wird sich positiv auf die Energieeffizienz des
Baugebietes auswirken.

Die drei- bis viergeschossigen Mehrfamilienh&user bieten aul3erdem gute Voraussetzungen
fur eine aktive solarenergetische Nutzung, da keine Verschattungsprobleme fur die Dacher zu
erwarten sind.

Fur das gesamte Baugebiet ist eine Nahwarmeversorgung Uber ein gasbetriebenes
Blockheizkraftwerk (BHKW) geplant, das in der Gebietsmitte errichtet werden soll. In den
Grundstiickskaufvertragen soll ein Anschluss- und Benutzungszwang festgelegt werden. Auch
sollen konkurrierende Warmeversorgungssysteme ausgeschlossen werden.

Energiestandards der Wohngeb&ude im Baugebiet 412

Fur die kiinftigen Gebaude sollen folgende energetischen Mindeststandards gelten, die in den
Kaufvertragen gesichert werden:

Freier Wohnungsbau: KfW-Effizienzhaus-Standard 55

Geforderter Wohnungsbau: EnEV-Standard
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Die vorgeschlagenen Energiestandards orientieren sich an den allgemein anerkannten
Energiestandards der EnEV und der KfW.

Wirtschaftlichkeit der vorgeschlagenen Energiestandards

Blockheizkraftwerk:

Bei der Festlegung der Energiestandards wurde die Wirtschaftlichkeit der
Nahwarmeversorgung des Baugebietes Uber das gasbetriebene Blockheizkraftwerk
berucksichtigt.

Baukosten der Gebaude:

Die Festlegung des KfW-Effizienzhaus-Standard 55 fir freifinanzierten Wohnungsbau fuihrt zu
ca. 10 % hoheren Gesamtbaukosten.

Demgegentber stehen ein Tilgungszuschuss der KfW von aktuell 5.000 €, langfristige
Einsparungen aufgrund eines geringeren Energieverbrauchs und ein langerer Werterhalt der
Immobilie aufgrund der héheren Gebaudequalitat.

Insgesamt kann davon ausgegangen werden, dass die Mehrkosten in einem Zeitraum von
10 — 12 Jahren amortisiert werden kénnen.

Die Investition in den hdheren energetischen Gebaudestandard ist somit wirtschaftlich.

Gefoérderter Wohnungsbau im Baugebiet 412

Fur das Baugebiet gilt die vom Stadtrat beschlossene Quote flr geférderten Wohnungsbau.
Demnach sollen 25 % der Flachen fir Geschosswohnungsbau fur geférderten
Mietwohnungsbau und 25 % der Reihenhauser fir geférderten Eigenheimbau gesichert
werden.

Energieeinsparung im Baugebiet 412

Die vorgeschlagenen Energiestandards flihren auf Ebene des gesamten Baugebiets 412 zu
einer Energieeinsparung von Uberschlagig etwa 30 — 35 %.

Weiterfihrung energetische Beratung

Die etablierte energetische Beratung der kiinftigen Baufamilien durch die Stadtverwaltung wird
auch im Baugebiet 412 fortgefihrt werden.

Dachbeqgriinung

Nach den Festsetzungen des Bebauungsplans sind im Baugebiet 412 bei Carports und
Nebenanlagen nur begriinte Flachdacher zulassig. Dadurch wird Regenwasser zuriickgehalten
und kann teilweise verdunsten. Mit der Dachbegriinung wird auch ein Beitrag zum
naturschutzrechtlichen Ausgleich geleistet.

Zusatzlich sollen auch die Flachdacher der Hauptgeb&ude im freien Wohnungsbau begriint
werden. Eine entsprechende Regelung wird in die Grundstickskaufvertrdge aufgenommen.
Auf die Dachbegrinung kann verzichtet werden, wenn auf dem Flachdach des Hauptgebaudes
eine Photovoltaikanlage errichtet wird.
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Moglichkeiten der Nutzung von Photovoltaik

Auf den Flachdachern der Hauptgebaude kénnen Photovoltaikanlagen installiert werden.

Auf Nebenanlagen ist die Aufstellung von Solaranlagen grundsatzlich méglich, wenn die dort
vorgeschriebene Dachbegrinung nicht beeintrachtigt wird.

Aktueller Zeitplan ErschlieRung und Vermarktung Baugebiet 412

ErschlieBungsbeginn: Februar 2017
Vermarktungsbeschluss: voraussichtlich Ende 2017
Abschluss VorerschlieBung (Kanal, Leitungen, Stral3e): bis voraussichtlich Ende 2019

Ausblick eventuelle Nahwarmeversorgung im kiinftigen Baugebiet 413

Sollte im kiinftigen Baugebiet 413 ebenfalls eine Nahwarmeversorgung uber ein
Blockheizkraftwerk geplant werden, soll die Festlegung der Energiestandards der Gebaude
mdoglichst im Zusammenhang mit dem Satzungsbeschluss des Bebauungsplans erfolgen.

Auf diese Weise wird im Vorfeld der Leitungsplanung Klarheit fur alle Beteiligte geschaffen.
Auch kdnnen eventuelle zeit- und kostenintensive Umplanungen wéahrend der
Leitungskoordinierung vermieden werden.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

= werden nicht bendtigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

1. Im Baugebiet 412 werden parallel zu einer effizienten Warmeversorgung tber ein
Blockheizkraftwerk hohe Energiestandards der Gebaude angestrebt.

2. Fur die kiinftigen Gebéaude gelten folgende energetischen Mindeststandards, die in den
Grundstuckskaufvertragen gesichert werden:
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Freier Wohnungsbau: KfW-Effizienzhaus-Standard 55
Geforderter Wohnungsbau: EnEV-Standard
3. Nach den Festsetzungen des Bebauungsplans sind im Baugebiet 412 bei Carports und

Nebenanlagen nur begrinte Flachdacher zulassig.

Zusatzlich sollen auch die Flachdacher der Hauptgebaude im freien Wohnungsbau begriint
werden. Eine entsprechende Regelung wird in die Grundstuckskaufvertrage aufgenommen.

4. Der Fraktionsantrag Nummer 099/2016 der SPD-Fraktion und der Griinen Liste
Energie Bebauungsplan 412 ist damit bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

1. Im Baugebiet 412 werden parallel zu einer effizienten Warmeversorgung tber ein
Blockheizkraftwerk hohe Energiestandards der Gebaude angestrebt.

2. Fur die kiinftigen Gebéaude gelten folgende energetischen Mindeststandards, die in den
Grundstuickskaufvertragen gesichert werden:

Freier Wohnungsbau: KfW-Effizienzhaus-Standard 55
Geforderter Wohnungsbau: EnEV-Standard
3. Nach den Festsetzungen des Bebauungsplans sind im Baugebiet 412 bei Carports und

Nebenanlagen nur begrinte Flachdacher zulassig.

Zusatzlich sollen auch die Flachdacher der Hauptgebaude im freien Wohnungsbau begriint
werden. Eine entsprechende Regelung wird in die Grundstiickskaufvertrage aufgenommen.

4. Der Fraktionsantrag Nummer 099/2016 der SPD-Fraktion und der Griinen Liste
Energie Bebauungsplan 412 ist damit bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 4 gegen 0
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TOP 28 PET/010/2017

Entwicklung Burgberg - Burgerversammlung fur das Versammlungsgebiet
"Gesamtstadt”

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

In der Burgerversammlung fur das Versammlungsgebiet ,Gesamtstadt® vom 01. Dezember
2016 wurde folgender Antrag gestellt:

,Es wird die Erstellung einer neuen Karte fiir den Bereich Burgberg beantragt, auf der die
tatséchliche Geschosshéhe dieses Bereichs klar und einheitlich festgelegt wird.“

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Nach Uberarbeitung der Kartengrundlage (u. a. durch Vor-Ort-Begehung und erweiterten
Daten-Pool) ist festzustellen, dass die Hohenangaben der alten Bestandskarte vor der
Uberarbeitung eher konservativ waren (siehe Anlage 1 - Stand 19.10.2016).

Es erfolgten Korrekturen der Geschossigkeit — meist aufgrund der Hanglage - nach oben bzw.
unten (siehe Anlage 2 - Stand 23.02.2017).

Die Erkenntnisse finden sich in einer Uberarbeiteten Version der Karte flir den Bereich
Burgberg wider (siehe Anlage 3 - Stand 23.02.2017).

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Verwaltung wird die gewonnenen Informationen in den weiteren Prozess einbinden und
beachten. Trotz der Anpassungen sieht die Verwaltung keinen Anderungsbedarf des
Beschlusses.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

= werden nicht bendtigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Sachbericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

Der Antrag mit der Lfd.Nr. 5 aus der Burgerversammlung ,Gesamtstadt” vom 01. Dezember 2016
ist damit bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Sachbericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

Der Antrag mit der Lfd.Nr. 5 aus der Blrgerversammlung ,Gesamtstadt vom 01. Dezember 2016
ist damit bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 4 gegen O

TOP 29 611/191/2017

BaumalRnahmen zur Nachverdichtung Isarstral3e - bessere Informationspolitik mit
intensiver BlUrgerbeteiligung;
Antrag der CSU-Fraktion Nr. 064/2017 vom 12.06.2017

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die CSU-Fraktion hat mit dem Fraktionsantrag Nr. 045/2017 eine bessere Informationspolitik mit
intensiver Blrgerbeteiligung und die zeitnahe Durchflhrung einer Informationsveranstaltung im
Rahmen der BaumafRnahmen zur Nachverdichtung Isarstral3e beantragt.

Der Stadtrat der Stadt Erlangen hat in 6ffentlicher Sitzung am 08.12.2016 beschlossen, fir das
Gebiet zwischen Neckarstralie, Isarstraf3e und Bundesautobahn A 73 den Bebauungsplan Nr.135
- Isarstrale - aufzustellen.

Um ein vertragliches Konzept zu entwickeln, hat in Abstimmung mit der Verwaltung ein
stadtebaulicher und freiraumplanerischer Wettbewerb fiir die Quartiersentwicklung durch die
Vorhabentragerin GBW Portfolio 7 GmbH & Co. KG vertreten durch die GBW Management GmbH
(kurz: GBW) stattgefunden. Im Preisgericht waren neben Vertretern der Fraktionen auch
Mietervertreter stimmberechtigt.

Die Wettbewerbsergebnisse wurden durch die GBW vom 29.11.2016 bis 02.12.2016 im
Blrgerzentrum ISAR 12 ausgestellt.
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Eine o6ffentliche Informationsveranstaltung zum Bebauungsplan Nr. 135 wird von der Verwaltung
am Mittwoch, den 12.07.2017, um 19:00 Uhr, im Burgertreff Isar 12, in der Isarstral3e 12 in
Erlangen durchgefiihrt. Die Offentlichkeit wird dort tiber die allgemeinen Ziele und Zwecke sowie
die wesentlichen Auswirkungen der Planung unterrichtet.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Aufgrund der bestehenden Bebauung ist im Gebiet bereits Baurecht nach 8§ 34 BauGB gegeben.
Die Aufstellung des Bebauungsplans erfolgt im beschleunigten Verfahren als Bebauungsplan der
Innenentwicklung nach § 13a BauGB.

Das Baugesetzbuch regelt, dass der Aufstellungsbeschluss ortsiiblich bekannt zu machen ist.
Ebenso ist bekannt zu machen wo sich die Offentlichkeit Uiber die allgemeinen Ziele und Zwecke
sowie die wesentlichen Auswirkungen der Planung unterrichten kann und dass sich die
Offentlichkeit innerhalb einer bestimmten Frist zur Planung &uRRern kann.

Die Bekanntmachung erfolgt in den amtlichen Seiten vom 29.06.2017. Zusétzlich wird tber die
Internetseite der Stadt Erlangen sowie den Rathausreport auf die Informationsveranstaltung und
die Beteiligung aufmerksam gemacht.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Weiterhin wird der Offentlichkeit die Gelegenheit gegeben, sich wahrend der allgemeinen
Dienststunden im Lesesaal des Stadtarchivs (LuitpoldstraRe 47, 91052 Erlangen) vom 10.07.2017
bis einschlief3lich 21.07.2017 zu informieren. Es besteht die Mdglichkeit, Stellungnahmen,
Vorschlage oder Hinweise gegeniber dem Amt fir Stadtentwicklung und Stadtplanung
abzugeben.

Daruber hinaus wird in der Sitzung des Stadtteilbeirates Anger/Bruck am 10.07.2017 ein Vertreter
der GBW das Projekt vorstellen.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

= werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

1. Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.
2. Der Fraktionsantrag Nr. 064/2017 der CSU-Stadtratsfraktion ist damit bearbeitet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

1. Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.
2. Der Fraktionsantrag Nr. 064/2017 der CSU-Stadtratsfraktion ist damit bearbeitet.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 4 gegen O

TOP 30

Anfragen

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

- Anfragen 6ffentlich -

1. Herr Helgert fragt an, wann der Fahrradklimatest im UVPA behandelt wird. Die Verwaltung sagt
eine Behandlung im Juli 2017 zu.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

- Anfragen 6ffentlich -

1. Herr Helgert fragt an, wann der Fahrradklimatest im UVPA behandelt wird. Die Verwaltung sagt
eine Behandlung im Juli 2017 zu.
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Sitzungsende

am 27.06.2017, 22:15 Uhr

Der / die Vorsitzende:

Oberbirgermeister
Dr. Janik

Der / die SchriftfGhrer/in:

Schriefer

Kenntnis genommen

Fir die CSU-Fraktion:

Fir die SPD-Fraktion:

Fir die Grine Liste-Fraktion:

Fiur die FDP-Fraktion:

Fur die 6dp:

Fir die FWG:
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