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Antrag zum Stadtrat am 27. Juli 2017
hier: zu den aktuellen Verkehrsplanungen fir die Erlanger Innenstadt:
Innenstadt starken, nicht abhdngen

Sehr geehrter Herr Oberburgermeister,

fur uns stellt sich folgende Frage: ,Plant die Stadtverwaltung nach der Bahnbaustelle das
endgiltige ,,Aus” fur unsere Innenstadt?*

Das Beratungsbuiro SPP Consult hat zusammen mit der Stadtverwaltung in der Sitzung des
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses (UVPA) am 27. Juni 2017 die ,Szenarien zur
verkehrlichen Entlastung der Erlanger Innenstadt vom Durchgangsverkehr” vorgestellt.

Sie selbst haben in dieser Sitzung erklart, dass diese Planungen nach ihrer Meinung jetzt nicht
zerredet werden sollten, sondern mit einem entsprechenden Grundsatzbeschluss
vorangetrieben werden sollen.

Nachfragen und Widerspruch von unserer Seite wurde nach unserem Empfinden abgetan,
nicht ernst genommen. Sie haben in der Sitzung zu keinem Zeitpunkt signalisiert, dass Sie
bereit waren, auch Punkte, die uns wichtig sind, mitaufzunehmen und ernsthaft
weiterzuverfolgen.

Am 28. Juni 2017 wurden die UVPA-Beratungen ungewdhnlich ausfiihrlich im Rathaus-Report
veroffentlicht.

Daraufhin hat die CSU-Stadtratsfraktion Erlangen am 30. Juni 2017 eine Erklarung ,zu den
aktuellen Verkehrsplanungen fur die Erlanger Innenstadt” abgegeben: “Unsere Innenstadt darf
jetzt nicht abgeriegelt werden. Die CSU fordert daher den STOPP dieser Planspiele.”

Von lhrem Fraktionskollegen Dees wurden wir auf Facebook daraufhin der ,Fake-News* und
,LUge" bezichtigt. Auch u.a. die Stadtratskollegen BuRmann und Felix von Pierer haben sich
geauliert.

Die uns gegenliber verwendeten Formulierungen von Stadtrat Dees sind eine ungeheuerliche
Entgleisung und bedurfen einer Entschuldigung.

Wir wissen, sehr geehrter Herr Oberburgermeister, dass dies nicht Ihr Stil ist. Wir wollen auch
nicht, dass dies zum Umgangston im Stadtrat wird.
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Daher sehen wir uns zu diesem Antrag veranlasst, um fir die Zukunft Klarheit Gber die Plane
der Ampel-Koalition (SPD + Griine + FDP) zu haben.

Unsere Absicht ist es, in der gegenwartigen Umgestaltungsphase unserer Stadt auch die
Innenstadt zu starken. Einzelhandel, Gastronomie und Betriebe sind - gerade nach der langen
Phase der Bahnbaustelle - zu unterstitzen. Die Innenstadt darf nicht abgeriegelt werden.

Wir sind nicht bereit, MalRnahmen und Planungen zu unterstitzen, die weit tber das
hinausgehen, was Altstadt und Innenstadt wahrend der Bahn-Bauarbeiten erleben und
ertragen mussten.

Unsere Innenstadt verandert sich in den nachsten Jahren massiv: Siemens zieht aus der
Innenstadt in den Siemens-Campus entlang der Paul-Gossen-Stral3e um. In viele bisherige
Siemens-Geb&ude ziehen Einrichtungen der Universitat ein. Das Landratsamt des Landkreises
Erlangen-Hochstadt zieht vom Marktplatz in das neue Gebdude neben den Erlangen Arcaden.

Wir brauchen jetzt nachhaltige Zukunftsldsungen fiur unsere Stadt. Aussagen in den
Wahlprogrammen der Ampel-Koalition wie ,keine Autos in die Stadt lassen*, ,keine Kosbacher
Briicke bauen*, ,weniger Parkplatze* helfen nicht weiter.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher folgenden Antrag:

Die Stadt Erlangen stoppt alle Planungen zu folgenden Punkten:

¢ Wegfall von mindestens 350 Parkplatzen in der Innenstadt (durch Wegfall des
Aufparkens bei Gehsteigen)

¢ Verkehrsachsen ,baulich” zu blockieren
e die Neue Strale am Maximiliansplatz zu sperren

e die Verbindung AuRere Brucker StralRe zur Innenstadt / HenkestraRe durch Sperrung
der Unterfiihrung GiterhallenstraRe zu unterbrechen

e samtlichen Durchgangsverkehr tber die A73 und die Werner-von-Siemens-Stral3e zu
leiteten

e mehr Verkehr u.a. fiir folgende Stral3en: PalmstraRe, Spardorfer StraRe, Essenbacher
Strale, Bayreuther Stral3e

e Feinstaubwerte aufgrund alter Messungen als Planungsgrundlage heranzuziehen (Mit
der Verlagerung von Siemens aus der Innenstadt in den Siemens-Campus &ndern sich
zukinftig alle Verkehrsbeziehungen, bisherige Messungen verlieren daher ihre
Bedeutung.)

Die Stadt Erlangen treibt folgende Planungen voran und legt sie bis Juni 2018 dem Stadtrat
zur Entscheidung vor:

e Achse Karl-Zucker-Stral3e / Koldestral3e als direkte Verbindung vom Siemens-Campus
zur Innenstadt

e Shuttlesystem mit Elektro-Kleinbussen fur die Innenstadt
e E-Mobilitat in unserer Stadt

e Prufung des Baus der Kosbacher Briicke fiir den Autoverkehr zur verkehrlichen
Entlastung der Innenstadt



e Grundsatzbeschluss liber den Bau der Kosbacher Briicke
(im Rahmen des StUB-Projekts, der Bau dieser Briicke soll aber schnellstmdglich , StUB-
gerecht* fur den OPNV/Bus erfolgen)

e eine Rampe am Zentralfriedhof von der AuReren Brucker StraRe zur HochstraRe /
Werner-von-Siemens-Stralie

e die Unterquerung der Bahnline durch die Stadt-Umland-Bahn in der Glterhallenstrae
ist so zu planen, dass die bisherige Leistungsfahigkeit der StraRenverbindung voll
erhalten bleibt.

e neue Formen fir breite Birgerbeteiligung, hierzu werden dem Stadtrat von der
Verwaltung Konzepte vorgelegt
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Anlage 1: Rathaus-Report vom 28.06.2017

Nr. 79 / Mittwoch, 28. Juni 2017

Maoglichkeiten zur Verkehrsentlastung in der Innenstadt vorgestellt

Das Beratungsbuiro SPP Consult hat mit der Verwaltung in der Sitzung des Umwelt-, Verkehrs-
und Planungsausschusses am Dienstag Szenarien zur verkehrlichen Entlastung der Erlanger
Innenstadt vom Durchgangsverkehr vorgestellt. Ziel der Uberlegungen ist es, in dicht
bewohnten Bereichen der Innenstadt den Durchgangsverkehr zu reduzieren und die damit
verbundenen Larm- und Abgasbelastung zu verringern. Fir die besonders stark vom
Durchgangsverkehr belasteten Achsen zwischen Neuer Strae und Maximiliansplatz sowie fir
die Henkestral3e sollen auf Grundlage des Gutachtens vom Stadtrat verschiedene
Entwicklungsvarianten diskutiert werden.

Die Szenarien sollen Mdglichkeiten zur Verkehrsentlastung verdeutlichen und Anregungen fir
die weitere Diskussion liefern. Das weitestgehende Szenario sieht vor, die Achsen durch
bauliche Eingriffe zu entlasten. Zur Verkehrsreduzierung in der Henkestral3e konnte die
Unterfihrung Guterhallenstrale fiir den Durchgangsverkehr gesperrt werden und wirde nur
noch dem Offentlichen Nahverkehr, dem Rad- und FuBverkehr sowie fiir Rettungsfahrzeuge
zur Verfugung stehen. Die Gutachter rechnen damit, dass in der HenkestraRe dann taglich
rund 7.900 Durchfahrten weniger stattfinden wirden. Der Durchgangsverkehr wiirde
stattdessen uber die Werner-von-Siemens-StraRe geleitet. Fiir die Neue StraRe wurde ein
Umbau der Neue StralRe zwischen TurnstralRe und Ostlicher StadtmauerstraBe und eine
Sperrung fir den Durchgangsverkehr ins Gesprach gebracht. Hier ware ebenfalls eine
Verkehrsentlastung um taglich 7.800 Fahrzeuge erreichbar. Die Fihrung des Verkehrs

wirde in diesem Szenario verstarkt Giber die Achse Palm-, Spardorfer, Essenbacher, Bayreuther
und Baiersdorfer StraRe erfolgen.

Ein weniger weitreichendes Szenario sieht eine Entlastung beider Achsen durch eine
Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeiten, eine Verbesserung der
Querungsmaoglichkeiten fur FuBganger und die Starkung von alternativen Verkehrsfihrungen
zur Entlastung vor. In beiden Szenarien soll neben einer Verkehrsentlastung auch weiterhin
eine gute Erreichbarkeit der Innenstadt sichergestellt werden, in erster Linie geht es um eine
Entlastung vom Durchgangsverkehr. Uberpriift werden sollen aber auch die Auswirkungen
einer Beibehaltung der bestehenden Verkehrsfiihrung durch beide Achsen. Die vorgestellten
Szenarien sind Teil umfassender Vorschlage zur Gestaltung eines Vorrangnetzes fir den
Motorisierten Individualverkehr.

Sie wurden im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans entwickelt, der aufzeigen soll, wie sich
der Verkehr in der Zukunft entwickeln kann und soll, um den Anforderungen der
Stadtbevolkerung gerecht zu werden. Dazu gehdért auch, die Verkniipfungen in der Region
sicherzustellen. Der Verkehrsentwicklungsplan wird unter breiter Beteiligung der
Stadtgesellschaft erarbeitet. ,Es muss gerade in der nérdlichen Innenstadt aber auch
insgesamt das Thema nachhaltig und bald angegangen werden®, so Baureferent Josef Weber.
Die Birger erwarten nun eine Reaktion auf die Zahlen. Unter anderem tagt regelmafig das
Forum Verkehrsentwicklungsplan, in dem Birgerinnen, Interessengruppen und Institutionen
mitwirken. Die Vorschlage werden Stadtrat und Verwaltung zur weiteren Beratung vorgelegt.
+H+++



Csu STADTRATS
2= FRAKTION

EZERLANGEN

Die CSU-Stadtratsfraktion Erlangen
zu den aktuellen Verkehrsplanungen fiir die Erlanger Innenstadt

Katastrophale Planungen - Innenstadt soll abgehdngt werden

Plant die Stadtverwaltung nach der Bahnbaustelle das endgiiltige , Aus” fiir unsere
Innenstadt?

Diese Frage drangt sich auf, wenn man die ,Szenarien zur verkehrlichen Entlastung der
Erlanger Innenstadt vom Durchgangsverkehr” liest, die das Beratungsbiiro SPP Consult mit
der Stadtverwaltung in der Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses (UVPA)
am 27. Juni 2017 vorgestellt hat.

Es geht um die Sperrung wichtiger Zufahrtsstralen zur Erlanger Innenstadt. Dazu scheut
Janik klare Aussagen. Aber die Zielrichtung ist klar: Autos raus aus der Stadt, egal, welche
Konsequenzen das z.B. fiir Einzelhandel, Gastronomie und Betriebe hat.

Jetzt wird deutlich, die Bahnbaustelle war eigentlich nur der ,Probelauf” fiir
StraBlensperrungen und weitere ,Mafinahmen”.

Oberbiirgermeister Florian Janik und seine ,Ampel-Koalition” (SPD + Griine +
FDP) planen fiir Erlangen:

e Wegfall von mindestens 350 Parkplatzen in der Innenstadt

e Verkehrsachsen sollen ,baulich” blockiert werden

e die Neue Strafle am Maximiliansplatz soll gesperrt werden

e die Verbindung AuBere Brucker StraBe zur Innenstadt / HenkestraBle soll durch
Sperrung der Unterfithrung GiiterhallenstraBBe unterbrochen werden

e samtlicher Durchgangsverkehr soll iiber die A73 und die Werner-von-Siemens-Strafie
geleitet werden

e mehr Verkehr u.a. fiir folgende Straflen: Palmstrale, Spardorfer Strafle,
Essenbacher Strafle, Bayreuther Strafie

Unsere Innenstadt darf jetzt nicht abgeriegelt werden.
Die CSU fordert daher den STOPP dieser Planspiele.




Dabei verandert sich unsere Innenstadt in den nachsten Jahren massiv: Siemens zieht aus
der Innenstadt in den Siemens-Campus entlang der Paul-Gossen-Stra3e um. In viele
bisherige Siemens-Gebaude ziehen Einrichtungen der Universitat ein. Das Landratsamt des
Landkreises Erlangen-Hochstadt zieht vom Marktplatz in das neue Gebaude neben den
Erlangen Arcaden.

Eines wird immer deutlicher: Ideologische Scheuklappen (keine Autos in die Stadt lassen,
keine Kosbacher Briicke bauen, weniger Parkplatze) blockieren nachhaltige
Zukunftslésungen fiir unsere Stadt.

Zu diesen Themen fand keine breite Burgerbeteiligung statt.

Die Sprache der Planer verschleiert, woran Oberbirgermeister Florian Janik mit seiner
~Ampel-Koalition” (SPD + Griine + FDP) arbeitet.

Sprache der Planer was es wirklich bedeutet
durch bauliche Eingriffe entlasten StraBe sperren und blockieren
Verkehrsreduzierung Durchfahrt nur fiir Anlieger
Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeiten jetzt 50 km/h, dann 30 km/h,

jetzt 30 km/h, dann Schrittgeschwindigkeit
Stédrkung von alternativen Verkehrsfiihrungen Verlagerung in jetzt schon belastete Straflen

Die Stadtratsmitglieder der CSU sind am vergangenen Dienstag (27.06.2017) offen in die
Sitzung des UVPA im Rathaus gegangen. Die Tagesordnungspunkte zum
Verkehrsentwicklungsplan Erlangen” sollten von den Gutachtern vorgestellt werden.

Sie erlebten allerdings, dass Oberbiirgermeister Florian Janik und seine Ampel-Koalition
keineswegs offen sind fiir verniinftige Vorschldage, sondern einen Blanko-Freibrief fiir die
nachsten Planungsschritte und MaBnahmen erwarten.

Eine solchermafien vorgefasste, starre Meinung in festen ideologischen Strukturen ist keine
Basis fir eine offene Diskussion.

Wir sind nicht bereit, dies abzunicken, denn im Falle eines Stadtratsbeschlusses wiirde die
Biirgerschaft mit MaBnahmen konfrontiert werden, die weit tiber das hinausgehen, was
Altstadt und Innenstadt wahrend der Bahn-Bauarbeiten erleben und ertragen mussten.

Es wurde schon bei der Vorstellung klar, dass offensichtliche Alternativen keinerlei
Beachtung finden werden:

e Shuttlesystem mit Elektro-Kleinbussen fiir die Innenstadt
e E-Mobilitat in unserer Stadt

¢ Priifung des Baus der Kosbacher Briicke fiir den Autoverkehr zur verkehrlichen
Entlastung der Innenstadt

e eine Rampe am Zentralfriedhof von der Aufieren Brucker Strae zur Hochstrafle /
Werner-von-Siemens-Strafie

Unsere Innenstadt darf jetzt nicht abgeriegelt werden.
Die CSU fordert daher den STOPP dieser Planspiele.

Herausgeber: CSU-Stadtratsfraktion Erlangen, Fraktionsvorsitzende Birgitt ABmus (verantwortlich),
Rathaus, Rathausplatz 1, Zimmer 1.04, 91052 Erlangen
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Anlage 3: Facebook-Posts / Kommentare

zur Erklarung der CSU-Stadtratsfraktion Erlangen

!i Philipp Dees

& Dieser Artikel ist, in aller Deutlichkeit, einfach nur Fake
News. Und das nicht im Trumpschen Sinne, sondern
die wesentlichen Inhalte des Artikels sind frei erlogen.

Was ist der tatsachliche Sachverhalt: Im Forum
Verkehrsentwicklungsplan, einer umfangreichen
Biirgerbeteiligung, sind von Biirgerinnen und Biirgern
verschiedene Probleme eingebracht worden. Daneben
gibt es auch einige Probleme, z.B.
Schadstoffbelastungen an der HenkestralRe, die die
Stadt I6sen muss, bevor irgendwelche Gerichte
unpraktikable Losungen anordnen.

Auf Basis dieser Problembeschreibungen hat die
Verwaltung Gutachter beauftragt, aufzuzeigen, wie
man diese [6sen kdnnte. Und zwar eben nicht mit der
Malgabe, dass das dann gemacht wird, sondern dass
man nur entscheiden kann, wenn man die Alternativen
kennt.

Und der Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss
und die Ampel-Mehrheit dort hat diese Vorschléage zur
Kenntnis genommen und die Verwaltung aufgefordert,
diese in der Biirgerbeteiligung weiter zu diskutieren.
Und zwar nicht nur Uber die Vorschldge, sondern auch
darliber, ob diese Vorschldge tiberhaupt in Frage
kommen, oder ob sie mehr Probleme verursachen, als
sie losen. Erst nach der Diskussion mit den
Biirgerinnen und Biirgern wird eine Entscheidung
getroffen. Und der ganze Prozess ist offen auch fiir
weitere Vorschlage, wie ibrigens auch der gesamte
Verkehrsentwicklungsplan-Prozess. Die Kollegin
ABRmus, die beim UVPA anwesend war, weill das
natirlich auch.

Also: Der Artikel und die Aussagen der dazugehorigen
Kachel sind einfach erlogen.
ernum23:22 + Geféllt mir + Antworten -+ Nachricht

Philipp Dees
Am9.Junium 18:54 - &

CDU und FDP in Nordrhein-Westfalen wollen also
Studiengebiihren flir Nicht-EU-Auslénderlnnen einfihren. Mit
dem bizarren Argument, das miisse man, weil wenn man sie
einfiihre wiirden auch alle anderen Lander sie einfiihren, und
dann habe man ein Problem, wenn man sie nicht habe.

Das macht vor allem klar: Schwarz-gelb ist das gleiche Pack,
das vor einigen Jahren zurecht tberall abgewahlt worden ist.
Die angebliche Erneuerung hat es nie gegeben. Leider teils
gemeinsam mit den Griinen (BaWd, SLH) steht schwarz-gelb
fiir Ausgrenzung, Umverteilung nach oben und Spaltung der
Gesellschaft.

o Barbara Pfister und 36 weitere Personen

66 Kommentare

Martin Jiirgen Miiller

Denjenigen die sich damit schon tiefer befasst haben
ist wohl bewusst das es sich um unverbindliche
Vorschlage handelt.

Vor 51 Minuten + Geféllt mir + Antworten

Harald BuBmann

l Beim FakeNews-Verbreiten ist die CSU-Stadtratsfraktion
Erlangen (u.a. von Kurt Holler und Christian Lehrmann
verbreitet) halt groB...
Fakten: den meisten Menschen ist die
Verkehrsbelastung in der Innenstadt zu grof, die
Grenzwerte bei der Luftbelastung werden (zu Recht)
immer schérfer, andere Stadte werden mittlerweile von
Gerichten gezwungen, zu handeln. Im Rahmen des
Verkehrsentwicklungsplans 2030 macht ein Gutachter
(" weder die Verwaltung noch die Ampelmehrheit!)
Vorschlage, wie diesen Problemen begegnet werden
konnte. Wer diese Vorschlage schlecht findet, kann
gerne andere machen oder soll zugeben, dass ihm/ihr
diese Probleme am Allerwertesten vorbeigehen.
Vor 7 Minuten - Bearbeitet - Geféllt mir - Antworten

Felix von Pierer hat CSU-Stadtratsfraktion J,
Erlangens Beitrag geteilt. s
20 Minuten - @

Interessant, interessant, was da alles in unserer Stadt
passieren solls=. Ich sitze zwar Ofter mit unserem
Oberbiirgermeister und der Ampelkoalition zusammen, von
diesen Schreckensmeldungen weif} ich allerdings noch nichts.
Neue Stralle sperren, Aultere Brucker Straflle sperren, 350
Parkplatze weniger..., vielleicht werden demnachst auch die
Busse aus unserer Innenstadt verbannt?

Ironie aus!

CSU-Stadtratsfraktion Erlangen
Am 30. Junium 18:04 + @

Katastrophale Planungen — Innenstadt soll abgehangt
werden

Plant die Stadtverwaltung nach der Bahnbaustelle das
endgiiltige ,Aus” fiir unsere Innenstadt?

Die CSU-Stadtratsfraktion Erlangen zu den aktuellen
Verkehrsplanungen fiir die Erlangen.de Innenstadt

unsere Tnnenstadt soll-abgehingt werden
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5. Vorfahrt fiir Mensch und Umwelt -
Verkehr

5.1. Ziele

Ziele sozialdemokratischer Verkehrspolitik als Be-
standteil der Energie- Umwelt- und Stadtentwick-
lungspolitik sind:
B Umsetzung einer Verkehrswende im Zusam-
menhang mit der Energiewende

B Gewdihrleistung eines HochstmaRes an Mobi-
litdit auch unabhéngig vom motorisierten In-
dividualverkehr durch Stirkung des Umwelt-
verbunds

B Ausbau des Fu3- und Radwegenetzes

B Bereitstellung eines attraktiven, sozial gerech-
ten OPNV-Angebots fiir Menschen jeden Al-
ters

m Verringerung der Wegezeiten (die Fahrt zum
Arbeitsplatz und zuriick verlidngert die Ar-
beitszeit)

B Bewahrung erhaltenswerter Stadtstrukturen
und Landschaften

B Umwelt- und Klimabelastung und Energiever-
brauch durch den Verkehr so gering wie mog-
lich zu halten

m Einbeziehung der Belange von Frauen in die
Diskussion und Entscheidungen

B Beriicksichtigung der Belange der Behinder-
ten

B Realisierung alternativer Verkehrskonzepte.

Das bedeutet, alle Moglichkeiten zu nutzen, um

m den offentlichen Nahverkehr angebotsorien-
tiert zu verbessern und seine Attraktivitdt im
gesamten Verdichtungsraum deutlich zu stei-
gern

m das vorhandene leistungsfahige Verkehrsnetz
zu erhalten und unter Beachtung der Stadtver-
traglichkeit zu verbessern

B Innenstadt und Wohnbereiche vom motori-
sierten Individualverkehr zu entlasten

m fir das Zu-Ful3-Gehen und das Radfahren
moglichst giinstige Verhaltnisse zu schaffen

B neue umweltvertrigliche Verkehrsmittel frii-
hestmoglich einzusetzen

® den von SPD-Seite immer geférderten Trend
in der Bevolkerung zu unterstiitzen, der zu

Vorfahrt fiir Mensch und Umwelt — Verkehr

einer stirkeren OPNV- und Fahrradnutzung
geht.

5.2. Rahmenbedingungen

Nach wie vor wird in der Verkehrspolitik, ins-
besondere in Bayern, der motorisierte Individual-
verkehr auch in Ballungszentren wie dem Grof3-
raum Niirnberg-Fiirth-Erlangen gegeniiber dem of-
fentlichen Personennahverkehr verantwortungslos
begiinstigt. In der Vergangenheit zeigte sich dies
im Bau des Frankenschnellwegs von Niirnberg nach
Bamberg und dessen Aufstufung zur Bundesauto-
bahn (A73) und dem zusétzlichen vierspurigen Aus-
bau der Bundesstrale zwischen Niirnberg und Er-
langen (B4).

Fortschritte konnten dagegen durch die Bildung
des Verkehrsverbundes Grofdraum Niirnberg und
den Beitritt der Stadt Erlangen und der Erlanger
Stadtwerke dazu erzielt werden. Einen bedeutsa-
men Fortschritt stellt die endlich erfolgte Reali-
sierung des fiir Erlangen entscheidend wichtigen
S-Bahn-Nordastes (Niirnberg-Erlangen-Forchheim)
dar.

Ein groler Erfolg ist die von der SPD in einem
breiten Biindnis erkdmpfte endgiiltige Ablehnung
der durch den Reichswald und das Wasserschutz-
gebiet Ost geplante Stidumgehung der Schwabach-
talgemeinden.

Im Ubrigen behindert eine im Bundesver-
gleich besonders restriktive Forderung des offent-
lichen Personennahverkehrs (z.B. keine Bezuschus-
sung von Fahrradabstelleinrichtungen an OPNV-
Haltestellen, Kiirzung der Regionalisierungsmit-
tel, Forderung von Strallenbahnen nur bei eige-
nem Gleiskorper) im Freistaat Bayern die Entschér-
fung der Verkehrsprobleme in gro3stddtischen Ver-
dichtungsrdumen. Hinzu kommt das Versagen der
Regionalplanung in Bayern, die es zuldsst, dass
auch im weiteren Umfeld von Verdichtungsrdumen
Wohnsiedlungen ausgewiesen werden, von denen
die Arbeits- und Ausbildungsplétze in den Zentren
h&ufig nur mit dem eigenen Kraftfahrzeug in ange-
messener Zeit erreicht werden konnen.

Der OPNV als eine der zentralen Aufgaben
der Daseinsvorsorge ist heute jedoch vor allem
von zwei Seiten her bedroht: Zum einen durch
den politisch bewusst betriebenen Liberalisierungs-,
Deregulierungs- und Privatisierungskurs der EU im
Energie-, Wasser- und offentlichen Personenver-
kehrsbereich, zum anderen durch die chronische
allgemeine Finanznot der Kommunen, die von Bund
und Land insbesondere bei der Finanzierung des

49



Schwerpunkte sozialdemokratischer Kommunalpolitik in Erlangen

OPNV allein gelassen werden. Die Folgen: Energie-
und Wasserversorgung durch kommunale Werke
sind ebenso zunehmend gefihrdet wie der OPNV.

Der harte Preiswettbewerb auf dem Energiemarkt
und die Effektivierung und Reorganisation, die fiir
das Uberleben der stiidtischen Werke auf dem an-
geblich liberalisierten, in Wahrheit remonopolisier-
ten Anbietermarkt fiir Strom und zukiinftig, wie
zu befiirchten ist, auch fiir Wasser notwendig sind,
schmilern die Querverbundmittel fiir den OPNV.
Die mangelnden Finanzmittel fiir den OPNV aus
dem kommunalen Haushalt gefdhrden entweder
den OPNV selbst oder die wirtschaftliche Substanz
der stiadtischen Werke, wenn diese den OPNV prak-
tisch allein finanzieren miissen, wie in Erlangen seit
dem Amtsantritt des jetzigen Oberbiirgermeisters
1996 praktisch geschehen.

Durch das 2019 erfolgende Auslaufen des Ge-
meindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) er-
gibt sich ein weiteres, nicht zu unterschitzendes
Problem. Die unbefristete Fortsetzung des Bundes-
GVFG-Programms und ein vom Bund finanzier-
tes Nachfolgeprogramm fiir bisherige Mittel der
Landes-GVFG-Programme sind unabdingbar fiir das
zukiinftige Funktionieren des OPNVs.

Hier miissen entscheidende Rahmenbedingungen
durch politisches Handeln auf allen Ebenen gesetzt
bzw. gedndert werden, wie es z.B. auch von der Ge-
werkschaft Ver.di gefordert wird:

m Die Querverbundfinanzierung des OPNV iiber
die Stadtwerke muss weiterhin gesichert, je-
doch auf einen Betrag begrenzt werden, der
die Substanz der EStW (Sicherung der Bilanz-
relationen, Verdienen der Abschreibungen fiir
Ersatzinvestitionen, Mittel fiir Erweiterungs-
investitionen und fiir Umbau zum Energie-
dienstleistungsunternehmen) nicht gefahrdet.
Dabei werden die Steuerersparnisse durch den
steuerlichen Querverbund dem OPNV zuge-
rechnet

m Im stddtischen Haushalt miissen durch kla-
re Priorititensetzung zugunsten des OPNV
die weiteren notwendigen Mittel bereitge-
stellt werden. Die OPNV-Zulage des Freistaats
ist weiterhin an die EStW weiterzugeben. Um
die Eigenwirtschaftlichkeit nicht zu geféhr-
den, sind die stddtischen Mittel als mehrjah-
rige Kapitalerhohungen bei den EStW auszu-
weisen

m Jede (Teil)privatisierung der EStW muss ver-
hindert werden, da sie die gemeinsame Fi-
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nanzkraft von Stadt und EStW verringern und
u.a. vor allem die OPNV-Finanzierung massiv
in Frage stellen wiirde

B Auf Bundes- und Landesebene muss ei-
ne grundlegende Neuregelung der OPNV-
Finanzierung (u.a. durch eine Nahverkehrsab-
gabe) erreicht werden.

Die stadtgeographische Struktur Erlangens ist vor
allem durch die ,Randlage“ der Innenstadt, die
verschiedentlich ungiinstige Lage der Wohnschwer-
punkte zu den Arbeitspldtzen und die Trennung des
Siedlungsschwerpunkts im Westen von der Innen-
stadt durch Regnitztal und Kanal gekennzeichnet.

Weitere Einflussfaktoren fiir die Verkehrsmittel-
wahl in Erlangen sind der seiner sozio6konomi-
schen Struktur entsprechend hohe Motorisierungs-
grad (PKW pro 1.000 Personen der Wohnbevolke-
rung 2012: in der Stadt Erlangen 478, Landkreis
Erlangen Hochstadt 616 und im Landkreis Forch-
heim 617), die relativ hohe Mobilitit der Bevolke-
rung (statistisch legte 2005 jede in Erlangen woh-
nende Person 3,8 Wege pro Werktag zuriick) und
die verkehrstechnisch optimale Anbindung an das
regionale und iiberregionale Stralennetz mit sie-
ben Autobahnanschliissen und einem Autobahn-
kreuz der Ost-West-Autobahn A3 und der Nord-Siid-
Autobahn A73.

5.3. Forderungen und Perspektiven

Die Tatsache, dass in den vergangenen Jahren der
motorisierte Individualverkehr aufgrund der be-
schriebenen Rahmenbedingungen stirker als erwar-
tet zugenommen hat und die Stadt dieses Problem
mit ihren Moglichkeiten allein nicht 16sen kann, hat
zur Planung einer weitergehenden Ergidnzung des
Strallennetzes gefiihrt. Dennoch und gerade des-
halb ist es geboten, die Verkehrsarten des Umwelt-
verbundes (OPNV, Radfahren, Zu-Fu3-Gehen) kon-
sequent zu fordern und fiir noch mehr Verkehrsbe-
ruhigung zu sorgen, insbesondere also

m die Attraktivitiat des offentlichen Nahverkehrs
durch Optimierung des Bussystems und Bau
der Stadt-Umland-Bahn zu erh6hen

m das Radfahren und Zu-Fuf3-Gehen fiir die tag-
lichen Wege noch sicherer und annehmbarer
zu machen

B den motorisierten Individualverkehr weitest-
gehend auferhalb der Innenstadt und von
Wohngebieten zu fithren



B eine Vernetzung der Verkehrstriger umzuset-
zen (z.B. durch , Bike & Ride“) und ein Mobi-
litdatsmanagement zu bieten

B die Strallenfiihrung und Straf3enbreite bei
neuen Wohngebieten so zu wéhlen, dass
schon von der baulichen Anlage die Ge-
schwindigkeit des Verkehrsmittels anwohner-
freundlich gedrosselt und der Funktion der
Stral3e angepasst wird.

Eine Forderung des Umweltverbunds kann hierbei
nur Erfolg haben, wenn gleichzeitig der motorisier-
te Individualverkehr eingeschriankt wird.

Ziel einer so 0kologisch orientierten Verkehrspo-
litik muss es sein, dass die Aufteilung des Gesamt-
verkehrs in Erlangen auf den motorisierten Indivi-
dualverkehr einerseits und den Umweltverbund an-
dererseits nicht wie 2005 62:38 (dabei 85:15 im
Quell-Zielverkehr, aber 39:71 im Binnenverkehr),
sondern wenigstens 50:50 betrédgt. Hierfiir ist auch
eine Kooperation mit dem Landkreis und den um-
liegenden Gemeinden notwendig.

Fiir die einzelnen Verkehrsarten bedeutet das ge-
nannte Ziel:

Fiir den Offentlichen Nahverkehr

Wir fordern fiir die ndchsten Jahre:
B die Optimierung des Bussystems durch

- die mittelfristige Einfiihrung eines 10-
Minuten-Taktes, Taktverkehr auf den
Stadt-Umland-Linien und allgemein kla-
rere Vertaktung

- die rechtzeitige Anbindung neuer Wohn-
und Gewerbegebiete, z. B. Biichenbach-
West

- Verkniipfung und Kennzeichnung der
Buslinien sowie Visualisierung im Plan

- eine intelligente Verkniipfung mit dem
zukiinftigen StUB-Netz

- den Ausbau des Hauptverkniipfungs-
bereichs Bahnhofsplatz-Hugenottenplatz
und Arcaden

- intensivere Nutzung des Busbahnhofes
westlich vom Hauptbahnhof, sofern es
keine Verschlechterung der Attraktivitat
des OPNV bedeutet

- weitere  Beschleunigungsmal3nahmen,
flichendeckend im ganzen Stadtgebiet
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- mehr Fahrgastinformation auch durch
weitere Einfiihrung und Ausbau neu-
er Techniken z.B. die Einfiihrung eines
Fahrgastinformationssystem mit Hinweis
auf Verkniipfungen

- fahrgastfreundliche Haltestellen und
besseres Wagenmaterial

m die behindertengerechte Ausstattung aller S-

Bahn-Stationen z.B. durch Ausstattung des
Knotens auf der Paul-Gossen-Briicke mit ei-
nem 2. Aufzug, Schaffung einer verniinftigen
Zufahrt von der Miinchner Straf3e zur Fuch-
senwiese, Zugang zu den S-Bahn-Gleisen am
Hauptbahnhof auch von der siidlichen Seite

die kontinuierliche Umriistung auf emissions-
drmere Erdgasbusse

die Entwicklung eines innenstadtvertragli-
chen Bussystems (z. B. durch Anderung der
Linienfiihrung, emissionsarme Antriebssyste-
me, andere Fahrzeugtypen, z.B. Kleinbusse),
um den Widerspruch zwischen der Notwen-
digkeit der Verstirkung des OPNV und der
schon heute erheblichen Larm- und Luftbelas-
tung durch die grof3en Busse in der Innenstadt
(z. B. Goethe-, Pfarr- und Neue Straf3e) positiv
aufzultsen

die Realisierung der Stadt-Umland-Bahn
(StUB): Auf Grundlage der neuen Standardi-
sierten Bewertung mit einem Nutzen-Kosten-
Faktor von 1,1 fiir das leider reduzierte T-Netz
gibt es eine reale Realisierungsperspektive fiir
die StUB. Die SPD wird diese nutzen. Ziel ist
die Inbetriebnahme 2019. Langfristig wollen
wir eine Erweiterung des Ostastes bis Neun-
kirchen und Eckental/Eschenau. Nur mit dem
Bau der StUB ist der Pendlerstrom nach Er-
langen zu bewiltigen und konnen somit die
Arbeitsplatze fiir Erlangen und die Region er-
halten bleiben. Wo auf Basis der Standardi-
sierten Bewertung noch Verbesserungsmog-
lichkeiten am Netz moglich sind, werden wir
diese unterstiitzen

die Beriicksichtigung des Sicherheitsbediirf-
nisses aller Mitbiirgerinnen und Mitbiirger be-
sonders wahrend der Abend- und Nachtstun-
den, insbesondere von Frauen

Reduzierung des motorisierten Individualver-
kehrs durch Verlagerung auf den 6ffentlichen
Personennahverkehr beim Pendlerverkehr in
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Zusammenarbeit mit dem Umland: Da die
Stadt Erlangen dies nicht alleine bewerkstel-
ligen kann, muss mit Hilfe des Verkehrsver-
bunds Grof3raum Niirnberg GmbH (VGN) eine
bessere Koordinierung des OPNV-Angebotes
zwischen den einzelnen Gebietskorperschaf-
ten erreicht werden. Die Initiative dazu muss
von der Stadt Erlangen ausgehen, da der grof3-
te Teil des innerstadtischen Verkehrs in Er-
langen mittlerweile von den Pendlern erzeugt
wird

weiterhin sind ,Park & Ride“, ,Bike & Ride*
und ,,Park & Bike“-Angebote vorzusehen; die
Verbindung nach Niirnberg und Fiirth muss
insbesondere durch eine Nacht-S-Bahn ver-
bessert werden

die weitere Querfinanzierung des OPNV aus
den Gewinnen des Versorgungszweigs der
Stadtwerke. Dies setzt aber voraus, dass die
Stadt Erlangen anders als in den letzten Jah-
ren einen entsprechenden Finanzierungsanteil
fiir den OPNV bereitstellt, damit die finanzi-
elle Substanz der Stadtwerke nicht angetastet
wird

die Voraussetzungen fiir die Einfithrung ei-
ner kommunalen Nahverkehrsabgabe zu prii-
fen bzw. zu schaffen, um die Finanzierung des
OPNV auch weiterhin sicherzustellen. Die Be-
messungsgrundlage sollte hier entweder ana-
log der Gewerbesteuer sein oder auf alterna-
tive Weise gestaltet werden. Den Kommunen
muss die Festlegung eines Hebesatzes inner-
halb gesetzter Grenzen ermoglicht werden

angesichts des 2019 auslaufenden Gemein-
deverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) die
Sicherstellung der OPNV-Finanzierung durch
die unbefristetete Fortsetzung des Bundes-
GVFG-Programms und ein dynamisiertes
Nachfolgeprogramm zur Weiterfinanzierung
der bisherigen Landes-GVFG-Programme

die bisherige Befristung des Landes-GVFG im
Freistaat Bayern aufzuheben und somit den
OPNV unbefristet zu finanzieren. Des Wei-
teren sind die Mittel in Bayern in Zukunft
pauschal nach einem Schliissel und ledig-
lich fiir den gemeindlichen Verkehr zweckge-
bunden an die Kommunen auszuzahlen (Vor-
bild: Brandenburg, keine Unterscheidung zwi-
schen Investitions- und Betriebsmitteln). Zu-
dem sind die in den letzten Jahren vorgenom-

menen Mittelkiirzungen fiir den OPNV riick-
gangig zu machen

m gleichzeitige Einfiihrung von Jobtickets und
Parkraumbewirtschaftung bei den grof3en Ar-
beitgebern, kombiniert mit besseren OPNV-
Angeboten

m nachdem die SPD einen Sozialrabatt im OPNV
fiir Bediirftige als ersten Schritt durchgesetzt
hat, nun die Einfiihrung eines bezahlbaren So-
zialtickets zu einem Preis, der dem im Hartz-
IV-Satz vorgesehenen Anteil fiir Mobilitét ent-
spricht wie es auch vom Sozialforum und dem
Agenda-21-Beirat gefordert wird

m die Einfiihrung eines Semestertickets, fiir den
VGN-Gesamtraum, mit einem begrenzten pau-
schalen Beitrag aller Studierenden &hnlich
dem Miinchener Modell, der mit der Studie-
rendenvertretung abgesprochen werden soll

W eines Tickets fiir Schiilerinnen und Schiiler,
die nicht unter die Schulwegkostenfreiheit
fallen, und fiir Auszubildende in einer im
Umfang des Semestertickets entsprechenden
Form

B den ausschlief8lichen Einsatz von Niederflur-
bussen auch durch die fiir den Verkehrsver-
bund fahrenden Privatunternehmen

m im Interesse der Busfahrerinnen und Busfah-
rer eine Einschrankung und schrittweise Ab-
schaffung des Einsatzes von Privatbussen mit
ihren z.T. deutlich niedrigeren Lohnen. So
lange noch Auftriage an Privatbusse vergeben
werden, ist verbindlich Tariftreue zu verlan-
gen.

Fiir den nichtmotorisierten Individualverkehr -
Zu-FuBR-Gehen und Radfahren

Die Verkehrspolitik der Stadt muss weiter fiir mehr
Sicherheit und Bequemlichkeit des Zu-Ful3-Gehens
und des Radfahrens sorgen. Gerade fiir den Schul-
weg und fiir den Berufsverkehr einschlieBlich der
Nahpendlerinnen und -pendler, fiir die sonstigen
Wege unserer Kinder, fiir unsere dlteren Mitbiirge-
rinnen und Mitbiirger und nicht zuletzt fiir die Be-
hinderten ist es wichtig, dass sie ihre Ziele gefahr-
los und auch einigermaflen bequem nichtmotori-
siert bzw. in Kombination mit dem Bus erreichen
konnen.

Fiir das sichere und angenehme Zu-Ful3-Gehen
bedarf es in Erlangen noch mehrerer gesicherter



Fullgédngeriiberwege iiber Fahrbahnen mit starkem
Kraftfahrzeugverkehr. Dafiir miissen weitere Ze-
brastreifen bzw. Ampelanlagen sowie Querungshil-
fen (ergidnzend zu Zebrastreifen, nicht als Ersatz!)
nach einer jahrlich fortzuschreibenden Prioritidten-
liste angebracht werden.

Im Radverkehr geht es darum, dass Erlangen den
Stillstand iiberwindet und seine Radfahrerfreund-
lichkeit zuriickgewinnt:

B Das Radwegenetz weist noch einige Liicken
auf, die geschlossen werden miissen, so z.B.
die fehlenden Verbindungen von Bruck nach
Eltersdorf, von Dechsendorf nach Rottenbach
(zusammen mit dem Freistaat Bayern). Vor-
handene Fahrradwege sind teilweise iiberlas-
tet und miissen verbreitert werden.

m Die aktuelle Situation fiir den Radverkehr
muss durch eine die Problempunkte festhal-
tende, stetig zu aktualisierende und dokumen-
tierte Bestandsaufnahme analysiert werden.
Hierbei ist der existierende, jedoch weitge-
hend in Vergessenheit geratene Radwegeplan
miteinzubeziehen. Die Probleme fiir den Rad-
verkehr sind dementsprechend schritthaltend
und ziigig zu beseitigen. Der Radverkehr ist
im derzeit zu erarbeitenden Verkehrsentwick-
lungsplan gemal seiner fiir Erlangen immen-
sen Bedeutung zu beriicksichtigen

B Weiter vorangetrieben werden soll der Rad-
wegebau in Aullenbereichen und in das Um-
land, wie z. B. fiir die Verbindung nach Spar-
dorf (in Zusammenarbeit mit den Nachbar-
gemeinden bzw. dem Landkreis unter Bezug
auf den ERH-Fahrradstern). Hierbei sind je-
weils geeignete, angepasste Planungen vorzu-
nehmen statt nur haufig gefdhrliche einseitige
Zweirichtungsradwege mit Benutzungspflicht
zu bauen

B Ausbau des Radwegenetzes in der Region,
vorrangig ein durchgehender Radweg im
Regnitzgrund nach Niirnberg

B Der Brucker Radweg ist von der Paul-Gossen-
bis zur Felix-Klein-Straf’e nach den S-Bahn-
Baumalinahmen wieder instand zu setzen und
zu verbessern

B Von Bruck nach Frauenaurach soll ein hoch-
wassersicherer Radweg gebaut werden

m Die SPD Erlangen setzt sich zusammen mit
der Gemeinde Buckenhof dafiir ein, dass
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die Radwegeverbindung Buckenhofer Sied-
lung/Buckenhof - Rothelheimpark ausgebaut
wird

Die Radwege entlang der Staatsstraf3en sol-
len durch den Freistaat so ausgebaut werden,
dass auch von entfernteren Orten das Errei-
chen von Erlangen mit dem Fahrrad ganzjah-
rig gut moglich ist. Hier ist besonders auf den
Radweg entlang der Kurt-Schumacher-Stral3e
und der Weinstral3e nach Tennenlohe zu ach-
ten

Die Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit“ muss
konsequent verfolgt werden und es miis-
sen Anreize geschaffen werden, damit mog-
lichst viele Arbeitnehmerinnen und Arbeit-
nehmer auf das umweltfreundliche Verkehrs-
mittel Fahrrad umsteigen

Ein Fahrradparkhaus ist in unmittelbarer Na-
he des Hauptbahnhofs mit Ausleih- und wei-
teren Serviceangeboten zu errichten, um das
,Bike&Ride“-Angebot auszubauen

Im unmittelbaren Umfeld des Bahnhofes auf
der Ost- und Westseite miissen weitere Ab-
stellmoglichkeiten fiir Fahrrader geschaffen
werden

Bei den ,,Arcaden” sind attraktivere, sich nahe
am Eingang befindende Fahrradabstellmog-
lichkeiten zu schaffen

Der steigenden Zahl von Fahrradanhédngern
z.B. zur Beforderung von Kleinkindern ist
Rechnung zu tragen, indem die Radwege an-
héngerfreundlich angelegt und Mittelinseln
bei Stralleniibergdngen ausreichend grof3 ge-
baut werden, um geniigend Platz fiir Anhén-
ger und Fahrrad zu haben. Auch bei Fahr-
radabstellanlagen sollen Plétze fiir Anhédnger
ausgewiesen werden.

Neue Moglichkeiten, wie zum Beispiel die
Ausweisung von Fahrradstraen und die Frei-
gabe von Einbahnstral3en fiir den Radverkehrs
auch in der Gegenrichtung, sollen konsequent
wahrgenommen werden.

Die Radwegebenutzungspflicht ist {iiberall
dort aufzuheben, wo es rechtlich moglich ist,
um den Radfahrenden die volle Wahlmoglich-
keit zu geben.

Der Winterdienst auf Radwegen ist zu verbes-
sern.
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Fiir den motorisierten Individualverkehr -
StraRenbau und Parkplatzangebot

Weitere Malnahmen fiir den motorisierten Indivi-
dualverkehr miissen sich an den genannten Zielen
sowie der Vorgabe messen lassen, dass die Min-
destanforderung fiir eine Aufteilung des Gesamtver-
kehrs in Erlangen auf den motorisierten Individual-
verkehr einerseits und den Umweltverbund ande-
rerseits mindestens 50:50 erreicht.

Fiir die konkreten Vorhaben bedeutet das, dass
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m als grollere Strallenbauvorhaben (aufler der

ErschlieBung von neuen Wohn- und Gewer-
begebieten) nur die Direktauffahrt vom Dech-
sendorfer Damm auf die A73 nach Siiden oder
als Alternative ein Kreisverkehr mit Auffahrt
auf die A73 am Schlachthof, die Siidwest-
Umfahrung Tennenlohe und die Ostumfah-
rung Eltersdorf (Konigsmiihle-Weinstraf3e ost-
lich entlang Bahndamm) notwendig und zum
Teil dringlich sind. Die Umgehung Eltersdorf
muss hierbei mindestens mit einer Sperrung
der Ortsdurchfahrt fiir den Schwerlastverkehr
sowie einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h verbunden werden. Mittelfristig ist
die bestehende Ortsdurchfahrt komplett fiir
den Durchgangsverkehr zu sperren. Der Ring-
schluss des Adenauerrings muss analog der
Siedlungsentwicklung im Stadtwesten erfol-
gen

die nordliche Innenstadt mit Pfarrstralle,
Neue Strafde, Martin-Luther-Platz, Haupt-
strafle bis Heuwaag-/Wasserturmstralle,
Theaterplatz mit ZufahrtsstraBen als ver-
kehrsberuhigter Bereich ausgewiesen wer-
den muss, in dem nur noch der ,notwendi-
ge motorisierte Individualverkehr“ (Rettungs-
verkehr, Not- und Behindertendienste, Kran-
kentransporte, Andienungs-, Ver- und Entsor-
gungsverkehr u.i.) und der OPNV zulissig
sind. Der Straf3enzug Essenbacher/Spardorfer
Straf3e ist mit den erprobten verkehrslenken-
den und -beruhigenden MaRnahmen vor Ver-
drangungsverkehr zu schiitzen (,,Erlanger U®)

die Unterfiihrung Miinchner Straf3e verbrei-
tert werden muss

weitere Anwohnerparkzonen auszuweisen
sind, wenn von den Anwohnerinnen und An-
wohnern gewiinscht

B die Zuginge fiir Fugdnger und Ful3géngerin-
nen von der Innenstadt zum Gro3parkplatz In-
nenstadt miissen verbessert werden

B der Bau neuer Parkplitze, Parkhduser und
Tiefgaragen bis auf weiteres nicht betrieben
werden kann. Zunéchst einmal miissen die ge-
nannten Verbesserungen fiir den Umweltver-
bund stattfinden

B eine konsequente Parkraumbewirtschaftung
durchgefiihrt wird (Wahrnehmung der recht-
lichen Moglichkeiten zur Stellplatzbeschran-
kung, Anhebung der Parkgebiihren auf das Ni-
veau der Nachbarstidte, personelle Verstér-
kung der mehr als kostendeckend arbeitenden
Uberwachung des ruhenden Verkehrs)

m die mehr als kostendeckend arbeitende Uber-
wachung des fahrenden (insbesondere auch
Durchfahrtsverbot am Bahnhofsplatz!) und
ruhenden Verkehrs auszuweiten und perso-
nell zu verstédrken ist und insbesondere Maf3-
nahmen gegen die Beparkung von Gehsteigen
und Ful’gidngerbereichen ergriffen werden

m Vor allem unter dem Gesichtspunkt der Si-
cherheit fiir Fullgédngerinnen und Ful3ginger,
Radfahrerinnen und Radfahrer, dltere Mitbiir-
gerinnen und Mitbiirger und Kinder: Fortset-
zung der Ausweisung von Tempo-30 Zonen
und -strecken nach den aktuellen Urteilen
(Stadt Niirnberg) und der Schulwegsicherung.
Dringend notwendig ist die Ausweitung der
kommunalen Geschwindigkeitsiiberwachung.

Die Erlanger SPD unterstiitzt fiir den Bereich der
Innenstadt die seit 2001 eingebrachten, aber noch
immer nicht realisierten Vorschldge des Altstadtfo-
rums:

m Einen innenstadtvertrdglich ausgebauten
OPNV;

B Verringerung des motorisierten  Indi-
vidualverkehrs auf den ,notwendigen
Verkehr”  (Rettungsverkehr, Not- und
Behindertendienste, Krankentransporte,
Andienungs-, Ver- und Entsorgungsverkehr
u.d.). Das bedeutet insbesondere, dass der
Durchgangsverkehr aus der Innenstadt her-
ausgenommen und die nordliche Innenstadt
insgesamt als verkehrsberuhigter Bereich aus-
gewiesen werden muss;

m Bevorzugung des OPNV gegeniiber dem MIV;

B Schlieung der Liicken im Radnetz.



Mit den Stimmen der Erlanger SPD wird es auf
keinen Fall geben:

B den Bau eines ,,Kosbacher Damms“ oder einer
,Kosbacher Briicke® als fiinftem Taliibergang
fiir den motorisierten Individualverkehr, mit
dem massiv in das Regnitztal an seiner brei-
testen Stelle eingegriffen werden wiirde,

B den Bau des Hiittendorfer Damms,

m eine Auffahrt von der AuBeren Brucker Strafle
auf die Hochstral3e.

Vorfahrt fiir Mensch und Umwelt — Verkehr

55



Verkehr- und Stadtplanung
Bewegungsfreiheit fiir alle

Erlangen soll eine lebenswerte Stadt bleiben, d. h. eine Stadt, in der Menschen wohnen, sich
bewegen und frei atmen kdnnen. Ein wichtiger Punkt, um dieses Ziel zu erreichen, ist die
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs auf das Notwendigste. Vor allem der Verkehr aus
dem Umland in die Stadt wichst immer weiter.

Von einem Verkehrskollaps ist Erlangen zu Zeiten des starken Berufs- und Einpendelverkehrs nicht
mehr weit entfernt. Nur durch aktiven Eingriff kann dies verhindert werden. Vorrangiges Ziel muss
es dabei sein, den ,,Umweltverbund* — bestehend aus 6ffentlichem Nahverkehr (OPNV),
Radverkehr und FuBBverkehr — durch aktive FérdermaBBnahmen zu steigern.

Durch Verkehr werden Grenzen iiberschritten, es ist daher besonders wichtig auch iiber
(Stadt)Grenzen hinweg zu denken und zusammenzuarbeiten. Wir wollen deshalb ein umfassendes
Verkehrskonzept, in das die Umlandgemeinden mit einbezogen werden.

Bus, Bahn und StUB

In Erlangen liegt die Nutzung des OPNV mit gerade mal 11% deutlich unter dem Durchschnitt
anderer vergleichbarer Stadte.

Nur ein attraktives Nahverkehrsnetz wird von den BiirgerInnen genutzt. Doch diese notwendige
Attrakivitét fehlt an vielen Stellen im Stadtgebiet und insbesondere beim Anschluss umliegender
Gebiete. Die notwendige Verbesserung des OPNV-Netzes kann durch zahlreiche kleine und groBe
MaBnahmen erreicht werden:

* Verbesserung der vorhandenen Busbeschleunigung (Bevorzugung an Ampeln, Busspuren,
etc.). Dabei darf es nicht zu einem Qualitédtsverlust fiir den FuB3- und Radverkehr kommen.

* Integrierter Taktfahrplan: gute Anschliisse auch zum Regionalverkehr iiber den ganzen Tag
in gleichbleibender Qualitdt mit einprdgsamen Takten und direkten Anbindungen zu
wichtigen Zielen im Umland

* Ausbau des Nightliner-Angebots, insbesondere ins Umland

* Deutliche Verbesserung der Anschliisse in die nahegelegenen Verkehrsknoten (Niirnberg,
Fiirth, Bamberg)

* Ausbau der Wartemoglichkeiten mit Wetterschutz und Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader
besonders im Innenstadtbereich und Bahnhofsnihe

* Stiindlicher Halt des ICE in Erlangen
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Stadt-Umland-Bahn

Die StUB ist das zentrale Verkehrsprojekt in Erlangen fiir die nichsten Jahrzehnte. Von Anfang an
setzt sich die Griine Liste fiir den Bau der StUB ein und hat das Thema nie aus den Augen verloren.
Die GL wird weiter dafiir kimpfen, das Projekt trotz zu erwartender Storfeuer auch in Zukunft auf
Kurs zu halten. Denn ohne die StUB werden die Pendelstrome in naher Zukunft nicht mehr zu
bewiltigen sein. Grundsitzlich stimmen wir dem geplanten Streckenverlauf des sogenannten T-
Netzes zu. Der Bau der Kosbacher Briicke wiirde einen starken Eingriff in das bestehende Biotop
und das Naherholungsgebiet bedeuten. Daher werden wir uns im Verlauf der Planung fiir die
alternative Variante der "Biirgerinitiative fiir Umweltvertragliche Mobilitdt im Schwabachtal"
einsetzen, u.a. mit einer Fithrung tiber den Biichenbacher Damm. Bei der gesamten Planung und
Realisierung miissen die BiirgerInnen direkt beteiligt sein. Unter keinen Umstidnden darf iiber ihre
Kopfe hinweg entschieden werden.

Fahrpreise im OPNV

Wer den OPNV nutzt, vermeidet klimaschidliche Emissionen und ist bereit, einige
Einschrankungen auf sich zu nehmen (feste Abfahrtszeiten, keine vollige Freiheit wie beim Auto,
etc.). Dafiir sollten diese Menschen nicht noch zusétzlich mit hohen Fahrpreisen belastet werden.
Solange die Nutzung des OPNV nicht deutlich billiger ist als Autofahren, werden nur wenige auf
den Komfort des eigenen Wagens verzichten wollen. Wir fordern daher in einem ersten Schritt die
Wiedereinfithrung der Tarifstufe K, in einem weiteren ein ,,9-Uhr-Ticket* fiir 25 Euro pro Monat.

Mobilitit ist ein Grundbediirfnis und kein Luxusgut. GeringverdienerInnen, StudentInnen sowie
ALG II- und SozialhilfeempfingerInnen miissen sich die Fahrt mit dem OPNV leisten konnen.
Deshalb fordert die Griine Liste schon seit vielen Jahren die Einfiihrung von Sozial- und
Semestertickets.

Eine mdglichst hohe Auslastung des OPNV kommt allen ErlangerInnen zugute. Denn so kann
Platzbedarf bei Parkplitzen eingespart und die Larm- und Abgasbelastung deutlich reduziert
werden. Das bedeutet eine hohere Wohn- und Lebensqualitét in der Stadt. Nicht zuletzt verringert
sich der Zuschussbedarf fiir den OPNV. Vorbild ist hier die Stadt Wien, die trotz radikaler
Tarifsenkung (ein Jahresticket kostet 1 Euro/Tag, also insgesamt 365 Euro) mehr Einnahmen durch
erhohte Fahrgastzahlen hat als vor der Senkung.

Nicht-motorisierter Verkehr

Erlangen ist von Ausmal} und Beschaffenheit her eine optimale Fahrrad- und FuBBwegstadt.
Offentliche StraBen und Plitze sollen mehr sein als nur ein Raum fiir den Verkehr. Es muss auch
gesichert sein, dass den Mobilititsbediirfnissen aller Menschen weitgehend entsprochen werden
kann. In diesem Spannungsfeld widerstreitender Interessen bewegt sich kommunale
Verkehrspolitik.

Zu Fuf}

Alle Menschen sind zuallererst FuBgéngerIlnnen. Auch fiir FuBwegnutzerInnen mit besonderen
Bediirfnissen (z. B. Rollstuhl, Kinderwagen, Gepick, Bewegungseinschrinkungen) miissen die
Wege entsprechend gestaltet sein. Daher setzen wir uns besonders fiir Wege mit ausreichender

Breite und Barierefreiheit ein.

* Erlangen braucht eine fuBgingerlnnenfreundliche Gestaltung 6ffentlicher Rdume, sowohl
beim Einkaufen als auch im Wohngebiet.

* FullgdngerIlnnenachsen miissen gegeniiber dem Autoverkehr Vorrang haben.

* Im Rahmen von Um- und Neubauten in Wohngebieten sollen Spielstrallen
(verkehrsberuhigte Bereiche) bevorzugt werden.

* Alle brauchen mal eine Pause: Wir fordern die Schaffung von liberdachten Aufenthalts- und
Sitzmoglichkeiten in stark genutzten Bereichen.



12

Mit dem Rad

Besonders im Hinblick auf den Klimaschutz sollte es selbstverstdndlich werden, dass fiir Fahrrader
mindestens so viel Komfort zur Verfligung steht wie fiir Autos, eigentlich noch viel mehr.

* In Erlangen fehlen leistungsfihige Fahrradachsen besonders im Zentrum, genauso von
Stiden nach Norden wie von Westen nach Osten.

* Um den Fahrradverkehr zu bewiéltigen — und natiirlich auch zu férdern — miissen die
wichtigen Strecken breit genug und mdglichst kreuzungsfrei ausgebaut werden.

* Radwege hinter der Gehsteigkante sind sehr gefdhrlich und unangenehm (fiir die
FuB3gingerInnen und an den Kreuzungen fiir die RadfahrerIlnnen), sie miissen auf die
Fahrbahnfliche.

Abstellplitze fiir Fahrrdder sind ein Stiefkind in der Stadt, wir brauchen daher:
» eine Fahrradstation am Bahnhof.

* komfortabel ausgelegte Dauerabstellplitze bei Arbeitspldtzen (z. B. mit Personalduschen bei
groBBen Arbeitgebern).

* funktionstiichtige Abstellflichen beim Einkaufen.

* Im Winter miissen Radwege auch gerdumt und gestreut werden, damit Radfahren
witterungsunabhingiger wird.

* FEin langfristig ausgerichteter Plan fiir die Fahrradentwicklung (Vision fiir effiziente
Forderung des regionalen Radverkehrs) muss erstellt und umgesetzt werden.

Weg vom Auto
Es gibt einen Trend weg vom Auto: Der Anteil an jungen Menschen mit Fiihrerschein sinkt
langsam, insbesondere junge Erwachsene (25-35 Jihrige) besitzen immer seltener ein eigenes Auto.

Das Fortbewegen mit dem eigenen Auto ist meist nicht die Erfiillung des Grundbediirfnisses nach
Mobilitét, sondern Luxus zu Lasten anderer Menschen und zukiinftiger Generationen. Die
AnwohnerInnen im Stadtgebiet werden durch den starken Zufluss aus dem Umland besonders
belastet. Um dem entgegenzuwirken, muss der motorisierte Individualverkehr auf das Notwendigste
begrenzt werden.

Die Attraktivititssteigerung von OPNV und nicht-motorisiertem Verkehr geniigt nicht, um die
Menschen zum Umsteigen und Umdenken zu bringen. Wir wollen jedoch mehr Bewegung in die
Verkehrspolitik bringen und eine wesentliche Verlagerung erreichen.

Wir setzen uns daher ein fiir eine sofortige und wirkungsvolle Begrenzung auf den notwendigen
Verkehr* in einzelnen besonders belasteten Strallen, wie z. B. Henkestral3e, Friedrichstralle,
Pfarrstrafle und Neue Strafle. Damit soll der motorisierte Durchgangsverkehr aus der Innenstadt
verbannt werden. Die bereits vorhandenen Alternativrouten sollen besser ausgewiesen werden.

Wir machen uns stark fiir Tempo 30 in der ganzen Stadt und langfristig fiir eine autofreie
Innenstadt.

* Notwendiger Verkehr: ,,Der Rettungsverkehr, der Verkehr der Not- und Behindertendienste, aber auch der private
Transport von Patienten zu Arztpraxen und Kliniken sowie alle damit vergleichbaren Félle; Wirtschaftsverkehr, der
andient, ver- und entsorgt oder im Zusammenhang mit Bau- und Handwerksarbeiten anfillt und alle sonstigen damit
vergleichbaren Fille; Einkaufsverkehr, fiir den wegen der Entfernung oder der Art des Einkaufs die Benutzung
offentlicher Verkehrsmittel, des Fahrrads oder das Zu-Fu3-Gehen nicht zumutbar ist; Freizeitverkehr, fiir den es keine
zumutbaren Alternativen gibt.” (Definition aus den ‘Leitlinien zur Siedlungsentwicklung und zum Verkehr in Erlangen’,
Stadt Erlangen, 1999)
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