Anlage 5: Tabellarische MaBnahmenubersicht des Szenarios 2 zur Entlastung der Achsen
PfarrstraBe / Neue StraBe / Maximiliansplatz / westliche HindenburgstraBe und HenkestraBBe

MaBnahme

Verkehrliche Wirkung

Zu erreichende Haupt- und
Teilziele des Zielekorridors

Sperrung der Unterfiihrung Gu-
terhallenstraBe fUr den motorisier-
ten Individualverkehr

Verlagerung des motorisierten Individual-
verkehrs mit dem Ziel Arcaden oder
HenkestraBe auf die Werner-von-
Siemens-StraBe und die Glterbahnhof-
straBe

deutliche Entlastung der HenkestraBBe
vom Durchgangsverkehr

ErschlieBung aller Ziele in der Innenstadt
Uber leistungsfahige Achsen (Guiter-
bahnhofstraBe, Miinchener StraBe, Wer-
ner-von-Siemens-StraBe) weiterhin ge-
wahrleistet (vgl. Anlagen 6 und 7)

Positive Synergieeffekte fir OPNV
(Stadt-Umland-Bahn), Rad- und FuBver-
kehr

Reduzierung der Schadstoffemissionen

in der HenkestraBe insbes. in Bereichen
mit hoher Wohndichte

Unterordnung des motorisierten Individu-
alverkehrs gegeniber den Anspriichen
von FuBgangern und Radfahrern inner-
halb der Innenstadt

Bindelung der Verkehrsarten auf ihren
jeweiligen klar definierten und leistungs-
fahigen Wegen

Minimierung der Larm- und Schadstof-
femissionen entsprechend der Umwelt-
schutzziele und geltenden Richtlinien

Entwicklung eines Gesamtkonzeptes fir
die Entlastung der Innenstadt vom
Durchgangsverkehr zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt

Imageverbesserung fur Verkehrsmittel
des Umweltverbundes

StraBenumbau in der Achse Neue
StraBe - Katholischer Kirchenplatz -
Maximiliansplatz - westl. Hinden-
burgstraBBe zwischen TurnstraBe und
Ostlicher StadtmauerstraBe als
Mischflache mit Sperrung fur den
durchgehenden motorisierten In-
dividualverkehr

Reduzierung des Verkehrsaufkommens
um ca. die Halfte durch Herausnahme
des Durchgangsverkehrs

Ziel- und Quellverkehr weiterhin méglich
Verlagerung des Durchgangsverkehrs
auf die Achse PalmstraBe, Spardorfer
StraBe, Essenbacher StraBe, Bayreuther
StraBe und Baiersdorfer StraBe

Unterordnung des motorisierten Individu-
alverkehrs gegeniber den Anspriichen
von FuBgangern und Radfahrern inner-
halb der Innenstadt

Bindelung der Verkehrsarten auf ihren
jeweiligen klar definierten und leistungs-
fahigen Wegen

Minimierung der Larm- und Schadstof-
femissionen entsprechend der Umwelt-
schutzziele und geltenden Richtlinien
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MaBnahme

Verkehrliche Wirkung

Zu erreichende Haupt- und
Teilziele des Zielekorridors

Reduzierung der Schadstoffemissionen
in der Neuen StrafBe insbes. in Bereichen
mit hoher Wohndichte

Entwicklung eines Gesamtkonzeptes fir
die Entlastung der Innenstadt vom
Durchgangsverkehr zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt

Imageverbesserung fur Verkehrsmittel
des Umweltverbundes

Verbesserung der Fahrbeziehung
Essenbacher StraBe - Bayreuther
StraBe

Verlagerung des Durchgangsverkehrs
auf die Achse PalmstraBBe, Spardorfer
StraBe, Essenbacher StraBe, Bayreuther
StraBe und Baiersdorfer StraBe

Erhdhung der verkehrlichen Durchlassig-
keit auf der Achse PalmstraBe, Spardor-
fer StraBe, Essenbacher StraBe, Bay-
reuther StraBe und Baiersdorfer StraB3e

Bindelung der Verkehrsarten auf ihren
jeweiligen klar definierten und leistungs-
fahigen Wegen

Minimierung der Larmemission und -
schadstoffe entsprechend der Umwelt-
schutzziele und geltenden Richtlinien

Entwicklung eines Gesamtkonzeptes fir
die Entlastung der Innenstadt vom
Durchgangsverkehr zur Erh6hung der
Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt

Verbesserung der Fahrbeziehung
Bayreuther StraBe - Baiersdorfer
StraBe

Verbesserung der Leistungsféahigkeit fur
den Rechtsabbieger in Fahrtrichtung
Sud-Ost von der Baiersdorfer StraBe in
die Bayreuther StraBe

Erh6éhung der verkehrlichen Durchlassig-
keit in der Achse PalmstraBe, Spardorfer
StraBe, Essenbacher StraBe, Bayreuther
StraBe und Baiersdorfer StraBe

Bindelung der Verkehrsarten auf ihren
jeweiligen klar definierten und leistungs-
fahigen Wegen

Minimierung der Larm- und Schadstof-
femissionen entsprechend der Umwelt-
schutzziele und geltenden Richtlinien

Entwicklung eines Gesamtkonzeptes flr
die Entlastung der Innenstadt vom
Durchgangsverkehr zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt




