Zielekorridor - Eine Orientierung fiir den VEP Erlangen (Arbeitsstand: 23.07.14)

Anlage 02

Einen funktionsgerechten und

- Umsteigefreie Verbindungen aus der Region zu Arbeitsplatzschwerpunkten und Bildungsstandorten

stadtvertréiglichen Schiiler-, Pendler- und 2 - Verbesserung der verkehrstragertbergreifenden Information tiber verkehrliche Angebote (z.B. CarSharing,MiFaz)
Witschatistelkeiyereligdataiiieten - Optimierung des OV- Angebotes zu den Kern- und Randzeiten groBer Arbeitgeber und Bildungseinrichtungen
(z.B. Schichtwechsel, ...)
4 |- Gewahrleistung einer angemessenen Zahl von Fahrrad- und PKW- Steliplatzen an den Hauptzugangsstellen zum OPNV
Erreichbarkeit alltaglicher Ziele sowie sowie an den Einrichtungen
sozialer, kultureller und . i . o
Zzentrenrelevanter 5 | - Sicherstellung der FeinerschlieBung fir umwegeempfindliche Verkehrsarten
(Handel/Gerwerbe) Einrichtungen sichern . K .
6 | - Flexibles Reagieren auf kurz- und langfristige Nachfrageanderungen
7 - Bilndelung der Verkehrsarten auf ihren jeweiligen klar definierten und leistungsfahigen Wegen (auch Wirtschaftsverkehr)
gtglrjgichsen ATSERE SEEk Ui REgo 8 - Aufwertung der regionalen Bahn- und Busverbindungen mittels Netzerweiterung, Anschlusssicherung und kiirzerer Takizeiten
9 - Wichtige Radachsen ausbauen (z.B. Fahrradschnellweg) und Infrastrukturformen fiir neue Antriebsformen schaffen
(z.B. Ladestationen fiir Elektromobilitat)
10 - Bessere Abstimmung und Koordinierung von Stadtentwicklung, Verkehrsplanung und Umweltplanung
Stadt der kurzen Wege als Beitrag zur 11 - Starkung der Nahversorgung in den Ortsteilzentren
Verkehrsreduzierung
12 " Sicherstellung der Erreichbarkeit und ErschlieBung auf Stadtteilebene - vor allem Ortsteilzentren - unter Berlicksichtigung
aller Verkehrstrager
13 - Minimierung der L&rmemission und -schadstoffe entsprechend der Umweltschutzziele und geltenden Richtlinien
. . 14 - Verbesserung des Sicherheitsempfindens und Schaffung eines angenehmen Verkehrsklimas
Mensch, Gesundheit, Umwelt und Klima
Stadtentwicklung und Vvon verkehrsbedingten Einfilissen entlasten 45 - Energieeffizienz der Verkehrssysteme steigern und innovative Verkehrsldsungen und -technologien fordern
-planung in Erlangen z.B. Elektromobilitat
16 - Erzielung von angepassten stadt- und situationsgerechten Geschwindigkeiten
17 - Entwicklung eines Gesamtkonzeptes fiir die Entlastung der Innenstadt vom Durchgangsverkehr zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt
Attraktiver Stadtraum durch 18 " Umnutzung, Rickbau und Entsiegelung fiir nicht mehr benétigte Verkehrsflachen, sowie flachensparendes Bauen
Beriicksichtigung einer angemessenen zur Erhaltung von Griinachsen
AUTEINTY EEs VOt EhISEe 19 - Klarung der Netzhierarchie fiir alle Verkehrsarten im (Innen-)Stadtbereich
20 - Bundelung von Parkflachen zur Vermeidung von Parksuchverkehr; Einfiihrung bzw. Optimierung des Parkleitsystems
21 |~ Barrierefreier Ausbau der Verkniipfungsstellen zwischen OPNV und Individualverkehr (Rad-, PKW-, FuBgangerverkehr)
in Stadt und Region
Unterschiedliche Mobilitatsbeddrfnisse, 2 |- Gewadhrleistung der Erreichbarkeit von Haltestellen und Verkehrsmitteln sowie Infori b d
insbesondere Barrierefreiheit, zur fiir mobilitai g il und sil behinderte M hi
Ge\lyahrl_elst_ung Eazie Tellhab_e ) - Férderung eigensténdiger und sicherer Mobilitét fiir alle Verkehr h insb. dere von Frauen, Kindern,
bertlicksichtigten und Verkehrssicherheit a e P e} " B 5 .
o 23 | Senioren,mobilitét: ten und ten und Migranten;
Beriicksichtigung unterschiedlicher Lebenslagen und daraus resultierenden Anforderungen
24 | - Erhohung der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsarten und -nutzer ("Vision Zero")
25 |~ Verbesserung der Lage, Erreichbarkeit und Ausgestaltung von Schnittstellen zwischen motorisiertem und nichtmotorisiertem
Individualverkehr, OPNV und schienengebundenem Personenfernverkehr (SPFV)
26 | Intermodalitat - Schaffung gleichwertiger oder besserer Mobillitatsalternativen zum Kfz auf allen Wegen, z.B. durch
Verkehrsarteniibergreifende Nutzung der Verbesserung der Nutzungsméglichkeiten flexibler Verkehrstrager (BikeSharing, u.a.)
Verkehrsmittel ("Multimodalitat") erhohen o7 |- Unterordnung des motorisierten Individualverkehrs gegeniiber den Anspriichen von FuBgéngern und Radfahrern innerhalb der
Innenstadt
28 |- Gewabhrleistung der Erreichbarkeit von Zielen durch ein geschlossenes und ausreichend dimensioniertes Wegenetz fiir
FuBgéanger und Radfahrer
29 | - Imageverbesserung fiir Verkehrsmittel des Umweltverbundes
- Schaffung eines allgemein zuganglichen Informationssystems zur Transparenz und Verstandlichkeit des Netzes fir alle
30 Nutzer
Anteile des Umweltverbundes im Modal- (2.B. Sehbehinderte)
Split steigern (OPNV, Radverkehr,
FuBgénger) 31 | - Steigerung der Aufenthaltsqualitat im Bereich des Umweltverbundes (z.B. Warteh&uschen)
- Marketing und professionelle Werbung fiir den OPNV und Schaffung von Anreizen fiir den Umstieg von MIV auf OPNV,
32 Rad- und FuBgangerverkehr
(z.B. Verstédndnis der verschiede Tarifangebote)
33 - Einheitliche, umfassende und verstandliche Tarifsysteme
Bezahlbarkeit der Verkehrsangebote fir den 34 - Ausbau spezifischer Tarifangebote fiir Arbeitnehmer, Studenten, Schiiler und einkommensschwache Gruppen
Nutzer sicherstellen (Semester- und Jobticket)
35 Innovative Konzepte fiir "Gelegenheitsnutzer" entwickeln und vorhandene Konzepte beriicksichtigen und ggf. férdern
(z.B. Ticket-Sharing)
36 - Starkung der Rolle der Aufgabentrager (Stadte und Landkreis) bei der Planung und Bestellung von OPNV
Wirtschaftliche ggg;gitf;f);z’:x AAEEIBEIES T St Ui 37 - Angebot geméaB Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern sicherstellen (MindestmaB der Daseinsvorsorge)
Aspekte des Verkehrs . . i " . §
38 - Flexible Gestaltung von Verkehrsvertragen mit den Unternehmen z.B. Kapazitatssteigerung und Taktverdichtung
39 - Einstellung eines héheren Anteils im Gesamthaushalt der Stadt Erlangen fiir Investitionen in den OPNV
40 "Blick iber den Tellerrand" - Fordertépfe auf Landes- und Bundesebene fiir neue Infrastrukturelemente finden und nutzen;
Erhalt und Verbesserung der Qualitat der Erprobung neuer Finanzierungsinstrumente erméglichen
Verkehrsinfrastruktur
41 - Finanzierung von Verkehrsinfrastruktur tber restriktive Parkraumbewirtschaftung im Innenstadtbereich ermdglichen
42 - Umbau bzw. Umgestaltung sicherheitskritischer Verkehrsanlagen zur Erhdhung der Verkehrssicherheit




