Niederschrift
(UVPA/006/2016)

uber die 6. Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses /

Werkausschusses EB77

am Dienstag, dem 14.06.2016, 16:00 - 19:45 Uhr,

Ratssaal, Rathaus

Der / die Vorsitzende erdffnet um 16:00 Uhr die Sitzung und stellt die ordnungsgeméaRe Ladung

der Mitglieder und die Beschlussfahigkeit fest.

Der Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Werkausschuss EB77 genehmigt nach erfolgten

Anderungen und Erganzungen die nachstehende Tagesordnung:

Nicht 6ffentliche Tagesordnung - 16:00 Uhr
- siehe Anlage —

Offentliche Tagesordnung - 16:30 Uhr

7. Mitteilungen zur Kenntnis

7.1 Verkauf des stadtischen Anwesens Hauptstr. 120 (FI. Nr. 730 mit
einer Flache von 31 m?)

7.2. Landesgartenschau 2024 - Zuschlag bei der Vergabe fir die Stadt
Erlangen

7.3. Erledigungsstand Fraktionsantrage

7.4. Geplante Ortsumfahrung Niederndorf - Neuses im Gebiet der Stadt
Herzogenaurach (Landkreis Erlangen-Héchstadt) und der Stadt
Erlangen;
hier: Abschluss des Raumordnungsverfahrens

7.5. Bauleitplanung der Gemeinden Buckenhof und Spardorf:
- Nahversorgung Alte Ziegelei -
Beteiligung nach § 4 a Abs. 3 BauGB
hier: Stellungnahme der Stadt Erlangen

7.6. Bundesverkehrswegeplan 2030 - Stellungnahme der Stadt Erlangen
zur Nichtberticksichtigung des Ausbaus der BAB A 73 in Erlangen

Empfehlungen/Gutachten/Beschliisse:

8. Anfrage aus der Burgerversammlung im Ortsteil Dechsendorf am
16.02.2016;
Antrag zur Herausnahme aller Kiefern des Ortsteils aus dem
Geltungsbereich der stadt. Baumschutzverordnung
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Zwischenbericht des Amtes 31 - Budget und Arbeitsprogramm 2016
(Stand 31.05.2016)

Zwischenbericht des Amtes 32; Budget und Arbeitsprogramm 2016 -
Stand 31.05.2016

Tarifstruktur und Attraktivitatssteigerung im OPNV, Fraktionsantrage
Nr. 100/2015 und Nr. 044/2015 der Griinen Liste Stadtratsfraktion

Anhebung der VGN-Tarife im Stadtverkehr Erlangen zum 1. Januar
2017

Parken am Martin-Luther-Platz;
SPD-Fraktionsantrag vom 8.3.2016 Nummer 16/2016

Energiebericht fir stadtische Gebaude und Einrichtungen 2015

Verkehrskonzept Innenstadt im Umfeld der Ful3gangerzone —
Ergebnisbericht zur Evaluation des Verkehrsverhaltens und weiteres
Vorgehen

Prasentation der Ergebnisse durch den Gutachter gegen 17:00
Uhr

Innenstadtentwicklung / Stadtebauférderung: Erhéhung des
Projektfonds fur das laufende Jahr 2016

FuRR- und Radwegeverbindung Haundorf-Hausling - weiteres
Vorgehen
Neubau Bimbachbrtcke in Steudacher Stral3e (Blichenbach) BW 5.26

Ausbau Blchenbacher Damm - Straf3enplan mit Busbeschleunigung

Parkanlagen fur Mehrfamilienhauser und Geschosswohnungsbau
Fraktionsantrag der Grinen Liste Nr. 146/2015 vom 29.09.2015

Antrag Nr. 4 aus der Burgerversammlung am 03.03.2016 fir das
Versammlungsgebiet "Burgberg”

Bebauungsplan Nr. 347 B der Stadt Erlangen - Nagelsbachstralle
Sid - mit integriertem Grinordnungsplan
hier: Satzungsgutachten/Satzungsbeschluss

Anfragen
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TOP 7

Mitteilungen zur Kenntnis

TOP 7.1 232/026/2016

Verkauf des stadtischen Anwesens Hauptstr. 120 (FI. Nr. 730 mit einer Flache von
31 m?)

Die Verwaltung wird das stadtische Anwesen Hauptstr. 120 (FI. Nr. 730 - Gemarkung Erlangen -),
noch im Juni zum Verkauf 6ffentlich ausschreiben und - wie bei derartigen Verkaufsobjekten
ublich - ein entsprechendes Bieterverfahren durchfiihren (Einholung Kaufpreisangebot mit
Nutzungsabsicht).

Bei dem Objekt mit einer Grundstticksflache von 31 m2 handelt es sich um ein Dispositionsobjekt,

das fur stadteigene Zwecke nicht mehr benétigt wird und deshalb zum Verkauf vorgesehen ist. Die
Nutzflache des Objekts besteht aus je einem Raum im Erdgeschol3 und 1. Obergeschol’ mit je rd.

24 m? sowie einem Kellerraum mit rd. 20 m2.

Das Objekt wurde bislang aufgrund seiner geringen Grol3e gegentiber anderen
Dispositionsobjekten nachrangig in der Vermarktung gesehen und deshalb im Rahmen einer
Zwischennutzung ab dem Jahr 2013 als Atelierraum vermietet.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

TOP 7.2 PET/006/2016

Landesgartenschau 2024 - Zuschlag bei der Vergabe fur die Stadt Erlangen

l. Abgabe der Bewerbungsunterlagen

Il. Am 19.02.2016 wurde durch Herrn Oberblirgermeister Dr. Janik und Herrn Dr. Haack vom
Freundeskreis fur die Landesgartenschau Erlangen bei der Gesellschaft zur Forderung der
bayerischen Landesgartenschauen mbH die Unterlagen der Stadt Erlangen fir die Bewerbung im
Jahr 2024 fristgerecht Gibergeben.

[l Vergabefahrt durch den Vergabeausschuss
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Am 4. Mai 2016 fand eine Vor-Ort-Besichtigung des moglichen Geléandes GroR3parkplatz und
Wohrmuhlinsel statt. Im Anschluss fand ein intensiver Austausch zwischen dem
Vergabeausschuss, bestehend aus Vertretern des Bayerischen Staatsministeriums fir Umwelt und
Verbraucherschutz, dem Bayerischen Staatsministerium fur Ernéhrung, Landwirtschaft und
Forsten, der Gesellschaft zur Forderung der bayerischen Landesgartenschauen mbH, den
gartnerischen Berufsverbanden sowie beratenden Expertinnen und Experten und der Stadt
Erlangen vertreten durch Herrn Oberbirgermeister Dr. Janik statt.

V. Ortsbegehung und Burgerinformation

Am 07. Mai 2016 wurde fir interessierte Burgerinnen und Birger eine geflhrte Radtour Uber das
vorgesehene Gelande angeboten. Es haben ca. 30 Personen an der Ortsbegehung teilgenommen.
Eine weitere Informationsveranstaltung (als Abendveranstaltung) mit ca. 45 interessierten Gasten
fand am 10. Mai 2016 im Naturfreundehaus auf der Wohrmihlinsel statt.

V. Vergabeentscheidung

Am 14. Mai 2016 wurde durch die Bayerische Staatsministerin fir Umwelt und Verbraucherschutz,
Ulrike Scharf MdL, dem Oberbirgermeister Dr. Janik in Erlangen mitgeteilt, dass fiir die
Bewerbung der Stadt Erlangen ein positives Votum durch den Vergabeausschuss abgegeben
wurde und diese den Zuschlag fiir die Landesgartenschau 2024 erhalt. Die Stadt ist bemiht in
Zusammenarbeit mit der Landesgartenschaugesellschaft zu einem ,ausgezeichneten Erfolg
werden zu lassen” wie es auch in der Vergabe dargestellt wurde.

VI. Weiteres Vorgehen

Die Stadtverwaltung wird bis Ende des Jahres ein Konzept bezlglich der Organisation und des
weiteren Vorgehens in Abstimmung mit der Landesgartenschaugesellschaft erarbeiten und den
entsprechenden Gremien vorlegen. Die Bewerbungsbroschiire ist im Internet unter
http://www.erlangen.de/landesgartenschau abrufbar.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat P6hlmann wird diese Mitteilung zur Kenntnis zum
Tagesordnungspunkt erhoben. Hierliber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat P6hlmann wird diese Mitteilung zur Kenntnis zum
Tagesordnungspunkt erhoben. Hierliber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Seite 4/ 48


http://www.erlangen.de/landesgartenschau

Niederschrift UVPA/006/2016 der Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses / Werkausschusses EB77
vom 14.06.2016

TOP 7.3 V1/068/2016

Erledigungsstand Fraktionsantréage

Die als Anlage beigefiigte Ubersicht zeigt den Bearbeitungsstand der Fraktionsantrage im
Zustandigkeitsbereich des UVPA zum 01.06.2016 auf. Sie enthalt die Informationen der
Amtsbereiche, fur die der UVPA der zustandige Fachausschuss ist.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

TOP 7.4 611/125/2016

Geplante Ortsumfahrung Niederndorf - Neuses im Gebiet der Stadt Herzogenaurach
(Landkreis Erlangen-Hochstadt) und der Stadt Erlangen;
hier: Abschluss des Raumordnungsverfahrens

1. Ergebnis

Die Regierung von Mittelfranken hat ein Raumordnungsverfahren durchgefihrt, das nun
abgeschlossen wurde.

Laut landesplanerischer Beurteilung entsprechen die Planungen fur die Ortsumfahrung
Niederndorf-Neuses bei Beachtung einiger Mal3gaben (siehe 3. Einzelbestimmungen) den
Erfordernissen der Raumordnung.

Die im Raumordnungsverfahren untersuchten vergleichenden Varianten der weitraumigen
Umfahrung von Niederndorf und Neuses beginnen im Westen an der Hans-Maier-StralRe (St 2244)
auf Hohe der Fa. Schaeffler und enden im Osten am bestehenden Knotenpunkt der St 2244 mit
dem Hans-Ort-Ring (siehe Anlage 1). Die Lange der geplanten weitraumigen Stdumfahrung
betragt je nach Variante zwischen 5,3 km und 5,8 km.

Aus raumordnerischer Sicht wurde keine Variante als nicht raumvertraglich bezeichnet. In der
Gesamtabwagung, vor allem unter dem Aspekt Landschafts- und Naturschutz bezeichnet die
Regierung von Mittelfranken die Variante 5 jedoch als Vorzugsvariante.

Diese Einschatzung entspricht auch der Stellungnahme der Stadt Erlangen, die am
10.11.2015 im UVPA beschlossen wurde (Vorlagennummer 611/079/2015).

Als néachsten Verfahrensschritt strebt die Stadt Herzogenaurach ein Planfeststellungsverfahren an,
an dem die Stadt Erlangen erneut beteiligt werden wird.

2. Vorhaben

In Herzogenaurach zahlt man taglich ca. 13.000 Einpendler, die tber den Hans-Ort-Ring, aber
auch Uber die Niederndorfer HauptstralRe (Staatsstral3e St 2244) durch dicht bebaute, historisch
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gewachsene Ortsstrukturen, einschliel3lich des Erlanger Ortsteil Neuses, fahren missen. In der
Niederndorfer Ortsdurchfahrt betragt die tagliche Verkehrsbelastung ca. 16.700 Fahrzeuge (Stand
2012). Weder die Verkehrsflache noch der Kreuzungsbereich sind ausgebildet, um den stetig
steigenden Verkehr aufzunehmen.

Die hohe Verkehrsbelastung mit der signalgeregelten Kreuzung der Niederndorfer HauptstralRe (St
2244) und der Vacher StralRe (St 2263) fuhrt in Spitzenzeiten zu sehr schleppender,
kolonnenartiger Verkehrsabwicklung. Die bebauten Bereiche der Ortsdurchfahrten von Niederndorf
und Neuses werden zudem erheblich von Larm- und Luftschadstoffentwicklungen beeintrachtigt.

Im Jahr 2011 wurde der Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Herzogenaurach fortgeschrieben. Auf
Grundlage der Ergebnisse einer Machbarkeitsstudie hat der Stadtrat der Stadt Herzogenaurach im
Juli 2012 einen Grundsatzbeschluss fir eine weitrdumige Stidumfahrung, von Niederndorf und
Neuses zwischen der Hans-Maier-Straf3e im Westen und dem Knotenpunkt der St 2244 mit dem
Hans-Ort-Ring im Osten, gefasst.

Der 6stliche Abschnitt der Trasseniberlegungen ist im aktuellen 7. Ausbauplan fir die Staats-
stral3en in Bayern in der 1. Dringlichkeit enthalten. Die Stadt Herzogenaurach und der Freistaat
Bayern haben vereinbart, dass die geplante Staatsstra3enverlegung von der Stadt in kommunaler
Sonderbaulast errichtet wird. Damit kann das Gesamtprojekt von der Stadt Herzogenaurach
planerisch und baulich gemeinsam behandelt werden.

Im Flachennutzungsplan der Stadt Herzogenaurach ist eine Trasse fiir eine Verlegung der St 2263
dargestellt. Fur eine Ortsumfahrung von Niederndorf ist zudem eine Trasse flr eine 6rtliche
Hauptverkehrs- und Sammelstral3e parallel zur Bahnlinie Erlangen/ Bruck — Herzogenaurach
zwischen Hauptendorf und der verlegten St 2263 vorgesehen. Im Flachennutzungsplan der Stadt
Erlangen ist westlich von Neuses eine StralRentrasse flur die geplante Verlegung der St 2263
eingetragen.

3. Einzelbestimmungen

Die Erfordernisse der Raumordnung sind bei Beachtung folgender MalRgaben eingehalten:

Verkehr

1. Die Ortsumfahrung ist so zu gestalten, dass die Einrichtung einer Stadt-Umland-Bahn mdglich
ist. Dartber hinaus sind die Kreuzungspunkte mit der ehemaligen Bahnlinie Erlangen - Bruck -
Herzogenaurach so auszufiihren, dass bei Bedarf zuklinftig ein elektrischer Betrieb der Linie
hergestellt werden kann.

Wirtschaft

2. Um eine Bewirtschaftung der landwirtschaftlich genutzten Flachen, insbesondere derer mit
besonderer Bodenglite, sicherzustellen, ist eine zumutbare Zuwegung zu diesen Flachen
sicherzustellen.

3. Die Waldsubstanz im Verdichtungsraum ist zu erhalten. Entsprechender Ersatz fir die in
Anspruch genommenen Waldflachen ist zu schaffen.

Freiraumstruktur

4. Die Querungen der Landschaftsschutzgebiete sind so zu gestalten, dass deren Bestand mit
seiner 6kologischen und mit seiner Erholungsfunktion gewéhrleistet bleibt.

5. Der Verlust von Retentionsraum im Uberschwemmungsgebiet der Aurach ist auszugleichen, die
hydraulische Leistungsfahigkeit der Gewasser muss gewahrleistet bleiben, die Abflisse sind auch
fur den Hochwasserfall nachzuweisen.
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

TOP 7.5 611/126/2016

Bauleitplanung der Gemeinden Buckenhof und Spardorf:
- Nahversorgung Alte Ziegelei -

Beteiligung nach 8§ 4 a Abs. 3 BauGB

hier: Stellungnahme der Stadt Erlangen

Die Verwaltungsgemeinschaft Uttenreuth hat mitgeteilt, dass der Planungsverband ,Alte Ziegelei*
in seiner Sitzung am 18.03.2016 die eingegangenen Stellungnahmen, Anregungen und Bedenken
der Offentlichkeit, Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange geprift und abgewogen
hat. Gleichzeitig wurde der Entwurf des vorhabenbezogenen Bebauungsplans mit Vorhaben- und
ErschlieRungsplan gebilligt und die erneute Behérden- und Offentlichkeitsbeteiligung beschlossen.

Die Stadt Erlangen wurde aufgefordert, bis zum 27.05.2016 schriftlich zu den geanderten Planen
Stellung zu nehmen. Aufgrund des Sitzungskalenders des UVPA und der notwendigen
verwaltungsinternen Abstimmung hat die Verwaltung der Stadt Erlangen eine Fristverlangerung
zur Abgabe der Stellungnahme beantragt. Diese wurde von der Verwaltungsgemeinschatft
Uttenreuth mit Schreiben vom 27.04.2016 abgelehnt. Um die Frist fir die stadtische
Stellungnahme zu wahren, wurde die Stellungnahme (siehe Anlage 1) bereits im Mai versendet.

Die von der Verwaltungsgemeinschaft zugesandten Planunterlagen lassen keine Anderung im
Hinblick auf die zentralen Punkte der Stellungnahmen der Stadt Erlangen erkennen. Die
Verkaufsflache und die Anzahl der Einzelhandelsbetriebe wurden nicht reduziert.

Die Gesellschaft fir Markt- und Absatzforschung mbH (GMA) hat inzwischen eine erganzende
Kurzstellungnahme erstellt, die sich auf den zentralen Nahversorgungsbereich Sieglitzhof bezieht.
Im Ergebnis wird davon ausgegangen, dass Umsatzumverteilungseffekte gering ausfallen und
unter dem Orientierungswert von zehn Prozent liegen. Die Kurzstellungnahme entspricht jedoch in
ihrem Aussagegehalt und Umfang nicht dem durch die Stadt Erlangen geforderten Gutachten.

Aus diesem Grund hat die Stadt Erlangen mit Schreiben vom 09.05.2016 an ihren bisherigen
Stellungnahmen festgehalten.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.
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TOP 7.6 613/097/2016

Bundesverkehrswegeplan 2030 - Stellungnahme der Stadt Erlangen zur
Nichtberiicksichtigung des Ausbaus der BAB A 73 in Erlangen

Seit dem 16.03.2016 ist der Entwurf des Bundesverkehrswegeplanes 2030 (BVWP 2030)
verotffentlicht. In diesem vorliegenden Entwurf ist der 6-streifige Ausbau der BAB A 73 in Erlangen
nicht mehr enthalten, d.h. er wurde sogar von der Dringlichkeitsstufe ,Weiterer Bedarf* abgewertet.

Die Stadt Erlangen hat hierzu fristgerecht Stellung genommen (s. Anlage 1) und zeitgleich auch
den Bundesminister fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Herrn A. Dobrindt, um Unterstitzung
gebeten (s. Anlage 2).

Zwischenzeitlich liegt hierzu die Eingangsbestatigung des Ministeriums (s. Anlage 3) vor. Das
BMVI wird danach nicht auf einzelne Stellungnahmen antworten, sondern in einem Bericht zum
Beteiligungsverfahren zusammenfassend dokumentieren, wie mit den Stellungnahmen
umgegangen worden ist.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

TOP

Empfehlungen/Gutachten/Beschlisse:

TOP 8 31/103/2016

Anfrage aus der Burgerversammlung im Ortsteil Dechsendorf am 16.02.2016;
Antrag zur Herausnahme aller Kiefern des Ortsteils aus dem Geltungsbereich der
stadt. Baumschutzverordnung

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

In der Burgerversammlung Dechsendorf wurde von einem Burger der Antrag gestellt, alle
Kiefernbaume im Ortsteil aus dem Geltungsbereich der Baumschutzverordnung
herauszunehmen, weil aus Sicht des Petenten viele alte Kiefern eine Gefahr fir Gesundheit,
Leib und Leben darstellen und die Baumschutzverordnung zudem einen Eingriff in das
Grundrecht auf Eigentum darstelle. Zudem ist fr den Beschwerdefihrer nicht nachvollziehbar,
warum die Verordnung nur fir Wohnbereiche gilt (s. Protokollauszug in der Anlage).
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2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Die Baumschutzverordnung verbietet grundsatzlich das Entfernen, Beschadigen oder
Beeintrachtigen von geschitzten Baumen, d. h. solchen, die einen Stammumfang von
mindestens 80 cm aufweisen. Nicht unter das Verbot fallen notwendige Pflege- und
ErhaltungsmalRnahmen der Gehdlze sowie notwendige MaRnahmen zur Abwehr einer Gefahr
fur die Allgemeinheit (8 3 Abs. 1 Satz 2 der VO). Dies bedeutet, dass ,Gefahrenbaume” ohne
Fallgenehmigung des Umweltamtes entfernt werden kénnen. Die Baumschutzverordnung sieht
in diesen Fallen lediglich eine unverzlgliche Unterrichtung des Umweltamtes vor.

Das Argument, die Baumschutzverordnung stelle einen Eingriff in das Grundrecht auf
Eigentum dar, ist aus folgenden Griinden unzutreffend: die in der Baumschutzverordnung
enthaltenen Verbote und Genehmigungsvoraussetzungen stellen rechtliche Bestimmungen
von Inhalt und Schranken des Eigentums im Sinne von Art. 14 Abs. 1 Satz 2 des
Grundgesetzes dar. Die im Rahmen der Schaffung derartiger Inhalts- und
Schrankenbestimmungen aus verfassungsrechtlichen Griinden gebotene Herstellung eines
ausgewogenen Verhaltnisses zwischen privatem und sozialem Nutzen des
Eigentumsgebrauchs hat zur Folge, dass die Ausgestaltung der Regelungen einer
Baumschutzverordnung gewissen Anforderungen geniigen muss. Spatestens dann, wenn es
um Ausnhahmen und Befreiungen (d. h. Fallgenehmigungen) von der Verordnung sowie um
Ersatzpflanzungen geht, muss gewahrleistet sein, dass die bewirkten Eigentumsbindungen -
gemessen am sozialen Bezug, an der sozialen Bedeutung des Eigentumsobjektes und am
verfolgten Regelungszweck — nicht zu einer GbermaRigen und unzumutbaren Belastung flr
den Eigentumer fuhren (vgl. OVG Nordrhein-Westfalen, Urteil vom 08.10.1993 - 7 A 2021/92 -
und Beschluss vom 16.01.1998 - 10 A 666/96 -; Urteil vom 15.06.1998 - 7 A 759/96 -, NVwZ-
RR 1999, 239 = NuR 1999, 526).

Die Regelungen in der Baumschutzverordnung der Stadt Erlangen entsprechen diesen
Anforderungen. Insbesondere die materiellen Inhalte der Verordnung unterlagen in der
Vergangenheit mehrfach gerichtlichen Uberprifungen und hielten diesen ausnahmslos stand.
Die vorgenannten Abwagungen werden in der Verfahrenspraxis zudem konsequent
durchgefihrt, da vor behordlichen Entscheidungen i.d.R. Ortseinsichten stattfinden, die die
individuellen Rechte der Baumeigentiimer garantieren.

Hinsichtlich der Geltung der Rechtsnorm flir Wohnbereiche ist auszufiihren, dass (alle)
Baumschutzverordnungen auf der Ermachtigungsgrundlage des § 29 des
Bundesnaturschutzgesetzes —BNatSchG- erlassen werden. Ein flichendeckender Baumschutz
ist demzufolge innerhalb bebauter und beplanter Gebiete vorgesehen und zuldssig. Diese
Wertung entspricht der allgemeinen Erkenntnis, dass in einer Stadtlandschaft Baume i.d.R.
zumindest dann generell schiitzenswert sind, wenn sie eine bestimmte GroR3e erreicht haben
und die fur einen Baumbestand typischen Wohlfahrtswirkungen besonders dann entfalten,
wenn sie nicht nur unmittelbar innerhalb eines Ballungszentrums stehen. Einer individuellen
Ermittlung der Schutzwiirdigkeit und Schutzbedurftigkeit einzelner Baume bedarf es im
Rechtsetzungsverfahren deshalb ebenso wenig wie einer individuellen Betrachtung der
ortlichen Besonderheiten einzelner Stadtgebiete oder Ortsteile (vgl. hierzu Rd.Nr. 17 der
Kommentierung von Schumacher / Fischer-Hiiftle zu 8 29 BNatSchG). Der Geltungsbereich
der Erlanger Baumschutzverordnung erstreckt sich auf die Bereiche innerhalb der im
Zusammenhang bebauten Ortsteile (hierzu zéhlen nicht nur die angesprochenen
Wohngebiete) und entspricht damit den bundesrechtlichen Anforderungen. Naheres ist aus der
sog. Baumschutzkarte zu ersehen, die Bestandteil der Verordnung ist. (Im Internet unter
(www.erlangen.de/ Portaldata /1/ Resources/

110 stadtrecht/[Oxx.xx]/023.00 Plan zur Baumschutzverordnung.pdf) offentlich einsehbar.)
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3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

-keine-

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

-keine-

Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Wortlaut und der Geltungsbereich der Verordnung tiber den Schutz des Baumbestandes in der
Stadt Erlangen (Baumschutzverordnung) bleiben unverandert bestehen, eine Herausnahme aller
Kiefern des Ortsteils Dechsendorf wird nicht beflrwortet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Ergebnis/Beschluss:

Der Wortlaut und der Geltungsbereich der Verordnung tiber den Schutz des Baumbestandes in der
Stadt Erlangen (Baumschutzverordnung) bleiben unverandert bestehen, eine Herausnahme aller
Kiefern des Ortsteils Dechsendorf wird nicht beflrwortet.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 7 gegen O
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TOP 9 31/106/2016

Zwischenbericht des Amtes 31 - Budget und Arbeitsprogramm 2016 (Stand
31.05.2016)

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Abarbeitung des Arbeitsprogrammes

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Es sind geeignete und notwendige MalRnahmen einzuleiten und Wege zu finden, um das
Arbeitsprogramm im vollen Umfang abzuarbeiten.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Siehe Anlage ,Budget und Arbeitsprogramm 31 05 2016

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

entfallt

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Das Budget und Arbeitsprogramm 2016 — Stand 31.05.2016 — wird zur Kenntnis genommen.

Die unter Punkt 4.3. des Zwischenberichtes aufgefiihrten Vorschlage zur Einhaltung des
Arbeitsprogrammes werden beschlossen bzw. mit der Verschiebung der in der Anlage
aufgefihrten Arbeiten in das nachste Haushaltsjahr besteht Einverstandnis.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Ergebnis/Beschluss:

Das Budget und Arbeitsprogramm 2016 — Stand 31.05.2016 — wird zur Kenntnis genommen.

Die unter Punkt 4.3. des Zwischenberichtes aufgefiihrten Vorschlage zur Einhaltung des
Arbeitsprogrammes werden beschlossen bzw. mit der Verschiebung der in der Anlage
aufgefihrten Arbeiten in das nachste Haushaltsjahr besteht Einverstandnis.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 7 gegen O
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TOP 10 32/042/2016

Zwischenbericht des Amtes 32; Budget und Arbeitsprogramm 2016 - Stand
31.05.2016

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit MzK im HFPA am 02.12.2015 wurde Uber das Angebot der Stadt zum kostenfreien Parken
in der Altstadt jeweils Donnerstag ab 16.00 Uhr, fur die Dauer von sechs Monaten ab Ende
Januar informiert (11/129/2015). Einnahmeverzicht ca. 12.000 € fur sechs Monate. Sofern
dieses Angebot fortgefihrt werden soll, betragt der Verzicht fir das Gesamtjahr ca. 24.000 €.

Nach Beendigung der Nutzung des Parkplatzes Giterbahnhofstrafl3e durch die DB wurde der
Platz nicht wieder als Parkplatz aktiviert, sondern soll laut Ref. VI einer anderen Nutzung
zugefuhrt werden. Dadurch werden im Haushalt 2016 geplante Einnahmen i.H.v. ca. 145.000 €
nicht eingenommen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Die Entscheidungen sind bereits getroffen, konnten aber bei der Aufstellung des Haushaltes
2016 nicht mehr berlcksichtigt werden.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

siehe Anlage ,Budget und Arbeitsprogramm 31 05 2016

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

] werden nicht bendtigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:
Herr Stadtrat Volleth bittet um einen Zwischenbericht von Referat VI im HFPA.
Die Verwaltung sagt dies zu.

Ergebnis/Beschluss:

Das Budget und Arbeitsprogramm 2016 — Stand 31.05.2016 — wird zur Kenntnis genommen.
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Die unter Punkt 4.3 des Zwischenberichtes aufgeflihrten Vorschlage zur Einhaltung des
Arbeitsprogrammes werden beschlossen.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Protokollvermerk:

Herr Stadtrat Volleth bittet um einen Zwischenbericht von Referat VI im HFPA.
Die Verwaltung sagt dies zu.

Ergebnis/Beschluss:

Das Budget und Arbeitsprogramm 2016 — Stand 31.05.2016 — wird zur Kenntnis genommen.

Die unter Punkt 4.3 des Zwischenberichtes aufgefiihrten Vorschlage zur Einhaltung des
Arbeitsprogrammes werden beschlossen.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 7 gegen 0

TOP 11 111/023/2015

Tarifstruktur und Attraktivitatssteigerung im OPNV, Fraktionsantrage Nr. 100/2015
und Nr. 044/2015 der Grinen Liste Stadtratsfraktion

Fraktionsantrag Nr. 100/2015 vom 22.06.2015

1. Starkere Kontrolle parkender Fahrzeuge auf Busstrecken, damit der OPNV nicht
behindert wird

Stellungnahme der Pl Erlangen

Die Erlanger Polizei hat in den zurlckliegenden Jahren bereits verstarkt Kontrollen auf den
Busstrecken des OPNV durchgefiihrt. Nachdem sich die Erlanger Stadtwerke im April 2015 mit der
Bitte an die Pl Erlangen gewandt hatten, Kontrollen im Bereich der Wendeplatte Donato-Polli-
StraRe vorzunehmen, wurden die UberwachungsmaRnahmen dort und auf weiteren Busstrecken
noch intensiviert. In den zurtickliegenden Wochen hat die Pl Erlangen-Stadt insgesamt 52
gebuhrenpflichtige Verwarnungen wegen behindernd abgestellter Fahrzeuge ausgestellt, davon 26
auf der Wendeschleife der Donato-Polli-StraRe. Nach Einschatzung der PI Erlangen-Stadt
brachten diese konsequenten Uberwachungsmalnahmen eine spirbare Verbesserung der
Verkehrssituation. Die Pl Erlangen-Stadt wird weiterhin im Rahmen ihrer personellen
Mdglichkeiten Kontrollen durchftihren.

Stellungnahme des Zweckverbands KVU

Der ZV-KVU ist fiir die Uberwachung des ruhenden Verkehrs in einem GroRteil des Stadtgebiets
Erlangen zustandig und hat den Auftrag dieses Gebiet im Rahmen seiner personellen Ausstattung
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zu Uberwachen. Dabei werden die Busstrecken mit Augenmerk auf die Verkehrssicherheit und den
Verkehrsfluss bereits bisher mit Gberwacht. Eine weiter verstarkte Kontrolle der Busstrecken mit
gegebenem Personal wirde im Gegenzug zu einer Beeintrachtigung der Uberwachung im
restlichen Stadtgebiet fuhren.

Stellungnahme der EStW Stadtverkehr

Eine starkere Kontrolle falsch parkender Fahrzeuge auf Busstrecken ist aus Sicht der EStW
zwingend erforderlich. In den vergangenen Jahren hat das Zuparken von Bushaltestellen oder
Linienwegen signifikant zugenommen. In der Folge kommt es vermehrt dazu, dass Busse bis zu
20 Minuten blockiert werden oder eine Umleitung fahren mussen. Deutliche Verspatungen oder
das Auslassen von Haltestellen sind dann die Folge. Aus Sicht der EStW ist die Hemmschwelle
gegen verbotswidriges und behinderndes Parken gesunken, nur konsequentes Abschleppen
kénne helfen. Auch das Abstellen von Fahrradern auf den Bussteigen fuhrt zu Behinderungen fur
mobilitdtseingeschrénkte Fahrgaste.

2. Anpassung der Parkgebuhren im Stadtgebiet

Im Zuge der Parkraumbewirtschaftung und der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplanes
befasst sich die Verwaltung mit den Parkgebihren im Stadtgebiet. Es ist das Ziel, dem Stadtrat
einen Vorschlag zur Anpassung der Parkgebuhren und zum Bewirtschaftungskonzept vorzulegen,
dass mit Abschluss der Bauarbeiten an der Unterfihrung Martinsbihler StralRe umgesetzt werden
kann.

3. Durchfuihrung einer Attraktivitats- und Charmeoffensive fir den OPNV
Prifung einer Taktoptimierung mit Anschlussgarantie zwischen Stadt- und Landkreisbussen

Bereits seit vielen Jahren wird bei der Fahrplanung darauf geachtet, dass planméRige Anschlisse
zwischen dem Regional- und Stadtverkehr sichergestellt werden. Aufgrund physikalischer Grenzen
ist dies nicht immer maoglich. Zwei sich kreuzende bzw. begegnende Linien verfligen insgesamt
Uber acht mogliche Umsteigebeziehungen miteinander. Ein planméaRiger Anschluss kann dabei
immer nur in eine dieser acht Beziehungen gelegt werden, alle anderen ergeben sich nur durch
Zufall. Der planmaRige Anschluss wird immer in die Richtung gelegt, in der sich das Gros der
Fahrgéste bewegt.

Zur optimalen Verknipfung von stadtischem und regionalem Busverkehr, aber auch zur kinftigen
Verknipfung mit der StUB, kénnte die Einflihrung sog. Rendezvous-Systeme (z.B. am Busbahnhof
Spardorf) ein geeignetes Mittel sein. Infrastrukturelle und betriebstechnische Konzepte sind hierftr
in enger Abstimmung zwischen Aufgabentragern und Verkehrsbetrieben im Rahmen der
Planungen zum Verkehrsentwicklungsplan und Nahverkehrsplan weiter zu prifen.

Dartber hinaus ist zu prifen, welche technischen Mdglichkeiten sich fir die Region zur
dynamischen Sicherung von Anschlussbeziehungen durch die kurz vor der Fertigstellung
befindliche DEFAS-Telematikinitiative (Durchgangiges Elektronisches Fahrgastinformations- und
Anschlusssicherungssystem) des Freistaates Bayern ergeben. Inwieweit sich eine solche
Umsetzung bzw. Verkniipfung auf die bestehenden Systeme der ESTW technisch sowie finanziell
auswirkt, muss zu gegebenem Zeitpunkt gepriift und abgestimmt werden.

E_ntwicklunq eines Kriterienkatalogs zur Gestaltung von Bushaltestellen zur Komfortverbesserung
(Uberdachung, Beleuchtung, Fahrradabstellpléatze)

Unterstellmdglichkeiten, z. B. in Form von Wartehduschen, sind bereits bei einem Grof3teil der
Erlanger Bushaltestellen realisiert. Ausnahmen sind Standorte, wo dies aus Platzgrinden nicht
maglich ist oder wo die Anzahl der Einsteiger dauerhaft zu niedrig ist.

Bereits 2009 wurde damit begonnen, die alten Wartehduschen gegen neue auszutauschen oder
zu renovieren. In den nachsten zwei Jahren sollte diese MalRhahme abgeschlossen werden.
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Nahezu alle Standorte sind ausreichend beleuchtet. Ausnahmen bestehen nur dort, wo kein
Anschluss an das stadtische Stromnetz mdglich ist oder dies wirtschaftlich nicht zu vertreten wére.
Hier werden derzeit alternative Losungen gesucht, beispielsweise durch Solarmodule.
Die Realisierung von Fahrradabstellplatzen an Bushaltestellen wird durch Ref. VI gepruft. Dabei
werden auch vorhandene Fahrradstellplatze an Wartehéauschen, die offensichtlich wenig Komfort
bieten und daher schlecht angenommen werden (z.B. am Rudeltplatz) analysiert und verbessert

Fur das Jahr 2016 ist vorgesehen, die Attraktivitdt der Erlanger Bushaltestellen weiter zu erhéren.
Es soll eine Optimierung der Reinigungszyklen sowie eine optische und inhaltliche Verbesserung
der Informationen in den Vitrinen und des Gesamtbildes erfolgen.

Mit der Novellierung des PBefG fordert der Bundesgesetzgeber eine vollstéandige Barrierefreiheit
im OPNV bis zum Jahr 2022. Der Haltestelleninfrastruktur kommt hierbei eine besondere
Bedeutung bei. Die Anforderungskriterien hierfir werden derzeit im Rahmen des
Nahverkehrsplanes zwischen den Aufgabentragern, den Verkehrsbetrieben und dem VGN
konkretisiert. Ein Haltestellenkataster tiber die Bestandssituation befindet sich derzeit im Aufbau
und ist fur die Stadt Erlangen bereits weitgehend fertiggestellt. Nach Fertigstellung des
Nahverkehrsplanes missen die Anforderungskriterien an die Erlanger Haltestelleninfrastruktur
verbindlich festgeschrieben werden.

Erstellung eines Prioritdtenplans zur systematischen Ausweitung des elektronischen
Fahrgastinformationssystems (inkl. Umsteigebeziehungen, Stérungen oder Verspatungen)

Ein Dynamisches Fahrgastinformationssystem (DFIS-Anzeiger) ist ein wichtiges Instrument fur die
Verstandlichkeit des OPNV-Angebotes und die Reaktionsmdglichkeit auf betriebliche Stérungen
Daruiber hinaus unterstitzt es (ggf. erganzt mit akustischen Informationen) die vom Gesetzgeber
geforderte Barrierefreiheit (2-Sinne-Prinzip). In Erlangen sind DFIS-Anzeiger am Hugenottenplatz,
am Bahnhofsvorplatz und an den Arcaden erfolgreich eingesetzt. Eine Ausweitung des Systems
auf weitere Hauptverknipfungshaltestellen wird angestrebt. Dartber hinaus ist die noch
bestehende Integration des regionalen Busverkehrs auf den DFIS-Anzeigen zwingend erforderlich.
Eine wichtige technische Voraussetzung fir dynamische betreiberunabhangige Echtzeit-
Informationen koénnte sich aus der o0.g. DEFAS-Telematikinitiative ergeben, anderenfalls waren
eine verbesserte direkte Verknipfung der Rechnergesteuerten Betriebsleitsysteme von VAG (inkl.
ESTW) und OVF (Regionalbusverkehr) anzustreben. Inwieweit sich dies auf die bestehenden
Systeme der ESTW technisch sowie finanziell auswirkt, muss zu gegebenem Zeitpunkt geprift
werden. Ziel ist, den heutigen Standard zu verbessern. Zudem muss gepriuft werden wer die
hieraus resultierenden Kosten tragt. Bereits heute ist es méglich, sich mit einem Smartphone an
der Haltestelle anhand des dort befindlichen QR-Codes die Echtzeitinformationen der Buslinien
abzurufen.

Verstérkter Einsatz von Gelenkbussen

Im Erlanger Stadtgebiet verkehren derzeit die Buslinien 20, 30/30E/30S, 285 sowie einige
Regionalbuslinien mit Gelenkbussen. Mit Umsetzung des neuen Buskonzeptes (s.0.) ist zukunftig
ein verstarkter Einsatz von Gelenkbussen in Erlangen vorgesehen. Die Rahmenbedingungen
hierfiir sollen im Rahmen des derzeit in Erarbeitung befindlichen Nahverkehrsplanes in enger
Zusammenarbeit zwischen Aufgabentrager und Verkehrsbetrieben konkretisiert werden.
Voraussetzung fur den betriebssicheren Einsatz von Gelenkbussen sind hierfir geeignete
Haltestellen. Im Rahmen der Sanierung von Haltestellen werden daher bereits seit einiger Zeit
entsprechende Vorbereitungen getroffen. Trotzdem wird es in den kommenden Jahren
unumganglich sein, zahlreiche Haltestellen fir den Einsatz von Gelenkbussen umzuristen. Ein
Kriterium  fur die Priorisierung der einzelnen MalBnahmen wird sein, dass ein gesamter
Linienverlauf gelenkbustauglich umgeristet wird. Diese Malinahme steht in Zusammenhang mit
der Anforderung an eine barrierefreie Umgestaltung der Haltestellen. Ob hierfir besondere
finanzielle FGrderprogramme genutzt werden kdnnen, ist noch zu klaren.

Im stadtischen Haushalt (535.880) stehen im Jahr 2016 150.000 Euro (und im mittelfristigen
Finanzplan derzeit jahrlich 350.000 Euro) fur diese MaRnahmen zur Verfigung.
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4. Beauftragung eines geeigneten Planungsbiros zur Priufung von Tarifanderungen in der
Tarifzone 400 (Erlangen), insbesondere Darlegung der Mehr- bzw. Mindereinnahmen durch
Einfihrung von Tarifanderungen

Die Fahrgastzahlen in Erlangen gehen derzeit leicht zurick. Dem gilt es auch durch
Tarifanpassungen entgegenzusteuern. Die Tarifstruktur des VGN wird bereits seit Jahren
kontinuierlich weiterentwickelt, hierbei werden immer wieder auch AnstéBe aus Erlangen
eingebracht.

Anderungen am Tarifsystem des VGN bediirfen prinzipiell der Zustimmung aller Verbundpartner
sowie der Regierung von Mittelfranken. Im Rahmen dieses Zustimmungsprojektes hat das fir 2016
vorgesehene Tarifprojekt NUrnberg bei den Partnern nur Konsens fur einen beschréankten Teil der
vorgesehenen MalRnahmen gefunden. Auflage fur die Zustimmung war Uberdies, dass in einem
hdchstens dreijahrigen Zeitraum der Erfolg der MaBRnhahme, die die Einnahmesituation der VAG
verbessern soll, dargelegt werden muss. Kann dies nicht erfolgen, so muss die MalRhahmen
zurickgenommen und das dortige Tarifangebot auf den alten Stand zurtickgesetzt werden.

Derzeit wird im VGN eine zusatzliche Arbeitsgruppe ,Tarifprojekt® eingerichtet. Neben der
Erfolgskontrolle der TarifmaBhahmen in Nirnberg ist ihre Hauptaufgabe die Untersuchung zur
Ubertragung dieser TarifmaRnahmen auf andere Regionen sowie die Prifung grundséatzlicher
Optimierungsmoglichkeiten im VGN-Tarif. Die ESTW Stadtverkehr ist in dieser Arbeitsgruppe
malfigeblich vertreten und wird fiir Erlangen sinnvolle Ergénzungen der Tarifstruktur prifen lassen.

Eine wichtige Basis der Tarifgestaltung im VGN ist das Prinzip des Gemeinschaftstarifs. In jedem
Verkehrsgebiet soll der Kunde ein nahezu identisches Angebot wiederfinden.

9-Uhr-Jahres-Abo fiir 30 Euro/Monat

Unklar ist, ob die mit der Einflhrung des 9-Uhr-Abos verbundenen zusatzlichen
Nachfragepotentiale die ebenfalls damit verbundenen Einnahmeriickgange der ESTW
kompensieren wirden.

Stadtverwaltung und ESTW erarbeiten in Abstimmung mit dem VGN und in Abstimmung mit den
betroffenen Gemeinden im Landkreis ERH und dem Landkreis ERH einen entsprechenden
Vorschlag und beleuchten eventuell notwendige Kompensationsmafinahmen fir Erlangen und
legen diese den Gremien vor, so dass eine Einfilhrung eines entsprechenden Tickets mit der
Tarifrunde 2017/2018 erfolgen kdnnte.

Kurzstreckenkarte (3 Stationen) zum Preis von 1 Euro

Die EinfUhrung von Kurzstreckentarifen setzt eine gewisse Grofl3e des Tarifgebiets voraus, was fiir
Erlangen grenzwertig ist. Die pauschale Vergunstigung fur einen Teil der Fahrgaste wirde einen
erheblichen logistischen Aufwand mit sich bringen, der vom Ubrigen Teil der Fahrgaste zu
finanzieren ware. Damit wirde sich die Einzelfahrt Uberproportional verteuern, was nicht
zZielfihrend ware.

Verginstigungen fir Inhaber des Erlangen-Passes: Einzelfahrschein zum Kindertarif, Monatsticket
ab 9 Uhr fur 23 Euro, Jahresticket ohne jahrliche Preisanpassung

Diese Ausweitung der bereits bestehenden sozialen Rabattierung wirde das Angebot fur die
Berechtigung unibersichtlich machen. Ziel nahezu aller Verkehrsunternehmen ist es, das
Fahrpersonal von so genannten Nebentatigkeiten zu entlasten, um eine hdhere Fahrplantreue zu
erreichen. Der Verkauf eines immer gré3er werdenden Portfolios an Fahrausweisen und die
Kontrolle der Berechtigung fur den Erwerb (Erlangen Pass und Ausweisdokument) wirden dem
zuwiderlaufen und ist daher nicht weiter zu verfolgen.

Realisiert wurde bereits, dass Inhaber des Erlangen Passes im Kundenbiro der ESTW Stadtbus
die verbilligten Zeitfahrkarten Solo31, Abo3, Abo6 und das JahresAbo fur die Tarifzone 400
(Erlangen) erwerben kdénnen. Ab dem 1. Januar 2016 kommt noch die Méglichkeit zum Erwerb
verbilligter Mehrfahrkarten (4-Streifen-Karte) hinzu.

Die EStW halten dieses Angebot fir ausreichend; Insgesamt nahmen aus dem berechtigen
Personenkreis nur unter 10% das Angebot einer rabattierten Fahrkarte in Anspruch. Hierunter
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entschieden sich 58 % fir den Abschluss eines reduzierten JahresAbos und ca. 40% fir den
Erwerb reduzierter Solo31-Wertmarken. Diese Werte beziehen sich auf das Jahr 2015.

5. Beauftragung des Vertreters der ESTW in den VGN-Gremien, sich fur eine verstandlichere
und gerechtere Tarifstruktur einzusetzen

Im Verkehrsverbund Grof3raum Nurnberg (VGN), dem mittlerweile zweitgrof3ten Verkehrsverbund
Deutschlands, besteht bereits eine vergleichsweise einfache Tarifstruktur. Dies wird von
Gutachtern, u.a. Probst und Konsorten, immer wieder bestétigt. Damit auch Gelegenheitsfahrende
und Neukunden fir den OPNV gewonnen werden, sind Optimierungen an der Darstellung von
Tarifstruktur, Preisstufen und Zonenkarten nétig, Auch fur ,Outsider® sind diese Informationen
anschaulich und selbsterklarend zu gestalten. Dazu muss ggf. externe Hilfe in Anspruch
genommen werden.

Die einfachste Tarifstruktur, bei der der Fahrgast einen einheitlichen Preis zahlt, egal wie weit oder
wie lang er fahrt, wéare nicht gerecht. Die gerechteste Tarifstruktur wére die, bei der der Fahrgast
exakt fur die Strecke zahlt, die er fahrt. Dies wiederum wiirde eine Vielzahl an unterschiedlichen
Preisen mit sich bringen, was sich nur durch Einfihrung eines elektronischen
Fahrgeldmanagements realisieren lassen wirde. Die Stadteachse Nurnberg, Firth, Erlangen und
Schwabach will in den kommenden Jahren die Einfihrung des so genannten e-Tickets
vorantreiben und in den Probebetrieb gehen. Im VGN wird bislang ein praktikabler Mittelweg
zwischen einfachem und gerechtem Tarif gegangen.

Die unter Punkt 4 geforderte Ausweitung des Tarifangebots widerspricht im Ubrigen der Forderung
nach einfacheren und verstandlicheren Tarifen. Die Einfuhrung von immer mehr unterschiedlichen
Preisen bzw. Tarifen flr unterschiedliche Personengruppe macht das System insgesamt
unubersichtlicher und kann damit die Barriere zur Nutzung des OPNV erhéhen.

Fur das Jahr 2016 ist eine Informationsveranstaltung vorgesehen, bei der ein Vertreter des VGN
zum Thema VGN-Tarif referieren wird und interessierten Mitgliedern des Erlanger Stadtrats fur
Fragen und Anregungen zur Verfligung steht.

Fraktionsantrag Nr. 044/2015 vom 16.03.2015

Die im Fraktionsantrag Nr. 044/2015 vom 16.03.2015 von der Grinen Liste geforderte
Informationsveranstaltung zu Strukturen und Preisstrukturen des VGN wurde am 21. April 2015
unter Beteiligung der Verkehrspolitischen Sprecher der Fraktionen, der ESTW und Herrn Josef
Hasler von der VGN GmbH durchgefiihrt. Die besprochenen Inhalte sind dem beigefligtem
Besprechungsbericht zu entnehmen.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Herr Stadtrat Dees beantragt diesen Tagesordnungspunkt in den Stadtrat zu verwiesen. Dem
Antrag wird mit 12 : 2 Stimmen zugestimmt.

Die Beiratsmitglieder sind dartber nicht erfreut.

Ergebnis/Beschluss:

verwiesen
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Protokollvermerk:

Herr Stadtrat Dees beantragt diesen Tagesordnungspunkt in den Stadtrat zu verwiesen. Dem
Antrag wird mit 12 : 2 Stimmen zugestimmt.

Die Beiratsmitglieder sind dartiber nicht erfreut.
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Ergebnis/Beschluss:

verwiesen

TOP 12 111/026/2016

Anhebung der VGN-Tarife im Stadtverkehr Erlangen zum 1. Januar 2017

1. Hintergrund
Aufgrund der Regelung in Artikel 5 des Grundvertrages des VGN und dem so genannten
Atzelsberger Beschluss vom 8. Juli 2000 sowie dem Beschluss zur Weiterentwicklung Atzelsberg
vom 26. Juli 2007 ist von allen Partnern im Verkehrsverbund vereinbart worden, die Verbundtarife
auf der Grundlage eines VGN-spezifischen Warenkorbindexes jahrlich fortzuschreiben.

Das Defizit der Erlanger Stadtwerke Stadtverkehr GmbH belauft sich im Jahr 2015 auf rund
5,8 Mio. € vor Steuern. Der Kostendeckungsgrad, d. h. das Verhaltnis von Ertragen (im
Wesentlichen die Ticketverk&aufe) und den Aufwendungen (im Wesentlichen die Verkehrsleistung)
betragt weniger als 70 %. Ein Verzicht auf eine Tarifanhebung, die sich an den gestiegenen
Kosten orientiert, verschlechtert den Kostendeckungsgrad weiter und erhéht das Defizit, welches
aus dem Ergebnis der Erlanger Stadtwerke AG vollstandig ausgeglichen werden muss.

Grundlage fur die Tariffortschreibung 2017 bildet der VGN-Warenkorb, nachdem eine
durchschnittliche Kostensteigerung der Verbundunternehmen von 2016 auf 2017 mit 2,12 %
errechnet wurde. Auf diesen Preisanpassungsindex erfolgt ein Zuschlag von 0,5 % gemaf des
Beschlusses zur Neuregelung des Zuschlags fur Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverluste
aus Verbundraumerweiterungen.

Damit betragt die fur die Tariffortschreibung maflgebende Preisanhebung 2017 durchschnittlich
2,62 %. Die Gesellschafterversammlung des VGN hat am 12. April 2016 den Richtungsbeschluss
zur Tariffortschreibung 2017 um diesen Wert einstimmig getroffen. Der Grundvertragsausschuss
des VGN hat diesen Richtungsbeschluss am 26. April 2016 zustimmend zur Kenntnis genommen.

2. Regularien zur Preisfindung

Die Preisfindung fur jede einzelne Fahrausweisart folgt einem festen Verfahren: Zur Erreichung
des verbundweiten Erhdhungsfaktors sind in einem ersten Schritt die Stiickzahlen der
Fahrausweise in den einzelnen Tarifbereichen zu beriicksichtigen. Fur die Tarifstufe C, die in
Erlangen bzw. der Tarifzone 400 Gultigkeit hat, ergibt sich eine durchschnittliche Erhéhung von
2,62 % flur 2017.

In einem zweiten Schritt missen dann die einzelnen Erhéhungsfaktoren innerhalb dieses Tarifs -
ebenfalls unter Beriicksichtigung der Stlickzahlen — ermittelt werden, woraus sich die neuen Preise
fur die einzelnen Fahrausweisarten in diesem Tarif ergeben. Ergdnzend dazu ist zu
berticksichtigen, dass die einzelnen Fahrausweispreise auch einer festen Abhangigkeit
untereinander folgen missen. Durch die Vorgabe, auf volle 10 Cent-Betrage zu runden, ergibt sich
dann der endguiltige Preis fir jeden einzelnen Fahrausweis im jeweiligen Tarif.

3. Preisliche Auswirkungen im Stadtverkehr Erlangen

Der Preis der Einzelfahrkarte fir Erwachsene steigt von 2,10 € auf 2,20€. Der Preis der
Einzelfahrt Kind bleibt unverandert bei 1,10 €.

Der Preis des TagesTicket Solo bleibt bei 4,60 €. Das TagesTicket Plus wird um 10 Cent erhoht
und kostet kunftig 7,40 €.
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Die Preise fur das Erlanger 4er Ticket fur Erwachsene (8,10 €) und der Preis flur das 4er Ticket fur
Kinder (4,00 €) bleiben unverandert wie in 2016. Der Rabatt gegenuber vier Einzelfahrten betragt
dann bei Erwachsenen 70 Cent und bei Kindern 40 Cent.

Die MobiCard ,7 Tage’ verteuert sich um 50 Cent auf 17,10 €. Der Preis der MobiCard ,31 Tage
rund um die Uhr’ steigt um 1,50 € auf 58,00 €. Die MobiCard ,9 Uhr‘ kostet 2017 dann 47,20 € und
damit 1,20 € mehr.

Der Preis der Solo 31 steigt um 90 Cent auf 51,60 €. Die Monatswertmarken Schiler/Azubi werden
um 1,00 € auf 38,70 € angehoben. Die Wochenwertmarken Schiler/Azubi kosten 2017 dann
12,90 €. Dies sind 30 Cent mehr als im Vorjahr.

Das beliebte JahresAbo erhdht sich um 90 Cent auf 39,80 € pro Monat. Die Erhéhungen fur das
Abo 3, das Abo 6 und das JahresAbo Plus bleiben unter der durchschnittlichen Erhdhung von
2,62 %.

Die Preise fur das Semesterticket entwickeln sich wie folgt: Die Preise der Basiskarte betragen fur
das Wintersemester 2016/2017: 70,00 € (2015/2016: 65,00 €) und fur das Sommersemester 2017:
71,00 €. Die Zusatzkarte kostet im Wintersemester 2016/2017: 199,00 € (2015/2016: 193,00 €)
und im Sommersemester 2017: 204,20 €.

Der Preis des Bergkirchweihtickets betragt kunftig 16,40 € und steigt damit um 40 Cent.

In der Anlage sind die o.g. Tarife, aber auch alle anderen verbundweiten Tarife fir 2017
dargestellt.

4. Weiteres Vorgehen

Der Aufsichtsrat der Erlanger Stadtwerke AG flihrt seine schriftliche Abstimmung bis zum 24. Juni
2016 durch. Die Beschlussfassung in der Gesellschafterversammlung des VGN erfolgt am
5. Juli 2016.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Herr Stadtrat Dees beantragt diesen Tagesordnungspunkt in den Stadtrat zu verwiesen. Dem
Antrag wird mit 12 : 2 Stimmen zugestimmt.

Die Beiratsmitglieder sind dartiber nicht erfreut.

Ergebnis/Beschluss:

verwiesen

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Protokollvermerk:

Herr Stadtrat Dees beantragt diesen Tagesordnungspunkt in den Stadtrat zu verwiesen. Dem
Antrag wird mit 12 : 2 Stimmen zugestimmt.

Die Beiratsmitglieder sind dartiber nicht erfreut.

Ergebnis/Beschluss:

verwiesen
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TOP 13 32-1/039/2016

Parken am Martin-Luther-Platz;
SPD-Fraktionsantrag vom 8.3.2016 Nummer 16/2016

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Erschweren der Befahrung sowie Beparkung des Martin-Luther-Platzes.
Erleichterung der Uberwachungstatigkeit der Zweckverbands Kommunale
Verkehrsuiberwachung im GroRraum Nurnberg (ZV-KVU) und der Polizei.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Installation von Fahrradanlehnbiigeln nach Plan des Amtes fur Stadtentwicklung und
Stadtplanung (Anlage 2).

Beibehaltung der Lieferverkehrszeiten von 18:30 - 10:30 Uhr mit Uberwachung durch den
ZV-KVU sowie Polizei.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Mit dem als Anlage 1 beigefiigten Antrag weist die SPD-Fraktion darauf hin, dass speziell auf
der Westseite des Martin-Luther-Platzes trotz vorhandener Beschilderung "Lieferverkehr von
18:30 - 10:30 Uhr frei" rechtswidrig geparkt wird. Dies fuhrt zu Belastigungen der dortigen
Anwohner. Die Antragstellerin bittet die Verwaltung sich Gedanken driiber zu machen, wie das
Parken auf dem Platz unterbunden werden kann, ohne dass die Belieferung der dort
ansassigen Geschafte unmdglich wird. Parallel dazu soll Uberlegt werden, durch welche Art der
AuBenmoblierung die Aufenthaltsqualitat des Platzes verbessert werden kann. Dazu gehéren
auch Mdoglichkeiten fur das geordnete Abstellen von Fahrradern.

Einleitend wird darauf hingewiesen, dass die Interessen der am Martin-Luther-Platz
angesiedelten Gewerbetreibenden sowie der dortigen Anwohner gegensétzlicher Natur sind.
Die Gewerbetreibenden und deren Kunden wiinschen eine Zufahrt zum Be- und Entladen auch
tagsuber. Diese Regelung "Lieferverkehr frei ohne zeitliche Einschrankung” war bis Herbst
2015 ausgewiesen. Zur Erleichterung der Uberwachungstétigkeit der Polizei sowie des ZV-
KVU wurden die Lieferverkehrszeiten auf die Zeit von 18:30 - 10:30 Uhr analog der
FuRgangerzone Hauptstralie gedndert. Die Anwohner erstreben einen Platz mit hdherer
Aufenthaltsqualitat und keinem rechtswidrigen Fahr- und Parkverkehr.

Mit Stellungnahme vom 24.3.2016 teilt die Polizei folgendes mit:

In der Erlanger Nordstadt hat sich traditionell eine langjahrige Kneipenszene etabliert, in
welcher der Martin-Luther-Platz mit den ihn umgebenden Gaststatten und Lokalen (z. B.
Studentenkneipe ,Der Zirkel“; Musikkeller Strohalm; Mein lieber Schwan; Pleitegeier; Zum
Geiernest; Lennox; u. a.) eine zentrale Position einnimmt. Hier findet ganzjahrig ein reges
Nachtleben statt, welches sich insbesondere an den Wochenenden und in warmen
Sommernachten zunehmend ins Freie verlagert und haufig bis in die friihen Morgenstunden
andauert.

Die Anwohner des Martin-Luther-Platzes sehen sich neben den damit verbundenen
Belastigungen und Ruhestérungen durch angetrunkene und bisweilen aggressive Ful3génger,
die durch Grélen, lautes Gelachter oder Ubertrieben laute Unterhaltungen unangenehm
auffallen, zunehmend auch einem unerwiinschten Parkverkehr ausgesetzt. Die Fahrer der
parkenden Fahrzeuge begehen im Regelfall eine geringflgige Ordnungswidrigkeit gemaf den
einschlagigen Vorschriften der StVO (Verwarnungsgeld in Hohe von 10,00 bzw. 15,00 Euro),
weil in vielen Fallen davon ausgegangen werden kann, dass kein Lieferverkehr bzw. keine
Ladetétigkeiten stattfinden. Derartige Beanstandungen (ruhender Verkehr) haben verkehrlich
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keine besonders hohe Prioritat, da hier keinerlei negative Auswirkungen auf den flieRenden
Verkehr

(Behinderungen oder Gefahrdungen) stattfinden.

Der Matrtin-Luther-Platz ist jedoch gerade aufgrund der dortigen Kneipenszene einer der
polizeilichen Schwerpunkte, insbesondere auch die Uberwachung des ruhenden Verkehrs
betreffend. Beanstandungen im ruhenden Verkehr kénnen jedoch nur dann durchgefiihrt
werden, wenn die Auftragslage dies zuléasst und keine vordringlicheren Aufgaben (Verfolgung
von Straftaten und schwerwiegender Ordnungswidrigkeiten) entgegenstehen.

Eine taglich bzw. regelméaRig stattfindende Uberwachung des ruhenden Verkehrs am Martin-
Luther-Platz kann seitens der Pl Erlangen-Stadt nicht gewéahrleistet werden. N&chtliche
Uberwachungen sind ausschlieBlich wahrend des Streifendienstes moglich und davon
abhangig, dass die Streifen nicht anderweitig gebunden sind.

Aus polizeilicher Sicht ist eine zufriedenstellende Losung zur Vermeidung unzulédssigen
Parkverkehrs lediglich durch bauliche MaRhahmen zu erreichen (z. B. Einbau von festen bzw.
absenkbaren Pollern; Installation von Ein- oder Ausfahrtsschranken tber Induktionsschleifen
oder Transponder, etc.).

Vorschlag der Verwaltung zur Verbesserung der Situation

Mit der Installation der Fahrradstander an der Nordseite des westlichen Martin-Luther-Platzes
wird die Zufahrt von der PfarrstraBe unterbunden. Es ist davon auszugehen, dass die
Unterbindung dieser Zufahrtsméglichkeit auch zur Reduzierung des unzulassigen Fahr- und
Parkverkehrs auf dem Martin-Luther-Platz fihren wird. Zudem wird durch die Fahrradstander
auch mittig des Platzes - ein geordnetes Abstellen der Fahrrader erreicht, was eine
Verbesserung des optischen Gesamteindrucks zur Folge haben dirfte. Zusétzliche
AulRenmoblierung ist zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht vorgesehen, weil Flachen auf dem
Platz u. a. fir die genehmigten Sondernutzungen (AuRenbewirtschaftung) sowie Einrichtung
der Rettungsinselstation und der Aufstellung des Toilettenwagens wahrend der Bergkirchweih
zwingend bengtigt werden.

Das in Anlage 2 beiliegende Konzept zur Installation von Fahrradanlehnbtigeln wird von Amt
fur Stadtentwicklung und Stadtplanung den anséssigen Anwohnern und Gewerbetreibenden im
Rahmen des Tags der Altstadt am 18. Juni 2016 vorgestellt.

Nach Mitteilung des Tiefbauamts stehen zur Umsetzung der MaBnahme im Jahr 2016 keine
Haushaltsmittel zur Verfugung. Finanzielle Mittel kdnnen frihestens im Jahr 2017 eingeplant
werden.

Unabhangig von den genannten MaRnahmen ist eine intensive Uberwachung des gesamten
Martin-Luther-Platzes durch den ZV-KVU und die Polizei zwingend erforderlich. Mit den
eingeschrankten Lieferverkehrszeiten von 18:30 - 10:30 Uhr wird die Ahndung der Verstolie
erleichtert. Zudem ist Ahndungssatz fur das Parken in einer Ful3gadngerzone mit 30 Euro héher
als der Satz fur das Parken auf einem Gehweg bzw. im eingeschrankten Haltverbot.

Resumee

Der Vorschlag der Verwaltung im Hinblick auf die Lieferverkehrszeiten stellt einen Kompromiss
nach Abwagung der unterschiedlichen Interessen der Anwohner und der
Gewerbetreibenden/Kunden dar. Die Zeiten 18:30 - 10:30 Uhr sind an die Lieferverkehrszeiten
in der Ful3gadngerzone Hauptstral3e angelehnt.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:
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Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

L] werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IVP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

= sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Dees soll dieser Tagesordnungspunkt als Einbringung behandelt
und erst nach dem ,Tag der Altstadt” im UVPA Juli beschlossen werden. Hieruber besteht
Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

vertagt

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Dees soll dieser Tagesordnungspunkt als Einbringung behandelt
und erst nach dem ,Tag der Altstadt” im UVPA Juli beschlossen werden. Hierliber besteht
Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

vertagt

TOP 14 24/029/2016

Energiebericht fur staddtische Gebaude und Einrichtungen 2015

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Schaffung von Transparenz tber den Energie- und Wasserverbrauch in den stadtischen
Gebéauden.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Energiecontrolling in Form von Berichten.
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3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Erfassung und Auswertung der Energie- und Wasserverbrauche.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Energiebericht fur stadtische Gebaude und Einrichtungen wird begutachtet. Die Verwaltung
wird beauftragt den Energiebericht zu veréffentlichen.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Ergebnis/Beschluss:

Der Energiebericht fur stadtische Gebaude und Einrichtungen wird begutachtet. Die Verwaltung
wird beauftragt den Energiebericht zu veréffentlichen.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 7 gegen 0

TOP 15 613/095/2016

Verkehrskonzept Innenstadt im Umfeld der FulRgangerzone — Ergebnisbericht zur
Evaluation des Verkehrsverhaltens und weiteres Vorgehen

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Anlass / Ausgangslage

Mit Beschlussvorlage 613/134/2013 legte die Verwaltung im Jahr 2013 ein erstes Konzept zur
Ausweitung der Fu3gangerzone im Rahmen des Verkehrskonzeptes Innenstadt vor. Als Beitrag
zur Verkehrsberuhigung der Innenstadt sah das Konzept vor, die NUrnberger Stral3e (zwischen
Henke- und Sedanstraf3e) und die Achse Kammererstralie / Apothekergasse / HalbmondstralRe /
Schlossplatz / ApfelstralRe in die bestehende Ful3gangerzone zu integrieren. Der Radverkehr sollte
ohne zeitliche Einschrankung freigegeben werden, Lieferverkehr von 18:30 bis 10:30 Uhr (vgl.
Anlage 1).

Die vorrangige Zielsetzung des Konzeptes war es, die in diesem Gebiet zuvor geltenden
heterogenen Verkehrsregelungen zu harmonisieren. Durch eine Vereinheitlichung und Anpassung
an die stadtebaulichen und straBenraumlichen Gegebenheiten sollten die verkehrlichen
Regelungen fir die Verkehrsteilnehmer einfacher und nachvollziehbarer werden und so zu einem
sichereren Verhalten beitragen.
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Daruiber hinaus sollte die Ausweitung der Ful3gé&ngerzone zu einer Steigerung der
Aufenthaltsqualitat fur Ful3génger in der Innenstadt beitragen. Mit Ausweisung der Achse
KammererstralRe / Apothekergasse / Halbmondstral3e / Schlossplatz / ApfelstraRe sah das
Konzept vor, das Befahren und Beparken durch den MIV zu vermeiden und damit ein erhdhtes
Platzangebot fur Fuf3génger und Radfahrer zu schaffen. Dem Ful3verkehr sollte durch die
Umwidmung auf genannter Achse sowie in der Nirnberger StralRe sldlich der Henkestral3e
Vorrang gewahrt werden und somit eine Nutzung der vollen Breite der Fahrbahnen auch rechtlich
ermaoglicht werden. Der zugelassene Liefer-, Anwohner und Radverkehr ware gemaf StvO
verpflichtet, im gesamten Bereich Schrittgeschwindigkeit einzuhalten.

Die Ausweitung und gleichzeitige uneingeschrankte Freigabe der FuRgangerzone fir den
Radverkehr stellt daher fur Ful3ganger und Radfahrer einen Kompromiss dar. Eine gemeinsame
Nutzung der FuRgangerzone erfordert zwar eine angepasste Fahrweise, ermdéglicht aber zugleich
eine deutlich bessere Erreichbarkeit innerstadtischer Ziele fir den Radverkehr. Insgesamt ware
das vorgesehene Konzept so ein wichtiger Bestandteil zur Umsetzung des Gbergeordneten
Verkehrskonzeptes Innenstadt, das langfristig eine Verkehrsberuhigung der Erlanger Innenstadt
vorsieht.

Modifiziertes Verkehrskonzept im Bereich der FuRgédngerzone

Das urspruingliche Konzept wurde in Offentlichkeit und Politik kontrovers diskutiert. Dabei standen
vor allem Sicherheitsbedenken im Miteinander von Fu3gdngern und Radfahrern im Vordergrund
der Debatte. Insbesondere wurde eine erhdhte Gefahrdung von alteren Menschen und Kindern
durch Radfahrer in der Ful3géngerzone beflirchtet. Aber auch fir den Radverkehr wurden
Nachteile benannt: so sei die in Ful3g&ngerbereichen vorgeschriebene Schrittgeschwindigkeit fur
Radfahrer nur schwierig einzuhalten und stiinde besonders auf der Achse Kammererstrafe /
Apothekergasse / Halbmondstraf3e / Schlossplatz / ApfelstraRe einem zligigen Vorankommen
entgegen. Die vorgeschlagene Ausweichroute tber die GoethestralRe sei auf Grund des hohen
Busaufkommens unattraktiv fir Radfahrer und auch die Achse Guterbahnhofsstral3e —
Nagelsbachstralie sei keine adaquate Alternative.

Resultat der offentlichen Diskussion sowie verschiedener Fraktionsantrage war daher, dass
zunachst ein modifiziertes Verkehrskonzept im Umfeld der FuBgangerzone umgesetzt wurde. Als
erster Umsetzungsschritt zur Ausweitung der FuRgangerzone wurde die fir den Radverkehr
wichtige Parallelachse Apfel- / Halbomond- / Kammererstral3e von einem vormals
Verkehrsberuhigten Geschaftsbereich (Tempo-20-Zone) in einen gemeinsamen Geh- und Radweg
umgewandelt (vgl. 613/151/2013 und Anlage 2). Damit konnte erreicht werden, dass der Kfz-
Verkehr die Achse nur noch wéhrend der Lieferverkehrszeiten befahren darf und damit dem Rad-
und FuRgangerverkehr mehr Flache zur Verfiigung steht. In der Praxis zeigt sich jedoch, dass das
Einfahrts- und Parkverbot auRerhalb der Lieferverkehrszeiten haufig missachtet wird (vgl.
613/191/2014).

Evaluation und Offentlichkeitsarbeit

In Zusammenhang mit der Umsetzung des oben geschilderten modifizierten Konzeptes wurde die
Verwaltung mit Beschluss 613/134/2013 beauftragt, eine Evaluation des Verkehrsverhaltens in der
Innenstadt, insbesondere zwischen Radfahrern und Ful3gangern, durchzufihren und eine
offentliche Kampagne zur Férderung der gegenseitigen Ricksichtnahme aller Verkehrsteilnehmer
in der Innenstadt zu konzipieren.

Mit der Durchfiihrung wurde das Planungsbiiro Planungsgemeinschaft Verkehr PGV-Alrutz GbR
beauftragt. Die Evaluation erfolgte unter folgender Zielstellung:

o die Akzeptanz bestehender Verkehrsregelungen im Innenstadtbereich erfassen,
e das Konfliktpotenzial zwischen Rad- und FulRverkehr bei verschiedenen stralRenraumlichen
und verkehrlichen Gegebenheiten erfassen und analysieren,
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e die verkehrlichen Einflusse wie Lieferverkehr, Busverkehr, Parken von Kfz erfassen und in
die Gesamtbetrachtung mit einbeziehen,

o die Ergebnisse vor dem Hintergrund des aktuellen Erkenntnisstandes zum Radverkehr und
der Aussagen der Regelwerke und verkehrsrechtlichen Anforderungen zu bewerten sowie

e auf Grundlage der Befunde Handlungsempfehlungen in Hinblick auf eine Weiterentwicklung
der verkehrlichen Regelungen in der Innenstadt abzuleiten.

Im Juni 2015 wurden hierzu an sieben Standorten im Bereich der Ful3gdngerzone Hauptstralle,
Nurnberger StralRe, GoethestralRe und auf der Achse Apfel- / Halbmond- / Kammererstralie
Verkehrsmengen erhoben sowie an fiinf dieser Standorte zusatzlich Videobeobachtungen
durchgefuhrt. Erganzend standen Auswertungen von im Rahmen einer studentischen
Abschlussarbeit durchgefuhrten Erhebungen (Januar / Februar 2014) zur Verfigung
(Abschlussbericht liegt als Anlage 3 bei).

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Ergebnisse und Handlungsempfehlungen des Gutachtens zur Evaluation des
Verkehrsverhaltens in der Fullgangerzone

Als Kernergebnisse der Erhebungen aus dem Jahr 2014 sowie der aktuellen Untersuchung ist
festzuhalten dass:

e Das verkehrliche Miteinander zwischen Fuf3gangern und Radfahrern in den untersuchten
Bereichen gut funktioniert. Es konnte beobachtet werden, dass sich Radfahrer gegenuber
FuRgangern tberwiegend ricksichtsvoll verhalten und so verlief der Grof3teil der
Interaktionen vollig stérungsfrei.

¢ Nur sehr vereinzelt konnten kritische Situationen, die eine abrupte Verhaltensanpassung
seitens der Radfahrer oder FuRganger erforderten, beobachtet werden.

¢ Die Hauptprobleme in den untersuchten Strecken sind auf den ruhenden und flieBenden
Kfz-Verkehr zuriickzufiihren. Insbesondere in der Kammerer- und Goethestral3e wurden
deutliche Behinderungen durch Liefer- und ruhenden Verkehr ausgeldst.

¢ Keine der drei untersuchten Nord-Sid Verbindungen stelle laut Aussage des Gutachters
alleine ein ausreichendes Angebot fiir das hohe Radverkehrsautkommen auf der
verkehrlich wichtigen Nord-Sid-Verbindung dar.

o Des Weiteren lassen die Ergebnisse auf eine gute Akzeptanz der bisher geltenden Regeln
schliel3en, da eine starke Verlagerung der Radfahrstrome von der Hauptstraf3e in die
Parallelachsen wahrend der Sperrzeit der Ful3géngerzone fur den Radverkehr beobachtet
werden kann.

Aufbauend auf diesen Ergebnissen spricht sich der Gutachter fiir eine Anderung der
derzeitigen Regelung aus und sieht daftir zunéchst folgenden MalRnahmen vor:

o Eine ganztagige Freigabe der Fuligdngerzone Hauptstralle zwischen Sudliche
Stadtmauerstral3e und Wasserturmstral3e fur den Radverkehr wird angeregt. Dies soll im
Rahmen einer einjahrigen Versuchsphase umgesetzt werden und durch eine intensive
Offentlichkeitsarbeit begleitet werden, die sowohl die neue Regelung kommunizieren als
auch an die gegenseitige Ricksichtnahme appellieren soll. Zusatzlich sollen begleitende
Verkehrsverhaltensbeobachtungen erfolgen, die eine verlassliche Aussage zur
Vertréglichkeit der Regelung bieten.
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¢ Um die teilweise beobachteten erheblichen Behinderungen durch Lieferverkehr und
widerrechtliches Parken in der Apfel- / Halbmond- / Kammererstral3e sowie der
Goethestral3e einzuschranken, sind starkere Kontrollen des ruhenden Verkehrs
erforderlich. Um Behinderungen durch in zweiter Reihe parkenden Lieferverkehr zu
verhindern, wird zudem die Schaffung von Lieferverkehrszonen in der Goethestralle
angeregt.

¢ Noch abzuwégen sei dagegen, ob eine Erweiterung der FuRgangerzone auf die ostliche
Parallelachse und die studliche Nurnberger Straf3e erfolgen soll. Einerseits werden die
Regelungen dadurch einheitlicher und somit leichter vermittelbar und auch die
Eingriffsmdglichkeiten bei Zuwiderhandeln anderer Verkehrsteilnehmer sind besser.
Andererseits kdnnten Radfahrer dies als Verschlechterung auffassen, da fur diese in
Ful3géngerzonen Schrittgeschwindigkeit gilt. Aus Gutachtersicht sollte daher mit der
Erweiterung der Fuligangerzone abgewartet werden wie sich die Regelung innerhalb des
Versuchszeitraumes bewahrt und ggf. bei positiver Erfahrung in einem zweiten Schritt
erfolgen.

Die ersten Ergebnisse und Handlungsempfehlungen des Gutachterbiiros PGV-Alrutz wurden
bereits am 15.10.2015 bei einer gemeinsamen Begehung des Planungsbereiches vorgestellt und
mit den anwesenden Vertretern des Seniorenbeirates, des ADFC, des Zentrums fur
Selbstbestimmtes Leben Behinderter e.V, der Polizei, des Projektmanagementes ,Aktive Zentren®,
den zustandigen Fachdienststellen sowie einigen Stadtratsmitgliedern diskutiert (Protokoll liegt in
Anlage 3 bei).

Dabei bildete die Empfehlung zur probeweisen Freigabe der HauptstralRe den Kernpunkt der
Diskussion. Das Fir und Wider des Vorschlages in Hinblick auf die Konsequenzen fir den Ful3-
als auch den Radverkehr wurde intensiv abgewogen. Trotz genannter Bedenken &ufRerten sich die
Anwesenden positiv gegentiber dem Vorhaben. Dem Vorschlag einer einjahrigen
Versuchsphase zur Freigabe der FuRgangerzone Hauptstral3e zwischen Sidliche
StadtmauerstraRe und Wasserturmstraf3e fir den Radverkehr wurde Seitens der
anwesenden Interessensvertreter des Seniorenbeirates und des Zentrums fir
Selbstbestimmtes Leben Behinderter e.V. zugestimmt und auch von der Polizei wurde die
vorgeschlagene Probephase begrif3t. Einigkeit herrschte bei allen Anwesenden dartiber, dass
die Kampagne zur gegenseitigen Ricksichtnahme als BegleitmalRhahme zwingend erforderlich ist.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Basierend auf den positiven Ergebnissen des Gutachtens zur Evaluation des Verkehrsverhaltens
im Bereich der Ful3gangerzone und der einheitlichen Zustimmung durch Vertreter des
Meinungstragerkreises Innenstadt wird die Verwaltung beauftragt, die Fullgangerzone
HauptstraRe zwischen Sidliche StadtmauerstraRe und Wasserturmstralle fur den
Radverkehr in einer einjahrigen Probephase ganztagig fir den Radverkehr freizugeben.

Gleichzeitig wird eine offentliche Kampagne ausgearbeitet, um die erforderliche Ricksichtnahme
der Radfahrer gegentiber den Ful3géngern zu erzielen und auch bei den FuRgangern um
Verstandnis fur die neue Regelung zu werben. Das Konzept der Kampagne wird dem Ausschuss
im Vorfeld der Umsetzung der Mal3nahme vorgestellt. Fur die Erstellung eines Logos und Slogans
fur die Kampagne sind Haushaltsmittel in Héhe von 4.046 € erforderlich.

Zur Bewertung der MalRnahme und ggf. weiteren Umsetzungsschritten wird das Verkehrsverhalten
wahrend der Probephase weiterhin evaluiert. Im Anschluss der Probephase wird der Ausschuss
Uber die Ergebnisse dieser Evaluation informiert.
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Ein Konzept zur Neuordnung des ruhenden Verkehrs in der Goethestral3e mit dem Ziel,
Ladezonen fur den Lieferverkehr zu schaffen, wird im Rahmen des Meilensteines F des
Verkehrsentwicklungsplanes konkretisiert.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: €4.046 € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht bendtigt
X sind vorhanden auf IvP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk 543222/613090/51100061
[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

TOP 16 610.3/029/2016

Innenstadtentwicklung / Stadtebauférderung: Erhdhung des Projektfonds fur das
laufende Jahr 2016

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Private Akteure, die zur Belebung und Erneuerung der historischen Innenstadt (innerhalb der
beiden Sanierungsgebiete "Ndrdliche Altstadt” und "Erlanger Neustadt und Quartier
Lorlebergplatz") beitragen, sollen auch fur die zweite Jahreshalfte 2016 von Seiten der Stadt
finanziell unterstiitzt werden. Die Stadt méchte verhindern, dass private Initiativen auf das
nachste Jahr verschoben werden mussen, weil der Projektfonds ausgeschopft ist.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Um weitere beantragte und geplante MaRhahmen, die aus Sicht von Amt 61 sinnvoll und
forderfahig sind, unterstiitzen zu kdnnen, soll der stadtische Anteil des Projektfonds fur das
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laufende Jahr 2016 um 15.000 € erhoht werden, so dass insgesamt weitere 30.000 € zur
Verfigung stehen.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die historische Innenstadt Erlangens befindet sich im Bund-Lander-Stadtebauférderungsprogramm
"Aktive Zentren". Ein wichtiger Baustein dieses Programms ist die aktive Beteiligung und
Mitwirkung der Birgerinnen und Birger an Erneuerungsprozess. Um diese aktive Teilnahme zu
foérdern, kdnnen Uber den "Projektfonds” private Initiativen und MaRnahmen gefordert werden, die
insgesamt zur Erneuerung, Verbesserung und Belebung der historischen Innenstadt beitragen
(jedoch keine Forderung von einzelnen Betrieben 0.4.).

Fir solche Initiativen stehen jahrlich 30.000 € zur Verfugung, wobei 50% der Kosten von privat zu
finanzieren sind; die anderen 50% der Kosten fiir ein Projekt werden von der Stadt Erlangen
bezuschusst. Dieser stadtische Anteil wird wiederum Uber Stadtebauférderungsmittel der
Regierung von Mittelfranken gefordert.

Mit dem Projektfonds kénnen unter anderem unterstitzende Maflinahmen fir die inhabergefiihrten
Einzelh&ndler in der nordlichen Altstadt gefordert werden, die aufgrund der DB-Baustelle mit
UmsatzeinbulRen zu kdmpfen haben.

Uber die beantragten Projekte entscheidet der Projektbeirat, welcher sich aus gewéhlten
Vertretern des Meinungstragerkreises zusammensetzt. Die fachliche Prifung der Projektantrage
erfolgt durch das Amt fiir Stadtentwicklung und Stadtplanung sowie dem vom Amt 61 beauftragten
Projektmanagement.

Letztes Jahr wurden z.B. gefdrdert: eine Flyer-Aktion der Handlerinitiative "Leben findet Altstadt",
das Lesecafé "Anstandig essen" in der Altstadtmarktpassage, 'Store checks' fur Einzelhandler,
eine Erinnerungstafel am Neustadter Friedhof, die Weihnachtsbeleuchtung in der Oberen
Karlstraf3e und die Einfuhrung freies W-LAN in der Innenstadt.

Die Gesamtsumme des Projektfonds von 30.000 € fir 2016 ist aktuell (Stand Ende Mai 2016)
bereits ausgeschopft. Folgende Projekte wurden dieses Jahr bereits beantragt und z.T. umgesetzt:
z.B. eine Fruhlingsaktion sowie Werbemalinahmen zum Internationalen Comic-Salon von der
Handlerinitiative "Leben findet Altstadt", das Projekt 'Hundert Stiihle - magische Platze': eine
Vorleseaktion mit der Loschgeschule, engagierten Kinstlern und Senioren in der Innenstadt, die
Einfihrung eines 'Online-Marktplatzes' (Prasentation aller beteiligten Einzelh&ndler auf einer
gemeinsamen Online-Plattform mit interaktivem Stadtplan).

Weitere Projekte sind bereits beantragt und sollten aus Sicht von Amt 61 unbedingt unterstiitzt
werden.

Aus dem Budget des Amtes 61 stehen noch Haushaltsmittel zur Verfligung. Der stadtische Anteil
des Projektfonds soll daraus fir das laufende Jahr 2016 um 15.000 € erhéht werden.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: 15.000 € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen* 9.000 € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen
*  Zuschuss Stadtebauférderungsmittel (60 %)
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Haushaltsmittel

L] werden nicht benétigt

X sind vorhanden auf IVP-Nr. ................
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk 531801

[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

In diesem Jahr sind im Rahmen der Innenstadtentwicklung bereits zahlreiche Mal3hahmen mit
Hilfe des "Projektfonds" bezuschusst worden, so dass die jahrlich verfligbare Summe des
Projektfonds von 30.000 € (davon 50% stadtischer Anteil) bereits ausgeschdpft ist. Um weitere
beantragte und geplante Projektantrage férdern zu kénnen, soll der stadtische Anteil des
Projektfonds fur das laufende Jahr 2016 um 15.000 € aufgestockt werden.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Ergebnis/Beschluss:

In diesem Jahr sind im Rahmen der Innenstadtentwicklung bereits zahlreiche Mal3hahmen mit
Hilfe des "Projektfonds" bezuschusst worden, so dass die jahrlich verfligbare Summe des
Projektfonds von 30.000 € (davon 50% stadtischer Anteil) bereits ausgeschoépft ist. Um weitere
beantragte und geplante Projektantrage férdern zu kénnen, soll der stadtische Anteil des
Projektfonds fur das laufende Jahr 2016 um 15.000 € aufgestockt werden.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 7 gegen 0

TOP 17 613/094/2016

FuB- und Radwegeverbindung Haundorf-Hausling - weiteres Vorgehen

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit Beschluss VO 1850000 wurde im UVPA am 17. Februar 2009 beschlossen, die Planung fur
die in Anlage 1 beiliegende FuR3- und Radwegeverbindung zwischen Haundorf und Hausling
weiterzuverfolgen und entsprechende Haushaltsmittel anzumelden.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Bei dem beschriebenen Ful3- und Radweg handelt es sich um eine wichtige Verbindung
zwischen Erlangen und Haundorf bzw. Herzogenaurach, insbesondere dem Wohn- und
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Gewerbegebiet Herzo Base. Gemal einer Radverkehrszahlung aus dem Jahr 2015 wird die
Haundorfer Stral3e zwischen H&ausling und Haundorf von rund 500 Radfahrern pro Tag
befahren. Auf dem Gebiet des Landkreises Erlangen-Héchstadt zwischen Haundorf und der
BAB A3 wurde die Ful3- und Radwegeverbindung sudlich parallel zur Kreisstral3e ERH 3
bereits vor einigen Jahren hergestellt. Auf Erlanger Stadtgebiet ist dies noch nicht erfolgt.

Als erster Schritt zur Umsetzung der Planung ist die Verwaltung mit den von der MaflZnahme
betroffenen Grundstiicksbesitzern in Verhandlungen getreten, um die fir den Wegebau
notwendigen Flachen erwerben zu kdnnen. Trotz mehrmaliger Versuche konnte der Inhaber
eines Grundsttickes, Uber das der Ful3- und Radweg zwingend fihren muss, nicht zum Verkauf
bewegt werden. Selbst mit Einbringung des Sachverhaltes in den Ortsbeirat Kosbach /
H&ausling / Steudach konnten keine Fortschritte erreicht werden.

Vor diesem Hintergrund und auf Anregung des Ortsbeirates wurde eine Alternativtrasse
Uberpruft, die westlich von Hausling von der ER 1 abzweigt und sidlich um Hausling mit
Anschluss an die Kieselbergstral3e herum fuhrt (vgl. Anlage 2).

Diese Fuhrung wirde zu einem Grof3teil Uber als offentliche Feld- und Waldweg gewidmete
Flursticke fuhren, die sich in stadtischem Besitz befinden. Nichtsdestotrotz wéare auch hier
Grunderwerb von Flachen auf drei privaten Flursticken erforderlich. Der Wegezustand der
derzeit nur vom landwirtschaftlichen Verkehr genutzten Flachen in wassergebundener Form
erlaubt derzeit keine Nutzung fir den Radverkehr. Um letztere zu ermoglichen waren
aufwandige bauliche MalRnahmen entlang der kompletten Trasse mit einer Gesamtlange von
ca. 900 m notwendig. Eine entsprechende Erhdhung der Kosten im Vergleich zur
Vorzugsvariante entlang der Haundorfer Stral3e ist zu erwarten.

Weiterhin wirde die in Anlage 2 dargestellte Alternativtrasse im Vergleich zur Vorzugsvariante
zu einem Umweg fiir den Radverkehr durch Hausling fuhren. Erfahrungsgemaf bleibt bei den
umwegempfindlichen Radfahrern dann die Akzeptanz und Nutzung dergleicher Trassen aus.

Vor diesem Hintergrund ist es aus planerischer Sicht nicht zielfiihrend, die Planung einer
Alternativtrasse gemal Anlage 2 weiter zu verfolgen.

Um den Wegebau gemaf? Anlage 1 durchfiihren zu kénnen, wird es damit notwendig, mit
Aufstellung eines Bebauungsplanes nach den Vorschriften des Baugesetzbuches (BauGB) die
rechtliche Grundlage fiir die nach derzeitigem Kenntnis- und Verhandlungsstand erforderliche
Enteignung fir die zwingend bendtigte Grundstiicksflache zu schaffen. Die Mittel fir den
Grunderwerb sind vorhanden.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Antragsgemald wird die Verwaltung beauftragt, mit Durchfiihrung eines Bebauungsplan-
verfahrens die Enteignungsgrundlage fir die benétigten Flachen zu schaffen. Nach sorgfaltiger
Prifung des Sachverhaltes und Abwagung von Alternativen, ist die Fihrung der beschriebenen
Wegeverbindung nur auf die in Anlage 1 dargestellte Weise méglich.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Aufstellung eines Bebauungsplanes fur die Rad- und
FuRwegeverbindung zwischen Haundorf und Hausling im Regelverfahren (Umweltbericht,
spezieller artenschutzrechtliche Prifung, Bewaltigung der Eingriffs-Ausgleichsregelung, etc.)
mit den einzelnen Verfahrensschritten einen hohen Arbeits- und Zeitaufwand bei der
betroffenen Fachdienststelle bewirken wirde und im Arbeitsprogramm nicht vorgesehen ist.
Angesichts laufender prioritarer Projekte (Siemens Campus und Wohnungsbau) kann diese
zusatzliche Leistung nicht mit eigenen Personalressourcen erbracht werden. Die
Planungsleistung wird an ein externes Planungsbiro vergeben. Die Honorarermittlung fir den
Bebauungsplan gemafl HOAI ergab Kosten in Hohe von 15.000 € brutto.
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4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € ca. 165.000 bei IPNr.: 541.837 (Amt 66)
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt

X in Hohe von 165.000 € laut aktuellem Investitionsprogramm fir das Jahr 2018 bei
Amt 66 vorgesehen

= i. H. v. 15.000 € fir die Vergabe zur Durchfiihrung des Bebauungsplanverfahrens
wird im Rahmen des Haushaltsplanverfahrens von Amt 61 fir das Jahr 2017
beantragt

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

1. An der Planung und Umsetzung der Ful3- und Radwegeverbindung zwischen Haundorf und
Hausling gemal Anlage 1 soll festgehalten werden.

2. Um eine Grundlage fur die bauliche Umsetzung der Planung zu schaffen, wird die Verwaltung
beauftragt, ein Bebauungsplanverfahren nach den Vorschriften des Baugesetzbuches (BauGb)
durchzufiihren und fir die Vergabe der Planung entsprechende Haushaltsmittel anzumelden.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Ergebnis/Beschluss:

1. An der Planung und Umsetzung der Fuf3- und Radwegeverbindung zwischen Haundorf und
Hausling gemaf Anlage 1 soll festgehalten werden.

2. Um eine Grundlage fur die bauliche Umsetzung der Planung zu schaffen, wird die Verwaltung
beauftragt, ein Bebauungsplanverfahren nach den Vorschriften des Baugesetzbuches (BauGb)
durchzufihren und fir die Vergabe der Planung entsprechende Haushaltsmittel anzumelden.

Abstimmunag:
mehrheitlich angenommen

mit 6 gegen 1
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TOP 18 613/096/2016

Neubau Bimbachbriicke in Steudacher Strafl3e (Bichenbach) BW 5.26

1. Verkehrskonzept Bichenbach

Mit der Siedlungsentwicklung in Buchenbach ist ein erhéhtes Verkehrsaufkommen zu
verzeichnen, das mit der Ausweitung der Bautatigkeit noch weiter zunehmen wird. Aus diesem
Grund ist mittlerweile der vollstandige Ringschluss des Adenauerrings erfolgt, der zum Ziel hat,
den Ziel- und Quellverkehr nach und von Blichenbach zu biindeln und die
Ortsdurchgangsstral3en entsprechend zu entlasten.

Im Rahmen der schallschutztechnischen Untersuchungen wurde fiir den Adenauerring Nord
ein durschnittlicher werktaglicher Verkehr von 8.100 Kfz prognostiziert. Dieser Wert wird
derzeit deutlich unterschritten, da bislang noch keine signifikante Verlagerung des
Durchgangsverkehrs durch die MonaustralRe auf den Adenauerring erfolgt ist.

Vor diesem Hintergrund wird von der Verwaltung derzeit ein Konzept erarbeitet, das
Malnahmen vorsieht, die Achse MdnaustraRe/ Steudacher Stral3e/ KernbergstralZe vom
Durchgangsverkehr zu entlasten. Gleichzeitig soll die Befahrbarkeit fiir den Busverkehr
aufrecht erhalten werden.

Die Trassierung der Bimbachbriicke im Verlauf der Steudacher Straf3e soll anhand deren
kunftiger Verkehrsbedeutung, die eine Blindelung des Ziel- und Quellverkehrs nach und von
Biichenbach zum Gegenstand hat, erfolgen.

Weiteres Vorgehen: Die Verwaltung wird Datenerfassungen zur Berechnung des
Durchgangsverkehrs durch die Ménaustraf3e durchfihren. Nach deren Auswertung und
Interpretation ist eine detaillierte Prasentation des Verkehrskonzeptes im UVPA voraussichtlich
im vierten Quartal 2016 vorgesehen. Das Konzept kann sowohl verkehrsrechtliche als auch
weitere bauliche MaRnahmen in Biichenbach vorsehen.

2. Neubau der Bimbachbriicke in Steudacher Straf3e (BW 5.26)

Ein Neubau der Bimbachverrohrung in der Steudacher Straf3e (BW 5.26) ist dringend
erforderlich, da bei der regelmafig durchgefiihrten Bauwerksprufung geman DIN 1076
festgestellt wurde, das sich das Bauwerk nur in einem ausreichenden baulichen Zustand
befindet, d. h. die Verkehrssicherheit und die Dauerhatftigkeit ist nicht mehr und die
Standsicherheit des Bauwerkes ist nur noch eingeschrankt gegeben. Aufgrund der
vorhandenen, zum Teil massiven Schaden wurde bereits die zulassige Belastung des
Bauwerkes auf 7,5 t (1) beschrankt.

Der Neubau der Bimbachverrohrung ist daher eine vordringliche MaRnahme. Es ist jetzt eine
Festlegung Uber den Bruckenquerschnitt zu treffen, damit die bauliche Umsetzung der
Malnahme zeitnah erfolgen kann. Dariiber hinaus ist die erforderliche Objektplanung zur
Erneuerung des Bauwerkes und die Ausfiihrungsplanung zu erstellen sowie die
Wasserrechtliche Genehmigung einzuholen.

3. StralRenquerschnitt auf neuer Bricke

Die Steudacher Stral3e/ Kernbergstralie ist derzeit als ErschlieRungsstralie eingestuft. Sie wird
taglich von ca. 5.600 Kfz befahren. Linienbusverkehr ist nicht vorhanden.

Die Steudacher Stral3e/ Kernbergstral3e hat derzeit eine Fahrbahnbreite etwa 6,0 m. Im
Bereich des bestehenden Briickenbauwerks tiber den Bimbach verengt sich die Fahrbahn auf
nur 3,75 m. Ein Begegnen von Fahrzeugen ist auf der Briicke derzeit nicht moglich.
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Das neue Briickenbauwerk tiber den Bimbach wird fur eine Nutzungsdauer von 80 bis 100
Jahren ausgelegt. Fir die Breite der Fahrbahn auf dem Briickenbauwerk gibt es zwei
Mdglichkeiten:

Variante 1 Variante 2
»Regelquerschnitt* »Engstelle*

Fahrbqhnbrelte 6,50 m 3.75m
auf Brucke
A7 EEEERLTSEL Bus — Lkw moglich nicht moglich
auf Bricke
Anzahl voraussichtlich zu
. - 3 3
fallender Baume
geschatzte Projektkosten

238.000 € 181.000 €

Aufgrund der geringen Verkehrsbedeutung der Steudacher Strafl3e/ Kernbergstral3e und dem
Wunsch nach Reduzierung des Durchgangsverkehrs soll auf dem neuen Briickenbauwerk tber
den Bimbach die Variante 2 ,Engstelle” realisiert werden.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: bei IPNr.: 541.803
Variante 1: ca. 238.000,- €
Variante 2: ca. 181.000,- €
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt
= sind vorhanden auf IvP-Nr. 541.803
[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Volleth wird dieser Tagesordnungspunkt nur als Einbringung
behandelt und in den nachsten UVPA vertagt. Hiertiber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

vertagt
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Volleth wird dieser Tagesordnungspunkt nur als Einbringung
behandelt und in den nachsten UVPA vertagt. Hiertiber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

vertagt

TOP 19 613/090/2016

Ausbau Buchenbacher Damm - Straf3enplan mit Busbeschleunigung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Wie in der Begriindung zum Beschluss des BWA vom 23.04.2013 erlautert, missen die
Fahrbahnen des Biichenbacher Damms in Erlangen dringend grundlegend erneuert werden.
Diese MalRhahme ist nach den BaumalRnahmen am Herzogenauracher Damm fiir 2017
vorgesehen.

Aufgrund des steigenden Verkehrsaufkommens in Erlangen, aber auch durch das raumlich
benachbarte neue Stadtviertel ,Siemens-Campus, wird die verkehrliche Bedeutung des
Biichenbacher Dammes zunehmen.

Gleichzeitig dient der Biichenbacher Damm entsprechend dem im Rahmen des
Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) erarbeiteten Plannetzes OPNV als wichtige Achse fiir das
stadtische und regionale Busnetz zum S-Bahnhalt ,Paul-Gossen-Strale“ und ins
Stadtzentrum. Zur Beschleunigung, insbesondere aber auch zur Anschlusssicherung (d.h.
Pinktlichkeit und Fahrplanstabilitat), sind entsprechende Malinahmen auf dem Biichenbacher
Damm daher eine wichtige Voraussetzung fur die Akzeptanz des Busverkehrs. Auch nach
Realisierung des Projektes StUB wird der Biichenbacher Damm eine wichtige Bedeutung fur
den Busverkehr aus dem Erlanger Sudwesten sowie von Herzogenaurach haben.

Basierend auf dem im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) erarbeiteten Plannetz
OPNV, dem am 15.09.2015 der UVPA zugestimmt hat, sowie den aktuellen Abstimmungen zur
Umsetzung des Nahverkehrsplanes Erlangen, profitieren in den kommenden Jahren folgende
Buslinien von der Beschleunigungsmalinahme:

- ESTW: 280, 281, 289 und 296

- Landkreis: 201

Darlber hinaus kann die Beschleunigung von den Ein- und Ausriickern aus dem Betriebshof
der ESTW genutzt werden. Ausriickenden Busse kdnnen hierdurch schneller an ihre
Starthaltestelle gelangen und reduzieren damit die Betriebskosten der ESTW.

Durch den anstehende Ausbau besteht nun die Mdglichkeit, effektive Malinahmen zur
Beschleunigung des OPNV zu realisieren. Verschiedene Varianten hierzu wurden dem UVPA
vorgestellt. Mit Beschluss des UVPA am 13.10.2015 wurde die Verwaltung beauftragt, die
Planungen zur Busbeschleunigung auf dem Blichenbacher Damm mit einer stadteinwartigen
Busspur auf der nordlichen Fahrbahnseite weiter zu konkretisieren und mit dem
Zuschussgeber abzustimmen (s. Anlage 1).

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Die vom UVPA beauftragte Konkretisierung der Planungen wurde in den vergangenen
Monaten vom beauftragten Ingenieurbiro Hohnen & Partner durchgefihrt. Auch fanden
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Gesprache mit dem Zuschussgeber statt, der die Zuwendungsfahigkeit des Projektes in
Aussicht stellt.

In Anlage 1 sind die auf dem Konzept vom 13.10.2015 basierenden Stral3enpléane in der
Planungstiefe Leistungsphase 2 ,Vorplanung“ gemafs DA Bau - Abschnitt 5.4 dargestellt. Als
Erganzung zum damaligen Konzept ist eine Verlangerung der Baumafinahme in Richtung
Westen bis zur Kernbergstral3e vorgesehen. Grund hierfur sind zum einen die auch dort
ungenugenden Stralienaufbauten, zum anderen die deutlich verbesserte Fiihrung des
Verkehrs im Umfeld des Anschlusses nach Buchenbach.

Gegenuber der Kostenschatzung aus dem Jahr 2013 bzw. 2015 in Hohe von 2.570.000 €
(hiervon ca. 270.000 € fiir die OPNV-Beschleunigung) haben sich die Kosten nach der
vertiefenden Planung erhoht. Die aktuelle Kostenschatzung von Hohnen & Partner fir das
Gesamtprojekt Ausbau Blckenbacher Damm liegt derzeit bei ca. 3.800.000 €. Im Einzelnen
begriinden sich die Mehrkosten bei den einzelnen Bauteilen wie folgt:

e Passive Schutzeinrichtungen (,Schutzplanken®) ca. 250.000 €
Grundsatzlich sind passive Schutzeinrichtungen u.a. ab einer zul.
Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h vorzusehen. Da eine Ausweisung der zul.
Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h nach Auskunft der zustéandigen stadt. Dienststelle
nicht moglich ist, sind auf nahezu den gesamten Ausbau sowohl an den
Fahrbahnrandern wie auch im Mittelstreifen, also auch auf samtlichen
Bruckenbauwerken, passive Schutzeinrichtungen vorzusehen.

Vor diesem Hintergrund wurden in enger Abstimmung mit dem Zuwendungsgeber
spezielle Losungen erarbeitet, die aus forderrechtlicher Sicht in ausreichendem Maf3e
zur Steigerung der Verkehrssicherheit beitragen. Ein vollstandig richtlinienkonformer
Ausbau (z.B. Abbruch samtlicher vorh. zu schmaler Briickenkappen und Bau breiterer
Kappen zum richtlinienkonformen Bau von Schutzplanken) ware unverhéaltnismanig
teurer und wirde dem Gebot der Wirtschaftlichkeit widersprechen. Deshalb werden
seitens der Regierung die MalRgaben der Forderrichtlinien als erfillt und die Errichtung
der Schutzeinrichtungen in der vorgeschlagenen Form als zuwendungsfahig erachtet.

e StralRen- und Briickenentwésserung ca. 775.000 €
Im Rahmen der vertieften Untersuchung musste festgestellt werden, dass die
Fahrbahnen und Briickenbauwerke (Flussbriicke Regnitz, Flutbriicke Regnitz, MD-
Kanal-Briicke) des Biichenbacher Damms ungeregelt in den Regnitzgrund bzw. in die
Regnitz bzw. in den MD-Kanal entwéssern. Der Biichenbacher Damm ist mit einer
Verkehrsbelastung von ca. 35.000 Kfz/24 Std. eine der am hdchsten belasteten StralRe
in Erlangen. Vor diesem Hintergrund muss dieser 6kologisch und wasserrechtlich
bedenkliche Umstand im Rahmen des Gesamtprojekts in der Form bereinigt werden,
dass u.a. an den Briickenbauwerken Sammelleitungen verlegt werden. Zudem mussen
am nordlichen Fahrbahnrand spezielle Sedimentationsanlagen errichtet werden, zu
denen dann das gesammelte Oberflachenwasser geleitet wird, bevor es schadlos den
Vorflutern Regnitz bzw. Bimbachgraben zugefiihrt werden kann.

Fur diese Maflinahmen wird ein Wasserrechtsverfahren durchgefiihrt werden. Die
entsprechenden Abstimmungen mit dem Wasserwirtschaftsamt und der Unteren
Wasserrechtsbehorde sind weitestgehend erfolgt.

Es wird hier noch ausdrticklich darauf hingewiesen, dass die 6kologisch bedenkliche
Entwasserungssituation auch ohne den geplanten Ausbau zeitnah hatte erfolgen

mussen.
e BepflanzungsmalRnahmen ca. 40.000€
e Verkehrliche Verbesserungsmafnahmen im Bereich ca. 110.000 €

des Ubergangs von 4 auf 2 Fahrstreifen

e Baupreissteigerung ca. 2% ca. 50.000¢€
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Gesamtmehrkosten ca. 1.225.000 €

Nach Gesprachen mit dem Zuschussgeber kann davon ausgegangen werden, dass die
Gesamtmaf3nahme fur die Einrichtung der Busbeschleunigung grundsatzlich zuwendungsfahig
ist. Nach Beschluss des UVPA zum vorliegenden Stral3enplan ist vorgesehen, bis Ende August
den Zuwendungsantrag fur die Fahrbahnerneuerung Bichenbacher Damm zwischen
Kernbergstrale und BayerstraRRe bei der Regierung von Mittelfranken einzureichen. Als OPNV-
Beschleunigung ist hierbei gemal UVPA-Beschluss vom 13.10.2015 (s. Anlage 2) eine
statische Busspur auf der nordlichen Fahrbahnseite mit ergdnzenden Lichtsignalanlagen
(Busschleusen an Beginn und Ende), aber ohne dynamische Wechselwegweisung
vorgesehen.

Neben der Einfuhrung einer statischen Busspur werden auch die Fahrstreifen fir den MIV neu
geordnet. Inshesondere an den Zu- und Abfahrtsrampen des Blichenbacher Damms entstehen
jetzt komfortable, gut befahrbare und teilweise langere Ein- / Ausfadel-Fahrstreifen, wo dies im
bestandsnahen Bauen mdglich ist. Das Auf- und Abfahren wird fiir den Kfz-Verkehr damit
erleichtert und sicherer.

Am westlichen Ende des Blchenbacher Damms werden die Fahrstreifen auf 1 Fahrstreifen je
Richtung reduziert, um an den bestehenden Adenauerring anschliel3en zu kénnen. In dem
Ausbauabschnitt des Blichenbacher Dammes befinden sich die Briickenbauwerke "Flutbriicke"
und die Briucke Uber den Kanal. Beide Bauwerke weisen erhebliche Bauwerksschaden auf und
mussen, unabhangig von der nunmehr geplanten Strallenbaumalnahme, dringend saniert
werden. Im Rahmen der Sanierung sind z.B. die schadhafte Bauwerksabdichtung des
Briickenluberbaus sowie die aus der schadhaften Abdichtung bzw. schadhaften Konstruktion
resultierenden Chlorid- und Betonschaden zu sanieren.

Fur die Realisierung dieser MaRnahmen sind die gleichen Verkehrsfiihrungen einzurichten wie
diese bei der StralBenbaumaflnahme ohnehin einzurichten ware. Weiterhin wird mit dem
Fordergeber noch abgestimmt, welche Teilbereiche der Bauwerkssanierung dem forderfahigen
Anteil des Umbaus der Entwéasserung zugeordnet werden kénnen.

Unabhéngig davon stellt bereits die Nutzung der vorhandenen Baustellenverkehrssicherung
einen wirtschaftlichen und verkehrspolitischen Synergieeffekt dar, der eine gemeinsame
Realisierung nahezu unumganglich macht. Auch bautechnisch wére eine MaRhahmentrennung
"Umbau der Bauwerksentwéasserung" und Bauwerkssanierung wegen des baulichen
Uberschneidungsbereiches, welche dann mehrfach bearbeitet und auch vergiitet werden
musste, nicht zu vertreten.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Es muss davon ausgegangen werden, dass durch die zwischen Erlangen und Wrzburg
entstehenden baustellenbedingten Verlagerungen des Fernverkehrs auf die Autobahnen BAB
A70 und A73 Verdrangungseffekte des Regional- und Binnenverkehrs auf das Straf3ennetz
innerhalb der Stadt Erlangen entstehen. Insbesondere auf den Regnitzbriicken muss folglich
fur mehrere Jahre mit einem Anstieg der Stauerscheinungen gerechnet werden.

Nach Fertigstellung der BaumafRnahme Herzogenauracher Damm durch die Staatliche
StralRenbauverwaltung soll der Ausbau des Blchenbacher Damms daher im Jahr 2017
umgesetzt werden.

Ein attraktiver OPNV, bei gleichzeitig leistungsfahiger Abwicklung des motorisierten
Individualverkehrs, hat in den kommenden Jahren eine hohe Bedeutung fir die zuktinftige
Verkehrsmittelwahl in Erlangen. Die anstehenden Malinahmen auf dem Blichenbacher Damm
leisten hierbei einen wichtigen Beitrag.
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4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: ca. 3.800.000 € bei IPNr.541.922:
Sachkosten: 1.100.000 € bei IPNr.541.803
Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[
=

[

werden nicht bendtigt

fur den Ausbau des Blchenbacher Damms sind gem. aktuellem
Investitionsprogramm zum HH 2016 fir die Jahre 2017 — 2019 in H6he von
insgesamt 2.300.000 € vorgesehen. Zum HH 2017 werden von der Verwaltung
(Amt 66) zusatzliche 1.500.000 € angemeldet werden.

Fur die Bauwerkssanierung sind fir das HH-Jahr 2017 bei der IP-Nr. 541.803
zusatzlich ca. 1.100.000 € vorzusehen. Diese werden von der Verwaltung (Amt 66)
angemeldet.

sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Die Verwaltung sagt eine erneute Prifung von Tempo 50 und die Folgen fur die Kosten zu.

Ergebnis/Beschluss:

Der Ausbau des Blichenbacher Damms erfolgt gemaf Anlage 1 mit neuer Fahrstreifenaufteilung
und statischer Busspur.

Mit den vorliegenden Planungen (Anlage 1) ist die Leistungsphase ,Vorplanung“ gemafy DA Bau -
Abschnitt 5.4 abgeschlossen. Die Verwaltung wird beauftragt, die weiter notwendigen Planungen
gemal Leistungsphase 3 ,Entwurfsplanung“ durchzufiihren und die erforderlichen Finanzmittel
zum HH 2017 anzumelden.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Protokollvermerk:

Die Verwaltung sagt eine erneute Prifung von Tempo 50 und die Folgen fiir die Kosten zu.

Ergebnis/Beschluss:

Der Ausbau des Biichenbacher Damms erfolgt gemaf Anlage 1 mit neuer Fahrstreifenaufteilung
und statischer Busspur.

Mit den vorliegenden Planungen (Anlage 1) ist die Leistungsphase ,Vorplanung” gemafy DA Bau -
Abschnitt 5.4 abgeschlossen. Die Verwaltung wird beauftragt, die weiter notwendigen Planungen
gemal Leistungsphase 3 ,Entwurfsplanung“ durchzufiihren und die erforderlichen Finanzmittel
zum HH 2017 anzumelden.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 7 gegen 0

TOP 20 611/110/2016

Parkanlagen fur Mehrfamilienhduser und Geschosswohnungsbau
Fraktionsantrag der Grunen Liste Nr. 146/2015 vom 29.09.2015

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die Grine Liste hat mit dem Fraktionsantrag Nr. 146/2015 (Anlage 1) die Entwicklung von
Vorschlagen fur ausgelagerte Parkanlagen und Stellplatze fir Mehrfamilienhduser und
Geschosswohnungsbauten sowie die Erarbeitung einer Beurteilungsgrundlage fur eben solche
Anlagen beantragt, damit in Wohngebieten auch andere Verkehrsteilnehmer den StralRenraum
nutzen kdnnen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Die Regelung des ruhenden Verkehrs ist ein wichtiges Thema, das in Erlangen schon sehr
lange grundsatzlich auch durch die Errichtung von Gemeinschaftsgaragen und -parkhdausern
sowie Tiefgaragen geldst wird. Es wird bei der Planung nach MaRstabsebenen unterschieden,
die jeweils unterschiedliche grof3e Handlungsspielraume eréffnen:

Planungsebene Stadtebauliche Planungen Einzelbauvorhaben
Raumliche Ebene Mehrere Grundstliicke umfassendes | Einzelgrundstiick
Gebiet:

- Bebauungsplanung

- Nachverdichtung
(Innenentwicklung)

- etc.

Stellplatze Die Stellplatze werden im Vorgriff Der Stellplatznachweis muss fiir
auf bergeordneter Ebene das Einzelvorhaben beim
betrachtet. Bauantrag gefuhrt werden.

Handlungsspielraum | Die Planung von kostengiinstigen Je nach Grol3e des Vorhabens ist

eine Tiefgarage haufig die einzige
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Quartiersgaragen o.a. ist maglich. Mdoglichkeit, die Stellplatze auf dem
Grundsttick nachzuweisen.

Es zeigt sich, dass auf beiden MaRRstabsebenen Stellplatze in unterschiedlicher Detailscharfe
geplant werden. Bei einer stadtebaulichen Planung eréffnet sich jedoch ein groRerer
Handlungsspielraum, wie die folgenden Beispiele zeigen:

Bei stadtebaulichen Planungen, die in Bebauungsplane miinden, kénnen Festsetzungen zur
Stellplatzunterbringung getroffen werden. Beispielhafte Plane:

O

Innenstadt: Bebauungsplan Nr. 310, 2. Deckblatt — HaagstralRe —
(Satzungsbeschluss: 25.03.1987): ,Die [...] nachzuweisenden Stellplatze sind in
einer Gemeinschaftsgarage [...] unterzubringen.”

Biichenbach: Bebauungsplan Nr. 403a — Obere Heide - (Satzungsbeschluss
17.08.1992): ,Flachen fur Gemeinschaftsgaragen*

Ehemaliges FAG-Gelande: Bebauungsplan Nr. 339, 1. Deckblatt - Am Brucker
Bahnhof - (Satzungsbeschluss 20.12.2012): ,In den tbrigen Gebieten sind
erforderliche Stellplatze ausschlieRlich in Gemeinschaftsgaragen [...] nachzuweisen.”
Eine solche Anlage ist bereits im Betrieb und zwei weitere befinden sich im Bau.

Bilichenbach: Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 412 - Hauslinger Wegéacker West
(Billigung 23.02.2016): ,.... sind die erforderlichen Stellplatze in einer
Gemeinschaftsgarage nachzuweisen.”

Im Rahmen des ,,Siedlungsmodelle”“-Programms des Freistaats Bayern entstand im
Rothelheimpark im Bereich des Emma-Brendel-Wegs und des Anna-Rosenthal-Wegs verdichte
Wohnbebauung. Die erforderlichen Stellplatze wurden dort jeweils in mehreren
Quartiersparkanlagen (Parkpaletten) geblndelt untergebracht. Dieses Beispiel zeigt, dass
Quartiersgaragen zu autoarmen Quartiersstrallen fiihren kbnnen.

Innenentwicklung durch Nachverdichtung am Beispiel von Wohnungsgesellschaften:

O

Die Gewobau (R6thelheimpark, Johann-Kalb-Straf3e) hat auf inren eigenen
Grundstiicken ausreichend Platz, um den durch die Aufstockungen der
Gebaude (vgl. Wettbewerbsergebnis) entstehenden Stellplatzbedarf entlang der
Hartmannstral3e in Quartiersparkanlagen nachzuweisen. Die Gewobau wird in
den neuen Anlagen auch den bereits bestehenden Bedarf des Bestandes mit
bindeln.

Gemeinschaftsparkanlagen sind in Bestandsgebieten bei Einzelbauvorhaben dagegen schwer
umzusetzen, wenn keine vorangegangenen stadtebaulichen Planungen Regelungen getroffen
haben, da fur bestehende Gebéaude bei der Genehmigung des Vorhabens die Stellplatzfrage
abschliel3end geregelt wurde. Bei der Bebauung von Bauliicken handelt sich jedes Mal um
Einzelfallentscheidungen der Bauherren, ob sie die Kosten fir eine Tiefgarage bewaltigen
kénnen. Die Verwaltung kann durch Bauberatungen zum Bau von Tiefgaragen raten, den
Bauherren jedoch nicht dazu zwingen. Ebenso liegt die Bewirtschaftung der Stellplatze
(Bindung an Wohneinheit bei Verkauf/Vermietung) in der Disposition des Eigentimers.

Ferner sind bei der Planung und Genehmigung von Stellplatzen folgende rechtliche
Grundlagen bindend:

Die Bayerische Bauordnung sieht die Stellplatzpflicht als erfillt an, wenn die Herstellung der

notwendigen Stellpldtze auf einem geeigneten Grundstiick oder in der Nahe (rechtliche
Sicherung erforderlich) des Baugrundstiickes erfolgt. ,,In der Ndhe” wird in der Auslegung des
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Bauordnungsrechts als eine maximale Entfernung vom Wohnhaus bis zum Stellplatz von bis zu
300 Metern verstanden.

— Des Weiteren regelt die Stellplatzsatzung der Stadt Erlangen die quantitative Herstellung von
Kraftfahrzeugstellplatzen und Fahrradabstellpldatzen. Es werden jedoch keine Aussagen dariiber
getroffen, dass ab einer bestimmten Anzahl von Stellplatzen eine Tiefgarage gefordert wiirde.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Verwaltung ist stets bedacht, optimale Ideen und Lésungen zu finden, um den ruhenden
Verkehr in den Wohngebieten der Stadt zu gestalten. Dabei wird das Ziel, den Fahrradverkehr
und OPNV in Erlangen zu starken, immer mitgedacht und beachtet. Die Verwaltung ist dariiber
hinaus stets bemiiht, den ruhenden Verkehr zu bindeln und eine GberméRige
Flachenversiegelung zu vermeiden. Insbesondere die Handlungsspielraume, die wie
aufgezeigt auf den jeweiligen Planungsebenen bestehen, um auch in Bezug auf den ruhenden
Verkehr auf ,autodrmere Quartiere” hinzuwirken, leiten hier das Verwaltungshandeln.

Ein allgemeiner Kriterienkatalog ist vor diesem Hintergrund nicht zweckmaRig und mithin nicht
erforderlich. Der ruhende Verkehr und die Vermeidung von motorisiertem Individualverkehr
sind bei der Planung von Wohngebieten und bei der Genehmigung von Einzelvorhaben immer
prasent und finden Berlcksichtigung. Sie werden auch kinftig bei stddtebaulichen Planungen
im Rahmen der Innenentwicklung als auch bei neuen Wohngebieten gepriift und zum Inhalt
von Planungen gemacht. Sie bilden einen Baustein in der Planungspraxis der Stadt Erlangen.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

= werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Dees soll dieser Tagesordnungspunkt vertagt werden.
Hierlber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

vertagt
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Dees soll dieser Tagesordnungspunkt vertagt werden.
Hierlber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

vertagt

TOP 21 611/123/2016

Antrag Nr. 4 aus der Burgerversammlung am 03.03.2016 fur das
Versammlungsgebiet "Burgberg"

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die Blrgerversammlung ,Burgberg“ hat mit Mehrheit den Antrag Nr. 4 angenommen, eine
Erhaltungssatzung, eine Gestaltungssatzung sowie einen Ensembleschutzbereich fur das
Gebiet Ostlich der Atzelsberger Steige zwischen Atzelsberger Steige, Meilwald und Spardorfer
Stral3e zu prifen (siehe Anlage 1).

Das Gebiet des Ostlichen Burgbergs umfasst einen Teil der Geltungsbereiche des
rechtsverbindlichen (qualifizierten) Bebauungsplans Nr. 104, sowie der Baulinienplane Nr. 21
und Nr. 30, auRerdem noch einen kleinen Bereich nordlich davon, der nach § 34 BauGB zu
beurteilen ist. Das Gebiet Ostlich der Atzelsberger Steige ist bebaut und weist keine Baullicken
mehr auf. In letzter Zeit gab es nur wenige bauliche Veranderungen im Gebiet.

Der Antragsinhalt war bereits mehrfach Gegenstand der Beratung und Beschlussfassung im
UVPA:

Beschluss Tenor
30.03.2000 | Erhaltung des Siedlungscharakters im Dem Antrag, den Geltungsbereich der
Burgberg/Meilwald Erhaltungssatzung Burgberg vom

08.09.1999 Uber die Atzelsberger
Steige hinaus zu erweitern, wird nicht
Antrag aus der Burgerversammiung gefolgt. Die Atzelsberger Steige bildet
Burgberg/Meilwald vom 02.11.1999 eine deutliche Z&sur zwischen den
beiden Siedlungsteilen mit ganz
unterschiedlicher
Entwicklungsgeschichte.

Erweiterung der Erhaltungssatzung Burgberg

11.03.2008 | Prufen einer Erhaltungssatzung fir den Bereich | Nachdem der mit dem Fraktionsantrag
Burgberg | hier: beabsichtigte Erlass einer

- Fraktionsantrag Nr. 003/2008 der GDP- Elrjr:ag‘é?gssiaetrze”it”sgefﬁ;;e?iStel:ﬁ'c‘;gsgs
Fraktion vom 01.01.2008 (prifen, ob die goerg 9

Aufstell er Erhalt ) i d ihr Geltungsbereich bereits Uberprift
uistefiung einer trhaitungssatzung tur den | \,rde (keine Erweiterung), besteht kein
Bereich Burgberg zielfiihrend ist)

weiterer Handlungsbedarf.
- Anfrage (Ausweitung Burgbergsatzung auf
den nordlichen Meilwald) von Frau StRin
Egelseer-Thurek aus der Sitzung des UVPA
vom 11.12.2007

17.11.2009 | Erlass einer Gestaltungssatzung fur den Die Aufstellung einer
Burgberg, Aufstellung eines einfachen Gestaltungssatzung sowie eines
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einfachen Bebauungsplans ist nicht
geeignet, den Erhalt des
Burgbergcharakters zu gewahrleisten.
Die bestehenden Rechtsinstrumente
bieten ausreichende
Steuerungsmdéglichkeiten zum Erhalt
des Burgbergcharakters. Sollte es sich
auf Grund eines konkreten
Baugesuches zeigen, dass diese nicht
ausreichen, wird die Verwaltung
entsprechende Schritte einleiten, um
eine Fehlentwicklung zu unterbinden
(Ruckstellung des Baugesuches,
Planaufstellung etc.).

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Ziel der Satzung

Anwendbarkeit fir das Gebiet

Erhaltungssatz
ung

Mit einer Erhaltungssatzung
werden Gebiete bezeichnet, in
denen zur Erhaltung der
stadtebaulichen Eigenart des
Gebiets auf Grund seiner
stadtebaulichen Gestalt, zur
Erhaltung der
Zusammensetzung der
Wohnbevélkerung oder bei
stadtebaulicher
Umstrukturierung der
Ruckbau, die Anderung oder
die Nutzungsanderung, ggf.
auch die Errichtung baulicher
Anlagen der Genehmigung
bedtrfen.

Im Jahr 2000 erfolgte entsprechend einem Antrag
aus der Burgerversammlung eine Priifung, ob der
Geltungsbereich der Erhaltungssatzung Burgberg
auch auf andere Teile des Stadtteils
Burgberg/Meilwald erweitert werden kann. Die
Uberpriifung hatte zum Ergebnis, dass fiir das
Gebiet im Bereich der StraRe ,,Am Meilwald*
und 6stlich der Atzelsberger Steige wegen der
vom eigentlichen Burgberg abweichenden
Siedlungsentwicklung dem Antrag zur
Erweiterung des Geltungsbereichs, nicht
gefolgt werden soll._Diese Auffassung wurde
durch den UVPA mit Beschluss vom 30.03.2000
bestétigt. Diese Auffassung teilt die Verwaltung
aktuell noch immer.

Gestaltungssat
zung

Das Merkmal einer
Gestaltungssatzung liegt darin,
dass sie Uber
Einzelregelungen zur
Gestaltung eine gewlinschte
Vereinheitlichung der
baulichen Anlagen herbeifuhrt.

Dies ist bei Quartieren wie der Hugenottenstadt,
die als barocke Planstadt Giber eine weitgehende
Einheitlichkeit der Baukdrper verfugt, ein
erstrebenswertes Ziel und kann die Qualitat des
Stadtbildes steigern. Beim Burgberg liegen die
Verhéltnisse hingegen voéllig anders. Wie ein
Beschluss (UVPA 13.02.2007) zur
Erhaltungssatzung belegt, ist das wesentliche
Merkmal des Burgbergs seine Vielfalt innerhalb
des Gesamtcharakters ,Villenviertel“. Diese
Vielfalt ist erhaltenswert. Dazu ist jedoch eine
Gestaltungssatzung mit ihrer
vereinheitlichenden Wirkung nicht geeignet.
Auch bei einer kleinrdumigen Abgrenzung
unterschiedlicher Quartiere @ndert sich das nicht,
da die Hausstile typischer Villengebaude oftmals
an jeder Grundstlicksgrenze wechseln.

Ensembleschut
z

Unter Ensembleschutz
versteht das ,,Gesetz zum
Schutz und zur Pflege der
Denkmaler” eine Mehrheit von

Eine Eintragung in die Denkmalliste kann von
einem Berechtigten und dem zusténdigen
Heimatpfleger angeregt werden und wird dann vom
Landesamt flr Denkmalpflege fachlich gepruft.
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baulichen Anlagen, wobei nicht | Allerdings setzt der Ensembleschutz eine

jede dazugehdorige bauliche Denkmaleigenschaft voraus, die nach aktuellem

Anlage ein Denkmal sein Stand bisher nicht festgestellt wurde. Die

muss, aber das Orts-, Platz- Veranlassung einer Uberpriifung durch das

oder Strafl3enbild insgesamt zustandige Landesamt fur Denkmalpflege wird

erhaltenswiirdig ist. durch die Verwaltung veranlasst. Uber das
Ergebnis der Uberpriifung wird berichtet werden.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Eine Erhaltungssatzung und eine Gestaltungssatzung fiir das Gebiet ostlich der Atzelsberger
Steige wurden durch die Verwaltung geprift. Es wurde aufgezeigt, weshalb die jeweilige Art
von Satzungen fir das Gebiet von ihren Zielrichtungen her nicht geeignet bzw. anwendbar
sind. Die Verwaltung ist nach wie vor der Auffassung, dass mit dem bestehenden Planungs-
und Baurecht die Steuerung der stadtebaulichen Entwicklung des Gebietes 6stlich der
Atzelsberger Steige ausreichend sichergestellt werden kann und es keiner Erhaltungs- oder
Gestaltungssatzung bedarf.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IVP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Dees soll dieser Tagesordnungspunkt vertagt werden. Hierliber
besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

vertagt
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Dees soll dieser Tagesordnungspunkt vertagt werden. Hierlber
besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

vertagt

TOP 22 611/127/2016

Bebauungsplan Nr. 347 B der Stadt Erlangen - Nagelsbachstrafl3e Sud - mit
integriertem Gruinordnungsplan
hier: Satzungsgutachten/Satzungsbeschluss

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

a) Anlass und Ziel der Planung

Die Firma Gossen/Réchling hat im Jahr 1992 ihr Werksgelande an der NagelsbachstralRe
geraumt, um ihre gewerblichen Aktivitaten an einem anderen Standort fortzusetzen.
Entsprechend seiner besonderen Bedeutung fiir die Erlanger Innenstadt muss dieses grol3e
Grundstuck stadtebaulich durch ein vertragliches Konzept, welches hinsichtlich Nutzung,
Gestaltung, Schallimmissionsschutz und nicht zuletzt dem Denkmalschutz den Anforderungen
gerecht wird, neu geordnet werden. Hierzu hat in Abstimmung mit der Verwaltung ein
stadtebaulicher Ideenwettbewerb durch die Vorhabentragerin Erlanger Héfe GmbH & Co. KG
stattgefunden, dessen 3. Preis laut Empfehlung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirats
sowie Beschluss des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses vom 20.01.2015 die
Grundlage fur die weitere Planung bilden soll. Dementsprechend wurde von der
Vorhabentragerin der Gewinner des 3. Preises mit der Ausarbeitung des
Bebauungsplanentwurfs beauftragt.

b) Geltungsbereich

Der Geltungsbereich umfasst den sudlichen Teil des ehemaligen Gossen-Betriebsgelandes mit
dem unter Denkmalschutz stehenden Hauptgebaudes Nagelsbachstralle 25 im Norden bis zur
Werner-von-Siemens-Stral3e im Stden unter Ausklammerung des Neubaus der Firma Publicis,
Nagelsbachstral3e 33 und weist eine Flache von ca. 3,36 ha auf. Gleichzeitig wird der
Vorhabenbezogene Bebauungsplan Nr. 383 — Glterbahnhofstral3e — in einer kleinen Teilflache
der Guterbahnhofstraf3e hinsichtlich Abbiegespuren und Zufahrtsbereich geéndert.

c) Planungsrechtliche Grundlage

Der Bebauungsplan ist aus dem Flachennutzungsplan mit integriertem Landschaftsplan
Erlangen 2003 entwickelt. Die Ziele der Raumordnung und Landesplanung sind im
Flachennutzungsplan 2003 der Stadt Erlangen beachtet.

Die Flachen im Geltungsbereich dieses Bebauungsplans sind als gemischte Bauflachen
dargestellt. Der Bebauungsplan entwickelt diese in ein Mischgebiet.

Daruber hinaus enthélt der Flachennutzungsplan mehrere Kennzeichnungen und
symbolférmige Darstellungen, die wie folgt berticksichtigt werden:

- Die Kennzeichnung als Flache, deren Boden erheblich mit umweltgefahrdenden Stoffen belastet
sind, wird im Bebauungsplan nach den Ergebnissen des im Zuge des Aufstellungsverfahrens
eingeholten Bodengutachtens konkretisiert.
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- Der Darstellung von Vorkehrungen zum Schutz gegen schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne des
Bundesimmissionsschutzgesetzes, hier insbesondere gegen Verkehrslarm entlang der Bahnstrecke
und der HochstraRe, wird durch geeignete Festsetzungen umfassend Rechnung getragen.

- Die Darstellung eines Spielplatzes wird aufgrund der geplanten stadtebaulichen Struktur des
Gebiets nicht als einzelne Anlage flaichenhaft konkretisiert. Punktuelle Flachen und
Kinderspielmdglichkeiten auf 6ffentlich zuganglichen Flachen (z. B. auf dem Quartiersplatz) werden
aber in der Freianlagenplanung bericksichtigt und umgesetzt.

- Die Darstellung eines Parkplatzes im Siiden des Geltungsbereichs wird zur Umsetzung des
stadtebaulichen Konzepts nicht bericksichtigt. Der Flachennutzungsplan muss in diesem Punkt im
Wege der Berichtigung angepasst werden.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 347 B — NagelsbachstralRe Sid — der Stadt Erlangen mit
integriertem Grinordnungsplan. Der Bebauungsplan wird extern bearbeitet durch das
Planungsbiiro Mess GbR aus Kaiserslautern, das den 3. Preis im Wettbewerb errungen hatte.

Die Kosten werden von der Vorhabentragerin Erlanger Héfe GmbH & Co. KG getragen.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Verfahrensstand

Der Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss des Erlanger Stadtrates hat am 23.02.2016
den Entwurf des Bebauungsplans Nr. 347 B in der Fassung vom 25.01.2016 gebilligt sowie die
offentliche Auslegung gem. § 3 Abs. 2 BauGB und die Beteiligung der Behérden gem. § 4 Abs.
2 BauGB beschlossen.

Der Entwurf des Bebauungsplans mit Begriindung lag in der Zeit vom 21.03.2016 bis
einschliel3lich 22.04.2016 offentlich aus.

Aus dem Kreis der Offentlichkeit sind keine Anregungen oder Hinweise zum Entwurf des
Bebauungsplans eingegangen.

Die Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange sind mit Schreiben vom 14.03.2016
von der offentlichen Auslegung gem. § 3 Abs. 2 Satz 3 BauGB benachrichtigt und gem. § 13a
Abs. 2 Nr. 1 BauGB i.V.m. 8§ 13 Abs. 2 Nr. 3 BauGB unter Hinweis auf § 4 Abs. 2 BauGB und
§ 4 a Abs. 4 BauGB zur Stellungnahme aufgefordert worden. Es wurden insgesamt 34
Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange sowie Nachbargemeinden beteiligt, von
denen 11 eine Stellungnahme abgaben, die in der Anlage 2 behandelt werden.

Da die sich hieraus ergebenden Anderungen allein redaktioneller Art sind, kann der
Bebauungsplan in der Fassung vom 14.06.2016 als Satzung beschlossen werden.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Seite 45/ 48



Niederschrift UVPA/006/2016 der Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses / Werkausschusses EB77
vom 14.06.2016

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Frau Stadtratin Fuchs, bittet die neue Stellplatzsatzung bereits in die Bebauungsplanung
einzubeziehen. Die Verwaltung sagt eine Prifung zu.

Ergebnis/Beschluss:

1. Den Ergebnissen der Prifung der Stellungnahmen in Anlage 2 wird beigetreten.
Der Entwurf des Bebauungsplans Nr. 347 B der Stadt Erlangen — NagelsbachstraRe Sid — mit
integriertem Grunordnungsplan in der Fassung vom 25.01.2016 wird entsprechend ergénzt.

2. Dieser wird in geanderter Fassung vom 14.06.2016 gemaf3 § 10 BauGB als Satzung
beschlossen, da die vorgebrachten Stellungnahmen nur Anderungen redaktioneller Art zur
Folge haben.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Protokollvermerk:

Frau Stadtratin Fuchs, bittet die neue Stellplatzsatzung bereits in die Bebauungsplanung
einzubeziehen. Die Verwaltung sagt eine Priifung zu.

Ergebnis/Beschluss:

1. Den Ergebnissen der Prifung der Stellungnahmen in Anlage 2 wird beigetreten.
Der Entwurf des Bebauungsplans Nr. 347 B der Stadt Erlangen — NéagelsbachstraRe Sid — mit
integriertem Griinordnungsplan in der Fassung vom 25.01.2016 wird entsprechend erganzt.

2. Dieser wird in geédnderter Fassung vom 14.06.2016 gemalR § 10 BauGB als Satzung
beschlossen, da die vorgebrachten Stellungnahmen nur Anderungen redaktioneller Art zur
Folge haben.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 7 gegen 0
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TOP 23

Anfragen

- keine -
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Sitzungsende

am 14.06.2016, 19:45 Uhr

Der / die Vorsitzende:

Oberbirgermeister
Dr. Janik

Der / die SchriftfGhrer/in:

Schriefer

Kenntnis genommen

Fir die CSU-Fraktion:

Fir die SPD-Fraktion:

Fir die Grine Liste-Fraktion:

Fiur die FDP-Fraktion:

Fur die 6dp

Fir die FWG:
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