Niederschrift
(UVPA/005/2016)

uber die 5. Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses /

Werkausschusses EB77
am Dienstag, dem 10.05.2016, 16:00 - 19:10 Uhr,
Ratssaal, Rathaus

Der / die Vorsitzende erdffnet um 16:00 Uhr die Sitzung und stellt die ordnungsgeméaRe Ladung
der Mitglieder und die Beschlussfahigkeit fest.

Der Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Werkausschuss EB77 genehmigt nach erfolgten
Anderungen und Erganzungen die nachstehende Tagesordnung:

Nicht 6ffentliche Tagesordnung - 16:00 Uhr

siehe Anlage —

Offentliche Tagesordnung - 16:30 Uhr

5.1.

5.2.

7.1.

7.2.

7.3.

Werkausschuss EB77:

Mitteilungen zur Kenntnis Werkausschuss EB77

Winterdienstbericht 2015/2016 772/015/2016

Neukonzeption Schadstoffsammlung Stadt Erlangen 772/016/2016

Anfragen Werkausschuss EB77

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Umwelt-, Verkehrs- und
Planungsbeirat:

Mitteilungen zur Kenntnis

Grenzwertliberschreitungen bei der Luftbelastung mit NO2 in Straflen 31/102/2016
von Erlangen

Verkehrsrechtliche Anordnungen in der Zeit vom 31.03.2016 - 32/040/2016
13.04.2016

Aufhebung der Freigabe des Radverkehrs in der Mozartstra3e sowie  32-1/040/2016
Theodor-von-Zahn-StralRe zwischen Schelling- und Gebbertstrale
entgegen der EinbahnstralRenrichtung
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7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

7.9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Errichtung eines zentralen Verkehrsiibungsplatzes;
Fraktionsantrag Nr. 055/2015 der SPD vom 26.03.2015

Erstellung von Flyern mit den sicheren Schulwegen fir die
Grundschulen in Erlangen

Geplante Errichtung eines Fachmarktzentrums "AischPark Center" in
Hochstadt a. d. Aisch

hier: Abschluss des Raumordnungsverfahrens und Einschétzung der
Verwaltung

Neuauflage Baulandkataster Gewerbe

Neuauflage Baulandkataster Wohnen

Bearbeitungsstand Fraktionsantrage

Empfehlungen/Gutachten/Beschlusse:

Vergabe von Mitteln zur Férderung der Umweltbildung

Einfuhrung der Rechts-vor-Links-Vorfahrtsregelung im Stral3enzug
Friedrich- und Luitpoldstral3e;

Ausweisen des Bereichs siidlich HenkestralRe bis zur Werner-von-
Siemens-Stral3e als Tempo 30-Zone;

Antrag der Griinen Liste Stadtratsfraktion Nr. 222/2015

Aufhebung des Beschlusses vom 1.12.2015 bzgl. Beschrankung der
Geschwindigkeit in der NaturbadstralRe auf durchgehend 30 km/h

Erhalt und Weiterentwicklung des Burgbergs

Bebauungsplan Nr. 435 der Stadt Erlangen - Siemens Campus Modul
1 - mit integriertem Griinordnungsplan
hier: Billigungsbeschluss

Bebauungsplan Nr. 436 der Stadt Erlangen - Siemens Campus Modul
2 - mit integriertem Grinordnungsplan
hier: Billigungsbeschluss

Errichtung einer Bushaltestelle an der B4 auf Hohe Tennenlohe:
Fraktionsantrag Nr. 216/2015 der 6dp-Fraktion vom 22.10.2015

Anfragen
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TOP

Werkausschuss EB77:

TOP 5

Mitteilungen zur Kenntnis Werkausschuss EB77

TOP 5.1 772/015/2016

Winterdienstbericht 2015/2016

1. Organisation / Sicherungsprioritaten

Die Verkehrssicherungspflicht im Winter ist kommunale Pflichtaufgabe der Stadt Erlangen.
Zur Erfullung stellen die Verantwortlichen des EB 77 eine aufgabengerechte Organisation,
die sich aus Gesetz und Rechtsprechung ergibt, bereit.

Die Mitarbeiter/innen des Winterdienstes tragen personlich strafrechtliche Verantwortung.

Der Winterdienst wird nach den Richtlinien des differenzierten Winterdienstes durchgefihrt und
unter den Gesichtspunkten Rechtssicherheit, Wirtschaftlichkeit, Umweltschutz und
Burgerfreundlichkeit fortlaufend optimiert.

Der EB 77 organisiert den Winterdienst amtertibergreifend. Das heil3t, die beteiligten Amter EB 77,
Amt 66, EBE und Amt 34 sind zur rechtzeitigen Gestellung von Personal sowie doppelt genutzter
Fahrzeuge verpflichtet.

Der EB 77 legt den Winterdienstplan nach Prioritaten fest und bezieht die Polizei, die
Rettungsdienste, die Verkehrsbetriebe, der ADFC und die AG Radverkehr zu baulichen oder
sonstigen Veranderungen vorab ein.

Der EB 77 entscheidet Uiber den Einsatz des geeignetsten Streumittels nach pflichtgeméater
Abwéagung der Verkehrssicherheit und der Umweltbelange. Auf besonders sparsame Verwendung
von Tausalz auf den Fahrbahnen wird geachtet und nach dem Motto ,so viel wie nétig, so wenig
wie moglich“ gehandelt.

In erster Prioritat werden — verpflichtend entsprechend Gesetzgebung und den Grundsatzen der
Rechtsprechung - folgende Strecken und Anlagen in der Regel bis zum Einsetzen des
Berufsverkehrs gesichert:

e 165 km Hauptverkehrsstrecken

e 120 km Radwege

e 405 Bushaltestellen

e 146 Ampelanlagen

e 174 FulRgangeruberwege und Querungshilfen

e 55 Kreuzungen

o 31 Treppenanlagen

o 24 Park- und o6ffentliche Platze und

e Gehwege an stadtischen Grundstiicken (z.B. Kindergérten, Schulen, Platze,
Grinflachen etc.)
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In zweiter Prioritat werden Strecken gesichert, die im Sinne der Rechtsprechung keine
Verkehrsbedeutung haben, aber besondere bauliche Gefahrenstellen aufweisen, und Strecken mit
hoéherem Verkehrsaufkommen aber ohne bauliche Gefahrenstellen. Hierunter fallen Steigungen,
Gefallestrecken, Stral3en, die zu Schulen, Kindergéarten und Altenheimen fiihren, sowie
Industriegebiete.

In dritter Prioritéat erfolgt die Sicherung der restlichen Strafl3en im Stadtgebiet soweit
technische und personelle Ressourcen zur Verfigung stehen.

Wahrend des Winterdienstes eintretende Veranderungen werden in einem fortlaufenden Prozess
den Gegebenheiten angepasst (z.B.: Umleitungsstrecken wegen Bundesbahnausbau bzw.
Wasserspeicher Burgberggebiet).

2. Einsatz von Personal, Fahrzeugen und Geréaten

Fur den Winterdienst 2015/2016 wurde fur 130 Mitarbeiter/innen aus den Bereichen

EB 77, EBE, Amt 66 und Amt 34 vom 20.11.2015 bis 31.03.2016 Winterdienstrufbereitschaft
angeordnet. Fur die darunter befindlichen 30 Fahrer von GroRRraumfahrzeugen wurde als Ende der
Bereitschaft der 21.03.2016 festgelegt.

Wahrend dieser Zeit mussen die Mitarbeiter/innen fur Wintereinsétze bereit stehen. Sie wurden vor
der Winterdienstperiode in einer Sicherheitsunterweisung geschult und in ihre Aufgaben, Strecken
und Winterdienstfahrzeuge und -gerate eingewiesen.

Auch fur den Winterdienst 2015/2016 standen 12 grof3e Raum- und Streufahrzeuge sowie 40
Transporter und Kleintraktoren zur Verfigung. 10 grof3e Raum- und Streufahrzeuge sind fir den
Einsatz auf allen 8 Hauptstrecken mit Soletanks zur sparsamen und wirkungsvollen Ausbringung
von Feuchtsalz ausgestattet.

Schleuderbesen an 12 Kleintraktoren werden insbesondere auf Radwegen mit unebenen Beléagen
witterungsangepasst (idealerweise bei trockenem Schnee bis ca. 5 cm Hohe) eingesetzt. Damit
kann auf einen Grof3teil der flr einen Schleuderbeseneinsatz geeigneten Radachsen eine hdhere
Sicherungsqualitat erreicht werden.

Alle im Winterdienst erforderlichen Fahrzeuge und Gerate wurden umgeristet und auf ihre
Einsatzfahigkeit getestet.

3. Witterungsverlauf

Der Winter 2015/2016 wird von den Verantwortlichen des Winterdienstes als durchschnittlich
eingestuft.

Bereits am 23.11.2016 begann die Sicherung mit einem ersten punktuellen Einsatz auf
Uberfrorenen Holzbriicken. Nach einer fast frostfreien Periode meldete sich der Winter mit
Ansatzen von Eisregen am 31.12.2015 zurlick. Dieser ging im Laufe des Tages in Regen tber und
Erlangen erlebte einen milden Neujahrstag. Ab 03.01.2016 schneite es insgesamt bis 7 cm und
ab Mitte Januar fielen mehrfach 3 bis 4 cm Schnee mit mehrtagigen Frosten bis minus 7 °C. Daher
erfolgte in Einzelfallen die Fahrbahnsicherung in den AufRenbereichen vorbeugend mit geringster
Tausalzausbringung. Den letzten Schnee erhielt Erlangen mit je ca. 4 cm am 29.02. und
01.03.2016.

Wiederkehrende Uberfrierende Nasse, punktuelle Glatte und Glattebildung in den friihen
Morgenstunden bei Temperaturen von wenigen Plus- und Minusgraden mit dem Ergebnis
unterschiedlicher Wirkung auf Strafl3en-, Wege- und Briickenbelage erforderten differenzierte
Einsatze auf Holzbriicken oder in betroffenen Stadtteilen und pragten den Verlauf der
Wintersicherung.

Somit lag der Anspruch der Verkehrssicherung des Winterdienstes 2015/2016 im hohen
Kontrollaufwand, in der ungleichmafigen Verteilung winterlicher Belagszustande, der rechtzeitigen
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Feststellen bzw. im Auffinden dieser Gefahrenstellen und der Schwierigkeit der richtigen
Einsatzentscheidungen.

Wahrend einer langer andauernden frostfreien Zeit erfolgte im Februar ein teilweises Einkehren
des Streugranulates in der Innenstadt, mit Ausnahme der Bushaltestellen und Treppenanlagen.
Das endgultige Einkehren des ausgebrachten abstumpfenden Streumaterials im gesamten
Stadtgebiet konnte noch vor Ostern im Wintermonat Marz abgeschlossen und die fir die Dauer
des Winterdienstes entnommenen Pfosten durch Amt 66 bereits in der ersten Aprilwoche wieder
eingesetzt werden.

4. Winterdiensteinsatze und Streumittelverbrauch

Bei erforderlicher Belagsabstumpfung wird in Erlangen auf Fahrbahnen (Prioritat 1 und 2)
Feuchtsalz und auf Geh- und Radwegen, Platzen, FuRgangeriberwegen, Bushaltestellen usw.
Granulat gestreut. In der 3. Prioritat (Nebenstraen) wird soweit erforderlich der ,weil3e
Winterdienst” praktiziert. Im Winter 2015/16 trat dieser Fall nicht ein.

Zur ausreichenden Bevorratung von Streumitteln wurde der Bezug von weiteren 600 Tonnen
Streusalz und 200 Tonnen Siedesalz zur Solebereitung ausgeschrieben.

Fur die Wintersicherung 2015/16 waren insgesamt an 31 Tagen Einsatze (z.T. mehrfach taglich)
sowie folgende Streugutmengen erforderlich:

auf Fahrbahnen 506 to Streusalz bei 17 Voll- und 16 Teileinséatzen
(Vorjahr: 712 to Streusalz bei 21 Voll- und 18 Teileinsatzen)

und auf Geh-/ Radwegen, Platzen,
Bushaltestellen, Streugutkasten ... 354 m?3 Granulat bei 10 Voll- und 17 Teileinsatzen
(Vorjahr: 240 m23 Granulat bei 9 Voll- und 22 Teileinséatzen).

5. Kosten des Winterdienstes / Einsatzstunden

Nach der vorlaufigen Kostenermittlung der Verwaltung belaufen sich die Gesamtkosten fur den
Winterdienst 2015/2016 auf ca. 1,547 Mio. €.

Davon fielen ca. 892 T€ fir Personalkosten und ca. 655 T€ fur Sach- und Gemeinkosten an.
Fixkosten des Winterdienstes fir dessen Organisation, Personal- und Fahrzeugausstattung,
Streugutbeschaffung und Rufbereitschaftsvergitungen fallen unabhéngig von der Starke eines
Winters immer an und betrugen ca. 1.040 T€.

Von allen am Winterdienst beteiligten Mitarbeitern/innen der Abteilungen 771, 772 und 773
inklusive der personellen Unterstitzung der Amter 66, EBE und Amt 34 wurden insgesamt 8.200
Einsatzstunden geleistet. Damit lag der Zeitaufwand geringfiigig unter dem Vorjahreswinter (8.300
Stunden).

6. Offentlichkeitsarbeit

Der EB 77 veréffentlicht auf der Homepage der Stadt Erlangen die winterlichen
Sicherungspflichten, die Winterdienstpl&ne zur Sicherung der Fahrbahnen und Radwegeachsen
sowie die Standorte der Streugutbehélter. Die Informationen werden stets vor Beginn des
Winterdienstes aktualisiert und sind fur die gesamte Wintersaison giltig.

Daruber hinaus erfolgten in der Presse mehrfach Berichterstattung zu den Vorbereitungen des
Winterdienstes und zu Winterdiensteinsatzen, sowie Informationen zur winterlichen
Verkehrssicherung inkl. des Hinweises auf zu verwendende und unzuléassige Streumaterialien.

7. Verkehrssicherheit / AG Radverkehr und ADFC / 6ffentlicher Nahverkehr

An der jahrlichen Besprechung mit den Verkehrsbetrieben, der Polizeiinspektion Erlangen,
den Rettungsdiensten und dem ADFC beteiligte der EB 77 auch den stadtischen Vertreter
der AG Radverkehr.
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Es gab keine winterdienstbedingten Meldungen der Verkehrsbetriebe, der Polizeiinspektion
Erlangen und des ADFC.

8. Personalsituation zur Sicherstellung des Winterdienstes; Dienstvereinbarung

Trotz der begriRenswerten Wiederbesetzung einer Planstelle bei Abt. 771 und gegen Ende des
Winters zweier Planstellen im Tiefbauamt sowie befristeter Einstellungen von
Krankheitsvertretungen bleibt die Personalsituation angespannt. Die inhaltlich erweiterte
Dienstvereinbarung tber die Durchfihrung des Winterdienstes der Stadt Erlangen wurde mit dem
Personalrat abgestimmt und im Juni 2015 unterzeichnet. Sie enthalt auch Vorgehensweisen bei
erforderlicher Befreiung vom Winterdienst sowie Regelungen fiir die Einbringung von Urlaub und
Freizeitausgleich fur die im Winterdienst eingeplanten Beschéftigten.

10. Erfahrungsaustausch Winterdienst in der Stadteachse

Im Rahmen des Runden Tisches Winterdienst der Stadteachse wurde den beteiligten Stadten
der Einblick in das Winterdienst Managementsystem (WDMS) der Autobahndirektion Bayern zu
Testzwecken ermdglicht. Im vergangenen Winter 2015/2016 arbeitete die Einsatzleitung des
Winterdienstes Erlangen mit dem vorhandenen Wettermeldesystem und konnte parallel die
Wetterdaten des WDMS einsehen.

Zur gezielteren Entscheidungsfindung der Winterdienstverantwortlichen wird zunachst eine
thermographische Befahrung des Stadtgebietes zur Feststellung von kritischen Stellen oder
Gebieten fur sinnvoller erachtet.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat BulZmann wird diese Mitteilung zu Kenntnis zum
Tagesordnungspunkt erhoben. Hierliber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

TOP 5.2 772/016/2016

Neukonzeption Schadstoffsammlung Stadt Erlangen

Fur die rechtsverbindliche Getrennthaltung von gefahrlichen Abfallen bietet der Zweckverband
ER/ERH den Birgerinnen und Blirgern sowie dem Kleingewerbe im Stadtgebiet Erlangen eine
stationdre Sammelstelle fur Schadstoffe (in haushaltiiblichen Mengen bis 15 kg bzw. Liter) an der
Umladestation an.

Zusatzlich betreibt die Stadt Erlangen ganzjahrig eine mobile Schadstoffsammlung. Hierzu werden
im gesamten Stadtgebiet verteilt 74 Tagesstandorte in fast monatlichen Wiederholungen mit
Standzeiten von 30 Minuten, vereinzelt und abends auch 60 Minuten, bedient.

Jahrlich finden 17 Sammeltermine fur Berufstatige abends von 17.00 bis 18.00 Uhr statt. Die mobil
gesammelten Schadstoffe werden dem Zweckverband Abfallwirtschaft ER/ERH (ZVA)an der
Umladestation zur Endverpackung und Entsorgung tibergeben.

Die auf diese Weise erfassten Gesamtmengen an gefahrlichen Abfallen sind ricklaufig, da
verschiedene Ricknahmesysteme in Herstellerverantwortung gesetzlich verankert wurden und
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greifen, bzw. frihere Sammelgruppen (z.B. Dispersionsfarben) im Restmuill entsorgt werden
darfen. Durch die 2014 eingefuhrte und 2015 auf 65 Standorte ausgeweitete
Elektrokleingeratesammlung an jedem zweiten Wertstoffcontainer-Standort ist auch die
Sammelmenge von Elektrokleingeraten beim Schadstoffmobil von 3.779 kg 2013 auf 1.800 kg
2015 rucklaufig.

Durchschnittlich wurde 2015 jeder Sammeltermin des Schadstoffmobils von 3,44 Birgern/innen
genutzt und dabei 3,64 kg Schadstoffe inkl. Elektrokleingerate angeliefert. Ca. ein Drittel der 3.061
Burgerkontakte erhielten auch eine Abfallberatung, 430 davon ohne Anlieferung. 2.630 Anlieferer
nutzten die mobile Schadstoffsammlung und lieferten dabei 9,6 Tonnen Schadstoffe, davon 1,8
Tonnen Elektrokleingerate an.

An zweimal 4 Arbeitstagen im Jahr wurden im Rahmen einer Zweckvereinbarung Schadstoffe im
Stadtgebiet Firth mobil gesammelt.

Neben der beschriebenen Rucklaufigkeit der Mengen, auch durch konsequente Zuordnung von
Abfallfraktionen in RUcknahmesysteme, wurde die stationdre Schadstoffannahme des ZVA
birgerfreundlicher gestaltet. Zum einen konnte mit dem ZVA eine kostenfreie Annahme von
gefahrlichen Abfallen an den Wertstoffhéfen Umladestation Erlangen, Herzogenaurach und
Medbach vereinbart werden. Zum anderen kdnnen an diesen Anlagen an je 3 bis 4 Tagen pro
Woche einschlief3lich samstags Schadstoffe angeliefert werden.

Gekoppelt mit der seit 2014 fur Privathaushalte eingefiihrten Regelung der kostenfreien Abgabe
von Sperrmull ohne Schein, ergibt sich fir die Burger/innen die Méglichkeit zur gleichzeitigen
Abgabe verschiedener Abfallfraktionen, auch der gefahrlichen Abféalle, an der Umladestation.

Nach einer Auswertung der Ist-Situation wurde innerhalb der Stadtverwaltung (Amt 31
Abfallberatung und EB 77) der Beschluss gefasst, die bestehende, umfangreiche und
unwirtschaftlich gewordene mobile Schadstoffsammlung abzuldsen, und durch eine
Neukonzeption den geanderten Randbedingungen anzupassen. Geplant ist, eine bzgl. der
Sammelhaufigkeit reduzierte aber gleichzeitig intensivierte mobile Sammlung von Schadstoffen
anzubieten und diese zur Durchfuhrung an Dritte zu vergeben.

Die bisherigen jahrlichen Kosten in Hohe von ca. 120.000,- € kdnnen durch diese Mallnahme
voraussichtlich erheblich gesenkt werden.

Fur die kiinftige mobile Schadstoffsammlung sind folgende 4 Standorten im Stadtgebiet
vorgesehen: - Réthelheimpark Kurt-Schumacher-Straf3e OBI-Parkplatz,

- Innenstadt ParkplatzstraRe Busbahnhof,

- Eltersdorf Egidienplatz,

- Tennenlohe Saidelsteig Parkplatz Supermarkt.
Die Sammlungen sollen je Standort zweimal jahrlich (Frihjahr und Herbst), samstags fur
je 3 Stunden durchgefiihrt werden.
Es ist vorgesehen die Dienstleistung zeitnah auszuschreiben und die Offentlichkeit rechtzeitig vor
dem geplanten Beginn des neuen Konzeptes 01.01.2017 zu informieren.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Dees wird diese Mitteilung zu Kenntnis zum Tagesordnungspunkt
erhoben. Hierliber besteht Einvernehmen

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.
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TOP 6

Anfragen Werkausschuss EB77

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Herr Stadtrat Greisinger bittet darum, die Vorfahrtsregelung in der Carl-Thiersch-Stral3e deutlicher
zu kennzeichnen.

Herr Janousek sagt eine Priifung zu.

TOP

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Umwelt-, Verkehrs- und
Planungsbeirat:

TOP 7

Mitteilungen zur Kenntnis

TOP 7.1 31/102/2016

Grenzwerttuberschreitungen bei der Luftbelastung mit NO2 in Stral3en von Erlangen

Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Das bayerische Landesamt fur Umwelt und die Firma Muller BBM haben mit Modellrechnungen
Uberschreitungen des Grenzwertes fir NO; in bestimmten Stral3enziigen festgestellt.

Stickstoffdioxid ist ein Reizgas und wirkt als sehr reaktive Verbindung (Oxidationsmittel). Beim
Menschen l6st NO, bei Kontakt mit Geweben und Zellen insbesondere des Atemtrakts und auch
der Augen Reizeffekte aus. Auch kbnnen Gewebe- und Zellschaden entstehen, die dann zu
madglichen Funktionsstérungen, zellschadigenden Reaktionsprodukten und entziindlichen
Prozessen filhren. NO, kann bei Kontakt mit Alveolengewebe Zellschaden auslésen und
entzindliche Prozesse verursachen. Stickstoffdioxid vermag zu einer Hyperreagibilitat
(Uberempfindlichkeit) der Bronchien fiihren. Hyperreagibilitat gilt als ein Risikofaktor fur die
Entwicklung allergischer Atemwegserkrankungen und steht in Zusammenhang mit Entziindungen
und Schéadigungen von Lungengewebe. Durch Wirkung von NO, mit Allergenen kdénnen sich
Entzindungsprozesse bei allergischen Atemwegserkrankungen verstarken.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?

Die vom motorisierten Verkehr ausgehenden Emissionen tragen maRgeblich zur Uberschreitung
der NO, Grenzwerte an genannten Stral3enabschnitten bei. Neben der allgemeinen Anzahl der
Fahrzeuge bestimmen im Wesentlichen die Verkehrszusammensetzung (z.B.
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Schwerverkehrsanteil) und die Anteile der verschiedenen Schadstoffklassen der Fahrzeugflotte die
Hohe der Emissionen.

o Im Rahmen der gegenwaértigen Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes werden
die Messergebnisse der Immissionsgutachten daher bericksichtigt und MaRnahmen zur
Verringerung der durch den lokalen StralRenverkehr verursachten Schadstoffbelastungen durch
folgende Planungsschritte im Meilenstein F (Teilbereich MIV und ruhender Verkehr) geprift:

- Zur Entlastung der GoethestraRe wurde bereits im Meilenstein D (OPNV-Konzept) eine
Reduzierung des Busverkehrs auf der Achse GoethestralRe / Heuwaagstralle untersucht.
Aufgrund der Gewahrleistung der Erreichbarkeit der Altstadt ist eine vollstédndige Sperrung
der Achse GoethestraRe / HeuwaagstalRe / HauptstraRe fir den OPNV aus verkehrlicher
Sicht nicht zielfihrend. Das vom UVPA am 31.07.2015 beschlossene Plannetz
(613/061/2015) sieht jedoch eine Reduzierung des Busverkehrs in der Goethestraf3e vor.
Zusatzlich soll im weiteren Planungsprozess geprift werden, mit welchen Maf3nahmen eine
funktionierende Entlastung (ggf. Sperrung) der Goethestral3e fiir den MIV erfolgen kann.

- Wesentlicher Bestandteil des Gutachtens zum Meilenstein F (Teilbereich MIV und ruhender
Verkehr) ist eine Uberprufung des Erlanger StraBennetzes auf seine Funktion. Zielsetzung
dabei ist die Schaffung eines leistungsfahigen Hauptverkehrsnetzes, auf welchem der
Grol3teil des Verkehrs gebiindelt gefuihrt werden soll. Im Zuge dessen ist zu untersuchen
und abzuwagen, welche Verbindungsfunktionen und damit verbundene Verkehrsmengen
den genannten Straf3enabschnitten zukiinftig zukommen sollen. Die Wechselwirkungen
mdglicher verkehrslenkender MaRhahmen sind jedoch zu beachten: So kann eine
Bundelung der Verkehrsstrome zwar einerseits zur Verringerung des Durchgangsverkehrs
in Wohngebieten beitragen, hat aber andererseits eine erhéhte Belastung auf den
Hauptverkehrsstraf3en (z.B. Henkestral3e) zur Folge.

- Des Weiteren sollen Konzepte zur Filhrung des Wirtschaftsverkehrs im Stadtgebiet sowie
zur Ordnung des Liefer- und Dienstleistungsverkehr in der Innenstadt erarbeitet werden.
Erganzend zur Zielsetzung einer Verringerung der Emissionen muss dabei auch die
Gewahrleistung der Erreichbarkeit der stadtischen Gewerbe- und Einzelhandelsstandorte
berlcksichtigt werden.

o Auf notwendige Verbesserungen der Antriebstechnologie bei Fahrzeugen kann durch den
Meilenstein F hingegen kein Einfluss genommen werden. Fir den OPNV kénnen Umweltstandards
im Rahmen des Nahverkehrsplanes diskutiert werden.

o Neben den genannten Untersuchungen zum MIV werden im Gutachten zum Meilenstein F
(Teilbereich Ful3- und Radverkehr) zudem MaflRnahmen zur Férderung des Ful3- und Radverkehrs,
mit dem Ziel der Starkung eines umweltvertraglichen Stadtverkehrs, erarbeitet werden. Auch die
Umsetzung der Stadt-Umland-Bahn kann langfristig zu einer Reduzierung der verkehrlich
verursachten Schadstoffemissionen beitragen.

. 3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Zur rechtlichen Einordnung der Pflichten zu MalRnahmen (Auszug aus dem Protokoll der
Steuerungsgruppe Luftreinhaltung vom 18.11.2015):

Nach Aussage des StMUV wird ein Luftreinhalteplan nur durch die dokumentierte Uberschreitung
eines Grenzwertes an einer LUB-Station (und nicht bereits durch eine — wenn auch qualifizierte -
Immissionsprognose) ausgeldst. Daher sind die Stadte Furth und Erlangen derzeit nicht in der
Pflicht in ihrem Stadtgebiet eine Umweltzone auszuweisen. Gleichwohl ware eine Beteiligung
insbesondere der Stadt Furth an einer kiinftigen Umweltzone wiinschenswert. Es wird daher
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vorgeschlagen, zu prifen, inwieweit eine freiwillige Beteiligung an einer Umweltzone mit
Zielrichtung Stickoxidreduzierung mdglich ist. Dies umso mehr, als davon ausgegangen werden
kann, dass auch in Furth und Erlangen stark verkehrsbelastete StralRenabschnitte existieren an
denen eine GW-Uberschreitung per se nicht auszuschlieBen ist.

Das bedeutet:

Die Stadt Erlangen ist rechtlich nicht verpflichtet, an der Fortschreibung des Luftreinhalteplans
teilzunehmen. Erlangen hat zwar durch Berechnungen festgestellt, dass davon auszugehen ist,
dass in Stral3en von Erlangen die Grenzwerte der 39. BImSchV uberschritten werden. Die 39.
BImSchV gibt aber ausdriicklich vor, dass auf gemessene Werte (mit Uberschreitung) mit einer
Fortschreibung zu reagieren ist. An der Erlanger Messstelle gibt es aber keine Uberschreitungen,
daher ist auch keine Teilnahme an der Fortschreibung des Aktionsplans erforderlich. Grundsatzlich
haben alle Burger und Blrgerinnen von Erlangen jedoch ein Recht auf die Einhaltung der
Grenzwerte.

Wenn Erlangen aus eigenem Antrieb und ohne Fortschreibungs-Teilnahme MalBRhahmen
entwickelt, die zur Einhaltung der Grenzwerte fuhren, wird das begruif3t.

Im UVPA vom 12.05.2015 wurde beschlossen, weitere Stralen auf Grenzwertliberschreitungen zu
prufen und im Bedarfsfall diese Ergebnisse in den VEP einzuspeisen mit dem Ziel, MaRBhahmen
zur Einhaltung der Grenzwerte zu erarbeiten.

Die Berichterstattung an die Regierung von Mittelfranken uUber getroffene Mal3nahmen mit
luftreinhaltender Wirkung wird weiter auf Anfrage fortgefiihrt.

Fur die Pfarrstral3e wurde von Erlanger Seite vorgeschlagen, mit einem gebaudebezogenen
Luftungskonzept auf die Uberschreitungen zu reagieren. Das wurde von der Arbeitsgruppe
abgelehnt, weil die 39. BImSchV ausdricklich auch den Stral3enraum und dessen Ful3génger als
Schutzziel einbezieht. Mogliche MalZnahmen kénnen also nur die sein, die eine
Emissionsminderung bewirken.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Eigene Haushaltsmittel fir dieses Vorhaben

X werden vorerst nicht geben6étigt
] sind vorhanden auf IVP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
] sind nicht vorhanden
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Frau Stadtrétin Dr. Marenbach soll diese Mitteilung zur Kenntnis zum
Tagesordnungspunkt erhoben werden. Hierlber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis. Die Stadtverwaltung nimmt die Ausfiihrungen des
Landesamtes fur Umwelt und der Firma Muller BBM zur Kenntnis und bringt die Ergebnisse in das
Verfahren ,Verkehrsentwicklungsplan® (VEP) ein mit dem Ziel, die ermittelten
Grenzwertliberschreitungen fur NO, in den Stral3enziigen

- GoethestraRe/HeuwaagstraflRe/Hauptstralie,
- in der HenkestrafRe zwischen Nirnberger StraRe und Schuhstral3e,
- in der PfarrstralRe
- inder Neuen Stral3e
zu vermindern.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Frau Stadtratin Dr. Marenbach soll diese Mitteilung zur Kenntnis zum
Tagesordnungspunkt erhoben werden. Hierliber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis. Die Stadtverwaltung nimmt die Ausfiihrungen des
Landesamtes fir Umwelt und der Firma Muller BBM zur Kenntnis und bringt die Ergebnisse in das
Verfahren ,Verkehrsentwicklungsplan® (VEP) ein mit dem Ziel, die ermittelten
Grenzwertuiberschreitungen fur NO; in den Strafl3enziigen

- GoethestralRe/Heuwaagstral3e/Hauptstralle,
- in der HenkestrafRe zwischen Nirnberger Straf3e und Schuhstralie,
- in der Pfarrstral3e
- inder Neuen Stral3e
zu vermindern.

TOP 7.2 32/040/2016

Verkehrsrechtliche Anordnungen in der Zeit vom 31.03.2016 - 13.04.2016

In der Zeit vom 31.03.2016 bis zum 13.04.2016 wurden die folgenden verkehrsrechtlichen
Anordnungen nach der StVO erlassen;

Nr.  Datum Bezeichnung

1. 31.03.2016 Am Brucker Bahnhof
Aufhebung eines absoluten Haltverbots an der Ostseite der Stra3e Am
Brucker Bahnhof in H6he des dortigen Parkhauses.
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2. 04.04.2016 Hartmannstralle
Anbringung eines absoluten Haltverbots an der Westseite der
HartmannstrafRe nordlich SebaldusstralRe.

3. 07.04.2016 RitzerstralRe
Austausch des Verkehrszeichens ,Vorfahrt gewahren.“ gegen
Verkehrszeichen ,Halt. Vorfahrt gewahren.” und Markieren einer
Haltlinie.

4, 12.04.2016  Paul-Gossen-Strale / Am Brucker Seela
Markierung von Fahrradsymbolen sowie einer Haltlinie in der Paul-
Gossen-StralRe Einmindung Am Brucker Seela.

5. 13.04.2016  Weinstralie
Markierung und Beschilderung im Bereich der neu errichteten
,2Uberquerungshilfe Franzosenweg"“ in der Weinstralle.

6. 13.04.2016  Anschutzstralle
Ausweisen einer fir den Rad- und FuRgangerverkehr durchlassige
Sackgasse in der Anschutzstral3e.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Die unter Il genannten Verkehrsanordnungen dienen zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Die unter Il genannten Verkehrsanordnungen dienen zur Kenntnis.

TOP 7.3 32-1/040/2016

Aufhebung der Freigabe des Radverkehrs in der Mozartstral3e sowie Theodor-von-
Zahn-Stral3e zwischen Schelling- und Gebbertstral’e entgegen der
Einbahnstrafl3enrichtung

Auf Grundlage des Beschlusses aus der Sitzung des Stadtrates am 20.5.2015 wurden die
EinbahnstraRen Bohlenplatz (Nord), Dreikdnigstrale, Heuweg, MozartstraRe (Ost), Obere
KarlstralRe, Theaterplatz und Theodor-von-Zahn-StrafRe (Ost) fiir den Radverkehr entgegen der
EinbahnstralRenrichtung zunéchst fur eine 2-jahrige Testphase freigegeben. Der Vollzug der
verkehrsrechtlichen Anordnungen mit entsprechender Beschilderung und Markierungen erfolgte
gegen Ende des Jahres 2015.

Bis dato hat sich in allen freigegebenen Einbahnstraf3en kein Unfall, der in Verbindung mit einer
Freigabe zusammenhangt, ereignet. Mit Ausnahme der Mozartstrafl3e und der Theodor-von-Zahn-
Stral3e hat sich die Freigabe in den o. g. Stral3en bewahrt. Die Freigabe der MozartstralRe und
Theodor-von-Zahn-Stral3e hat jedoch von Anfang an bei vielen Birgern Unverstandnis ausgelost.
Viele Beschwerden gingen bei der Verwaltung ein, welche die neuen Regelungen als besonders
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gefahrlich bezeichneten. Uber gefahrliche Situationen sowie Beinaheunfalle wurde seitens der
Birger berichtet. Auch Beobachtungen der Mitarbeiter der Verkehrsbehorde belegen, dass die
Situation auf Grund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse (Kurvenbereich, aufgeweitete Flache
mit Platzcharakter im Bereich Mozartstral3e, Theodor-von-Zahn-StralRe, Schellingstral3e sowie
komplizierte Verkehrsbeziehungen) von vielen Verkehrsteilnehmern nicht richtig eingeschétzt und
deshalb ein fehlerhaftes Verkehrsverhalten an den Tag gelegt wird.

Da sich neue Verkehrsregelungen haufig erst nach einer Eingew6hnungsphase einspielen, wurde
zunachst ein Beobachtungszeitraum eingelegt. Wahrend dieser Zeit wurden die beiden Bereiche
gelegentlich Gberprift und das Verkehrsverhalten beobachtet. Leider hat sich die Situation nicht
verbessert, gefahrliche Situationen konnten auch nach mehreren Monaten immer wieder
beobachtet werden. Auch die Birgerbeschwerden lie3en nicht nach.

Aus Griunden der Verkehrssicherheit wurde die Freigabe der Mozartstral3e sowie Theodor-von-
Zahn-StrafRe mit Verkehrsanordnung vom 17.3.2016 voribergehend aufgehoben, um die
Regelungen zu tberdenken und zu prufen, ob bzw. ggf. unter welchen Voraussetzungen die
Freigabe entgegen der Einbahnrichtung aufrechterhalten werden kénnte. Die Mitglieder des
Stadtrates wurden am selben Tag in der Stadtratssitzung mundlich Uber die voribergehende
Aufhebung der Freigabe sowie die anstehende Prifung durch Verwaltung und Polizei informiert
(vgl. Anlage).

Resiimee

Die beiden StralRen verlaufen parallel in einem Abstand von knapp 30 Meter zueinander. Der
Verkehrsbedeutung der Freigabe ist deshalb kein besonders hoher Stellenwert zuzuordnen.
Lediglich mit Wegnahme und dauerhaften Freihaltung von mehreren Parkplatzen sowie Entfernung
des Griinbewuchses kdnnte eine Verbesserung der Situation erreicht werden. Eine dauerhafte
Freihaltung der Parkplatze kann jedoch nicht sichergestellt werden, zudem ist der Parkdruck im
dortigen Bereich sehr hoch.

Zusammenfassend kommen die Fachdienststellen und Polizei einstimmig zum Ergebnis, dass eine
Freigabe der beiden Einbahnstra3en fiir den Radverkehr in Gegenrichtung aus Griinden der
Verkehrssicherheit nicht wieder eingefiihrt werden kann. Auch in der Sitzung der Arbeitsgruppe
Radverkehr am 14.4.2016 kam man einstimmig zum Ergebnis, dass aus Griinden der
Verkehrssicherheit - insbesondere zum Schutz des Radverkehrs - die Freigabe der MozartstralRe
sowie Theodor-von-Zahn-Straf3e fir den Radverkehr in Gegenrichtung der Einbahnstral3e weder
erforderlich noch sinnvoll ist.

Anlage: Protokollvermerk aus Stadtratssitzung am 17.3.2016

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Herr berufsmalige Stadtrat Ternes ladt die Ausschuss-Mitglieder zeitnah zu einem Ortstermin ein.
Hierlber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Herr berufsmafige Stadtrat Ternes ladt die Ausschuss-Mitglieder zeitnah zu einem Ortstermin ein.
Hierlber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:
Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

TOP 7.4 40/004/2014/1

Errichtung eines zentralen Verkehrstiibungsplatzes;
Fraktionsantrag Nr. 055/2015 der SPD vom 26.03.2015

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Der schulischen Radfahrausbildung kommt einerseits vor dem Hintergrund einer steigenden
Verkehrsdichte und andererseits im Rahmen der Forderung eines umweltschonenden
Mobilitatsverhaltens von Schulkindern eine besondere Bedeutung zu.

Altersgerechte Mobilitat und Sicherheit wurde daher als elementares Grundbedirfnis von
Kindern eingestuft und die Radfahrausbildung folgerichtig im Lehrplan fir die Grundschulen
verbindlich verankert.

Die Verkehrserziehung von rd. 1000 Grundschulkindern in der 3. und 4. Klasse in den
staatlichen und privaten Grundschulen erfolgte bisher auf den Ubungsplatzen, die sich im
Pausenhof der jeweiligen Schulen befinden.

Diese Ubungsplatze entsprechen groRtenteils nicht den Richtlinien des Bayerischen
Innenministeriums fir die praktische Radausbildung oder sind entweder auf Grund
multifunktionaler Ausstattung und/oder auf Grund des schlechten baulichen Zustandes nicht fir
eine qualifizierte Ausbildung geeignet.

Daher beantragte die CSU-Fraktion mit den Fraktionsantrédgen Nr. 153/2013 vom 07.10.2013
und Nr. 017/2015 vom 30.01.2015

e einen geeigneten Standort flr die Errichtung eines zentralen Verkehrsiibungsplatzes
aufzuzeigen,

¢ die Kosten fiir einen richtlinienkonformen Verkehrstibungsplatz zu ermitteln,
e sowie den Planungsentwurf im Bildungsausschuss vorzulegen.

Derzeit wird die Radfahrausbildung fur sechs Grundschulen noch auf den eigenen
Pausenhofen durchgefihrt. Acht Grundschulen fahren bereits zum ehemaligen Allwetterplatz,
Flurstiick 406 nordlich der Grundschule Dechsendorf, die Grundschule Blichenbach-Dorf fahrt
zur MAnauschule und das Sonderpadagogische Forderzentrum in die Michael-Poeschke-
Schule bzw. in die Friedrich-Ruckert-Schule. Die Ausbildung auf den Pausenhéfen findet, wie
bereits erwahnt, unter erschwerten Bedingungen statt. Die Pausenhéfe sind regelmafig durch
Erneuerung der Markierungen fir die Nutzung als Verkehrsiibungsplatz herzurichten.
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Der Unterricht auf dem Allwetterplatz an der Grundschule Dechsendorf bietet, wenn auch
bisher nur provisorisch als Verkehrsiibungsplatz hergerichtet, zumindest einen hinreichend
groRen Fahrradparcours und eine Ubungsflache, die nicht durch Sichteinschrankungen
behindert werden.

Aufgrund der weiteren Rahmenbedingungen ist dieser Platz, der sich im Eigentum der Stadt
Erlangen befindet, grundsatzlich geeignet, um darauf einen zentralen Verkehrsiibungsplatz zu
errichten.

Ein entscheidender Vorteil liegt in der bereits vorhandenen Infrastruktur (z.B. sanitdre Anlagen)
der Grundschule. Fur den theoretischen Unterricht wurde seitens der Schulleitung bereits
dauerhaft ein Klassenzimmer zur Verfligung gestellt. Ferner existiert bereits ein
Stromanschluss, welcher fur die Versorgung des Ubungsplatzes ausreichend ist.

Die Stadt Erlangen als Sachaufwandstrager ist grundsatzlich fr die Bereitstellung der
bendtigten Infrastruktur und Arbeitsmaterialien zur Durchfuihrung der schulischen
Radausbildung zusténdig. Aktuell wird der mobilen Jugendverkehrsschule ein LKW
(Erstzulassung 13.03.1991) zur Verfugung gestellt, der sich zwar nach Auskunft der Kfz-
Werkstatt in Bezug auf sein Alter, die Betriebsstunden und den Kilometerstand noch in einem
vertretbaren Zustand befindet, allerdings schon regelmafiig verschleiRbedingte Reparaturen
erfahren hat.

Bei Einrichtung eines zentralen Verkehrsiibungsplatzes kénnte auf den Einsatz des LKW bzw.
auf eine spatere Ersatzanschaffung verzichtet werden.

Den 0.g. eingesparten Kosten mussten bei Errichtung eines zentralen Verkehrstubungsplatzes
die anfallenden Fahrtkosten fur den Transport der Kinder nach Dechsendorf und zurtick gegen-
gerechnet werden.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Bei mehreren Ortsbesichtigungen und im Rahmen diverser Abstimmungsgesprache zwischen
den beteiligten Amtern sowie mit Herrn Weidner/Jugendverkehrsschule und der Schulleiterin
der Grundschule Dechsendorf/ Frau Dolling wurde eine Planungsvariante entwickelt, die den
Anforderungen eines modernen Verkehrsiibungsplatzes entspricht.

Diese Planung wurde dem Bildungsausschuss in der Sitzung vom 25.03.2015 vorgestellt
(siehe Beschlussvorlage Nr. 40/004/2014). Die Verwaltung wurde beauftragt, alternativ
darzustellen, unter welchen Voraussetzungen der Bedarf auf vorhandenen
Verkehrsubungsflachen langfristig gedeckt werden kénnte.

Mit Fraktionsantrag Nr. 055/2015 vom 26.03.2015 beantragte die SPD,

- Die Verwaltung moge darstellen, wie auf den schuleigenen Verkehrsiibungsplatzen eine
Beseitigung der derzeit bestehenden Mangel erfolgen kann.

- In Féallen, in denen eine Ertuchtigung des Platzes nicht mdglich ist, soll die rdumlich
nachste Schule aufgesucht werden, um lange Fahrzeiten zu vermeiden.

- Die Kosten fir eine Ertiichtigung der Verkehrsiibungsplatze sollen dargestellt werden.

Die Ertuichtigung der bestehenden Verkehrstibungspléatze ist nur zum Teil moglich. Einige
Platze sind, wie bereits oben dargestellt, fiir eine Verkehrsausbildung ungeeignet. Auf den
restlichen Platzen missten Instandsetzungsarbeiten bei Wurzelaufbriichen, punktuelle
Pflasterarbeiten und kleinere Ausbesserungsarbeiten durchgefiihrt, Fahrbahnmarkierungen
erneuert sowie Ubungsflachen neu festgelegt/optimiert werden. Wie aus beiliegender
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Aufstellung ersichtlich ist, betragen die Kosten hierfir 79.000 €. Diese fallen jedoch
regelmafig, im Turnus von ca. 5 Jahren an.

Die Pausenhofe der Adalbert-Stifter-Grundschule und der Hermann-Hedenus-Grundschule
sind mittelfristig sanierungsbedurftig. Hierfir muss mit Kosten von 1.125.000 € gerechnet
werden.

Zwischenzeitlich wurde von einer Dechsendorfer Elterninitiative im Rahmen von
Ortsbeiratssitzungen in Dechsendorf der Wunsch nach der Errichtung eines multifunktionalen
Bolzplatzes auf dem Gelande des geplanten zentralen Verkehrsibungsplatzes geauf3ert
(Berichterstattungen in den Erlanger Nachrichten vom 30.07.2015 und 16.11.2015).

Amt 40 hat in Zusammenarbeit mit Amt 412, EB 773, Herrn Weidner/Jugendverkehrsschule
und Herrn Gebhard/Verkehrswacht eine Planung entwickelt, bei der in den zentralen
Verkehrsiibungsplatz verschiedene Freizeiteinrichtungen integriert werden, so dass ein
multifunktionaler Platz entsteht.

Bei dieser Version fallen Einzaunung und Rolltor weg, dafir werden im Bereich des
Wanderweges Holzbarrieren eingebaut.

Mit dieser Variante konnte sowohl dem Wunsch nach einem multifunktionalen Bolzplatz, als
auch dem Anliegen der Polizei hinsichtlich eines modernen, zeitgemafen
Verkehrsuibungsplatzes, auf dem eine erfolgreiche und effiziente Fahrradausbildung fir die
Schulkinder gewdhrleistet werden kann, Rechnung getragen werden.

Die Herstellungskosten fur den Multifunktionsplatz betragen schatzungsweise 345.993 € und
liegen somit nur knapp Uber den geschatzten Kosten i. H. v. 330.000 € fiir die Herstellung
eines reinen Verkehrsibungsplatzes.

Zu beiden Varianten kommen noch einmalige Planungskosten i. H. v. 51.200 € und Kosten fur
die Ausstattung (Bénke, Abfallbehalter) sowie jahrliche Folgekosten fur den Unterhalt der
Grunflachen (3.200 €), den Unterhalt der befestigten Flachen, der Ausstattung und fr
Reinigung (5.000 €) und die Kosten fur den Bustransfer (4.225 €) hinzu.

Eine Gesamtibersicht Uber die Kosten der drei verschiedenen Varianten befindet sich in der
Anlage.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Es soll eine der folgenden drei Varianten realisiert werden:

Variante 1: Errichtung eines zentralen Verkehrslibungsplatzes ohne Freizeiteinrichtungen
(Gesamtkosten im ersten Jahr: 393.625 €)

Variante 2: Errichtung eines zentralen Verkehrsiibungsplatzes mit Freizeiteinrichtungen
(Gesamtkosten im ersten Jahr: 409.618 €)

Variante 3: Beseitigung der Mangel auf den bestehenden Verkehrsiibungsplatzen
(Gesamtkosten im ersten Jahr: 82.000 €)

4. Ressourcen (Planungsstand 2014 - 2016)

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)
Investitionskosten Var. 1: 330.000 € bei IPNr.:
Var. 2: 345.993 €
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Var. 3: 79.000 €

Planungskosten:

Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten Grinflache

Folgekosten Unterhalt geschéatzt

Folgekosten Unterhalt
Korrespondierende Einnahmen €
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel
[] werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.

Var. 1+2: jeweils
51.200 €

Var. 1+2: jeweils
3.200€p.a

Var. 1+2: jeweils
5.000 € p.a

Var. 3: 79.000 €

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

X sind nicht vorhanden

vom 10.05.2016

bei IPNr.:

bei Sachkonto:
bei Sachkonto:

fur den
Grunflachenunterhalt
(Aufstockung des
Betriebsfiihrungszuschusse
sEB 77)

befestigte Flachen,
Ausstattung und Reinigung

alle 5 Jahre

bei Sachkonto:

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /

Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Hoppel wird diese Mitteilung zur Kenntnis zum
Tagesordnungspunkt erhoben. Hierliber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

A
oty

2. Variante 2: Die Verwaltung wird beauftragt, die Planung fir die Errichtung eines zentralen

Verkehrstuibungsplatzes mit Freizeiteinrichtungen weiter zu konkretisieren und die

4. Der Fraktionsantrag Nr. 055/2015 ist bearbeitet.

Abstimmung:
zur Kenntnis genommen

notwendigen Mittel fir den Haushalt 2017 a
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Hoppel wird diese Mitteilung zur Kenntnis zum
Tagesordnungspunkt erhoben. Hierliber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

Verkehrsiubungsplatzes mit Freizeiteinrichtungen weiter zu konkretisieren und die
notwendigen Mittel fir den Haushalt 2017 anzumelden. ALFERNATIN

8. Der Fraktionsantrag Nr. 055/2015 ist bearbeitet.

Abstimmung:
zur Kenntnis genommen

TOP 7.5 40/076/2016

Erstellung von Flyern mit den sicheren Schulwegen fir die Grundschulen in
Erlangen

An vielen Schulen besteht die Problematik, dass Eltern, die ihre Kinder mit dem Auto zur Schule
fahren, durch ricksichtslose Anfahrt und Parkverhalten eine Sicherheitsgefahrdung fur die Schuler
darstellen. Trotz vielfacher Hinweise, auch seitens der Polizei, kann nur sporadisch und kurzzeitig
eine Besserung der Situation beobachtet werden.

Der ACE Auto Club Europa e.V. méchte mit seiner Aktion ,Der Schulwegdoktor*
Unzulénglichkeiten beseitigen und Schulwege sicherer machen. Im Rahmen dieses
Verkehrssicherheitsprojektes werden die Schulwege in Zusammenarbeit mit den Schulen, Eltern,
Polizei und Schulbehérden einer genauen Prifung unterzogen und nach Wegen gesucht, wie die
Verkehrssicherheit an den Schulen erhdht werden kann. Die Eltern werden anhand von Flyern
Uber die sicheren Schulwege fir ihr Kind informiert und erhalten Hinweise zur Schulwegplanung
und zum Schulwegtraining.

Das Schulverwaltungsamt konnte erreichen, dass der ACE fur alle 15 Erlanger Grundschulen und
optional fiir die Montessorischule und die Freie Waldorfschule kostenlos Flyer mit den sicheren
Schulwegen erstellt. Hiermit kann im Hinblick auf die ,autofreie Mobilitat“ ein zusatzliches Signal
an die Eltern gesetzt werden.

In Zusammenarbeit mit der Polizeiinspektion Erlangen, Amt 32-1, der Verkehrswacht Erlangen,
den Schulen (Schulleitungen, Elternbeiréate) und der Sicherheitsbeauftragten fur die Erlanger
Grundschulen werden die vorhandenen Schulwegpléne aktuell tberprift, von Amt 612-2
anschlie3end digitalisiert und vom ACE in den gemeinsam erarbeiteten Flyer integriert.

Die ersten Flyer werden zur Schulanmeldung am 06.04.2016 an der Loschgeschule, der
Grundschule Frauenaurach und an der Hermann-Hedenus-Grundschule durch den ACE verteilt. In
der Anlage befindet sich der Flyer fur die Loschgeschule als Muster.
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Geplant ist zum Schuljahresbeginn 2016/2017 die Erstellung der Flyer fir die Grundschule
Tennenlohe, die Michael-Poeschke-Grundschule, die Friedrich-Ruckert-Grundschule und die
Grundschule in Dechsendorf. Die restlichen Schulen folgen im nachsten Jahr.

Die Flyeraktion findet sowohl bei den Schulleitungen, als auch bei den Elternbeiréten grol3e
Zustimmung und wird sehr positiv bewertet.

Im Rahmen der Auftaktveranstaltung am 06.04.2016 fand ein Pressetermin statt.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

TOP 7.6 611/115/2016

Geplante Errichtung eines Fachmarktzentrums "AischPark Center" in Hochstadt a.
d. Aisch
hier: Abschluss des Raumordnungsverfahrens und Einschatzung der Verwaltung

1. Vorhaben

Das Vorhaben ,Fachmarktzentrum AischPark Center liegt im norddstlichen Stadtgebiet von
Hochstadt a. d. Aisch im Landkreis Erlangen-Héchstadt (siehe Anlage 1).

Die Stadt HOochstadt a. d. Aisch befindet sich nord-westlich von Erlangen, gehdrt zur Planungs-
region Nurnberg und wird gemal Regionalplan als ,Mdgliches Mittelzentrum® eingestuft. Im
Landesentwicklungsprogramm 2013 (LEP) wurden die moéglichen Mittelzentren und Mittelzentren
des LEP 2006 in der Stufe der Mittelzentren zusammengefuhrt.

Die Firma ,AischPark Center GmbH* plant ein Fachmarktzentrum mit zahlreichen Sortimenten
darunter Lebensmittel, Mode, Elektro und Garten. Die Lage der einzelnen Nutzungseinheiten
zueinander ergibt einen Hofbereich, der den Parkplatz fir die Gesamtmalnahme aufnimmt.

In Summe ist eine Gesamtnutzflache von 18.470 m2 geplant.

2. Verfahren

Das geplante Vorhaben stellt gemaf Art. 24 Abs. 1 Bayerisches Landesplanungsgesetz (BayLplG)
eine erheblich Gberdrtlich raumbedeutsame Maflinahme dar, fiir die von der Regierung von
Mittelfranken ein Raumordnungsverfahren durchgefihrt wurde.

Die Auslegung der Planunterlagen fand bei der Stadt Erlangen vom 26.10.2015 bis 23.11.2015
statt. Die Bekanntmachung erfolgte ortsiblich Gber ,Die Amtlichen Seiten — Offizielles Mittei-
lungsblatt der Stadtverwaltung Erlangen® vom 22. Oktober 2015. Zusatzlich waren die Unterlagen
im Internet eingestellt. AuBerungen konnten bis spatestens eine Woche nach Beendigung der

Seite 20 / 54




Niederschrift UVPA/005/2016 der Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses / Werkausschusses EB77
vom 10.05.2016

Auslegungsfrist bei der Stadt Erlangen oder bei der Regierung von Mittelfranken abgegeben
werden.

Die Stadt Erlangen reichte die am 01.12.2015 vom UVPA beschlossene Stellungnahme
(Vorlagennummer 611/087/2015) ein. Das Projekt war aus Sicht der Stadt Erlangen aufgrund der
Lage, der groRen Verkaufsflache und des groRen Anteils an innenstadtrelevanten Sortimenten
abzulehnen. Neben zahlreichen anderen Tragern offentlicher Belange und Kommunen hat auch
der Planungsverband Nurnberg in seiner Stellungnahme Bedenken bzw. Hinweise formuliert.

Mit Schreiben vom 30.03.2016 informierte die Regierung von Mittelfranken Uber den Abschluss
des Raumordnungsverfahrens. Bei Beachtung einiger Mal3gaben (u. a. Reduzierung der
Verkaufsflache auf 13.140 m2, Nachweis der Leistungsfahigkeit umliegender
Verkehrsknotenpunkte, Anbindung an den OPNV) entspricht das geplante Fachmarktzentrum den
Erfordernissen der Raumplanung.

Von der Stadt Hochstadt a. d. Aisch ist im nachsten Schritt die Aufstellung eines qualifizierten
Bebauungs- und Grinordnungsplanes vorgesehen. Die GroRe und der Umfang des
Einzelhandelsgroflprojektes bedingt die Ausweisung eines ,Sonstigen Sondergebietes® nach § 11
BauGB mit der Zweckbestimmung ,Fachmarktzentrum®. Parallel zur Aufstellung des
Bebauungsplanes soll der Flachennutzungs- und Landschaftsplan partiell geandert werden.

3. Einschatzung der Verwaltung

Die Verwaltung sieht das Projekt, trotz der Reduzierung der Verkaufsflache, weiterhin kritisch. Die
Auswirkungen auf den Erlanger Einzelhandel knnen von der Verwaltung nicht endgiltig
eingeschéatzt werden. Aufgrund von fehlendem Zahlenmaterial geht die Stadt Erlangen davon aus,
dass das Vorhaben erheblichen Einfluss auf den Erlanger Einzelhandel hat. Zudem ist von einem
erheblichen Kaufkraftabfluss auszugehen sowie dass weitere Ansiedlung von Einzelhandel im
Oberzentrum Erlangen deutlich erschwert wird (insbesondere in Dechsendorf) und damit die
Nahversorgung in den Ortsteilen nicht mehr sichergestellt werden kann.

Die hohere Landesplanungsbehdrde geht jedoch von keinen erheblichen nachteiligen
Auswirkungen aus. Weitere Schritte gegen die landesplanerische Beurteilung sind nicht méglich.

Die Stadt Erlangen hat im Rahmen der Baurechtsschaffung der Stadt Hochstadt a. d. Aisch
grundsatzlich folgende Mdglichkeiten:

Planungsebene Einflussmoglichkeit Verfahrensstand
Landesplanung Stellungnahme zum Bereits erfolgt:
Raumordnungsverfahren UVPA: 1.12.2015

Regionaler Planungsverband | Beschluss lber Stellungnahme | Zum
Raumordnungsverfahren
bereits erfolgt:

16.11.2015

Weitere Stellungnahmen
zur Bauleitplanung noch

offen
Flachennutzungsplan Nachbargemeindliche Beteiligung noch offen
Abstimmung gemalR § 2 BauGB
Bebauungsplan Nachbargemeindliche Beteiligung noch offen

Abstimmung gemalR § 2 BauGB
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Angemerkt werden sollte, dass das geplante Fachmarktzentrum vermutlich erst durch eine neue
Einstufung der Zentralen Orte sowie durch neue Regelungen fir Einzelhandelsgrof3projekte im
LEP 2013 genehmigungsfahig wurde. Das LEP ist bindend fur alle 6ffentlichen Stellen und dient
als Beurteilungsmalf3stab fir Raumordnungsverfahren und landesplanerische Stellungnahmen. Die
Stadt Erlangen wies in ihrer Stellungnahme vom 10. Juni 2013 (Vorlagennummer 611/209/2013)
zum Entwurf des LEP auf die Problematik der Neuregelungen hin.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

TOP 7.7 611/116/2016

Neuauflage Baulandkataster Gewerbe

Neuauflage Baulandkataster Gewerbe nach § 200 (3) BauGB

Das Baulandkataster Gewerbe wurde zum 31.12.2015 fortgeschrieben anhand der Baubeginns-
anzeigen, der Aufstellung von Bebauungsplanen und der ErschlieBungen im Jahr 2015.

Ein Exemplar hangt wahrend der Sitzung im Ratssaal aus.

Es fuhrt sofort oder in absehbarer Zeit bebaubare Flachen in Gewerbe-, Industrie-, Misch- oder
Kerngebieten in einer Karte auf. Zusatzlich sind die Reserveflachen Gewerbe als Hinweis
aufgenommen.

Das Kataster kann im Amt fir Stadtentwicklung und Stadtplanung und auf den Internetseiten der
Stadt Erlangen unter www.erlangen.de/baulandkataster eingesehen werden.

Im Kataster sind insgesamt 59 Grundstticke mit einer Gesamtflache von 27,3 ha als Baullicken
bzw. Baugrundstiicke mit Potential erfasst.

Aufgrund von Widerspriichen kénnen 13 Baullicken mit einer Flache von insgesamt 13,6 ha nicht
vertffentlicht werden. Dies sind 33 % der relevanten Flachen. Die Aussagekraft des Katasters wird
dadurch geschmalert.

Im Vergleich zum Vorjahr werden ehemalige Bauliicken an der Graf-Zeppelin-Stral3e, der
Néagelsbachstralle/Giiterhallenstralle und der Frauenweiherstralle mit einer Flache von insgesamt
4,8 ha nicht mehr dargestellt, da hier im Jahr 2015 mit einer baulichen Entwicklung begonnen
wurde.

Das Kataster enthalt keine personenbezogenen Daten.
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Eigentimer haben weiterhin die Moglichkeit, einer Verdffentlichung ihrer Grundstiicke im
Baulandkataster zu widersprechen. Eingehende Widerspriiche werden bei der nachsten
Fortschreibung bertcksichtigt.

Verfugbarkeit von Baullicken

Unter Berucksichtigung der widersprochenen Grundstiicke stehen rund 70 % der Baultuicken und
Baugrundstiicke mit Potentialen in Gewerbe-, Industrie-, Misch- oder Kerngebieten derzeit dem
Markt nicht zur Verfigung (28,7 ha von 40,9 ha). Es handelt sich um Betriebserweiterungsflachen,
Baugrundsticke, die landwirtschaftlich genutzt werden, und Flachen, die als Baustelleneinrichtung
fur den viergleisigen Ausbau der Bahnstrecke Nirnberg-Ebensfeld und den sechsstreifigen
Ausbau der BAB A 73 aktuell blockiert sind.

Baulticken mit einer Flache von insgesamt 12,2 ha werden als grundsatzlich verfugbar eingestuft.
Darunter befinden sich auch Grundstticke von Eigentiimern, die einer Veroffentlichung
widersprochen haben. Nur wenige dieser Grundsticke werden derzeit auch aktiv angeboten.

Die grundsatzlich verfligbaren Flachen nehmen kontinuierlich ab. So ist gegenliiber dem Vorjahr
ein Ruckgang von 4,3 ha zu verzeichnen.

Von den grundsatzlich verfigbaren Grundstiicken befinden sich 1,4 ha im stadtischen Eigentum.
Die stadtischen Baullicken weisen durchgehend Lagenachteile auf, wie zum Beispiel eine
eingeschrankte Bebaubarkeit.

Ausblick

Die Nachfrage nach Baugrundstticken fir Gewerbe in Erlangen Ubersteigt das vorhandene
Angebot bei weitem. Die Situation hat bereits dazu gefiihrt, dass Firmen aufgrund von fehlenden
Erweiterungsmaglichkeiten aus Erlangen abgewandert sind.

Die Aktivierung und Entwicklung von Baullicken ist daher ein wesentlicher Schlussel, um
Unternehmen und Arbeitsplatze im Stadtgebiet anzusiedeln und zu erhalten.

Vor diesem Hintergrund stehen auch die Vorbereitenden Untersuchungen im Gewerbegebiet
Tennenlohe. Hier prift die Stadtverwaltung, ob mit dem Instrument der stadtebaulichen
Entwicklungsmal3nahme vorhandene Baullicken im Gewerbegebiet mobilisiert werden kénnen.

Fur die nachste Fortschreibung zeichnen sich bereits Veranderungen ab. So werden einzelne
Baullicken aktiv auf dem Markt angeboten. Mit einer baulichen Entwicklung weiterer Baullicken
ist somit zeitnah zu rechnen.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.
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TOP 7.8 611/118/2016

Neuauflage Baulandkataster Wohnen

Neuauflage Baulandkataster Wohnen (31.12.2015)

Das Baulandkataster Wohnen wurde zum 31.12.2015 fortgeschrieben anhand der
Baubeginnsanzeigen, der Aufstellung von Bebauungsplanen und der ErschlieBungen im Jahr
2015.

Ein Exemplar hangt wahrend der Sitzung im Ratssaal aus.

Es fuhrt sofort oder in absehbarer Zeit bebaubare Flachen in einer Karte auf. Zusétzlich sind die
Reserveflachen Wohnen als Hinweis aufgenommen.

Das Kataster kann im Amt fur Stadtentwicklung und Stadtplanung und auf den Internetseiten der
Stadt Erlangen unter www.erlangen.de/baulandkataster eingesehen werden.

Das Kataster zeigt ca. 510 Bauliicken und Baugrundstiicke mit Potential bzgl. Art und MalR3 der
baulichen Nutzung, auf denen mindestens 1.230 Wohneinheiten (davon 800 Einfamilienhauser)
errichtet werden kdnnen.

Im Vergleich zum Vorjahr werden 25 ehemalige Baullicken nicht mehr aufgefiihrt - zum Beispiel
am Maria-Lass-Weg in Frauenaurach, in der Gustav-Hauser-Stral3e am Burgberg und in der
Konrad-Wegner-Stral3e in Eltersdorf — nachdem dort mit dem Bau begonnen wurde.

Im Zuge der Neuauflage gingen keine weiteren Widerspriiche ein. Insgesamt liegen Widerspriiche
zu 37 Bauliicken vor, auf denen mindestens 78 weitere Wohneinheiten errichtet werden kénnten.
Die Grundstiicke verteilen sich auf das ganze Stadtgebiet.

Das Kataster enthalt keine personenbezogenen Daten.

Eigentimer haben weiterhin die Mdglichkeit, einer Veroffentlichung ihrer Grundstiicke im
Baulandkataster zu widersprechen. Eingehende Widerspriiche werden bei der nachsten
Fortschreibung bertcksichtigt.

Ausblick

Die Nachfrage nach Wohnungen und Wohnbaugrundstiicken in Erlangen Ubersteigt das
vorhandene Angebot bei weitem. Die Aktivierung und Entwicklung von Baullicken ist ein
wesentlicher Schlussel, um das Angebot an Wohnungen in Erlangen zu erhéhen.

Bei einer SchlieBung aller Baulicken (mit Widersprichen) kdnnten tber 3.200 weitere Einwohner
ein Zuhause in Erlangen finden.

Fur die nachste Fortschreibung zeichnen sich bereits Ver&nderungen ab. So wird im Jahr 2016
mit dem Bau von rund 65 Einfamilienh&usern im Baugebiet 411 in der Entwicklungsmaf3nahme
-Erlangen-West II“ im Baugebiet 411 begonnen.

Es ist davon auszugehen, dass der Grof3teil der Baullicken jedoch erst mittel- bis langfristig
einer Bebauung zugeftihrt wird.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

TOP 7.9 V1/066/2016

Bearbeitungsstand Fraktionsantrage

Die als Anlage beigefuigte Ubersicht zeigt den Bearbeitungsstand der Fraktionsantrage im
Zustandigkeitsbereich UVPA auf. Sie enthalt die Informationen der Referats- und Amtsbereiche,
fur die der UVPA der zustandige Fachausschuss ist.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

TOP

Empfehlungen/Gutachten/Beschlisse:

TOP 8 31/105/2016

Vergabe von Mitteln zur Forderung der Umweltbildung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Intensivierung der Umweltbildung

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Forderung von Initiativen und Projekten

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)
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Vergabe von Mitteln zur Forderung der Umweltbildung
Verwendungszweck
Zweck der Zuwendungen ist die Foérderung der Umweltbildung in Erlangen.

Gefordert werden Projekte und kontinuierliche Vorhaben, die sich am Leitbild der nachhaltigen
Entwicklung orientieren, der Entwicklung von Umweltbewusstsein dienen und geeignet sind,
das Engagement unterschiedlicher Zielgruppen fur eine umweltgerechte Entwicklung zu
verbessern sowie Impulse fur eine zukunftsorientierte Umweltbildung zu geben.

Antragsberechtigte

Zuschusse fur Zwecke der Umweltbildung kdnnen an gemeinnitzige Initiativen, Vereine,
Verbédnde und Institutionen vergeben werden. Eine Férderung bezieht sich ausschlief3lich auf
die genannten Projekte bzw. das aktuelle Kalenderjahr. Anspriiche auf kiinftige Forderung
bestehen nicht.

Rahmenbedingungen

Es gelten die allgemeinen Richtlinien Uber die Bewilligung und Verwendung freiwilliger
Zuschusse der Stadt Erlangen an Dritte in der Fassung vom 01. April 2015.

Besonders beachtet werden sollten folgende Punkte:

Zuschusse kénnen nur gewahrt werden, wenn das Vorhaben ohne die Bezuschussung nicht
oder nicht im angemessenen Umfang durchgefihrt werden konnte.

Uber die Verwendung der Zuschiisse ist ein vollstandiger Nachweis zu fiihren.
Antragstellung

Ein Antrag ist zu stellen beim Amt fir Umweltschutz und Energiefragen,
Schuhstraf3e 40, 91052 Erlangen, z.Hd. Herrn Meinardus

(ruediger.meinardus@stadt.erlangen.de).

Der Antrag sollte enthalten:
e eine Beschreibung des Vorhabens,
e einen Zeitplan,
e eine Kostenaufstellung,
o die Kontaktdaten einer verantwortlichen Person und
e eine Kontoverbindung.

Hilfreich ist die Verwendung des bereitgestellten Formblattes.

Antrage sollten bis 31. Marz gestellt werden. Abweichend davon gilt im Jahr 2016 der 30. Juni
als Stichtag.

Kriterien
Die zu fordernden Vorhaben sollten mehrere der folgenden Kriterien erfillen:

e Vermittlung 6kologischer Inhalte,
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e Wirkung auf das Umweltbewusstsein,
e Nachhaltigkeit des Vorhabens,
Anschaulichkeit,
Zukunftsorientierung,
Handlungsorientierung,
Vorbildcharakter.

Weitere fur die Forderung relevante Kriterien sind:

e Gesamtkonzept des Vorhabens,
e Zielgruppe,
e Resonanz (soweit absehbar).

Vergabe

Die Vergabe erfolgt nach dem Vorbild der Kulturforderung: Unter Bericksichtigung des
Gesamtvolumens der Fordermittel und der eingegangenen Antrdge werden die Mittel vom Amt
fur Umweltschutz und Energiefragen nach fachlicher Gewichtung zugewiesen. Dies erfolgt im
Einvernehmen mit dem Umweltreferat.

Ist das Fordervolumen erschopft, ist keine Bezuschussung mehr méglich.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

20.000 Euro

Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

] werden nicht benétigt
X sind vorhanden auf IvP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst 31 00 90 / KTr 56 11 00 31 / Sk 53 01 01
[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Herr Stadtrat Dr. Richter bittet die an die Jugendfarm zweckgebundenen 6.000,00 Euro aus dem
Stadtratsbeschluss in die Vorlage aufzunehmen. Die Verwaltung sagt dies zu.
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Ergebnis/Beschluss:

Der vorgeschlagen Vorgehensweise bei der Vergabe von Mitteln zur Férderung der Umweltbildung
wird zugestimmt.

Abstimmunag:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen 0
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Herr Stadtrat Dr. Richter bittet die an die Jugendfarm zweckgebundenen 6.000,00 Euro aus dem
Stadtratsbeschluss in die Vorlage aufzunehmen. Die Verwaltung sagt dies zu

Ergebnis/Beschluss:

Der vorgeschlagen Vorgehensweise bei der Vergabe von Mitteln zur Férderung der Umweltbildung
wird zugestimmt.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 7 gegen 0

TOP 9 32-1/038/2016/1

Einfihrung der Rechts-vor-Links-Vorfahrtsregelung im Stral3enzug Friedrich- und
Luitpoldstral3e;

Ausweisen des Bereichs sudlich HenkestralRe bis zur Werner-von-Siemens-Strale
als Tempo 30-Zone;

Antrag der Grinen Liste Stadtratsfraktion Nr. 222/2015

Einfihrung Rechts-vor-Links-Regelung

Rechtslage

Nach § 45 Abs. 1 ¢ Satz 4 StVO muss an Kreuzungen und Einmindungen innerhalb einer Tempo
30-Zone grundsatzlich die Vorfahrtsregel nach § 8 Abs. 1 Satz 1 StVO ("rechts vor links") gelten.
Nach der Verwaltungsvorschrift zu § 45 StVO kann abweichend von der Grundregel "rechts vor
links" die Vorfahrt durch Zeichen 301 StVO (Vorfahrt) angeordnet werden, wo die
Verkehrssicherheit es wegen der Gestaltung der Kreuzung oder Einmiindung oder die Belange
des Buslinienverkehrs erfordern.

Nach ziffer Il der Verwaltungsvorschrift zu 8 8 StVO soll die Verkehrsregelung an Kreuzungen und
Einmindungen so sein, dass es fur den Verkehrsteilnehmer mdglichst einfach ist, sich richtig zu
verhalten. Es dient der Sicherheit, wenn die Regelung dem natirlichen Verhalten des
Verkehrsteilnehmers entspricht. Unter diesem Gesichtspunkt sollte, wenn moglich, die
Entscheidung dartiber getroffen werden, ob an Kreuzungen der Grundsatz "Rechts vor Links"
gelten soll oder eine Regelung durch Verkehrszeichen vorzuziehen ist und welche StrafRe dann die
Vorfahrt erhalten soll.
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Nach ziffer II/1 VwV-StVO zu § 8 StVO soll im Verlauf einer durchgehenden Stral3e die Regelung
stetig sein. Ist eine solche Stral3e an einer Kreuzung oder Einmindung mit einer
Lichtzeichenanlage versehen oder positiv beschildert, so sollte an der n&chsten nicht "Rechts vor
Links" gelten, wenn nicht der Abstand zwischen den Kreuzungen oder Einmiindungen sehr grof3
ist oder der Charakter der Stral3e sich von einer Kreuzung oder Einmindung zur anderen
grundlegend andert.

Gegenwartige Situation

Der betreffende Strafl3enzug liegt in einer Tempo 30-Zone, in dessen Verlauf folgende
verschiedene Vorfahrtsregelungen gelten:

- Kreuzung FriedrichstraRe/Kammererstrale/Neustadter Kirchenplatz
KammererstraRe/Neustadter Kirchenplatz als gemeinsamer Geh- und Radweg
vorfahrtsrechtlich untergeordnet (Regelung 8§ 10 StVO)

- Kreuzung FriedrichstraRe/Riickertstra3e/Weil3e HerzstralRe
Ruckerstral3e untergeordnet wegen verkehrsberuhigten Bereich; Weil3e HerzstralRe
untergeordnet weil Verlassen Ful3gangerzone (Regelung 8§ 10 StVO)

- Kreuzung Friedrichstral3e/Schuhstralie
Schuhstral3e per Beschilderung (Stoppzeichen) untergeordnet (Regelung per
Beschilderung)

- Kreuzung Friedrichstral3e/Fahrstral3e
Signaltechnisch geregelt; bei Ausfall LSA ist Fahrstral3e per Beschilderung (Stoppzeichen)
untergeordnet

- Kreuzung FriedrichstraRe/Holzgartenstral3e/Bohlenplatz
Holzgartenstral3e untergeordnet wegen verkehrsberuhigten Bereichs; Bohlenplatz
untergeordnet wegen Verlassen des gemeinsamen Geh- und Radwegs (Regelung § 10
StvO)

- Einmindung Friedrichstrale/Raumerstral3e
RaumerstralRe per Beschilderung (Stoppzeichen) untergeordnet (Regelung per
Beschilderung)

- Kreuzung BohIenplatz/\NaIdstral'Se/C')stIiche Stadtmauerstralle
WaldstraRRe und Ostliche Stadtmauerstral3e per Beschilderung (Stoppzeichen)
untergeordnet (Regelung per Beschilderung)

- Einmindung Luitpoldstral3e/Ohmstralie
OhmstralRe Einbahnstraf3e Richtung Norden mit gegenlaufigen Radverkehr;
Vorfahrtsregelung fur Radfahrer aus Ohmstraf3e Rechts-vor-Links (Regelung nach § 8
StvO)

- Kreuzung Luitpoldstral3e/Stubenlohstra3e/Bismarckstralle
Rechs-vor-Links-Regelung (Regelung nach § 8 StVO)

- Einmindung Luitpoldstrale/"kleine" Werner-von-Siemens-Stralle
"kleine" Werner-von-Siemens-Stral3e per Beschilderung (Vorfahrt gewahren!)
untergeordnet (Regelung per Beschilderung)

Anhdrverfahren
Im Zuge des Anhdrverfahrens wurden die Polizei, die Abteilung Verkehrsplanung sowie das

Tiefbauamt um Stellungnahme gebeten.
Die Polizei weist darauf hin, dass in Tempo 30-Zonen grundsatzlich Rechts-vor-Links gelten sollte.
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Um die Sicherheit des Verkehrs zu gewahrleisten mussen jedoch auch die Umstande des
Einzelfalls, d. h. der jeweiligen Kreuzungsbereiche und StraRenabschnitte gewuirdigt werden.

Nach Einschéatzung der Polizei kénnte es auch fur die Verkehrsteilnehmer schwierig werden, die
Regelung von Kreuzungen richtig einzustufen, wenn diese unmittelbar nach der LZA
Friedrichstral3e / FahrstralRe folgen. Nach dem Passieren der LZA folgt mit der Holzgartenstral3e
eine Einmindung aus einem verkehrsberuhigten Bereich. Folglich wéaren dort die von rechts
Kommenden wartepflichtig. An den nachsten beiden Kreuzungen (Raumerstrafie sowie
WaldstraRe / Ostliche Stadtmauerstral3e) hatte man (nach einer Vorfahrtsanderung) dann wieder
rechts-vor-links zu beachten.

Aktuell ist die FriedrichstraBe gegenuiber der WaldstraRe / Ostlichen Stadtmauerstrale mittels
dortiger Stoppschilder (VZ 206) bevorrechtigt. Trotz dieser Regelungslage befand sich diese
Kreuzung in den Jahren 2007, 2012 und 2013 unter den hiesigen Unfallhaufungsstellen (UHS).

Eine weitere UHS im tangierten Bereich stellte im Jahr 2011 die Kreuzung FriedrichstralRe /
Fahrstral3e dar. Bei allen vier Unféllen des relevanten Typs 3 (Einbiegen-/ Kreuzenunfall) war die
LZA wegen einer damaligen Baustelle aul3er Betrieb. Zu diesen Zeitpunkten héatten die
Verkehrsteilnehmer die vorhandenen Vorfahrtszeichen zu beachten gehabt. Auch dies kann als
Hinweis dafur gewertet werden, dass eine reine Regelung mittels Schildern oder gar rechts-vor-
links an dieser Ortlichkeit womdglich nicht ausreicht.

Weiterhin zu bedenken sind die vorhandenen Bestrebungen, die Kammererstraf3e und die
HolzgartenstralRe als Fahrradachse kiinftig bevorrechtigt zu regeln. Hiermit wéren an diesen
Stellen der Umsetzung des Grundgedankens einer einheitlichen Rechts-vor-links-Regelung
ebenfalls praktische Grenzen gesetzt.

Zusammenfassend sieht die Polizei die Grundidee, die Vorfahrtsregelung in der gesamten Tempo
30-Zone zu vereinheitlichen, nachvollziehbar. Gerade im Verlauf der Friedrichstral3e bzw. deren
Verlangerung liegen jedoch diverse Umstande vor, die eine Abweichung der dort angestrebten
Rechts-vor-Links-Regel begriinden. Aus polizeilicher Sicht geniel3t die Sicherheit der
Verkehrsteilnehmer — insbesondere der gefahrdeten Radfahrer — oberste Prioritat. Die bisherige
Regelungslage hat sich auch nach Einschatzung der Polizei bewéhrt, weshalb die gegenwartige
Vorfahrtsregelung beibehalten werden sollte.

Aus fachlicher Sicht unterstitzt die Abteilung Verkehrsplanung grundsétzlich die Einfihrung der
Rechts-vor-Links-Regelung im Stralenzug Friedrichstral3e zwischen Kammererstrafl3e und
Ostliche StadtmauerstralRe. Bei Betrachtung der verkehrlichen Funktion des StralRenzuges
FriedrichstraRe zwischen Goethe- und Bismarckstrafle ist festzustellen, dass die Achse zwar eine
Verbindungsfunktion in West-/Ost-Richtung darstellt, eine geblindelte und bevorrechtigte Fihrung
des Kfz.-Verkehrs jedoch aufgrund des stadtebaulichen Umfelds (Wohn- und
Einzelhandelsnutzung) und der geringen Kfz-Verkehrsbelastung nicht erstrebenswert und nicht
notwendig ist.

Buslinienverkehr ist in der Friedrichstral3e nicht vorhanden, vielmehr jedoch in den die
Friedrichstral3e kreuzenden Achsen Schuh- und Fahrstral3e. Der Knotenpunkt
FriedrichstralRe/Fahrstral3e ist signalisiert, so dass Busse der Linien 284, 294 und 285
bevorrechtigt werden kdnnen. Am Knotenpunkt FriedrichstraRe/Schuhstraf3e sind die Busse aus
der Schuhstral3e per Verkehrszeichen "Halt. Vorfahrt gewéhren." (VZ 206 StVO) untergeordnet.
Ein Aspekt, der dem Ansinnen der Férderung und konsequenten Bevorrechtigung des OPNV in
Erlangen deutlich widerspricht. Mit Einfilhrung der Rechts-vor-Links-Regelung an letztgenannten
Knotenpunkt wiirden die Busse gegenuber dem Kfz.-Verkehr in der Friedrichstral3e bevorrechtigt.
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Die Abteilung Verkehrsplanung weist darauf hin, dass es sich beim StralRenzug Friedrichstral3e
aufgrund der zentralen innerstadtischen Lage des ansassigen Einzelhandels sowie der dichten
Wohnbebauung um einen vom Rad- und FulRverkehr stark frequentierten Bereich mit hohem
Querungsbedarf der StraRe handelt. Mit Einfihrung der Rechts-vor-Links-Regelung sind eine
Reduzierung der Geschwindigkeiten im Kfz.-Verkehr und damit eine Erhéhung der
Verkehrssicherheit zu erwarten.

Die Vorfahrtsregelung entlang des StralRenzuges Friedrichstraf3e ist nicht stetig. Die Einfiihrung
der Rechts-vor-Links-Regelung wirde zur Verstetigung beitragen.

Die Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Friedrichstral3e/Fahrstraf3e ist verkehrlich nicht notwendig.
Rechtlich ist sie unter Bestandschutz einzustufen. Sobald Erneuerungsbedarf an der Anlage
entsteht, der den Einsatz von Haushaltsmitteln erfordert, pladiert die Verkehrsplanung fir einen
Rickbau mit ersatzweisen baulichen Malinahmen fir die Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit
und der Bevorrechtigung des Buslinienverkehrs in der Fahrstraflie.

Mit Einfihrung der Rechts-vor-Links-Regelung und damit verbunden einer Anderung der
Vorfahrtsberechtigung im Straf3enzug Friedrichstraf3e kdnnen hinsichtlich der Verkehrssicherheit
problematische Situationen entstehen. Bauliche Eingriffe zur Verdeutlichung von rechts-vor-links
und damit der Aufrechterhaltung und Verbesserung der Verkehrssicherheit werden daher als
notwendig erachtet.

Zusammenfassend befurwortet die Abteilung Verkehrsplanung die Einfihrung der Rechts-vor-
Links-Regelung im Strafl3enzug Friedrichstral3e aus Griinden der Verkehrssicherheit und der
Verstetigung der Verkehrsregelung sowie zur Férderung und Beschleunigung des OPNV.

Reslmee

Die Verwaltung und Polizei vertreten die Auffassung, dass nach den mafgeblichen Vorschriften
(vgl. Rechtslage) in Tempo 30-Zonen grundsatzlich die Vorfahrtsregelung Rechts-vor-Links gelten
sollte. Bei der Entscheidung zur Vorfahrtsregelung in diesem "kritischen" Bereich muss jedoch der
Aspekt der Verkehrssicherheit héchste Prioritdt haben. Deshalb wird seitens der Verwaltung eine
genaue Untersuchung der jeweiligen Knotenpunkte als zwingend erforderlich erachtet. Informativ
wird darauf hingewiesen, dass mit Einfiihrung der Tempo 30-Zone Altstadt im Jahr 1993 in der
Friedrichstrale die Vorfahrtsregelung "Rechts-vor-Links" eingefuihrt wurde. Nachdem das
Unfallgeschehen speziell an der Kreuzung Friedrich-/Waldstral3e sprunghaft angestiegen ist,
wurde diese Regelung wieder aufgehoben.

Erweiterung Tempo 30-Zone

In der Sitzung des UVPA am 15.3.2016 wurde die vorbereitete Beschlussvorlage als Einbringung
behandelt und diskutiert. Im Zuge der Diskussion konkretisierte die Antragstellerin den Bereich zur
Erweiterung der Tempo 30-Zone. Es wurde darauf hingewiesen, dass auch der Bereich
Nurnberger Strafl3e zwischen Werner-von-Siemens-Straf3e und Sedanstrafe gemeint sei. Nach
Auffassung der Verwaltung sollte im Zuge dieser Erweiterung auch die Bauhof- sowie Sedanstral3e
einbezogen werden.

Rechtslage

Nach § 45 Abs. 1 ¢ StVO hat grundsatzlich in der Tempo 30-Zone die Vorfahrtsregelung "Rechts
vor Links" zu gelten. Nach der VwV-StVO zu § 8 soll die Verkehrsregelung an Kreuzungen und
Einmindungen so sein, dass es fir den Verkehrsteilnehmer maglichst einfach ist, sich richtig zu
verhalten. Es dient der Sicherheit, wenn die Regelung dem nattrlichen Verhalten des
Verkehrsteilnehmers entspricht. An Kreuzungen sollte der Grundsatz "Rechts vor Links" u. a. nur
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dann gelten, wenn die kreuzenden Stral3en einen annahernd gleichen Querschnitt und annéhernd
gleiche, geringe Verkehrsbedeutung haben.

Gegenwartige Situation

Im betreffenden Bereich haben die Schuh- und Sieboldstral3e eine andere Funktion
(Verbindungsfunktion mit héherer Verkehrsbedeutung) als die Ubrigen Stralen. Zudem weisen
verschiedene StralRen - z. B. Hofmannstraf3e / Walter-Flex-StraRe, Hofmannstraf3e / SchuhstralRe -
sehr unterschiedliche Querschnitte auf.

Einschéatzung der Polizei sowie der stadtischen Fachdienststellen

Aus polizeilicher Sicht bestehen keine Einwéande gegen die Einfihrung der Tempo 30-Zone im
betreffenden Bereich, sofern die verkehrsrechtlich angezeigten Rahmenvorgaben eingehalten
werden.

Die Abteilung Verkehrsplanung teilt die Auffassung des Ordnungs- und StralRenverkehrsamtes,
dass vor Einfihrung einer Tempo 30-Zone bauliche Anpassungsmalinahmen an den o. g.
Kreuzungen, Einmiindungen und Streckenabschnitten notwendig sind (u. a. Anpassung der
StralRenquerschnitte, Umbaumaflnahmen in der Schuh- und Sieboldstraf3e). Die Abteilung
Verkehrsplanung weist darauf hin, dass die Anpassung der StraRenquerschnitte in Form von
punktuellen baulichen Einengungen und vergleichbaren MaRnahmen erfolgen kénnte.
Entsprechend eines verkehrlichen Konzeptes im Rahmen der Neuplanung der Mozartstral3e
zwischen Werner-von-Siemens-Stral3e und Sieboldstral3e hat die Verwaltung dem UVPA bereits
ein Konzept zur flachenhaften Verkehrsberuhigung in beschriebenem Bereich vorgelegt. Dieses
beinhaltet die Herausnahme des Busverkehrs sowie eine Stral3enplanung, die auf einer Tempo 30-
Zone basiert (vgl. Vorlage 613/147/2013).

Aufgrund der zentralen innerstadtischen Lage des Bereiches mit Wohn- und Gewerbenutzung und
der damit verbundenen hohen Nutzung der StraRenraume durch den Rad- und Ful3verkehr sowie
des vorgenannten Konzeptes zum Neubau der Mozartstral3e sollte aus Sicht der Abteilung
Verkehrsplanung auch hier dem Fraktionsantrag gefolgt werden.

Das Tiefbauamt stimmt der Einbeziehung des Bereiches siudlich der HenkestralRe in die Tempo
30-Zone grundsatzlich zu. Kann aber eine endgtiltige Beurteilung erst vornehmen, wenn
entsprechende Planungen vorliegen. Sollten sich diese nicht nur auf Markierungen und
Beschilderungen reduzieren, muss darauf hingewiesen werden, dass bisher keine Mittel fur
bauliche MalRnahmen zur Verfigung stehen. Das Tiefbauamt weist darauf hin, dass im
betreffenden Bereich kein auffalliges Unfallgeschehen vorhanden ist und deshalb ein zwingender
Handlungsbedarf nicht erforderlich ist.

Reslimee

Sowohl die stadtischen Fachdienststellen als auch die Polizei kommen zum Ergebnis, dass der
Bereich innerhalb der StraRenziige Henkestral3e / Werner-von-Siemens-Straf3e /
Nagelsbachstrafie in die Tempo 30-Zone integriert werden sollte. Um die in Tempo 30-Zonen
Ubliche Vorfahrtsregelung Rechts-vor-Links einfihren zu kénnen, ist es jedoch zwingend
erforderlich, die Fahrbahnquerschnitte an verschiedenen Stellen anzupassen.

Um einen Tempo 30-Zone-Charakter zu vermitteln, missen zudem die Schuh- und Sieboldstraf3e
durch Umbaumaflnahmen (Schragparken o. .) so umgestaltet werden, dass der Eindruck einer
Verbindungsstral3e reduziert und damit auch der Verkehr verringert werden. Die genannten
Mafinahmen sind zur Gewdahrleistung der Sicherheit an den Knotenpunkten sowie zur Einhaltung
der dann geltenden Geschwindigkeiten von 30 km/h unabdingbar.

Mit Erweiterung der Tempo 30-Zone wiirden zudem die gesetzlichen Voraussetzungen
geschaffen, um die Einbahnstral3en Walter-Flex-Stral3e sowie Bauhofstral3e fir den Radverkehr in
Gegenrichtung freigeben zu kénnen.
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

1. Die Verwaltung wird beauftragt die einzelnen Knotenpunkte im Verlauf der Friedrich- und
Luitpoldstrafl3e zwischen Haupt- und Gebbertstral3e genauer zu untersuchen und dem
Ausschuss ein Konzept fur eine verkehrssichere Vorfahrtsregelung vorzulegen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt mit baulichen Anpassungsmafinahmen die Querschnitte der
HofmannstraRe/Walter-Flex-Stral3e, Hofmannstral3e/Schuhstrale anzugleichen sowie
durch UmbaumaRnahmen (Schragparken o. &.) in der Schuh- und Sieboldstral3e eine
Reduzierung der Verkehrsbedeutung dieser Straf3en zu erreichen. Nach Umsetzung dieser
MaRnahmen ist der Bereich sudlich Henkestral3e bis Werner-von-Siemens-Stral3e
einschlieB3lich Nurnberger StralRe sowie Bauhof- und Sedanstral3e als Tempo 30-Zone
auszuweisen.

3. Der Fraktionsantrag der Grunen Liste Nr. 222/2015 vom 12.11.2015 ist beziiglich der
beantragten Erweiterung der Tempo 30-Zone bearbeitet.

Abstimmunag:
mehrheitlich angenommen

mit 9 gegen 5
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

4. Die Verwaltung wird beauftragt die einzelnen Knotenpunkte im Verlauf der Friedrich- und
Luitpoldstraflie zwischen Haupt- und Gebbertstral3e genauer zu untersuchen und dem
Ausschuss ein Konzept fur eine verkehrssichere Vorfahrtsregelung vorzulegen.

5. Die Verwaltung wird beauftragt mit baulichen Anpassungsmafnahmen die Querschnitte der
HofmannstraRe/Walter-Flex-Stral3e, Hofmannstral3e/Schuhstrale anzugleichen sowie
durch UmbaumafRnahmen (Schragparken o. &.) in der Schuh- und Sieboldstralie eine
Reduzierung der Verkehrsbedeutung dieser Strafl3en zu erreichen. Nach Umsetzung dieser
MaRnahmen ist der Bereich sudlich Henkestral3e bis Werner-von-Siemens-Stral3e
einschliel3lich Nirnberger Strafle sowie Bauhof- und Sedanstral3e als Tempo 30-Zone
auszuweisen.

6. Der Fraktionsantrag der Grinen Liste Nr. 222/2015 vom 12.11.2015 ist bezuglich der
beantragten Erweiterung der Tempo 30-Zone bearbeitet.

Abstimmung:
mehrheitlich angenommen

mit 6 gegen 1
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TOP 10 32-1/041/2016

Aufhebung des Beschlusses vom 1.12.2015 bzgl. Beschrankung der
Geschwindigkeit in der NaturbadstralRe auf durchgehend 30 km/h

Im Zuge der Bearbeitung des Fraktionsantrags 132/2015 (Anlage 1) bzgl. mehr Sicherheit fir
Dechsendorfer Schulkinder und weitere Passanten durch Tempo 30 km/h oder Ful3géngeriberweg
in der NaturbadstralRe hat die Verwaltung die rechtliche Situation ausfuhrlich dargestellt und darauf
hingewiesen, dass das Ausweisen von durchgehend Tempo 30 km/h in der Naturbadstral3e
rechtlich unzulassig ist (Anlage 2). Entgegen dem Verwaltungsvorschlag wurde jedoch einstimmig
beschlossen, die Geschwindigkeitsbeschréankung in der Naturbadstraf3e auf durchgehend Tempo
30 km/h zu andern. Mit Verkehrsanordnung vom 16.12.2015 wurde die Aufstellung der
Beschilderung verfugt. Der Vollzug der Anordnung erfolgte am 23.2.2016.

Am 9.3.2016 wurde die Stadt Erlangen von der Regierung von Mittelfranken Uber die Eingabe
eines Dechsendorfer Blrgers gegen die ausgewiesene Geschwindigkeitsbeschrankung informiert
und um Stellungnahme sowie Ubersendung der verkehrsrechtlichen Anordnung gebeten.

Mit Schreiben vom 24.3.2016 (Anlage 3) teilt die Regierung von Mittelfranken mit, dass der Vollzug
der StraRenverkehrs-Ordnung eine staatliche Aufgabe sei und zum Ubertragenen Wirkungskreis
der Gemeinden gehore. Der Erlass stralRenverkehrsrechtlichen Anordnungen nach § 45 StvVO
obliege jedenfalls in gréReren Gemeinden geman Art. 37 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 Gemeindeordnung
(GO) dem Oberblrgermeister bzw. Birgermeister als Geschéft der laufenden Verwaltung. Da der
Gemeinderat und seine Ausschusse innerhalb des Art. 37 Abs. 1 Satz1l Nr. 1 GO keine
Entscheidungsbefugnis haben, kdnne das durch die StVO erdffnete Ermessen nur durch den
Burgermeister bzw. durch die als seine Vertreter oder im Auftrag handelnden Amtstrager der
Stadtverwaltung ausgeibt werden (Bauer/Bdhle/Samper, Bayerische Kommunalgesetze, RdNr. 2
zu Art. 37 GO).

Nachdem die rechtlichen Voraussetzungen fir eine durchgehende Geschwindigkeitsbeschrankung
von 30 km/h nicht vorliegen, stellt die Regierung von Mittelfranken der Stadt Erlangen anheim, die
rechtswidrige Anordnung selbst aufzuheben und den Abbau der Beschilderung zu bestatigen.

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

Der Beschluss des UVPA vom 1.12.2015 bzgl. Beschrankung der Geschwindigkeit in der
NaturbadstraRe auf durchgehend 30 km/h wird aufgehoben.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 14 gegen O
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat
Ergebnis/Beschluss:

Der Beschluss des UVPA vom 1.12.2015 bzgl. Beschrankung der Geschwindigkeit in der
Naturbadstral3e auf durchgehend 30 km/h wird aufgehoben.

Abstimmung:
einstimmig angenommen

mit 7 gegen 0
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TOP 11 611/099/2016/1

Erhalt und Weiterentwicklung des Burgbergs

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)
Der Burgberg ist in seiner bestehenden Form einzigartig fur die Stadt Erlangen und auch durch die
bewaldete Silhouette fUr das Erlangener Stadtbild von grof3er Bedeutung. Es liegt eine hohe
Regelungsdichte am Burgberg vor: baurechtliche, planungsrechtliche naturschutzrechtliche und
denkmalpflegerische Belange mussen beriicksichtigt werden. Das Gebiet des Burgbergs umfasst
die Geltungsbereiche der rechtsverbindlichen Bebauungsplane Nr. 191 mit 2. Deckblatt und Nr. 92
sowie des Baulinienplans Nr. 47, auf3erdem noch einen kleinen Bereich 6stlich des Staffelwegs,
der nach § 34 BauGB zu beurteilen ist. Zudem gilt die Erhaltungssatzung Burgberg, die das Ziel
hat den Charakter des Burgbergs zu bewahren. Quartierspragend sind die vielen grof3en oft
parkartig ausgestalteten privaten Freiflachen, die einen groRen alten Baumbestand aufweisen, der
nach der Baumschutzverordnung zu beurteilen ist. Auf dem Burgberg stehen zudem viele alte
Villen, die Einzeldenkmaler sind. Au3erdem ist nach Denkmalschutzgesetz der sudliche Hang des
Burgberges als Ensemble geschutzt.

Im Beschluss ,Bebauungsplane Nr. 191 und Nr. 92 am Burgberg, hier: Erhalt der stadtebaulichen
Qualitaten des Burgbergs® aus dem Jahr 2007 wurde die Wahrung der stadtebaulichen Qualitaten
am Burgberg beschlossen. Seitdem hat sich ein Wandel vollzogen, der sich durch einen starken
Druck auf den Wohnungsmarkt in Erlangen und eine erhdhte Nachfrage nach Wohnraum aller Art
auch auf dem Burgberg &ul3ert.

Zudem bildet sich hier — wie auch in vielen anderen Stadtteilen Erlangens — ein
Generationenwechsel ab, der einhergeht mit sich wandelnden Vorstellungen an den eigenen
Wohn- und Lebensraum. Aus diesem und anderen Grinden mehren sich (Bauvor-)Anfragen unter
der Pramisse der Innenentwicklung. Dies bedeutet in der Regel eine Veranderung des baulichen
Bestandes und des unmittelbaren Umfeldes. Um zum einen den besonderen Charakter des
Quartiers zu erhalten und zum anderen nétige Gestaltungs- und Abwagungsspielrdume in Bezug
auf Nachverdichtung einrdumen zu kdnnen, ist es von Bedeutung, gemeinsame Zielrichtungen
festzulegen.

Diese Tendenzen und Veranderungen waren Anlass fur Referat VI einen Workshop mit neun
Stadtraten durchzufuhren um die aktuellen Anforderungen mit der Mal3gabe des Bewahrens in
Einklang zu bringen. Fir die Weiterentwicklung des Burgberges wurden in dem Workshop
verschiedene Zielrichtungen entwickelt.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)
Der Burgberg soll auch in Zukunft als ,hochwertiges” Wohngebiet erhalten bleiben. Neue Gebaude
sollen sich deshalb von der Lage her entlang der ErschlielRungsstrallen orientieren, so dass die
hinteren Gartenbereiche von Bebauung freigehalten werden. Das bestehende Wege- und
ErschlieBungsnetz soll dafur erhalten bleiben. AufRerdem gilt es bestehende Qualitéaten
unterschiedlicher Aussichtslagen durch gegenseitige Riicksichtnahme zu bewahren. Die
bestehende sichtbare Topographie des Bergriickens ist dabei in jedem Fall zu beachten und in der
Planung zu berticksichtigen. Terrassiert Abstufungen sind dabei zu verhindern. Um die
Heterogenitat des Burgbergs zu bewahren soll mehr Gestaltungspielraum (Dachneigung nicht
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mehr als 45°) bei den Geb&uden eingerdumt werden. Zur Sicherung der Gestaltungsqualitat kann
der Baukunstbeirat herangezogen werden.

Unter Berlicksichtigung der Bestandsqualitat soll eine moderate Weiterentwicklung ermdglicht
werden. Am Burgberg herrscht als Geb&audetyp die Villa vor. Die Bebauung in solitarer Bauweise
(Einzelgebaude) soll auch weiterhin erhalten bleiben. Diese wird jedoch durch die Anpassung an
aktuelle Anforderungen erweitert, so sind kunftig mehrere grof3e Wohnungen (kein
Kleinwohnungsbau) pro Gebaude durchaus mdglich und zeitgemaf. Die baulichen Anlagen
konnen zudem eine groéRere als die bisher zulassige Hohenentwicklung aufweisen. Im Falle einer
derartigen Neuentwicklung sind fur die erforderlichen Stellplatze entsprechend bevorzugt
Tiefgaragen bzw. Garagen vorzusehen. Hier missen im Einzelfall diese Belange mit denen des
Baumschutzes abgewogen werden. Es ist jedoch zu beachten, dass das Erscheinungsbild der
StralRenansichten nicht negativ beeinflusst wird.

3. Prozesse und Strukturen

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)
Die Ergebnisse des Workshops am 04.08.2015 (Anlage 1) dienen der Verwaltung als ergadnzende
Leitlinien zum Vollzug des bestehenden Baurechts. AufRerdem missen noch die bereits
aufgezéhlten sonstigen Belange bei der Beurteilung von Vorhaben beachtet werden.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

= werden nicht bendétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Die Verwaltung zieht diesen Tagesordnungspunkt zuriick. Hieriiber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

abgesetzt
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Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Die Verwaltung zieht diesen Tagesordnungspunkt zuriick. Hierliber besteht Einvernehmen.

Ergebnis/Beschluss:

abgesetzt

TOP 12 611/113/2016

Bebauungsplan Nr. 435 der Stadt Erlangen - Siemens Campus Modul 1 - mit
integriertem Grunordnungsplan
hier: Billigungsbeschluss

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

a) Anlass und Ziel der Planung

Das Unternehmen Siemens plant, auf dem Gelande seines bisherigen Standorts sudlich der
Paul-Gossen-Stral3e in den kommenden zwei Jahrzehnten ein zukunftsweisendes
Campusquartier zu entwickeln. Dementsprechend soll das heutige Siemens-Areal durch ein
gualitatsvolles Konzept, welches u.a. hinsichtlich Nutzung, Gestaltung, Verkehr und Natur /
Landschaft den o.g. Anforderungen gerecht wird, stadtebaulich neu geordnet werden.

Hierzu hat in Abstimmung mit der Verwaltung ein Planerauswahlverfahren mit stéadtebaulichem
Ideenteil und architektonischem Realisierungsteil durch die Vorhabentragerin Siemens Real
Estate GmbH & Co OHG stattgefunden, dessen 1. Preis die Grundlage fur die weitere Planung
bilden soll. Die Entwicklung des Plangebiets wird unter Berlicksichtigung eines libergeordneten
Masterplans in Schritten erfolgen, d.h. dass sieben raumlich definierte Module nacheinander
entwickelt werden.

Der Bebauungsplan Nr. 435 — Siemens Campus Modul 1 — mit integriertem Grunordnungsplan
bildet den 1. Bauabschnitt des Masterplans. Mit diesem Bebauungsplan sollen die
bauplanungsrechtlichen Grundlagen fiir das Vorhaben geschaffen werden.

b) Geltungsbereich

Der Geltungsbereich umfasst die Grundstiicke Flst.-Nrn. 481/9, 482, 563/4, 563/8, 565/2,
567/2, 567/3 und Teilflachen der Grundstlicke Flst.-Nrn. 483, 485/5, 544/1, 546, 549, 550/3,
561/4, 563, 563/3, 563/7, 564, 565 und 566/2 der Gemarkung Bruck sowie die Grundstiicke
Flst.-Nrn. 1949/124, 1949/126, 1949/306 und Teilflachen der Grundstiicke Flst.-Nrn. 996/10,
1949, 1949/95, 1949/127, 1949/129 und 1949/307 der Gemarkung Erlangen und weist eine
Flache von ca. 10,8 ha auf.

Der raumliche Geltungsbereich ist in Anlage 1 dargestellt.

Der dem Aufstellungsbeschluss zugrunde gelegte Geltungsbereich wurde um Flachen mit
einer Grof3e von insgesamt ca. 1,0 ha erweitert. Diese Flachen beinhalten die offentlichen
Stral3enflachen, die im Rahmen der weiteren Planung modifiziert wurden. Wesentlich ist
hierbei vor allem der sudliche Teilabschnitt der Glinther-Scharowsky-Stral3e bis zur Kreuzung
Henri-Dunant-Stral3e / Felix-Klein-Straf3e, der u.a. aufgrund der fiir das groRraumige
Radwegenetz notwendigen Zweirichtungsradwege auf beiden Seiten der Ginther-Scharowsky-
Stral3e mit in den Bebauungsplanumgriff aufgenommen wurde.
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c) Planungsrechtliche Grundlage

Im wirksamen Flachennutzungsplan (FNP) mit integriertem Landschaftsplan 2003 ist das
Plangebiet als Gewerbliche Bauflache dargestellt. Der Bebauungsplan steht der Darstellung im
FNP nicht entgegen. Eine Anderung des FNP ist daher nicht erforderlich.

Fur die verkehrliche Anbindung des Plangebiets an die Paul-Gossen-Stral3e, Glinther-
Scharowsky-StralRe und Cumianastrafle werden die Bebauungsplane Nr. 170, Nr. 251, Nr. 274
und der vorhabenbezogene Bebauungsplan Nr. 363 in Teilbereichen geéndert.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 435 der Stadt Erlangen — Siemens Campus Modul 1 — mit
integriertem Grunordnungsplan.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

a) Verfahren
Planerauswahlverfahren mit staddtebaulichem Ideenteil und architektonischem Realisierungsteil

Der stadtebauliche Entwurf des Bebauungsplans beruht auf dem Ergebnis des
Planerauswahlverfahrens mit stadtebaulichem Ideenteil und architektonischem
Realisierungsteil sowie dem daraus entwickelten Masterplan.

Aufstellung

Der Erlanger Stadtrat hat am 20.05.2015 beschlossen, fur das Gebiet zwischen Paul-Gossen-
Stral3e, Gilnther-Scharowsky-Stral3e, Sudgrenze der Grundstlicke Flst.-Nrn. 481, 481/7,
481/10 - Gemarkung Bruck - und des Grundstlicks Flst.-Nr. 1949/264 - Gemarkung Erlangen -
sowie der Bahnlinie Niirnberg - Bamberg den Bebauungsplan Nr. 435 — Siemens Campus
Modul 1 — nach den Vorschriften des BauGB aufzustellen.

Frihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gemaR § 3 (1) BauGB hat in der Form stattgefunden,
dass vom 04.09.2015 bis einschlief3lich 09.10.2015 Moglichkeit zur Einsicht und
Stellungnahme gegeben wurde. Es haben etwa 10 Personen die Informationsmdglichkeit
wahrgenommen.

Am 29.09.2015 fand eine offentliche Informationsveranstaltung statt, an der etwa 100
Personen teilnahmen.

Die vorgebrachten AuRRerungen bezogen sich iberwiegend auf folgende Punkte:

- Verkehr
Im Planungsgebiet wiirden sehr viele Kfz-Stellplatze geplant. Es wird angeregt ein
Mobilitatsmanagement vorzusehen. Dies wére fir eine spirbare Reduktion des
Motorisierten Individualverkehrs insbesondere im Umland wiinschenswert. Zudem wird
gefordert, eine Buslinie einzuplanen.

Stellungnahme der Verwaltung:

Die fur die Nutzungen im Geltungsbereich bauordnungsrechtlich notwendigen Kfz-
Stellplatze werden unter Beriicksichtigung der Stellplatzsatzung der Stadt Erlangen im
Bebauungsplan abschlieRend geregelt. Wesentlich ist hierbei, dass aufgrund des im

Seite 38 / 54



Niederschrift UVPA/005/2016 der Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschusses / Werkausschusses EB77

vom 10.05.2016

Bebauungsplan festgesetzten Stellplatzkonzepts zusatzliche Kfz-Stellplatze nicht
vorgesehen sind; sie sind stadtebaulich weder erwiinscht noch erforderlich, insbesondere
aufgrund der Nahe des S-Bahnhaltepunkts Paul-Gossen-Stral3e. Weiterhin werden neue
Bushaltestellen im Bereich des Siemens Campus vorgesehen.

Daruber hinaus wird im Rahmen der Erstellung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP) der
Stadt Erlangen das Thema Mobilititsmanagement jingst im Rahmen der 10. Sitzung des
VEP-Forums am 06.04.2016 u.a. mit den wichtigsten Arbeitgebern in Erlangen diskutiert.

Naturschutz und Griinordnung
Es wird angeregt naturnahe Bereiche zu schaffen und auf den Flachdachern Solaranlagen
und Begrinung zu kombinieren.

Stellungnahme der Verwaltung:

Es wurde ein Freiflachengestaltungsplan erstellt, der eine campusartige Entwicklung der
nicht bebauten Flachen vorsieht. So sind grof3ziigige Grinachsen und Freiflachen, die u.a.
durch extensive Magerwiesen gepragt werden, vorgesehen. Einerseits wird eine gréRere
Anzahl an dlteren Baumen und Gehdlzgruppen erhalten bleiben, andererseits werden
zahlreiche neue Baume und Gehdlze vorrangig standortheimischer Arten gepflanzt.

Anlagen zur Nutzung der Solarenergie sind ohne Flachenbegrenzung auf Dachflachen
zulassig. AuRerdem wird eine Mindestbegriinung der Dachflachen festgesetzt.

Nutzung
Es wird beflrrchtet, dass durch den Wegfall der Zaune die heutigen

Nuklearforschungsarbeiten in den neuen Geb&uden und dem benachbarten Bestand
zukUnftig nicht mehr zulassig seien.

Stellungnahme der Verwaltung:

Dieser Sachverhalt wurde mit den zustéandigen Behorden abgestimmt, die im Rahmen der
frihzeitigen Behérdenbeteiligung diesbeziglich Stellungnahmen abgegeben haben. Aus
denen ergibt sich, dass kein Konflikt zwischen den geplanten baulichen Anderungen
entsprechend den beiden in Aufstellung befindlichen Bebauungsplanen Nrn. 435 und 436
und dem genehmigten Umgang mit radioaktiven Stoffen entsteht. Demnach werden alle
Grenzwerte auch in Zukunft sicher eingehalten. Es ergeben sich auch fiir den Betreiber
keine Einschrankungen im Rahmen des genehmigten Umgangs mit radioaktiven Stoffen.

Bebauung
Es wird angeregt, die Parkhauser im Modul 1, die im Stiden der Neubebauung angeordnet

sind und diese verschatten, an anderer Stelle unterzubringen.

Stellungnahme der Verwaltung:

Der stadtebauliche Entwurf des Bebauungsplans beruht auf dem Ergebnis des
Planerauswahlverfahrens mit stddtebaulichem Ideenteil und architektonischem
Realisierungsteil sowie dem daraus entwickelten Masterplan. Durch die Situierung der
Parkhauser im stdlichen Bereich des Plangebiets konnte eine attraktive Griinachse mit
direkter Anbindung am S-Bahnhaltepunkt Paul-Gossen-Stral3e geschaffen werden. Da die
Parkh&user nur wenig hoéher sein werden als die Birogebaude und von diesen durch eine
18 m breite Stral3e getrennt sind, ist die Verschattung vergleichsweise gering.
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Weitere Fragen von Biirgern bezogen sich auf die Anderungen der Verkehrsbelastungen in der
Felix-Klein-Stral3e, die Stadt-Umland-Bahn, die Fu3gangerquerung der Gunther-Scharowsky-
Stral3e, die offentlichen und privaten Fahrradstellplatze, die Férderung der Benutzung
umweltfreundlicher Verkehrsarten, die Fuhrung des Lieferverkehrs auf dem Siemens Campus
sowie auf das Energiekonzept der neuen Biirogeb&aude.

Zum Vorentwurf des Bebauungsplans Nr. 435 haben 6 Burgerinnen und Birger schriftlich
Stellungnahmen abgegeben. Es werden Giberwiegend Anregungen zur Standortwahl von
Fahrradstellplatzen, Fihrung des Ful3géanger- und Radverkehrs, nachhaltigen Nutzung des
Siemens Campus u.a. durch Dachbegriinungen, ressourcenschonendes Bauen, naturnahe
Gestaltung und zur Speicherung von Regenwasser gemacht. Weiterhin wurde ein Einwand
gegen die Planung hinsichtlich des Radverkehrs erhoben. Die Stellungnahmen wurden
inhaltlich gepruft und sind teilweise in die Planung eingeflossen. Den Blirgern wurde schriftlich
mitgeteilt, dass zu diesen Thematiken in der zweiten Stufe der Offentlichkeitsbeteiligung, nach
der offentlichen Auslegung des Bebauungsplanentwurfs, eine Abwagung stattfinden kann.

Frihzeitige Beteiligung der Behdrden und sonstiger Trager offentlicher Belange

Die friihzeitige Beteiligung der Behdrden und sonstiger Trager offentlicher Belange gemaR § 4
(1) BauGB hat in der Zeit vom 04.09.2015 bis einschlie3lich 09.10.2015 stattgefunden. Die
vorgebrachten Stellungnahmen wurden gepriift und haben teilweise zu Anderungen der
Planung gefiihrt. Die Einzelheiten konnen der tabellarischen Ubersicht in der Anlage 2
entnommen werden.

b) Stadtebauliche Ziele
Nutzungskonzept

Die Uibergeordneten stadtebaulichen Ziele wurden bereits in der Ausschreibung zum
Planerauswahlverfahren definiert. In einem urbanen Umfeld soll eine moderne
Arbeitsumgebung mit Biro-, Forschungs- und Laborarbeitspléatzen entstehen. Dazu soll ein
Grofteil des alten Immobilienbestands schrittweise durch moderne Gebéudestrukturen ersetzt
und die notwendige infrastrukturelle Anbindung geschaffen werden. Weiterhin sind u.a.
attraktive Grin- und Freibereiche, Nahversorgungseinrichtungen, Gastgewerbe und ein neues
Wohnquartier geplant, die ein vielféltiges Lebensumfeld bzw. eine urbane Nutzungsmischung
von ,Arbeiten — Forschen — Wohnen* an diesem Standort gewahrleisten. Insgesamt soll das
neue Quartier, im Unterschied zum bisher abgeschlossenen Siemens-Betriebsgelande,
offentlich zuganglich und durchlassig sein.

Im Bereich des Modul 1 sollen verschieden grof3e Biirogebaude entstehen. Parkhauser werden
im sudlichen Teil des Gebiets angeordnet. Der Vorplatz an der S-Bahn Station Paul-Gossen-
Stral3e mit dem vorgesehenen 6ffentlichen Fahrradparkhaus (Bike+Ride) im Westen des
Baugebiets stellt einen pragnanten Campuszugang dar. Hieran wird die zentrale Griinachse
des Siemens Campus, die sich vom S-Bahn-Haltepunkt im Westen ausgehend bis hin zum
Landschaftsraum Brucker Lache im Osten zieht und in der die Haupterschlie3ung ftir
FuRganger und Radfahrer liegt, angebunden. Im Erdgeschoss der neuen Blirogebaude entlang
der Griinachse, ihrer Anbindung im Nordwesten an die Paul-Gossen-Straf3e und an der
Gunther-Scharowsky-StraRe ist in Ubereinstimmung mit dem stadtebaulichen
Einzelhandelskonzept (SEHK) der Stadt Erlangen vom 31.03.2011 auch kleinflachiger
Einzelhandel in Form von L&den, durch den dezentrale Angebote zur Nahversorgung
geschaffen werden kénnen, ausnahmsweise zulassig.

ErschlielRung

Die auRere ErschlieBung des Quatrtiers flir den Motorisierten Individualverkehr erfolgt Uber die
Paul-Gossen-Stral3e, Glnther-Scharowsky-Stral3e und Cumianastral3e. Die Ginther-
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Scharowsky-Straf3e und die Paul-Gossen-Strafl3e werden zur Abwicklung des entstehenden
Verkehrs ertlichtigt. Der ruhende Verkehr wird in Parkhdusern an der Sudgrenze des
Planungsgebiets als Ubergang zu den angrenzenden Gewerbegebieten angeordnet, wodurch
die Griinachse weitgehend autofrei gehalten und der motorisierte Verkehr zwischen den
Gewerbebauten auf ein Minimum begrenzt werden kann. Die Erschliel3ungsstralie fir die
Parkhauser wird an die Glinther-Scharowsky-Strae und die Cumianastrae angebunden.

Die Anbindung an den OPNV ist durch die S-Bahnhaltepunkte Paul-Gossen-StrafRe und Bruck
sowie durch neue Bushaltestellen gegeben. Die Haupterschlie3ung fur Ful3ganger und
Radfahrer erfolgt Gber die zentrale Grinachse, die im Westen an den S-Bahnhaltepunkt Paul-
Gossen-Stralie anbindet, im Osten kann die Gunther-Scharowsky-Strafl3e héhengleich und
damit barrierefrei gequert werden. Die Wege innerhalb des Geltungsbereichs kniipfen an das
vorhandene Ful3- und Radwegenetz im Umfeld an. Durch Geh- und Radfahrrechte ist die
Nutzung des Siemens Campus fur die Offentlichkeit gewahrleistet.

Schallimmissionsschutz

Durch die Festsetzung von Schallimmissionskontingenten werden die zulassigen
Gewerbegerausche vom Plangebiet in den Zeitraumen tags und nachts so begrenzt, dass
auch im Rahmen einer Summenbetrachtung mit weiteren Gewerbeflachen im Umfeld eine
Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen sichergestellt ist.

Das Quartier wird zum Teil einer hohen Belastung durch Verkehrsgerduschimmissionen der
umliegenden Stral3en- und Schienenwege ausgesetzt. An den larmzugewandten
Fassadenseiten von den geplanten Birogebauden im Plangebiet sind daher passive
SchallschutzmalZnahmen erforderlich, die entsprechend festgesetzt sind. Der Bebauungsplan
sichert so gesunde Arbeitsverhaltnisse.

Weiterhin besteht Anspruch auf Larmvorsorge gem. der 16. BImSchV an den Siudfassaden der
KoldestralRe 33 und Paul-Gossen-Stral3e 77, fur die nach erfolgter Priifung ausschlie3lich
passive LarmschutzmalBnahmen vorgesehen werden kdnnen.

Wesentlich ist zudem, dass fir die Paul-Gossen-Stral3e zwischen der Sudkreuzung und dem
S-Bahn-Haltepunkt Paul-Gossen-Stral3e eine Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
in beiden Fahrtrichtungen von derzeit 60 km/h auf 50 km/h als Bestandteil des
Schallimmissionsschutzkonzepts erforderlich ist, da man hierdurch den durch das Projekt
Siemens Campus Erlangen zu erwartenden Anstieg der Verkehrsgerdusche mehr als
kompensieren kann. Im Weiteren ist diese Manahme auch fiir den Bereich westlich des S-
Bahn-Haltepunkts Paul-Gossen-Stral3e bis zur Einmiindung in die BayernstralRe vorgesehen.

Natur und Landschaft

Fur das Baugebiet wurde eine spezielle artenschutzrechtliche Prifung erstellt. Demnach sind
durch das Vorhaben Zwergfledermause und verschiedene Vogelarten betroffen. Die in dem
Bebauungsplan festgesetzten Malinahmen zur Vermeidung, vorgezogene
Ausgleichsmalinahmen und MalRhahmen zur Wahrung des Erhaltungszustandes sind
entsprechend umzusetzen. Die vorgesehene campusartige Entwicklung der nicht bebauten
Flachen wird durch entsprechende griinordnerische Festsetzungen und Uber einen
Freiflachengestaltungsplan gesichert. So sind umfangreiche zu begriinende Flachen, die
Erhaltung von einem gréRReren Anteil bestehender alter Baume sowie umfangreiche
Neupflanzungen von Baumen, Gebiischen und Strauchern in vorrangig standortheimischen
Arten vorgesehen.

Energie
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Nach derzeitigem Planungs- und Kenntnisstand wird der zukinftige Siemens Campus
Erlangen mit Fernwéarme und -kalte durch die Erlanger Stadtwerke versorgt werden, welche
hierzu in der Henri-Dunant-Straf3e ein entsprechendes BHKW errichten werden.

c) Umweltprifung

Fir die Belange des Umweltschutzes wurde eine Umweltprifung gemanR § 2 (4) BauGB
durchgefihrt. Die Ergebnisse wurden im Umweltbericht beschrieben und bewertet.

Zusammenfassung Umweltbericht:

Durch die umfangreichen Eingriffe in die verschiedenen Gehdlzbestdnde und somit den Verlust
von Lebensraumen der auf dem Gebiet vorkommenden Tierarten, kommt es beim Schutzgut
Pflanzen und Tiere / Biologische Vielfalt / Artenschutz zu den gréf3ten Konflikten. Betroffen sind
vor allem Zwergfledermause und mehrere in Gebauden und Baumhohlen briitende Vogelarten.
Auch wenn nach dem Bau der Gebaude wieder wertvolle und als Lebensraum fir die
betroffenen Arten geeignete Griinflachen angelegt werden, muss tibergangsweise fuir
ausreichende Ersatzhabitate gesorgt werden.

Der Mensch und seine Gesundheit sind in erster Linie durch die Verkehrszunahme betroffen.

Dadurch steigen verkehrsbedingte Larm- und Schadstoffimmissionen denen z.B. durch passive
LarmschutzmalRnahmen entgegengewirkt werden kann. Neben den negativen Auswirkungen
sind aber auch die positiven Effekte zu beriicksichtigen. Durch die Offnung des Gelandes
stehen neue Wegeverbindungen zur Verfiigung, die mit dem Rad oder zu Ful3 genutzt werden
konnen. Die groRziigigen Griinanlagen dienen durch die Offnung des Gelandes auch den
angrenzenden Wohngebieten als Erholungsraume.

Die Schutzgiter Luft und Klima werden nur in geringem Umfang beeintrachtigt. Es kommt
partiell zu etwas héheren Schadstoffimmissionen und somit zu einer starkeren Belastung der
Luft. Die Anlage der Griinachsen und der Erhalt und Neupflanzung einer Vielzahl von Baumen
sowie die Entwicklung von naturnaheren Sukzessionsbandern wird dagegen eine
vergleichbare klimatische Ausgleichsfunktion wie im Bestand erzeugen.

Auch die Schutzgiter Boden und Wasser werden nur in geringem Umfang durch die Planung
beeintrachtigt. Das Gelande wird bereits jetzt als Gewerbegebiet genutzt und es liegt eine
ahnlich hohe Flachenversiegelung vor. Eventuelle Vorbelastungen des Bodens miissen bei der
Planung beriicksichtigt werden, um keine Schadstoffeintrdge in das Grundwasser zu
verursachen und Schadstoffbelastungen der Grunflachen auszuschliel3en. Vor Baubeginn sind
somit die Ergebnisse weiterer Erkundungen abzuwarten und ggf. SanierungsmafRnahmen
durchzufiihren. Eine Versickerung des Regenwassers wird nur in Betracht gezogen, wenn
keine Altlasten im Boden vorliegen und es zu keiner Schadstoffmobilisierung und in deren
Folge zu einer Verunreinigung des Grundwassers kommen kann.

Als unkritisch hat sich die Planung fur die Schutzgiter Landschaft und Ortsbild sowie Kultur-
und sonstige Sachguter herausgestellt. Kultur- und sonstige Sachguter sind innerhalb des
Geltungsbereiches nicht vorhanden und Landschaft und Ortsbild erfahren im innerstadtischen
Bereich durch die Entwicklung des Siemens Campus eine Aufwertung. Das bisher fir die
Offentlichkeit nicht zugangliche Gelande wird geoffnet und es werden reprasentative
Grunflachen angelegt.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
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Folgekosten: bei Sachkonto:

Fur den Grinflachenunterhalt ca. 12.300 € /Jahr Aufstockung des
Betriebsfiihrungszuschusse
sEB 77

Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden bei Amt 61 nicht benotigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

1.

Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 435 — Siemens Campus Modul 1 —
mit integriertem Grunordnungsplan wird um ca. 1,0 ha erweitert. Hinzu kommen die
Grundstuicke Flst.-Nrn. 563/4, 563/8, 567/2, 567/3, weitere Teilflachen der Grundstiicke Flst.-
Nrn. 483, 485/5, Teilflachen der Grundstlicke Flst.-Nrn. 544/1, 546, 549, 550/3, 561/4, 563,
563/3, 563/7, 564, 565 und 566/2 der Gemarkung Bruck sowie weitere Teilflachen der
Grundstucke FlIst.-Nrn. 1949/95, 1949/127 und 1949/129 der Gemarkung Erlangen. Weiterhin
liegt jetzt jeweils die gesamte Flache der Grundstiicke Flst.-Nrn. 482 und 565/2 der
Gemarkung Bruck innerhalb des Geltungsbereichs.

Der Entwurf des Bebauungsplans Nr. 435 der Stadt Erlangen — Siemens Campus Modul 1 —
mit integriertem Griinordnungsplan in der Fassung vom 10.05.2016 mit Begriindung wird
gebilligt und ist gemanR § 3 (2) BauGB o6ffentlich auszulegen.

Die Beteiligung der Behdrden und sonstiger Trager offentlicher Belange gemaR § 4 (2) BauGB
ist durchzufihren.

Abstimmunag:
mehrheitlich angenommen

mit 13 gegen 1

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

3.

Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 435 — Siemens Campus Modul 1 —
mit integriertem Grinordnungsplan wird um ca. 1,0 ha erweitert. Hinzu kommen die
Grundstuicke Flst.-Nrn. 563/4, 563/8, 567/2, 567/3, weitere Teilflachen der Grundstiicke Flst.-
Nrn. 483, 485/5, Teilflachen der Grundstucke Flist.-Nrn. 544/1, 546, 549, 550/3, 561/4, 563,
563/3, 563/7, 564, 565 und 566/2 der Gemarkung Bruck sowie weitere Teilflachen der
Grundstucke Flst.-Nrn. 1949/95, 1949/127 und 1949/129 der Gemarkung Erlangen. Weiterhin
liegt jetzt jeweils die gesamte Flache der Grundstiicke Flst.-Nrn. 482 und 565/2 der
Gemarkung Bruck innerhalb des Geltungsbereichs.
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4. Der Entwurf des Bebauungsplans Nr. 435 der Stadt Erlangen — Siemens Campus Modul 1 —
mit integriertem Grunordnungsplan in der Fassung vom 10.05.2016 mit Begrindung wird
gebilligt und ist geman § 3 (2) BauGB offentlich auszulegen.

Die Beteiligung der Behdrden und sonstiger Trager offentlicher Belange gemaR § 4 (2) BauGB
ist durchzufiihren.

Abstimmunag:
mehrheitlich angenommen

mit 6 gegen 1

TOP 13 611/114/2016

Bebauungsplan Nr. 436 der Stadt Erlangen - Siemens Campus Modul 2 - mit
integriertem Grunordnungsplan
hier: Billigungsbeschluss

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

a) Anlass und Ziel der Planung

Das Unternehmen Siemens plant, auf dem Gelande seines bisherigen Standorts sudlich der
Paul-Gossen-StralRe in den kommenden zwei Jahrzehnten ein zukunftsweisendes
Campusquartier zu entwickeln. Dementsprechend soll das heutige Siemens-Areal durch ein
qualitatsvolles Konzept, welches u.a. hinsichtlich Nutzung, Gestaltung, Verkehr und Natur /
Landschaft den o0.g. Anforderungen gerecht wird, stadtebaulich neu geordnet werden.

Hierzu hat in Abstimmung mit der Verwaltung ein Planerauswahlverfahren mit stadtebaulichem
Ideenteil und architektonischem Realisierungsteil durch die Vorhabentragerin Siemens Real
Estate GmbH & Co OHG stattgefunden, dessen 1. Preis die Grundlage fur die weitere Planung
bilden soll. Die Entwicklung des Plangebiets wird unter Berticksichtigung eines tUbergeordneten
Masterplans in Schritten erfolgen, d.h. dass sieben raumlich definierte Module nacheinander
entwickelt werden.

Der Bebauungsplan Nr. 436 — Siemens Campus Modul 2 — mit integriertem Griinordnungsplan
bildet den 2. Bauabschnitt des Masterplans. Mit diesem Bebauungsplan sollen die
bauplanungsrechtlichen Grundlagen fir das Vorhaben geschaffen werden.

b) Geltungsbereich

Der Geltungsbereich umfasst Teilflachen der Grundstiicke FlIst.-Nrn. 483, 484 und 485 der
Gemarkung Bruck sowie das Grundstlick Flst.-Nr. 1949/199 und Teilflachen der Grundstiicke
Flst.-Nrn. 1949/95, 1949/127 und 1949/129 der Gemarkung Erlangen und weist eine Flache
von ca. 12,8 ha auf.

Der raumliche Geltungsbereich ist in Anlage 1 dargestellt.

Der dem Aufstellungsbeschluss zugrunde gelegte Geltungsbereich wurde um Flachen mit
einer GroRRe von ca. 0,1 ha verkleinert, da die 6ffentlichen Straenflachen im Rahmen der
weiteren Planung modifiziert wurden.

c) Planungsrechtliche Grundlage

Im wirksamen Flachennutzungsplan (FNP) mit integriertem Landschaftsplan 2003 ist das
Plangebiet als Gewerbliche Bauflache dargestellt. Der Bebauungsplan steht der Darstellung im
FNP nicht entgegen. Eine Anderung des FNP ist daher nicht erforderlich.
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Mit dem Bebauungsplan Nr. 436 wird der nordwestliche Bereich des Bebauungsplans Nr. 251
Uberplant.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 436 der Stadt Erlangen — Siemens Campus Modul 2 — mit
integriertem Griinordnungsplan.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

a) Verfahren
Planerauswahlverfahren mit stadtebaulichem Ideenteil und architektonischem Realisierungsteil

Der stadtebauliche Entwurf des Bebauungsplans beruht auf dem Ergebnis des
Planerauswahlverfahrens mit stadtebaulichem Ideenteil und architektonischem
Realisierungsteil sowie dem daraus entwickelten Masterplan.

Aufstellung

Der Erlanger Stadtrat hat am 20.05.2015 beschlossen, fur Teilflachen der Grundsticke Flst.-
Nrn. 483, 484 und 485 - Gemarkung Bruck - sowie fiir das Grundstiick Flst.-Nr. 1949/199 und
Teilflachen der Grundstiicke Flst.-Nrn. 1949/95, 1949/127 und 1949/129 - Gemarkung
Erlangen - sudlich der Paul-Gossen-Straf3e und ¢stlich der Glnther-Scharowsky-Stral3e den
Bebauungsplan Nr. 436 — Siemens Campus Modul 2 — nach den Vorschriften des BauGB
aufzustellen.

Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gemaR § 3 (1) BauGB hat in der Form stattgefunden,
dass vom 04.09.2015 bis einschlie3lich 09.10.2015 Méglichkeit zur Einsicht und
Stellungnahme gegeben wurde. Es haben etwa 10 Personen die Informationsmaglichkeit
wahrgenommen.

Am 29.09.2015 fand eine offentliche Informationsveranstaltung statt, an der etwa 100
Personen teilnahmen.

Die vorgebrachten AuRerungen bezogen sich iiberwiegend auf folgende Punkte:

- Verkehr
Im Planungsgebiet wirden sehr viele Kfz-Stellplatze geplant. Es wird angeregt, ein
Mobilititsmanagement vorzusehen. Dies wére fur eine spirbare Reduktion des
motorisierten Individualverkehrs insbesondere im Umland wiinschenswert. Zudem wird
gefordert, eine Buslinie einzuplanen.

Stellungnahme der Verwaltung:

Die fur die Nutzungen im Geltungsbereich bauordnungsrechtlich notwendigen Kfz-
Stellplatze werden unter Berticksichtigung der Stellplatzsatzung der Stadt Erlangen im
Bebauungsplan abschlieRend geregelt. Wesentlich ist hierbei, dass aufgrund des im
Bebauungsplan festgesetzten Stellplatzkonzepts zusatzliche Kfz-Stellplatze nicht
vorgesehen sind; sie sind stadtebaulich weder erwiinscht noch erforderlich, insbesondere
aufgrund der Nahe des S-Bahnhaltepunkts Paul-Gossen-Stral3e. Weiterhin werden neue
Bushaltestellen im Bereich des Siemens Campus vorgesehen.
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Daruber hinaus wird im Rahmen der Erstellung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP) der
Stadt Erlangen das Thema Mobilititsmanagement jiingst im Rahmen der 10. Sitzung des
VEP-Forums am 06.04.2016 u.a. mit den wichtigsten Arbeitgebern in Erlangen diskutiert.

- Naturschutz und Griinordnung
Es wird angeregt, naturnahe Bereiche zu schaffen und auf den Flachdéachern Solaranlagen
und Begriinung zu kombinieren.

Stellungnahme der Verwaltung:

Es wurde ein Freiflachengestaltungsplan erstellt, der eine campusartige Entwicklung der
nicht bebauten Flachen vorsieht. So sind gro3zuigige Griinachsen und Freiflachen, die u.a.
durch extensive Magerwiesen gepragt werden, vorgesehen. Einerseits wird eine gréf3ere
Anzahl an dlteren Baumen und Gehdlzgruppen erhalten bleiben, andererseits werden
zahlreiche neue Baume und Gehdlze vorrangig standortheimischer Arten gepflanzt.

Anlagen zur Nutzung der Solarenergie sind ohne Flachenbegrenzung zulassig. Aufl3erdem
wird eine Mindestbegriinung der Dachflachen festgesetzt.

- Nutzung
Es wird beflrchtet, dass durch den Wegfall der Zaune die heutigen

Nuklearforschungsarbeiten in den neuen Geb&uden und dem benachbarten Bestand
zukunftig nicht mehr zul&ssig seien.

Stellungnahme der Verwaltung:

Dieser Sachverhalt wurde mit den zustandigen Behdrden abgestimmt, die im Rahmen der
frihzeitigen Behoérdenbeteiligung diesbeziiglich Stellungnahmen abgegeben haben. Aus
denen ergibt sich, dass kein Konflikt zwischen den geplanten baulichen Anderungen
entsprechend den beiden in Aufstellung befindlichen Bebauungsplanen Nrn. 435 und 436
und dem genehmigten Umgang mit radioaktiven Stoffen entsteht. Demnach werden alle
Grenzwerte auch in Zukunft sicher eingehalten. Es ergeben sich auch fir den Betreiber
keine Einschrankungen im Rahmen des genehmigten Umgangs mit radioaktiven Stoffen.

Weitere Fragen von Biirgern bezogen sich auf die Anderungen der Verkehrsbelastungen in der
Felix-Klein-Stral3e, die Stadt-Umland-Bahn, die FuRgangerquerung der Gunther-Scharowsky-
Stral3e, die offentlichen und privaten Fahrradstellplatze, die Férderung der Benutzung
umweltfreundlicher Verkehrsarten, die Fihrung des Lieferverkehrs auf dem Siemens Campus,
die zukinftige Nutzung des Teichs am Plasmagebaude sowie auf das Energiekonzept der
neuen Blrogebaude.

Zum Vorentwurf des Bebauungsplans Nr. 436 haben 6 Blrgerinnen und Biirger schriftlich
Stellungnahmen abgegeben. Es werden Giberwiegend Anregungen zur Standortwahl von
Fahrradstellplatzen, Fihrung des Fu3géanger- und Radverkehrs, nachhaltigen Nutzung des
Siemens Campus u.a. durch Dachbegriinungen, ressourcenschonendes Bauen, naturnahe
Gestaltung und zur Speicherung von Regenwasser gemacht. Weiterhin wurden Einwéande
gegen die Planung hinsichtlich des Radverkehrs sowie die aufgrund der geplanten Grinachse
wegfallende Zufahrt zum GE 2 Uber die sogenannte Wattstral3e erhoben. Die Stellungnahmen
wurden inhaltlich geprift und sind teilweise in die Planung eingeflossen. Den Birgern wurde
schriftlich mitgeteilt, dass zu diesen Thematiken in der zweiten Stufe der
Offentlichkeitsbeteiligung, nach der 6ffentlichen Auslegung des Bebauungsplanentwurfs, eine
Abwagung stattfinden kann.
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Fruhzeitige Beteiligung der Behérden und sonstiger Trager 6ffentlicher Belange

Die friihzeitige Beteiligung der Behdrden und sonstiger Trager offentlicher Belange gemani § 4
(1) BauGB hat in der Zeit vom 04.09.2015 bis einschlief3lich 09.10.2015 stattgefunden. Die
vorgebrachten Stellungnahmen wurden gepriift und haben teilweise zu Anderungen der
Planung gefiihrt. Die Einzelheiten kénnen der tabellarischen Ubersicht in der Anlage 2
entnommen werden.

b) Stadtebauliche Ziele
Nutzungskonzept

Die Uibergeordneten stadtebaulichen Ziele wurden bereits in der Ausschreibung zum
Planerauswahlverfahren definiert. In einem urbanen Umfeld soll eine moderne
Arbeitsumgebung mit Biro-, Forschungs- und Laborarbeitspléatzen entstehen. Dazu soll ein
Grol3teil des alten Immobilienbestands schrittweise durch moderne Gebaudestrukturen ersetzt
und die notwendige infrastrukturelle Anbindung geschaffen werden. Weiterhin sind u.a.
attraktive Grin- und Freibereiche, Nahversorgungseinrichtungen, Gastgewerbe und ein neues
Wohnquartier geplant, die ein vielfaltiges Lebensumfeld bzw. eine urbane Nutzungsmischung
von ,Arbeiten — Forschen — Wohnen® an diesem Standort gewahrleisten. Insgesamt soll das
neue Quartier, im Unterschied zum bisher abgeschlossenen Siemens-Betriebsgelande,
offentlich zuganglich und durchlassig sein.

Im Bereich des Modul 2 sollen verschieden grof3e Biirogebaude entstehen. Parkhauser werden
im noérdlichen und stidlichen Teil des Gebiets angeordnet. Die Einzeldenkmaéler des Architekten
Hans Maurer bilden den zentralen Freiraum des Campus entlang der Griinachse. Westlich
daran angrenzend wird entsprechend der Bedeutung des Siemens-Standorts ein Hochhaus an
der Gunther-Scharowsky-Strale entwickelt, das den Campus stadtebaulich markieren soll. Von
der zentralen Grunflache fuhrt ein weiterer Griinzug in den Stiden des Campus. Das
Verwaltungsgebaude, das sich im nord-6stlichen Bereich des Plangebiets befindet und nicht
Bestandteil des Masterplans Siemens Campus ist, bleibt erhalten. Im Erdgeschoss der neuen
Blrogebaude insbesondere entlang der Griinachsen ist in Ubereinstimmung mit dem
stadtebaulichen Einzelhandelskonzept (SEHK) der Stadt Erlangen vom 31.03.2011 auch
kleinflachiger Einzelhandel in Form von Laden, durch den dezentrale Angebote zur
Nahversorgung geschaffen werden kénnen, ausnahmsweise zulassig.

ErschlieRung

Die auRere ErschlieBung des Quatrtiers flr den motorisierten Individualverkehr erfolgt Uber die
Paul-Gossen-Stral3e und Giinther-Scharowsky-StraRe. Der ruhende Verkehr wird in
Parkhausern im nérdlichen und stdlichen Teil des Planungsgebiets angeordnet, wodurch die
Grinachse weitgehend autofrei gehalten und der motorisierte Verkehr zwischen den
Gewerbebauten auf ein Minimum begrenzt werden kann. Im Siden wird eine neue 6ffentliche
ErschlieBungsstralle, die an die Giinther-Scharowsky-Stral3e angebunden wird, geschaffen.
Bis zur Realisierung weiterer gstlich bzw. stuidlich anschlieRender Module endet diese vorerst
mit einem Wendehammer. Der nach Norden flihrende Stich dient der 6ffentlichen Erschlie3ung
dort gelegener rickwartiger Grundsticksteile.

Die Anbindung an den OPNV ist durch die S-Bahn-Haltepunkte Paul-Gossen-StraRe und Bruck
sowie durch neue Bushaltestellen gegeben.

Die HaupterschlieBung fur Ful3gdnger und Radfahrer erfolgt ber die zentrale Griinachse und
den davon sudlich abzweigenden Griinzug, im Westen kann die Gunther-Scharowsky-Stralie
hohengleich und damit barrierefrei gequert werden. Die Wege innerhalb des Geltungsbereichs
knupfen an das vorhandene Ful3- und Radwegenetz im Umfeld an. Durch Geh- und
Radfahrrechte ist die Nutzung des Siemens Campus fiir die Offentlichkeit gewahrleistet.
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Schallimmissionsschutz

Durch die Festsetzung von Schallimmissionskontingenten werden die zulassigen
Gewerbegerdusche vom Plangebiet in den Zeitraumen tags und nachts so begrenzt, dass
auch im Rahmen einer Summenbetrachtung mit weiteren Gewerbeflachen im Umfeld eine
Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen sichergestellt ist.

Das Quartier wird zum Teil einer hohen Belastung durch Verkehrsgerauschimmissionen der
umliegenden Strafl3en- und Schienenwege ausgesetzt. An den larmzugewandten
Fassadenseiten von den geplanten Blrogebauden im Plangebiet sind daher passive
Schallschutzmafinahmen erforderlich, die entsprechend festgesetzt sind. Der Bebauungsplan
sichert so gesunde Arbeitsverhéltnisse.

Natur und Landschaft

Fur das Baugebiet wurde eine spezielle artenschutzrechtliche Prifung erstellt. Demnach sind
durch das Vorhaben Zwergflederméduse und verschiedene Vogelarten betroffen. Die in dem
Bebauungsplan festgesetzten MafRnahmen zur Vermeidung, vorgezogene
Ausgleichsmalinahmen und MalRhahmen zur Wahrung des Erhaltungszustandes sind
entsprechend umzusetzen. Die vorgesehene campusartige Entwicklung der nicht bebauten
Flachen wird durch entsprechende griinordnerische Festsetzungen und Uber einen
Freiflachengestaltungsplan gesichert. So sind umfangreiche zu begriinende Flachen, die
Erhaltung von einem groéRReren Anteil bestehender alter Baume sowie umfangreiche
Neupflanzungen von Baumen, Gebuschen und Strauchern in vorrangig standortheimischen
Arten vorgesehen.

Energie

Nach derzeitigem Planungs- und Kenntnisstand wird der zukiinftige Siemens Campus
Erlangen mit Fernwarme und -kalte durch die Erlanger Stadtwerke versorgt werden, welche
hierzu in der Henri-Dunant-Stral3e ein entsprechendes BHKW errichten werden.

c) Umweltprifung

Fur die Belange des Umweltschutzes wurde eine Umweltpriifung geman § 2 (4) BauGB
durchgefuhrt. Die Ergebnisse wurden im Umweltbericht beschrieben und bewertet.

Zusammenfassung Umweltbericht:

Durch die umfangreichen Eingriffe in die verschiedenen Gehdlzbestdnde und somit den Verlust
von Lebensrdumen der auf dem Gebiet vorkommenden Tierarten, kommt es beim Schutzgut
Pflanzen und Tiere / Biologische Vielfalt / Artenschutz zu den gréf3ten Konflikten. Betroffen sind
vor allem Zwergfledermause und mehrere in Gebauden und Baumhohlen briitende Vogelarten.
Auch wenn nach dem Bau der Geb&ude wieder wertvolle und als Lebensraum fir die
betroffenen Arten geeignete Grinflachen angelegt werden, muss Gibergangsweise fur
ausreichende Ersatzhabitate gesorgt werden.

Der Mensch und seine Gesundheit sind in erster Linie durch die Verkehrszunahme betroffen.

Dadurch steigen verkehrsbedingte Larm- und Schadstoffimmissionen, denen z.B. durch
passive LarmschutzmalRnahmen entgegengewirkt werden kann. Neben den negativen
Auswirkungen sind aber auch die positiven Effekte zu berticksichtigen. Durch die Offnung des
Gelandes stehen neue Wegeverbindungen zur Verfigung, die mit dem Rad oder zu Ful
genutzt werden kénnen. Die groRziigigen Griinanlagen dienen durch die Offnung des
Gelandes auch den angrenzenden Wohngebieten als Erholungsraume.

Die Schutzguter Luft und Klima werden nur in geringem Umfang beeintrachtigt. Es kommt
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partiell zu héheren Schadstoffimmissionen und somit zu einer starkeren Belastung der Luft. Die
Anlage der Griinachsen und der Erhalt und Neupflanzung einer Vielzahl von BAumen sowie

die Entwicklung von naturndheren Sukzessionsbandern wird dagegen eine vergleichbare
klimatische Ausgleichsfunktion wie im Bestand erzeugen.
Auch die Schutzguter Boden und Wasser werden nur in geringem Umfang durch die Planung

beeintrachtigt. Das Gelande wird bereits jetzt als Gewerbegebiet genutzt und es liegt eine
ahnlich hohe Flachenversiegelung vor. Eventuelle Vorbelastungen des Bodens muissen bei der
Planung beriicksichtigt werden, um keine Schadstoffeintrage in das Grundwasser zu
verursachen und Schadstoffbelastungen der Grunflachen auszuschliel3en. Vor Baubeginn sind
somit die Ergebnisse weiterer Erkundungen abzuwarten und ggf. Sanierungsmal3en
durchzufihren.

Das Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter wird durch den Bau des Siemens Campus

geringflgig beeintrachtigt. Vom Denkmalensemble (Nr. E-5-62-000-9) des Siemens
Forschungszentrums kdnnen nur denkmalgeschitzte Gebaude des zentralen Bereichs des

Forschungszentrums (Nr. D-5-62-000-1031) bestehend aus einem Laborbau, den tber
einen Verbindungsbau angebundenen Flachbau und vorgelagertem rechteckigen Kiihlteich,
erhalten werden.

Als unkritisch hat sich die Planung fur das Schutzgut Landschaft und Ortsbild herausgestellt.

Das Ortsbild erfahrt im innerstadtischen Bereich durch die Entwicklung des Siemens Campus
eine Aufwertung. Das bisher fiir die Offentlichkeit nicht zugangliche Gelande wird gedffnet und
es werden reprasentative Grinflachen angelegt.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten: bei Sachkonto:

Fur den Grinflachenunterhalt ca. 2.000 € /Jahr  Aufstockung des Betriebs-
fuhrungszuschusses EB 77

Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

= werden bei Amt 61 nicht bendtigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Ergebnis/Beschluss:

1. Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 436 — Siemens Campus Modul 2 —
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mit integriertem Grunordnungsplan wird gedndert. Herausgenommen werden Teilflachen der
Grundstucke FlIst.-Nrn. 483 und 484 der Gemarkung Bruck sowie Teilflachen des Grundstlicks
Flst.-Nr. 1949/129 der Gemarkung Erlangen. Hinzu kommen Teilflachen des Grundstiicks Flst.-
Nr. 485 der Gemarkung Bruck sowie Teilflachen der Grundstiicke Flst.-Nrn. 1949/95 und
1949/127 der Gemarkung Erlangen.

2. Der Entwurf des Bebauungsplans Nr. 436 der Stadt Erlangen — Siemens Campus Modul 2 —
mit integriertem Grunordnungsplan in der Fassung vom 10.05.2016 mit Begriindung wird
gebilligt und ist gemanR § 3 (2) BauGB offentlich auszulegen.

Die Beteiligung der Behdrden und sonstiger Trager offentlicher Belange geméaR § 4 (2) BauGB
ist durchzufuhren.

Abstimmung:
mehrheitlich angenommen

mit 13 gegen 1
Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Ergebnis/Beschluss:

3. Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 436 — Siemens Campus Modul 2 —
mit integriertem Grunordnungsplan wird geandert. Herausgenommen werden Teilflachen der
Grundstlcke Flst.-Nrn. 483 und 484 der Gemarkung Bruck sowie Teilflachen des Grundstticks
Flst.-Nr. 1949/129 der Gemarkung Erlangen. Hinzu kommen Teilflachen des Grundstiicks Flst.-
Nr. 485 der Gemarkung Bruck sowie Teilflachen der Grundstticke FlIst.-Nrn. 1949/95 und
1949/127 der Gemarkung Erlangen.

4. Der Entwurf des Bebauungsplans Nr. 436 der Stadt Erlangen — Siemens Campus Modul 2 —
mit integriertem Grinordnungsplan in der Fassung vom 10.05.2016 mit Begriindung wird
gebilligt und ist gemaR § 3 (2) BauGB o&ffentlich auszulegen.

Die Beteiligung der Behdrden und sonstiger Trager offentlicher Belange geman § 4 (2) BauGB
ist durchzufuhren.

Abstimmung:
mehrheitlich angenommen

mit 6 gegen 1

TOP 14 613/092/2016

Errichtung einer Bushaltestelle an der B4 auf Hohe Tennenlohe: Fraktionsantrag
Nr. 216/2015 der 6dp-Fraktion vom 22.10.2015

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit Fraktionsantrag Nr. 216/2015 soll seitens der Verwaltung Uberpruft werden, ob es mdglich
ist, zeitnah an der B4 in der Hohe des Ortsteils Tennenlohe eine Bushaltestelle fir die
~Expressbusse” (30 E) nach Nurnberg- Thon bzw. Erlangen einzurichten, welche dem
offentlichen Personennahverkehr (OPNV) des Erlanger Siidens zugutekame. Ziel ist es,
Tennenlohe mit seinem groRen Gewerbegebiet, den studentischen Einrichtungen sowie ca.
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4.500 Einwohner mit einer hoheren Taktverdichtung, kiirzeren Fahrtwegen sowie zusatzlichen
Anschlussmoglichkeiten (Thon, ER Innenstadt/Hugenottenplatz) zu erschliel3en.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Die Verwaltung sieht ebenfalls die Notwendigkeit, den OPNV noch attraktiver zu machen und
verfolgt dieses Ziel im Rahmen des OPNV-Konzeptes (Plannetz) und der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans. Bis zum Bau der Stadt-Umland-Bahn (StUB) sollte man den Ausbau des
auf Bussystemen basierenden OPNV nicht vernachlassigen und weitere sinnvolle
Verbesserungen ins Auge fassen und ziigig umsetzen. Im Rahmen der Prifung folgender
Faktoren héalt die Verwaltung die Einrichtung einer Haltestelle an der B4 in der H6he des
Ortsteils Tennenlohe jedoch fir nicht zielfihrend:

ErschlieBung:

Die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern sieht beim Kriterium der Erschlie3ung eine
Uberprufung der Einzugsbereiche der Haltestellen vor. Je nach Gebietskategorie sind
unterschiedliche Richt- und Grenzwerte fir die Haltestellen-Einzugsbereiche definiert.
Gefordert ist eine ErschlieBung aller Teilflachen ab 200 Einwohner (Richtwert) bzw. 500
Einwohner (Grenzwert). 80% der Einwohner oder der Nutzer verkehrserzeugender
Einrichtungen (Arbeitsplatze, Einkaufsgelegenheiten, 6ffentliche Einrichtungen) sollen im
definierten Einzugsbereich der Haltestellen liegen. GemaR Einteilung des aktuellen
Nahverkehrsplans ist Tennenlohe ein Gebiet mit hoher Nutzungsdichte. Bei diesem Gebiet
sollten die Einzugsbereiche zwischen 400 m (Richtwert) und 500 m (Grenzwert) liegen.
Erfahrungen haben gezeigt, dass bei FuBwegen tiber 400 — 500 m die Akzeptanz des OPNV
deutlich sinkt. Aus diesem Grund wurde im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplans
beschlossen, sich an den Richtwerten der Leitlinie zu orientieren (UVPA — 12.06.07). Dieser
Beschluss soll auch fur den derzeit in Bearbeitung befindenden Nahverkehrsplan gelten.

Fir eine Haltestelle an der B4 auf Hohe von Tennenlohe kommen zwei mégliche Standorte in
Frage. Zum einen auf Hohe Wetterkreuz/ Am Reiterhof, zum anderen auf Hohe der
Sebastianstrae bei der Freiwilligen Feuerwehr. Beide Ortlichkeiten ermdglichen durch
vorhandene Uberfiihrungsbauwerke eine Wegeverbindung von und nach Tennenlohe. Eine
Prifung der Einzugsbereiche (s. Anlage) zeigt jedoch auf, dass nur eine geringe ErschlieBung
von Tennenlohe und deren verkehrserzeugenden Einrichtungen durch die beiden
Haltestellenstandorte ermoglicht wird. Darliber hinaus werden durch die entfernte Lage weite
FuRwege geschaffen. Ebenfalls muss beachtet werden, dass sowohl auf Hohe Wetterkreuz/
Am Reiterhof als auch auf Héhe der Sebastianstral3e bei der Freiwilligen Feuerwehr eine
direkte WegeerschlieBung beim Bau der Haltestellenbuchten berlicksichtigt werden muss. Dies
bedeutet neben dem Eingriff in das Landschaftsschutzgebiet auch zusatzliche Kosten.

Verkehrsverhaltnisse an den moglichen Haltestellenstandorten:

Ein weiterer Aspekt sind die dortigen Verkehrsverhaltnisse mit Blick auf Verkehrsfluss und
Sicherheit. Die B4 weist ein sehr hohes Verkehrsaufkommen auf (31.000 Kfz/24 h nérdlich
Anschlussstelle Wetterkreuz; Bezugsjahr 2012) und die mittleren Reisegeschwindigkeiten
zeigen ein sehr hohes Niveau (zulassig sind 100 km/h). Die angedachte Lagen der Haltestellen
sind aufgrund des Kurvenverlaufs bzw. des Ubergang an der BAB Anschlussstelle Erlangen-
Tennenlohe mit Verflechtungen zur Auf- und Abfahrtsrampen eher ungiinstig. Dartiber hinaus
fehlen geeignete Beschleunigungsflachen, um den Bus ein sicheres Einfadeln in den Verkehr
zu ermdglichen. Aufgrund des Kenntnisstands tber die bestehenden Stral3enverhaltnisse und
der Absicht zur Einhaltung von Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs werden beide
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Standorte seitens der Erlanger Stadtverwaltung, insbesondere aber vom zustandigen
Baulasttrager (Staatliches Bauamt), als sehr kritisch eingestuft.

MaRnahmen zum Fahrplanwechsel 2015 —= Linien 20, 30 und 290:

Im Rahmen der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungs- und Nahverkehrsplans ist es ein
wichtiges Ziel den offentlichen Personennahverkehr (OPNV) noch attraktiver zu gestalten und
an die Bedirfnisse der Fahrgéste anzupassen. Hierfur sollen unter anderem fiir die
Pendlerinnen verbesserte und moglichst umsteigefreie Anbindungen der Arbeitsplatze in
Erlangen geschaffen werden. Erste Ma3nahmen im Busnetz wurden diesbezliglich zum
Fahrplanwechsel 2015 umgesetzt. Fir Tennenlohe bedeutete dies zum einen eine direkte
Verbindung mit dem Nirnberger Norden (Reutles, Boxdorf, Thon) und zum anderen eine
Anbindung an den Erlanger Suden (Uni-Stdgelande) durch die Linie 20, eine direkte Flhrung
Richtung Innenstadt mit der Linie 30 und eine regelmafige Busverbindung zwischen
Tennenlohe und Bruck mit der Linie 290. Eine optimale und attraktive ErschlieRung nach und
von Tennenlohe ist mit dem aktuellen Linienkonzept fir alle OPNV-Nutzer gewahrleistet.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Eine weitere Haltestelle an der B4, auf Hohe von Tennenlohe, ist grundsatzlich
winschenswert. Aufgrund der weiten ErschlieBungswege, der hohen Kosten aber
insbesondere aufgrund von Sicherheitsaspekten kann die Haltestelle aus Sicht der Verwaltung
jedoch nicht beftirwortet werden.

Bezugnehmend auf die MaRnahmen zum Fahrplanwechsel werden ESTW und
Stadtverwaltung in der nachsten Zeit das neue Liniennetz weiter analysieren, Fahrgastzahlen
auswerten sowie Anregungen und Beschwerden zur Verbesserung aufgreifen und nach
ausreichender und erfolgreicher Prifung versuchen schnellstmdglich umzusetzen
(613/086/2016).

Darliber hinaus wird die Verwaltung in Zusammenarbeit mit den ESTW versuchen, im Rahmen
des OPNV-Konzeptes (Plannetz) und der Fortschreibung des Nahverkehrsplans ein noch
attraktiveres OPNV-Netz zu gestalten. In diesem Zusammenhang wird auch das Konzept von
Schnellbuslinien einflieRen, um raumliche Schwerpunkte umsteigefrei und schneller zu
erschlie3en.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel
] werden nicht bendtigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
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bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Frau Stadtratin Grille soll dieser Tagesordnungspunkt bis nach dem Ortsbeirat
Tennenlohe in den Juli UVPA vertagt werden. Hierlber besteht Einvernehmen

Ergebnis/Beschluss:

vertagt

Beratungsergebnis Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat

Protokollvermerk:

Auf Wunsch von Frau Stadtratin Grille soll dieser Tagesordnungspunkt bis nach dem Ortsbeirat
Tennenlohe in den Juli UVPA vertagt werden. Hierlber besteht Einvernehmen

Ergebnis/Beschluss:

vertagt

TOP 15

Anfragen
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Sitzungsende

am 10.05.2016, 19:10 Uhr

Der / die Vorsitzende:

Oberbirgermeister
Dr. Janik

Der / die SchriftfGhrer/in:

Schriefer

Kenntnis genommen

Fir die CSU-Fraktion:

Fir die SPD-Fraktion:

Fir die Grine Liste-Fraktion:

Fiur die FDP-Fraktion:

Fur die 6dp:

Fir die FWG:
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