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Ausgangslage und Aufgabenstellung

Im zentralen Innenstadtbereich von Erlangen {iberlagern sich vielfiltige
verkehrliche Nutzungsanspriiche durch Fullverkehr, Radverkehr, Linienbusverkehr,
Lieferverkehr und motorisierten Individualverkehr. Die derzeitigen verkehrlichen
Regelungen entsprechen oft nicht den stidtebaulichen und straBenrdumlichen
Gegebenheiten und sind zudem durch unterschiedliche Regelungsdetails
gekennzeichnet, die die Nachvollziehbarkeit erschweren und durch unzureichende
Akzeptanz auch das Konfliktpotenzial unter den Verkehrsteilnehmenden erhohen.

Mittelfristiges verkehrsplanerisches Ziel der Stadt ist es, den FuBgingerbereich
auszuweiten und die tbrigen verkehrlichen Anforderungen mit einheitlichen,
nachvollziehbaren Regelungen neu zu ordnen. In diesem Zusammenhang wird
auch angestrebt, eine hohere Durchléssigkeit fiir den Radverkehr durch eine
weitergehende Freigabe des FuBigingerbereiches zu erreichen, um so die wichtige
Nord-Siid-Verbindung fiir den Radverkehr zu verbessern.

Kontrovers wurde und wird dabei in der Offentlichkeit und im politischen Raum
die Vertraglichkeit eines Miteinanders von FuB- und Radverkehr diskutiert.
Einigkeit besteht jedoch darin, dass eine konsensféhige Losung anzustreben ist, die
von den relevanten gesellschaftlichen Gruppen in Erlangen mitgetragen wird.
Ferner wird eine Begleitung der MaBinahmen durch eine 6ffentliche Kampagne
zugunsten  eines  angepassten  Verkehrsverhaltens und  gegenseitiger
Riicksichtnahme als notwendig angesehen.

Im Rahmen eines ersten Umsetzungsschrittes wurde die fiir den Radverkehr in
Nord-Siid-Richtung wichtige Achse ApfelstraBe bis Kammererstrae als
gemeinsamer Geh- und Radweg ausgewiesen. Damit soll auf dieser Parallelachse
zur Hauptstrale eine Alternative zur FuBigdngerzone (FGZ) angeboten und der
Radverkehr gebiindelt werden.

Eine dritte radverkehrliche Verbindung in Nord-Siid-Richtung stellt die
Goethestraf3e dar, die insbesondere fiir den Linienbusverkehr hohe Bedeutung hat.

Ziel der durchzufiihrenden Untersuchung war es, durch eine Evaluation des
Verkehrsverhaltens in der Innenstadt

e die Akzeptanz bestehender Regelungen in den drei genannten Straflenziigen
zu erfassen,

e das Konfliktpotenzial zwischen Rad- und Fullverkehr bei verschiedenen
straenrdumlichen und verkehrlichen Gegebenheiten zu analysieren,

e  dabei auch andere verkehrliche Einfliisse wie Lieferverkehr, Linienbusverkehr
und den ruhender Verkehr in die Gesamtbetrachtung mit einzubeziehen,
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e die Ergebnisse vor dem Hintergrund des aktuellen Erkenntnisstandes zum
Radverkehr und der Aussagen der Regelwerke und verkehrsrechtlichen
Anforderungen zu bewerten sowie

e auf Grundlage der Befunde Empfehlungen in Hinblick auf eine Weiter-
entwicklung der verkehrlichen Regelungen in der Innenstadt abzuleiten.

Arbeitsschritte im Rahmen der Evaluation waren dabei:

e  Sichtung der Ergebnisse einer Masterarbeit aus dem Jahr 2014!, die sich mit
der gleichen Thematik befasst hat und Vergleichsergebnisse fiir die
Hauptstrae und den Straenzug Apfelstra3e bis Kammererstrafie bietet,

e Aufstellung und Abstimmung eines Erhebungsprogrammes  mit
Videobeobachtungen und Zéhlungen,

e Durchfithrung der Erhebungen (Normalwerktag und Samstag),

e Vor-Ort-Begehung mit verschiedenen Institutionen und Interessensgruppen
zur Erorterung der Situation,

e Auswertung aller Ergebnisse, Bewertung und Ableitung von Folgerungen fiir
den Handlungsbedarf.

In einem weiteren Arbeitsschritt wurde ein Konzept zu einer
offentlichkeitswirksamen Kampagne erarbeitet, deren Ziel es ist, generell die
gegenseitige Riicksichtnahme der Verkehrsteilnehmenden untereinander sowie
speziell zwischen FuB3- und Radverkehr zu fordern.

Im Ergebnis liegt der Stadt Erlangen mit dieser Untersuchung eine
Entscheidungsgrundlage fiir die zukiinftige Regelung in der Innenstadt vor.
Beriicksichtigung fanden dabei die Akzeptanz der Regelung, eine gute
Nachvollziehbarkeit und die Vertrdglichkeit unter den Verkehrsteilnehmenden.

1 Haidl, Isabella: Shared Space — ein Modell fiir sich verindernde Raumanspriiche der

Nahmobilitdt. Friedrich-Alexander-Universitit Erlangen-Niirnberg. Erlangen 2014

10.05.2016 - Erlangen Verkehrsverhalten in der FGZ - Bericht Mai 2016

Untersuchungsraum in der Innenstadt

Die durchgefiihrten Untersuchungen und Bewertungen beziehen sich im
Wesentlichen auf folgenden Untersuchungsraum (Abb. 2-1):

Garten Erlangen

Friedrichlexander-Uniggrsit
Ertangen-Nilfhber

*Achse von
Kammererstrale bis
Apfelstrae .

Kunstpalgns Eflangen =

Goethestrale

Erlangen Arcadlen
Cemermanagermient

sl Hotel Bayerischer Hol i
7 St twerke
eraoeieor @ FGZ HauptstraBe und

Nirnberger StraBe

CineStar Erlangen

Heirgich -Lades-Halle "=

Abb. 2-1: Untersuchungsstrecken 2015

e Achse Kammererstrafie bis Apfelstrafie

Die KammererstraBe ist fir den Radverkehr, zusammen mit der
Halbmondstrale und Apfelstrale, eine Hauptparallele zur FGZ. Alle drei
Stralen sind als gemeinsame Geh- und Radwege ausgewiesen (Abb. 2-2 und
Abb. 2-3). In Richtung Nord sowie Richtung Siid bis zum Hugenottenplatz
ist der Lieferverkehr von 18:30 bis 10:30 Uhr zugelassen. Im Erdgeschoss
entlang der Achse befinden sich vereinzelt Einzelhandelsgeschifte. In der
Kammererstrafle befindet sich ein gastronomischer Auflenbereich. Neben den
zugelassenen Lieferverkehren kommt es zu unerlaubtem Parken, wodurch die
z.T. engen Fahrgassen noch weiter eingeengt werden.
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Abb. 2-2: Halbmondstrafie Abb. 2-3: Apfelstrafie

Hauptstrafie und Niirnberger Strafie (bis Sedanstrafie)

Die HauptstraBe zwischen Heuwaagstrale und Henkestrale ist die
Haupteinkaufsstrae Erlangens und als FGZ ausgewiesen. Sie ist zwischen
18:30 Uhr und 10:30 Uhr fiir den Radverkehr freigegeben und dient sowohl
dem durchfahrenden als auch dem ErschlieBungsradverkehr. Die Hauptstrafie
verfligt liber einen breiten Straenquerschnitt. Die Seitenrdume werden
iiberwiegend durch Geschiftsauslagen und vereinzelte Aufengastronomie
genutzt wihrend der mittlere breit ausgebaute Bereich frei von Einbauten und
Geschiftsnutzung ist (Abb. 2-4 und Abb. 2-5).

Die Niirnberger Strale als siidliche Verlingerung zur FGZ ist fiir den
Radverkehr in beiden Richtungen ganztigig freigegeben. In Richtung Nord
sind Busse, Taxen und Radverkehr zugelassen, der Lieferverkehr in der Zeit
von 18:30 bis 10:30 Uhr. In Richtung Siiden ist sie fiir alle Verkehrsarten,
auller dem Radverkehr gesperrt. Die straBenrdumliche Gliederung ist
gekennzeichnet durch eine breite mittlere Fahrgasse, die Seitenrdume sind
durch AuBengastronomie, Einzelhandel und Bepflanzung gekennzeichnet
(Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.).

Abb. 2-4: Hauptstrafie
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Goethestrafie

Die Goethestral3e ist als Nord-Stid-Verbindung ebenfalls eine Parallele zur
FGZ. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt hier 20 km/h. Es
iberwiegt die  Wohnnutzung, im  Erdgeschoss befinden sich
Einzelhandelsgeschifte. ~ Unmittelbar  anliegend befindet sich  der
Hauptbahnhof mit einer stark frequentierten Bushaltestelle (Abb. 2-6). Die
Goethestrafe ist in Richtung Nord ab Innere Brucker Strae und in Richtung
Siid ab dem Bahnhofsplatz nur fiir Radverkehr, Anlieger, Linienverkehr und
Taxen frei gegeben.

Abb. 2-6: Goethestrafie

Uberblick Ergebnisse und Folgerungen aus der
Masterarbeit 2014

Im Rahmen der Masterarbeit wurde eine Analyse des Verhaltens von zu Fuf}
Gehenden und Radfahrenden in der Erlanger FGZ und in der Achse
Kammererstrale — Apfelstrale durchgefiihrt.

Fragestellungen der Masterarbeit waren:

Verkehrsmengenerfassung nach  den unterschiedlichen  Verkehrstei-
Inehmenden.

Erfassung des Verhaltens der Verkehrsteilnehmenden anhand von
Videobeobachtungen.

Problemorientierte Bewertung des Miteinanders der Verkehrsteilnehmenden.

Zur Sicherstellung der Vergleichbarkeit der Ergebnisse von 2014 und der aktuell
durchgefiihrten Untersuchung erfolgten vor Beginn der eigenen Erhebungen eine

Ergebnisanalyse und ein Methodenabgleich. Die wesentlichen Ergebnisse der

Masterarbeit werden in den nachfolgenden Kapiteln kurz zusammengefasst, da sie
in die abschlieBende Bewertung einflieBen und fiir die Empfehlungen der
zukiinftigen Regelungen Beriicksichtigung finden.
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Ergebnisse der Verkehrszahlungen 2014

Die Zéhlung der Verkehrsteilnehmenden erfolgte an Werk- und Samstagen, in der
Zeit von 9-18 Uhr. Die 5 Zdhlstandorte befanden sich in der Hauptstrae und der
Achse von der KammerstraBe bis ApfelstraBe (Abb. 3-1). Folgende
Erhebungsmerkmale wurden dabei aufgenommen:

e  Verkehrsteilnehmende (zu FuBl Gehende (FG), Radfahrende (RF) fahrend, RF
schiebend, MIV),

e  Fahrtrichtung,
e Genutzte Fliache bzw. Bereiche.

Die Ergebnisse konnen der Tab. 3-1 entnommen werden.

o

Garten Erlangen
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Kammererstrae bis

pfelstraBe
A

Sswabe

. Halbmond-
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= Centermanagement
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CineStar Erlangen
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Abb. 3-1: Zihlstandorte 2014 aus Masterarbeit Isabella Haidl
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FGZ1 FGZ2 Kammerer- | Halbmond-
(stidl. Bhf.) | (nordl. Bhf.) straRe straRe Apfelstrale
(Sa, (Sa, (Fr, (Mo, (Fr,
08.02.2014) | 25.01.2014) | 31.01.2014) | 24.01.2014) | 07.02.2014)
. Prozent 95 % 95 % 33 % 31% 34 %
Anzahl 23.118 13.318 1.459 1.424 1.068
RF Prozent 3% 2% 0,7 % 1% 0,4 %
schiebend | Apzahl 598 309 30 41 12
RF Prozent 2% 3% 64 % 67 % 63 %
fahrend Anzahl 520 409 2.824 3.063 1.983
MIV Prozent 0,1 % 0,2% 2% 2% 3%
Anzahl 14 26 84 75 85
Prozent 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
Gesamt
Anzahl 24.250 14.062 4.397 4.603 3.148
Tab. 3-1: Gesamtiibersicht Ergebnisse Zahlung 2014 von 9-18 Uhr (Zusammenstellung nach

Ergebnissen der Masterarbeit 2014)

HauptstraBe siidlich vom Bahnhof (FGZ 1)

Die Zahlung erfolgte am 08.02.14 (9-18 Uhr). Insgesamt wurden 24.250
Verkehrsteilnehmende erfasst. Hinsichtlich des FuBverkehrs ist dies der mit
Abstand am stirksten frequentierte Bereich.

e  Eine Hauptgehrichtung ist nicht zu erkennen.

e Der Hauptnutzungsbereich ist der mittlere Bereich 2 (Abb. 3-2).
- MIV zu 100 %,
- 91 % des Radverkehrs und
- ca. 70 % der zu FuBB Gehenden

Abb. 3-2: Réumliche Gliederung der siidlichen Hauptstrale (FGZ 1)
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e Die Sperrzeiten wurde von dem GrofBteil der Radfahrenden akzeptiert (vgl.
Tagesganglinie Abb. 3-1).

—  Gegen 10.30 Uhr sank die Zahl der fahrenden Radfahrenden deutlich,
zeitgleich stieg die Zahl der schiebenden Radfahrenden.

—  Abca. 16.15 bis 17.30 Uhr sind etwa gleichviel fahrende und schiebende
Radfahrende unterwegs.

—  Etwa eine Stunde vor dem offiziellen Beginn der Freigabe steigt die Zahl
der fahrenden Radfahrenden wieder an und {bertrifft die Zahl
derjenigen, die ihr Rad schieben.

Tagesganglinie Radverkehr
-FGZ1-
160
140
120
& 100 \ S
rEu 80 \ / \ —
M ~
% 60 X N\ >
20 Y\ >
20 / / \ /_I
0 T T T T T T T T |
9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18
Uhrzeit
= Radfahrende = Radfahrende schiebend
Abb. 3-1: Tagesganglinie Radverkehr 2014 fiir die siidliche Hauptstrae (FGZ 1) (eigene
Darstellung nach den Ergebnissen aus der Masterarbeit 2014; Erhebungen im

Januar/Februar 2014)

HauptstraBBe nordlich vom Bahnhof (FGZ 2)
Die Ziahlung erfolgte am 25.01.14 (9-18 Uhr). Insgesamt wurden 14.062
Verkehrsteilnehmende erfasst.

e  Eine Hauptrichtung war nicht zu erkennen.

e Der Hauptnutzungsbereich war der mittlere Bereich 2 (Abb. 3-2)
- MIV zu 100 %,
- 95 % des Radverkehrs und
- ca. 56 % der zu Fu3 Gehenden
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Abb. 3-2: Réaumliche Gliederung der nordlichen Hauptstrafie (FGZ 2)

e Auch in dem nordlichen FuBigingerbereich ldsst sich anhand der
Tagesganglinie (Abb. 3-3) erkennen, dass der iiberwiegende Teil der
Radfahrenden die Sperrzeiten der FGZ akzeptierte.

- Zwischen 30und 40 RF/Std fahren — wie auch im siidlichen
Untersuchungsabschnitt (FGZ 1) — wihrend der Sperrzeit

- Ab etwa 15:00 Uhr {bersteigt die Zahl der fahrenden die der
schiebenden Radfahrenden.

Tagesganglinie Radverkehr

-FGZ2-
120
100 \\\\
80 \
60 N, N\

Anzahl RF

40 \5</\\\‘\¢//, ‘\\\ ~
. e

—

0 T T T T T T
9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18

Uhrzeit
= Radfahrende = ===Radfahrende schiebend

Abb. 3-3: Tagesganglinie Radverkehr 2014 fiir die nordliche Hauptstrae (FGZ 2) (eigene
Darstellung nach den Ergebnissen aus der Masterarbeit 2014, Erhebungen im
Januar/Februar 2014)
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KammererstraRe

Die Zéhlung erfolgte am 31.01.14 (9-18 Uhr). Insgesamt wurden 4.397
Verkehrsteilnehmende erfasst.

e  Es wurden nahezu doppelt so viele Radfahrende wie zu Fu3 Gehende erfasst.

e Die Zahl der fahrenden Radfahrenden ist mehr als fiinfmal so hoch wie an der
in etwa auf gleicher Hohe liegenden Zahlstelle der HauptstraBe (FGZ 1), dies
deutet auf eine gute Akzeptanz dieser Parallelverbindung.

e Neben dem Kfz-Verkehr nutzten Radfahrende fast ausschlieBlich den
Bereich 2. Zu Full Gehende nutzten zu einem Drittel den mit Pflanzkiibeln
abgetrennten Bereich 1 und zu zwei Dritteln den Bereich 2 (Abb. 3-4).

Abb. 3-4: Réumliche Gliederung der Kammererstralle

e Die Akzeptanz der Kammererstrale als Alternative zur FGZ wird an der nach
10:30 Uhr weiter zunehmenden Frequentierung durch den Radverkehr
deutlich (Abb. 3-5). Es ist anzunehmen, dass zahlreiche Radfahrende nach
Beginn der Sperrung der FGZ auf die Parallelverbindung wechseln.

e Schiebende Radfahrende sind kaum anzutreffen.

e Insgesamt liegt die Radverkehrsstirke wihrend der Haupttageszeit etwa
zwischen 300 — 400 RF/Std.
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Tagesganglinie Radverkehr
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= Radfahrende ==Radfahrende schiebend ==zu FuR Gehende

Abb. 3-5: Tagesganglinie Rad- und Fufverkehr 2014 fiir die KammererstraB3e (eigene
Darstellung nach den Ergebnissen aus der Masterarbeit 2014, Erhebungen im
Januar/Februar 2014)

HalbmondstraBe (zw. ApfelstraBe und KammererstralRe)

Die Zihlung erfolgte am 27.01.14 (9-18 Uhr). Insgesamt wurden 4.603
Verkehrsteilnehmende erfasst.

e  Der Hauptnutzungsbereich fiir den Radverkehr und Kfz-Verkehr ist der
Bereich 2, der durch eine Rinne vom Bereich 1 getrennt ist. Zu Fufl Gehende
bewegten sich tiberwiegend im Bereich 1 (Abb. 3-6).

Abb. 3-6: Réaumliche Gliederung der Halbmondstrafie
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e Wie in der Kammererstrale sind auch

schiebende Radfahrende anzutreffen.

e Die Zahl der Radfahrenden steigt kontinuierlich iiber den Tag bis zu einem

Spitzenwert von etwa 500 RF/Std (Abb. 3-7)

in der Halbmondstrae kaum

600

500

400

300

Anzahl RF

200

100

Tagesganglinie Radverkehr
- HalbmondstraRe -

N _—

NN—

9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18
Uhrzeit

= Radfahrende === Radfahrende schiebend

zu FuB Gehende
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Abb. 3-8: Réaumliche Gliederung der Apfelstralie

e Auch in der Apfelstrale ldsst sich anhand der Tagesganglinie (Abb. 3-11) die
Zunahme des Radverkehrs ab dem Zeitpunkt der Sperrung der FGZ fiir den
Radverkehr erkennen. Ab etwa 12 Uhr pendelt die Radverkehrsstirke dann

um 250 RF/Std.

e Schiebende Radfahrende gibt es kaum (Abb. 3-9).

Abb. 3-7: Tagesganglinie Rad- und Fuverkehr 2014 fiir die Halbmondstraf3e (eigene
Darstellung nach den Ergebnissen aus der Masterarbeit 2014, Erhebungen im
Januar/Februar 2014)

Apfelstrale

Die Zihlung erfolgte am 07.02.14 (9-18 Uhr). Insgesamt wurden 3.148

Verkehrsteilnehmende erfasst.

Der Radverkehr ist hier bei vergleichbaren Witterungsbedingungen deutlich

geringer als im siidlichen Teil der Parallelverbindung.

e  Die Radfahrenden fuhren im Zahlzeitraum etwas haufiger in Richtung Norden
(ca. 60 %) und nutzten dabei vorwiegend den breiteren Bereich 1, der durch
eine Rinne vom Bereich 2 getrennt ist. Die zu Ful Gehenden nutzten dagegen

vorzugsweise den Bereich 2 (ca. 60 %) (Abb. 3-8).
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Tagesganglinie Radverkehr
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Abb. 3-9: Tagesganglinie Radverkehr fiir die Apfelstrafie (eigene Darstellung nach den

Ergebnissen aus der Masterarbeit 2014)
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3.2 Vorgehen und Ergebnisse der Videobeobachtung 2014

Die Videobeobachtungen erfolgten analog zu den Verkehrszahlungen an fiinf
Standorten (Abb. 3-10). Genauere Aufnahmeinformationen sind der Tab. 3-2 zu

entnehmen.
— S
Garten Erlangen
Apfel-
strale
v In Richtung
FGZ 2 oo L - Wassertumstraie
langen-N
(nérdlich vom gl Achse (Norden)
Bhf.) Kammererstraise bis
In Richtung pgen s
. Hugenottenplatz \ prIStraEE\:_,‘v,.,\"*-"
(stiden) unive
7 Halbmond-
- Huger@ttenatz
= Bahnhdgplatz Straﬁe
® on In Richtung
Universitédtsstrae
(Siden)
ou
k\_\("-\"" <
GoethestraBe Kammerer-
FGZ 1 stralRe
(sidlich vom Bhf.) In Richtung
In Richtung Stedtmauerstraﬂe
Stadtmauerstrafie (Siiden)
(Studen) -  Hotel Bayerischer Hof =
Br Stagtwerke .
e (@) FGZ HauptstraBe und
5 Nirnberger Strafle
h'//q': CineStar Erlangen
ich- Lades-Halle ‘=

Abb. 3-10:  Videostandorte 2014 (eigene Darstellung nach den Ergebnissen aus der

Masterarbeit 2014)
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Standort Aufnahmezeit Datum Uhrzeit
FGZ 1 l(.Hauptstrafse (sudlich vom 10:35 — 12:45
Bhf., Hohe Innere Brucker Stralke 04:15:25 08.02.2014 ) )
1. Stock leerstehendes Ladenlokal 14:51 - 17:00
FGZ 2 (HauptstraBe-nordlich vom 10:27 — 12:37
Bhf., Hohe Marktplatz (Biicherei) 04:56:09 25.01.2014 i i
1. Stock Stadtbibliothek 14:29 -17:15
Kammerstralle ) 04:12:32 31.01.2014 10:26 — 12:35
Im StraRenraum (2m Héhe) 14:56 — 16:53
Apfelstralie ) 03:33:38 07.02.2014 10:52 — 12:53
Im StraRenraum (2m Héhe) 15:01 - 17:19
HalbmondstralRe
10:30 — 12:41

1. Stock 04:21:20 27.01.2014

- x 14:58 — 17:15
Universitatsverwaltungsgebaude
Kammerstralle 10:26 — 12:35

. 04:12:32 31.01.2014

Im StraRenraum (2m Hoéhe) 14:56 — 16:53
Videozeit gesamt 21:19:04
Tab. 3-2: Uberblick Videoaufzeichnung 2014

Ziel der Videobeobachtung war die Bewertung der Vertréglichkeit zwischen den
Radfahrenden und zu FuB3 Gehenden. Dazu wurden die Reaktionen der einzelnen
Verkehrsteilnehmenden bei einem Zusammentreffen (Begegnung?) ausgewertet.
Die Reaktionen wurden durch Reaktionsstufen (RS) nach der Reaktionsmethode
von Harder und Theine (1983)3 beschrieben (Tab. 3-3). Zusitzlich wurde in der
Masterarbeit eine ,,Reaktionsstufe 0 fiir ,.keine Reaktion bzw. kein auffilliges

Verhaltensmuster, normales Verhalten* hinzugefiigt.

-RS1

Es steht ausreichend Zeit zur Verfiigung.

Reaktionen von Radfahrenden: kontrolliertes Bremsen oder Beschleunigen
und/oder Ausweichen, um eine Beriihrung zu vermeiden.

Reaktionen von zu FuR Gehenden: stehenbleiben, zurlickgehen, schneller
oder langsamer gehen und/oder ausweichen.

-RS2

Zeit reicht nicht mehr aus, um die eigene Absicht mit der des anderen
Verkehrsteilnehmenden abzustimmen.

Reaktionen von Radfahrenden: starkes Bremsen, rasches Ausweichen,
rasches Beschleunigen.

Reaktionen von zu FuB Gehenden: plétzliches Stehenbleiben, abruptes
rascheres, schnelleres/langsameres Gehen.

2

Begegnung: beim Passieren eines Streckenabschnitts muss der Radfahrende seine

Waunschfahrlinie aufgrund von anderen Verkehrsteilnehmenden @ndern bzw. sich mit anderen
Verkehrsteilnehmenden abstimmen, es ist eine Reaktion von mindestens einem
Verkehrsteilnehmenden innerhalb eines 10 m Radius zu erkennen.

3 HARDER, G. et al 1983: Fiihrung des Radverkehrs im Innerortsbereich. Teil 2: FuBgingerzonen.
Berichte der Bundesanstalt fiir Stralenwesen, Heft V 93. Bergisch Gladbach
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-RS3 Zeit ist nicht ausreichend, um die Lage der ubrigen Verkehrsteilnehmenden
zu beriicksichtigen. Eine Berlihrung kann aber gerade noch verhindert
werden. Reaktionen von Radfahrenden: Notbremsung, Ausweichen in letzter
Sekunde, sehr starkes Beschleunigen. Reaktionen von zu Ful® Gehenden:
plotzliches Stehenbleiben, Zurlickspringen, Laufen

-RS 4 Es kommt zu einer Berlihrung zwischen Radfahrendem und zu Fu
Gehendem bzw. zwischen zwei Radfahrenden.
Tab. 3-3: Reaktionsstufen nach Harder/ Theine (S. 71 ff.. 1983)

Zusdtzlich wurden Durchfahrten* eines Radfahrenden ohne Begegnungen
dokumentiert.

Die Tab. 3-4 und Tab. 3-5 geben ecinen Uberblick iiber die Anzahl der
Begegnungen sowie die Einteilung nach den Reaktionsstufen.

Anz. Reaktionsstufen
Abschnitt Begegnungen
RF/FG 0 0 1 1 2 2

Sudl. HauptstraBe 0 o, o,
(FGZ 1) 205 162 55% 131 44% 2 0,7%
Nordl. HauptstraRe o, o, 0,
(FGZ 2) 211 112 53% 97 46% 2 0,9%
Kammererstrale 1.671 1.163 | 70% 505 30% 3 0,2%
Apfelstrale 659 559 85% 100 15% 0 0%
HalbmondstraRe 1.031 851 83% 178 17 % 2 0,2%
Tab. 3-4: Reaktionsstufen bezogen auf die Begegnungen zwischen Radfahrenden und zu Fufl

Gehenden (eigene Zusammenstellung aus den Ergebnissen aus der Masterarbeit 2014)

Anz. Reaktionsstufen
Abschnitt Begegnungen
RF/RF 0 0 1 1 2 2
KammererstralRe 836 655 78% 180 22% 1 0,1%
ApfelstralRe 388 325 84% 63 16% 0 0%
HalbmondstraRe 499 430 86% 69 14% 0 0%
Tab. 3-5: Reaktionsstufen bezogen auf die Begegnungen zwischen Radfahrenden (eigene

Zusammenstellung aus den Ergebnissen aus der Masterarbeit 2014)

e Die meisten Begegnungen zwischen Radfahrenden und zu FuB Gehenden
fanden in der Kammererstraf3e statt.

e Im siidlichen Bereich der FGZ fanden entsprechend der dort hdheren
Frequentierung knapp 30 % mehr Begegnungen statt als im nordlichen
Bereich der FGZ. Es wurden keine Begegnungen zwischen Radfahrenden in
der FGZ dokumentiert.

4 Durchfahrt: der Radfahrende passiert einen Streckenabschnitt, ohne dass ein anderer
Verkehrsteilnehmender in unmittelbarer Nihe ist, es kommt zu keiner Begegnung.
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3.3

e Uber die Hilfte der Begegnungen zwischen Radfahrenden und zu FuB
Gehenden in der FGZ verliefen so, dass keine erkennbaren
Ausweichreaktionen erforderlich waren (Reaktionsstufe 0). Bei fast allen
tibrigen Begegnungen kam es zu einer kontrollierten und konfliktfreien
Anpassungsreaktion der Stufe 1. Uberwiegend waren es die Radfahrenden,
die ihr Fahrverhalten entsprechend vorausschauend anpassten. Nur wenige
Begegnungen wurden der ebenfalls noch kontrollierten Reaktionsstufe 2
zugeordnet, keine den Stufen 3 und 4.

e In der Parallelachse Kammererstrafle bis Apfelstrale verliefen sogar ca. 85 %
der Begegnungen ohne erforderliche Anpassungsreaktion entsprechend der
Reaktionsstufe 0. Auch auf der Parallelachse fanden fast nur kontrollierte
Reaktionen der Stufe 1 statt. Nur einzelne wurden der Stufe 2 zugeordnet,
Begegnungen der Stufen 3 und 4 kamen nicht vor.

e Bei den Begegnungen unter den Radfahrenden gab es in der Kammererstrafie
eine Begegnung die der Reaktionsstufe 2 zuzuordnen war, alle anderen
Begegnungen wurden der Reaktionsstufe 1 zugeordnet.

Zusammenfassung der wichtigsten Ergebnisse aus der
Masterarbeit 2014

Der Anteil der Radfahrenden lag in der Parallelachse deutlich iiber dem Anteil der
zu FuBl Gehenden, wohingegen in der FGZ die zu FuBl Gehenden erwartungsgeméf3
deutlich dominierten. Das Kfz-Aufkommen in der Kammererstrale, Apfelstralie
und HalbmondstraBe lag iiber dem der FGZ. Die KammererstraBe und die
Halbmondstrale wurden iiberwiegend als Durchfahrtsstralen angesehen, wahrend
die Apfelstrale verstirkt zum Parken und zur Anlieferung genutzt wurde.

Es wurde eine natiirliche rdumliche Trennung der Verkehrsteilnehmenden
beobachtet. Es gab Bereiche, die iiberwiegend von zu Fufl Gehenden und nur sehr
gering bis gar nicht von Radfahrenden genutzt wurden.

Die Sperrzeit fiir den Radverkehr in der Hauptstrale wurde gut akzeptiert, eine
zeitgleiche Zunahme des Radverkehrs in der Parallelachse konnte beobachtet
werden.

Die Auswertung der Videoanalyse 2014 zeigt, dass insgesamt ein riicksichtsvoller
Umgang unter den Verkehrsteilnehmenden stattfand. War eine Abstimmung
zwischen den Verkehrsteilnehmenden notwendig, ging diese ganz iiberwiegend
von den Radfahrenden oder von beiden Verkehrsteilnehmenden aus.
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4 Verkehrsverhalten in der Innenstadt 2015
4.1 Vorgehen
Verkehrszdhlung

Die Verkehrszdhlungen erfolgten werktags bei sonnigem und Samstag bei

regnerischem Wetter an sieben Standorten (Abb. 4-1). Insgesamt wurde iiber 60
Stunden gezahlt.

Garten Erlangen

richfplexander -Uniersit

Haupt-

strale
(nordlich vom
Bht.)

* Achse von
KammererstraBe bis

pfelstraBe
ot
Halbmond-
2 straBe
Goethe- %
strale
(nordlich vom
Bhf)
anenet S T Kammerer-
Goethestr, strae
Goethe- y
strale Henkestrabe
(sudlich
vom Bhf.)
Stad X Hotel Bayerischer Hol &
el m £GZ HauptstraRe und
Haupt- a .
o Narnberger StraBe YN  Nimberger-
(sudl. vom stralle
Baf) CineStar Erlangen

ich-Lades-Halle "=

QS 1 = nordl. vom Bhf.
QS 2 = siidl. vom Bhf. OZahlung 2014

Abb. 4-1: Zihlstandorte 2015

Erhoben wurden:

e  Verkehrsteilnehmende (Radfahrende fahrend, Radfahrende schiebend,
Linienbusverkehr, Lieferverkehr, MIV, z.T. Fulverkehr {iber die stationire
Videobeobachtung),

e  Fahrtrichtung und

e die genutzte Verkehrsfliche bzw. Bereiche.
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Verhaltensbeobachtung

Die stationdren Videobeobachtungen erfolgten werktiglich an fiinf Standorten
(Abb. 4-2). Die Gesamtaufnahmezeit betrigt ca. 14 Stunden (Tab. 4-1).

Erhebungsmerkmale sind:
e die Querschnittsbelegung durch schiebende oder fahrende Radfahrende,
. die Fahrtrichtung der Radfahrenden,

die Altersgruppe (Kinder, Jugendliche, junge Erwachsene, dltere Erwachsene
und Senioren) sowie das Geschlecht der Radfahrenden (soweit erkennbar),

e die Geschwindigkeiten der Radfahrenden bei Interaktionen (Auswahl),

e das Interaktionsverhalten zwischen zu Ful Gehenden und Radfahrenden unter
Beriicksichtigung etwaiger Storeinfliisse wie Lieferverkehr, Parken etc. und

die Erfassung samtlicher weiterer Auffilligkeiten den Verkehrsablauf
betreffend.

e e —

Zeiten fiir Lieferverkehr:
10.30 -18.30 Uhr nicht zulédssig

* Achse von
Kammererstrafe bis
Kunstpalltis Erlangen (= "

24 ApfelstraBe ..
E .3,,4-"»““""”
2 i Halbmond- i
g "' StraRe -
= Bghandpl T In Richtung
. [ Universititsstrale -
Goethe 2 Kreuzungsbereich
stralle (Norden)
In Richtung Innere
Brucker Str.
(Stden)
\chenet-~ \
Goethestrae
Kammerer-
HauptstraBe Strale
In Richtung igen Arcaden In Richtung
Stadtmauerstrafe ermanagement Stadtmauerstrale
(Suden) (Siiden)

Hotel Bayerischer Hof &
or Stadtwerke

stadiverkehr = FGZ Hauptstrafe und
% Niirnberger StraRBe

\ Nurnberger-
strafie

CineStar Erlangen A

Heirflich-Lades-Halle (=
V Videostandorte 2014

Abb. 4-2: Videostandorte 2015
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Standort Aufnahmezeit Datum Uhrzeit 4.2 Ubersicht Einzelergebnisse nach Straen
Goethestralle (stidlich vom Bhf.)
Schild Eberhard BaRler

03:26:34 26.06.2015 09:34 — 13:00 GoethestraBe (n6rdl. vom Bahnhof)

o - Zahlung 26.06.2015 (7-11 und 15:30-19:30 Uhr)
HauptstralRe (stdlich vom Bhf., Hohe

Innere Brucker Strafie) 02:50:52 26.06.2015 10:15-13:05

erfasst wurden:
Im Stralenraum (2 m Héhe) Radfahrende 893 56 %
Kammerstralte 02:55:54 26.06.2015 | 15110 — 18:05 :
Im Straftenraum (2 m Hohe) s e : ' Seniebende 15 1%
Halbmondstrae (Ecke .
Universitétsstrale) 02:37:03 26.06.2015 11:15 - 13:52 Busse 294 22%
Im Stralenraum (2 m Hohe) MIV 174 1%

Nirnberger StralRe (H6he Eingang

Verkehrsteilnehmende
Arcaden) 02:23:20 26.06.2015 16:00 — 18:23

1.349 100 %

gesamt
Im Stralenraum (2 m Héhe) .
FuBganger k. A. —
Videozeit gesamt 14:13:13
Tab. 4-1: Uberblick Videoaufzeichnung 2015 Vom Radverkehr genutzte Fldche:
Die Auswertung von Interaktionen zwischen Radfahrenden und zu Fu3 Gehenden Bereich 1 3 0,3 %
sowie Radfahrenden untereinander erfolgte analog dem Vorgehen aus der
Masterarbeit 2014 nach der Methode von Harder und Theine (vgl. Kapitel 3.2).
Nicht beriicksichtigt wurde die Reaktionsstufe 0, die fiir die die problemorientierte Bereich 2 875 96 %
Ergebnisbetrachtung  der  aktuellen  Untersuchung  keinen  zusétzlichen
. t Bereich 2
Erkenntniswert darstellt.
Bereich 3 30 3%

Die Begegnungen zwischen Radfahrenden und Kfz wurden in Anlehnung an

ALRUTZ et al.’ wie folgt erfasst: Fahrtrichtung Radfahrende:

it 0
. Interaktionen sind ,Vorgidnge, die infolge eines zeitlich-raumlichen Richtung Norden 486 54 %
Zusammentreffens eine gegenseitige Abstimmung zweier Verkehrsteilnehmer Richtung Stden 407 46 %
notwendig machen®. Verhaltensbeobachtung -

e  Behinderungen sind ,,Abweichungen vom Normverhalten, die durch das
. : «
Verhalten eines anderen Verkehrsteilnehmers erzwungen werden*. Redisrkahi nach schilsband und fahterd tirder Goatiastata
(nérdl. vom Bahnhof, werktags)
e  Eine kritische Situation ist eine ,,Gefdhrdungssituation, bei der gerade durch 120

das Fehlen einer kontrollierten vorausschauenden Anpassung eine mogliche i, e
Kollisionsgefahr gegeben ist*.

Die Ergebnisse sind den Kapitel 4.2 und 4.3 zu entnehmen.

absolute Anzahl RF
@
3

0 ——

07:00- 07:30- 08:00 - 08:30- 09:00 - 09:30- 10:00 - 10:30- 15:30- 16:00- 16:30 - 17:00 - 17:30- 18:00 - 18:30- 1:00 -
07:30 08:00 08:30 09:00 09:30 1000 10:30 11:00 16:00 16:30 17:00 17:30 1800 1830 19:00 19:30
kehr schiebend kehr fahrend
5 ALRUTZ, D./STELLMACHER-HEIN, J. 1997: Sicherheit des Radverkehrs auf Abb. 4-3: Tagesganglinie des Radverkehrs in der Goethestrafie (nrdl. vom Bahnhof, werktags)
ErschlieBungsstraflen. Berichte der Bundesanstalt fiir Strafenwesen, Heft V 37. Bergisch
Gladbach
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e Die Tagesganglinie zeigt nur einen leichten Riickgang nach 10 Uhr, so dass
angenommen werden kann, dass die Verbindung als Alternative zur FGZ nur
eine geringe Bedeutung aufweist. Der Abfall nach 17 Uhr deutet auf
Berufsverkehr hin.

GoethestraBe (stdl. vom Bahnhof)

Z3hlung werktags, 26.06.2015% (7-11 und 15:30-19:30 Uhr)

erfasst wurden:

Radfahrende 1.288 65 %
schiebende

Radfahrende 40 2%
Busse 540 27 %
MIvV 106 5%

Verkehrsteilnehmende

gesamt ohne FG 1.974 | 100 %

FuRganger 1 Std.

(10-10:30 und 478
12:30-13 Uhr aus
Verhaltensbeobachtung)

Vom Radverkehr genutzte Flache:

Bereich 1 3 0,2 %
Bereich 2 1275 | 99%
o | Bereich 3 10 1%

Fahrtrichtung Radfahrende:

Richtung Norden 607 47 %

Richtung Siiden 681 53 %
Verhaltensbeobachtung, 26.06.2015 (10-13 Uhr)

erfasst wurden:

Radfahrende gesamt 498 100 %

Radfahrende mit

0y
Interaktion 224 5%

8 Interaktionen zw. RF/FG

RS 1 7 87,5 %

RS 2 1 12,5%

6 Zidhlung fur Samstag siche Anlage I1
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Hohe der Firma Baliler)

Standort: Westseite in Aufnahmerichtung Sud (in 216 Interaktionen zw. RF/Kfz

Normale Interaktion 147 | 68,1 %
Behinderung 64 26,9 %
Kritische Situation 5 28 %

Radverkehr nach schiebend und fa

(stidl. vom Bahnhof, werktags)

140 -
Vormittag
120
100
80

60

absolute Anzahl RF

40

20

o Ty o s
07:00 - 07:30 - 08:00 - 08:30 - 09:00 - 09:30- 10:00 - 10:30 -
07:30 08:00 08:30 09:00 09:30 10:00 10:30 11:00

hrend in der Goethestrae

Nachmittag

—_—
15:30- 16:00 - 16:30- 17:00 - 17:30 - 18:00- 18:30 - 19:00 -
16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 19:30

kehr schiebend

fahrend

Abb. 4-4: Tagesganglinie des Radverkehrs in der

e Die Tagesganglinie zeigt nur einen le

Goethestrafe (siidl. vom Bahnhof, werktags)

ichten Anstieg nach 10 Uhr, so dass

angenommen werden kann, dass die Verbindung als Alternative zur FGZ nur

eine geringe Bedeutung aufweist. Der
Berufsverkehr hin.

starke Abfall nach 18 Uhr deutet auf

Interaktionen zw. RF/FG Interaktionen zw. Rf / Kfz
und RF/RF 100% 5
100%
90% 1 90%
80% 80% 64
o 70%
60% m kritische
S0% 60% Situation
40% 50% Behinderung
30% 40%
20% " normales
10% 0% Verhalten
0% 20%
RF/FG 10%
(n=16)
i s G 0%
RS 2: starkere/plétzliche Reaktion RE/ Kfz
W RS 1: kontrollierte, normale Reaktion (n=216)
Abb. 4-5: Reaktionsstufen zw. Abb. 4-6: Art der Interaktionen zw. RF/Kfz

RF/FG und RF/RF (Goethestr.,
siidl. vom Hbf.)
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e Beschreibung der RS 2 zwischen Radfahrenden und zu Fufl Gehenden:
Ein allein fahrender Radfahrer kreuzt auf der Strafe drei die Strale querende
zu FuBB Gehende. Der Radfahrer weicht in Richtung Fahrbahnmitte aus,
Gleichzeitig bleiben die zu Full Gehenden kurz stehen um den Radfahrer noch
vor ihnen vorbeizulassen. Die Reaktion des Radfahrers entspricht einem
raschen Ausweichen (Abb. 4-7).

Abb. 4-7: RS 2 zwischen RF/FG

e Behinderungen zwischen Radfahrenden und Kfz:

- 93 % aller Behinderungen entstehen durch parkende Kfz in zweiter
Reihe sowie durch haltenden Lieferverkehr auf der Fahrbahn (Fehler!
Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.),

- Vereinzelt kam es zur gleichzeitigen Begegnung mit Bussen. Teilweise
wichen Radfahrende auf den Gehweg aus (z.T. dann schiebend) (Fehler!
Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.)

Abb. 4-8: Typische Behinderung Abb. 4-9: Radfahrerin weicht auf
durch in zweiter Reihe Gehweg aus

haltende Lieferfahrzeuge

e  Kiritische Situationen zwischen Radfahrenden und Kfz:

- Es handelt sich hierbei um drei Begegnungen mit Kfz und zwei
Uberholungen durch Kfz. Beteiligt waren alleinfahrende iltere
Erwachsene oder Senioren.
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- Die Einstufung als kritische Situationen sind auf geringe Uberhol-
/Begegnungsabsténde zuriick zu fiihren (Abb. 4-1 und Abb. 4-2).

Abb. 4-1: Begegnung mit geringem Abb. 4-2: Behinderungen durch

Abstand erhohtes Verkehrs-
aufkommen mit
Lieferverkehr
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HauptstraBe (nérdl. vom Bahnhof) HauptstraBe (stdl. vom Bahnhof)
Zahlung 26.06.2015 (7-11 und 15:30-19:30 Uhr) Zihlung werktags, 26.06.20157 (7-11 und 15:30-19:30 Uhr)
‘ erfasst wurden: erfasst wurden:
Radfahrende 1.155 78% Radfahrende 1.636 78 %
MIvV 94 6 % MIvV 91 4%

Verkehrsteilnehmende
gesamt

Verkehrsteilnehmende
gesamt ohne FG

1.481 | 100 % 2.102 | 100 %

FuRganger FuRgéanger 1 Std.

(10:15-10:45 und
12:30-13 Uhr aus 1343
Verhaltensbeobachtung)

k. A. —

Vom Radverkehr genutzte Flache:

Vom Radverkehr genutzte Flache:

Bereich 1 5 0,4 %

Bereich 1 15 1%
Bereich 2 1.149 99 %

Bereich 2 1.597 98 %
Bereich 3 1 0,1 %

Bereich 3 24 2%

Fahrtrichtung Radfahrende:

Richtung Norden 735 64 % Fahrtrichtung Radfahrende:
Richtung Siiden 420 36 % Richtung Norden 502 31%
Verhaltensbeobachtung === Richtung Suiden 1.134 69 %
Radverkehr nach schiebend und fahrend in der HauptstraRe Verhaltensbeobachtung, 26.06.2015 (10-13 Uhr)
(nrdl. vom Bahnhof, werktags)
160 : - erfasst wurden:
Vormittag Nachmittag

140 o Radfahrende gesamt 265 100 %

g 18:30bis 10:30 O -
£ e Radfahrende mit 143 54 %
] Interaktion °

3 ®0
% 50 128 Interaktionen zw. RF/FG und RF/RF
e b </\\/\//\ RS 1 122 | 95%
) el = RS 2 6 5%
]
07:00-07:30 -08:00 -08:30 -09:00-09:30 - 10:00 - 10:30 - 15:30-16:00 -16:30 - 17:00-17:30-18:00 -18:30 - 18:00 - 15 Interaktionen zw. RF/Kfz

07:30 08:00 08:30 09:00 09:30 10:00 10:30 11:00 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 19:30 -
e i Normale Interaktion 3 20 %
Abb. 4-10:  Tagesganglinie des Radverkehrs in der Hauptstrafle (nordl. vom Bahnhof, werktags) =i : ¢ = Behinderung 1 3%

Standort: Westseite in Aufnahmerichtung Stid - 7\ w0 "o - o

(Ecke Innere Bruckner Strale) ritische Situation 1 7%

e Die Tagesganglinie verdeutlicht die hohe Akzeptanz der derzeit bestehenden
Regelung.

7 Zihlung fir Samstag siche Anlage II
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absolute Anzahl Rf
=
8

Radverkehr nach schiebend und fahrend in der HauptstraRe
(siidl. vom Bahnhof, werktags)

Vormittag

_'____’_/‘—//
07:00-07:30 -08:00 -08:30 -09:00 -09:30 - 10:00 -10:30 -
07:30 08:00 08:30 09:00 09:30 10:00 10:30 11:00

Nachmittag

ZONE

18:30bis 10:30
Radfahrer frei

2N

>—<><A\

15:30-16:00 -16:30 -17:00 -17:30 -18:00 -18:30 -19:00 -
16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30 18:00 19:30

schiebend

Abb. 4

-11:  Tagesganglinie des Radverkehrs in der HauptstraBe (siidl. vom Bahnhof, werktags)

e Die Tagesganglinie verdeutlicht die hohe Akzeptanz der derzeit bestehenden

Regelung.
Interaktionen zwischen RF/FG Interaktionen zw. RF / Kfz
und RF/RF
100%
100% |
90% 90%
80% 80% —
70% 70% I
m kritische
60%
60% Situation
50% 11
50% .
40% Behinderung
30% 40% ] —
20% =l = normales
10% 20% Verhalten
0%
RF/FG RF/RF g0
(n=117) (n=11) 0%
“ RS 2: starkere/plotzliche Reaktion RF / Kfz
W RS 1: kontrollierte, normale Reaktion (n=15)
Abb. 4-12:  Reaktionsstufen zw. RF/FG Abb. 4-13:  Art der Interaktionen zw. RF/Kfz

und RF/RF (HauptstraB3e,
siidl. vom Bahnhof)

(Hauptstrafle, siidl. vom Bahnhof)

e Die Interaktionen zwischen Radfahrenden blieben ohne Auffilligkeiten. Die
Reaktionen verliefen angepasst an die jeweilige Situation.

e  Beschreibung der RS 2 zwischen Radfahrenden und zu Fufl Gehenden:

Die Interaktionen mit stdrkeren Reaktionen erfolgten innerhalb der
Sperrzeit, zu Zeiten in denen das Fufverkehrsaufkommen noch gering
war, die Flachenverfiigbarkeit aber durch Lieferfahrzeuge zusitzlich
eingeschrankt war.
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- Alle Interaktionen der RS2 fanden im Bereich 2 statt.

- Beteiligt waren ausnahmslos Erwachsene (vier éltere, zwei jlingere),
einmal als Zweiergruppe, sonst als Alleinfahrende.

- Die Geschwindigkeiten der Radfahrenden lagen auf einem langsamen
bis normalen Niveau.

- Die Reaktionen der RS 2 zeichnen sich durch starkes Ausweichen der
Radfahrenden und/oder durch ein abruptes Stehenbleiben des zu Fuf}
Gehenden aus (4x ohne Reaktion FG, RF immer mit Reaktion).

- Bei fiinf von sechs Interaktionen war der Abstand zwischen den
Beteiligten eher gering) (Abb. 4-14 und Abb. 4-15).

Abb. 4-14:  Uberholung RF/FG —~FG ~ Abb. 4-15:  Uberholung und

schaut sich um und bleibt Begegnung RF/FG mit

Stehen geringer Abstand
e  Behinderungen zwischen Radfahrenden und Kfz:

- Sieben von elf Behinderungen durch ruhenden Lieferverkehr im
mittleren Bereich der FGZ, vier Behinderungen durch Begegnung mit
Kfz (Abb. 4-16).

- Ruhender Lieferverkehr mehrmals fiir einen ldngeren Zeitraum (5-10
Min.), auch auBerhalb der erlaubten Zeit.

- Vorrangig Verhaltensanpassungen der Radfahrenden bei angepasster
(normal oder langsam) Geschwindigkeit.

- Uberwiegend alleinfahrende erwachsene Radfahrende, keine Beteiligung
von Senioren.
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Abb. 4-16:  Behinderung durch stehenden Lieferverkehre und parkende Kfz

e  Kiritische Situationen zwischen Radfahrenden und Kfz:

- Die Interaktion fand auBerhalb der Freigabezeit der FGZ statt (gegen
halb 12 Uhr mittags).

- Ein Radfahrender fuhr hinter einem Kfz, welches unvermittelt stark
bremste, sodass auch der nachfolgende Radfahrende ebenfalls stirker
bremsen musste, um eine Kollision zu vermeiden (Abb. 4-17).

Abb. 4-17: Auffahren von RF auf Kfz
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HalbmondstraRe

Zahlung werktags, 26.06.2015 (10-14 Uhr)

Standort: Westseite in Aufnahmerichtung Nord
(Ecke Universitatsstralie)

Interaktion

erfasst wurden:

Radfahrende 1.779 95 %

schiebende

Radfahrende 58 3%

MIV 27 2%

Verkehrsteilnehmende o

gesamt ohne FG 1.864 | 100 %

FuRgénger 1 Std.

(11-11:30 und 401 .

13:00-13:30 Uhr aus

Verhaltensbeobachtung)

Vom Radverkehr genutzte Flache:

Bereich 1 6 0,3 %

Bereich 2 1.773 | 99,7 %

Fahrtrichtung Radfahrende:

Richtung Norden 1.025 58 %

Richtung Suiden 754 42 %
Verhaltensbeobachtung, 26.06.2015 (11-14 Uhr)

erfasst wurden:

Radfahrende gesamt 564 100 %

Radfahrende mit 205 40 %

177 Interaktionen zw. RF/FG und RF/RF

RS 1 154 87 %
RS 2 18 10 %
RS 3 5 3%
48 Interaktionen zw. RF/Kfz

Normale Interaktion 36 75 %
Behinderung 12 25%
Kritische Situation 0 0%
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Radverkehr nach schiebend und fahrend in der HalbmondstraRe
werktags)
350 e a
il oy
w 250 +
o
=
8200
<
a
5150
o
]
® 100
50
04
10:00- 10:30- 11:00- 11:30- 12:00- 12:30- 13:00- 13:30-
10:30 11:00 11:30 12:.00 12:30 13:00 13:30 14:00
——Radverkehr schiebend ~ ——Radverkehr fahrend

Abb. 4-18:  Tagesganglinie des Radverkehrs in der Halbmondstrafie

e Die Tagesganglinie verdeutlicht den Anstieg des Radverkehrs zeitlich parallel
zum Beginn der Sperrzeit in der Hauptstrale, dies belegt — wie schon in der
Masterarbeit von 2014, die hohe Bedeutung der Verbindung als Alternative
zur FGZ.

Interaktionen zw. RF/FG und :
RF/RF Interaktionen zw. RF / Kfz
100% 100% —
90% 90% 12
80% 80% |
70%
70%
60%
60%
i Behinderung
40% 50%
e Ll ¥ normales
20% 30% Verhalten
10%
20%
0%
RF/FG RF /RF 10%
(n=134) (n=43)
RS 3: sehr starke Reaktion 0%
« RS 2: stiirkere/plotaliche Reaktion RF / Kfz
# RS 1 kontrollierte, normale Reaktion (n=48)
Abb. 4-19: Reaktionsstufen zw. Abb. 4-20: Art der Interaktionen zw. RF/Kfz
RF/FG und RF/RF (Halbmondstrafe)

(Halbmondstrafie)
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e  Beschreibung der RS2 und RS 3 zwischen Radfahrenden und zu Fuf
Gehenden:

- Im geraden Verlauf der Halbmondstrae wurden kaum auffillige
Reaktionen von Verkehrsteilnehmenden beobachtet. Zehn von
16 Interaktionen ereigneten sich im Kreuzungsbereich mit der
Universititsstrae. Zu Full Gehende blieben (plotzlich) stehen,
Radfahrende wichen deutlich aus und bremsten stark (Abb. 4-21).

- Der Interaktionsabstand war bei acht von 16 Interaktionen nur gering
oder mittel.

- Die Altersgruppe bei den jeweiligen Interaktionen ist inhomogen, vier
Jugendliche, vier jiingere Erwachsene, sechs éltere Erwachsene und zwei
Senioren waren an den Interaktionen beteiligt.

- Das Geschwindigkeitsniveau war unauffallig.

Abb. 4-21:  Interaktionen zwischen geradeausfahrenden Radfahrenden und

querenden zu Fufl Gehenden im Kreuzungsbereich

Beschreibung der RS 2 und RS 3 zwischen Radfahrenden:

Stirkere Reaktionen wurden bei querenden Radfahrenden im
Kreuzungsbereich sowie bei Begegnungen beobachtet (Abb. 4-22).

Die Radfahrenden bremsten und wichen zumeist stark aus. In zwei
Fillen stieg der Radfahrende sogar ab.

Es handelt sich zumeist um allein fahrende Radfahrende.
Die Altersgruppe bei den jeweiligen Interaktionen ist inhomogen.

Das Geschwindigkeitsniveau von Radfahrenden war unauffillig.
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Abb. 4-22:  Interaktionen zw. RF/RF mit stirkeren Reaktionen

e Beschreibung der Behinderungen zwischen Radfahrenden und Kfz:

- Es handelt sich bei den Behinderungen iiberwiegend um das Auffahren
von Radfahrenden auf in der Halbmondstraf3e fahrende Kfz.

- Einzelne Interaktionen ereigneten auch im Kreuzungsbereich oder bei
Begegnungen mit Kfz.

- Die Geschwindigkeiten der Radfahrenden waren dabei angepasst (Abb.
4-23).

Abb. 4-23::  Behinderung der Radfahrenden durch auffahrenden Kfz sowie
‘Wendevorginge im Kreuzungsbereich
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Kammererstrale

Zahlung werktags, 26.06.20158 (7-11 und 15:30-19:30 Uhr)

erfasst wurden:
Radfahrende 2.576 98 %
schiebende
Radfahrende 29 1%
MIV 35 1%
Verkehrsteilnehmende o
gesamt ohne FG 2640 | 100 %
FuRgénger 1 Std.
(15-15:30 und 118 .
17:30-18 Uhr aus
Verhaltensbeobachtung)
Vom Radverkehr genutzte Flache:
Bereich 1 1 0,1 %
Bereich 2 2.575 | 99,9 %
Fahrtrichtung Radfahrende:
Richtung Norden 1.323 51 %
Richtung Stiden 1.253 49 %
Verhaltensbeobachtung, 26.06.2015 (15-18 Uhr)
erfasst wurden:
Radfahrende gesamt 1.042 100 %
Radfahrende mit
Interaktion 308 30 %
290 Interaktionen zw. RF/FG und RF/RF
RS 1 278 96 %
RS 2 12 4%
18 Interaktionen zw. RF/Kfz
Normale Interaktion 0 0%
L& E Behinderung 17 94 %
Standort: Westseite in Aufnahmerichtung Stid " I
(Ecke Friedrichstrafe) Kitische Situation L 6%

8 Zihlung fir Samstag siche Anlage II
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Radverkehr nach schiebend und fahrend in der Kammererstrae
(werktags)

350 :
Vormittag Nachmittag h
300
. 250
&
=
= 200
2
2
g 150
2
2
® 100
50
0 —_—
07:00 -07:30 -08:00 -08:30 -09:00 -09:30 - 10:00 -10:30 - 15:30 -16:00 -16:30 - 17:00-17:30 - 18:00 -18:30 - 19:00 -
07:30 08:00 08:30 09:00 09:30 10:00 10:30 11:00 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 19:30
schiebend fahrend

Abb. 4-24:  Ganglinie des Radverkehrs in der Kammererstrafie

e  Vergleichbar der Situation in der HalbmondstraBe verdeutlicht die
Tagesganglinie den Anstieg des Radverkehrs zeitlich parallel zum Beginn der
Sperrzeit in der Hauptstrae bzw. den Riickgang parallel zum Ende der
Sperrzeit. Dies belegt den die hohe Bedeutung der Verbindung als Alternative

zur FGZ.
Interaktionen zw. RF/FG und Interaktionen zw. RF / Kfz
" O
100%
£ —E 90%
90%
80% 80%
70% 70%
60% W kritische
Siiie : ) 60% Situation
: 145 133
40% S 17 .
5 40% Behinderung
20% 30%
10%
20%
[ e
RF/FG RF/RF 10%
(n=151) (n=139)
0%
RS 2: starkere/plotzliche Reaktion RF / Kfz
RS 1: kontrollierte, normale Reaktion (n=18)
Abb. 4-25: Reaktionsstufen zw. Abb. 4-26: Art der Interaktionen zw. RF/Kfz
RF/FG und RF/RF (Kammererstral3e)
(Kammererstrafie)
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e  Beschreibung der RS 2 zwischen Radfahrenden und zu Fufl Gehenden:

- Je drei Interaktionen mit der RS2 waren Uberholungen bzw.
Begegnungen (Abb. 4-27).

- Der Radfahrende reagiert bei allen sechs Interaktionen. Die Reaktionen
sind beschleunigen, stark abbremsen, stark ausweichen, sowie (zunéchst)
abwartend hinter dem zu Fufl Gehenden bleiben.

- In vier von sechs Fillen, zeigt der zu Ful Gehende keine Reaktion. In den
zwei Fillen weichen sie leicht bzw. stark aus.

- Der Abstand zu den zu Full Gehenden war 4x nur gering und 2x mittel.

- Finf von sechs Radfahrenden waren junge Erwachsene, die alleine
unterwegs waren.

- Einmal wich der Radfahrende in die Rinne zwischen dem Bereich 1 und 2
aus.

- Das Geschwindigkeitsniveau der Radfahrenden war unauffillig.

Abb. 4-27:  Uberholung (links) und Begegnung (rechts) von FG durch Radfahrende

e Beschreibung der RS 2 zwischen Radfahrenden:

- Die Interaktionen zwischen Radfahrenden mit der RS2 sind in fiinf von
sechs Fillen Begegnungen sowie eine Uberholung (Abb. 4-28).

- In vier Fillen zeigte nur einer der beiden Radfahrenden eine Reaktion.
Diese Reaktionen waren starkes bremsen, beschleunigen, abwartend
hinter einem dem Radfahrenden bleiben sowie starkes ausweichen.

- Beteiligt waren junge oder éltere Erwachsene.

- Beobachtet wurde die RS2 eher bei 2er- bis 4er-Gruppen, die auf Hohe
der Interaktionen hintereinander fuhren.

- In zwei der sechs Interaktionen mit RS2 gab es kein und sonst nur ein
geringes FuBgidngeraufkommen.
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- Die Geschwindigkeiten waren tiberwiegend normal, aber in zwei Fillen
fuhren die Radfahrenden schneller und somit auffélliger als in den
anderen Strafien.

- Die Interaktionen verliefen iiberwiegend mit mittlerem Abstand.

Abb. 4-28: Interaktionen zwischen Radfahrenden in der Kammererstrafie

e  Beschreibung der Behinderungen zwischen Radfahrenden und Kfz

- Alleinfahrende Radfahrende bzw. vereinzelte Gruppen, die bei
Interaktionen hintereinander fuhren.

- Die Geschwindigkeiten der Radfahrenden waren zumeist langsam oder
normal.

- Das gleichzeitige FuBBgédngeraufkommen war bei der Interaktion gering
bzw. nicht vorhanden.

- Uberwiegend junge und iltere Erwachsene, wenige Senioren.

- Behinderungen sind iiberwiegend im Zusammenhang mit ruhenden Kfz
beobachtet worden (im Bereich der Auflengastronomie) (Abb. 4-29).

- Bei der Begegnung mit einem fahrenden Kfz musste ein Radfahrender
ausweichen, dabei konnte kein ausreichender Seitenabstand eingehalten
werden (Abb. 4-30).

Abb. 4-29:  Behinderung durch Abb. 4-30:  Behinderung durch nicht
haltendes Kfz fahrende Kfz
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Kritische Situation zwischen Radfahrenden, zu Fu3 Gehenden und Kfz:

Eine kritische Situation zwischen Kfz, Radfahrenden und zu Fuf§
Gehenden war zu beobachten. Der Radfahrende schldngelt sich dabei im
Bereich 2 zunéchst an den zu Ful Gehenden vorbei, um dann am Kfz
mit nur sehr geringem Abstand vorbeizufahren (Abb. 4-31).

Abb. 4-31:  kritische Situation zwischen RF/Kfz/FG
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Nurnberger StraBe

Zahlung werktags, 26.06.201 59 (15:30-19:30 Uhr)

erfasst wurden:

Radfahrende 2.324 96 %
schiebende

Radfahrende 83 3%
MIV 18 07%

Verkehrsteilnehmende

0
gesamt ohne FG 2425 | 100 %

FuBgénger 1 Std.

(16-16:30 und
17:30-18 Uhr aus 1734
Verhaltensbeobachtung)

Vom Radverkehr genutzte Flache:

Bereich 1 0 0%
Bereich 2 2.323 | 99,9 %
Bereich 3 1 0,1 %

Fahrtrichtung Radfahrende:

Richtung Norden 1.203 52 %

Richtung Stiden 1.121 48 %
Verhaltensbeobachtung, 26.06.2015 (16-18 Uhr)

erfasst wurden:

Radfahrende gesamt 907 100 %

Radfahrende mit

Interaktion 420 46 %
404 Interaktionen zw. RF/FG und RF/RF
RS 1 384 95 %
RS 2 19 5%
RS 3 1 0,2 %

16 Interaktionen zw. RF/Kfz

Standort: Ostseite in Aufnahmerichtung Nord
(Hohe Nr. 24)

Normale Interaktion 15 94 %
Behinderung 1 6 %
Kritische Situation 0 0%

9 Zidhlung fur Samstag siche Anlage I1
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Radverkehr nach schiebend und fahrend in der Niirnberger StraBe
(werktags)

400 .

300
250 +
200

150

absolute Anzahl RF

100

50

15:30- 16:00- 16:30- 17:00- 17:30- 18:00- 18:30- 19:00-
16:00 1630 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 19:30

——Radverkehr schiebend ~ ——Radverkehr fahrend

Abb. 4-32:  Ganglinie des Radverkehrs in der Niirnberger Strafle

e Die Tagesganglinie der Niirnberger StraBe zeigt dass das
Radverkehrsaufkommen hier durchgehend relativ hoch ist. Eine leichte
Abnahme ist mit Wegfall des Berufsverkehrs nach 17.30 Uhr zu erkennen.

Interaktionen zw. RF/FG und Interaktionen zw. RF / Kfz
RF/RF
100%
100% 1
90% 90%
80% 80%
70%
70%
60%
50% 60%
0% — Behinderung
30%
g 40% ¥ normales
Verhal
gl — erhalten
0% 20%
RF/FG RF / RF
(n=345) (n=59) 10%
® RS 3: sehr starke Reaktion 0%
RS 2: starkere/plotzliche Reaktion RF / Kfz
RS 1: kontrollierte, normale Reaktion (n=16)
Abb. 4-33:  Reaktionsstufen zw. Abb. 4-34:  Art der Interaktionen zw. RF/Kfz
RF/FG und RF/RF (Niirnberger Straf3e)
(Niirnberger Straf3e)
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Beschreibung der RS2 und RS3 zwischen Radfahrenden und zu Fuf
Gehenden:

- Vorrangig Interaktionen, bei denen der zu Ful Gehende den Bereich 2
iiberquert (15 Fille), zwei Begegnungen und eine Uberholung.

- Radfahrende reagierten bei jeder Interaktion durch deutliches ausweichen
oder bremsen. In neun von 18 Féllen blieb der zu FuBl Gehende (plotzlich)
stehen, keine Reaktion in sechs Fillen.

- 15 von 18 Interaktionen, bei denen der Radfahrende allein fuhr. Keine
Auffalligkeiten bei Gruppenkonstellationen.

- Der tiberwiegende Teil der Radfahrenden fuhr normal oder langsam (14
von 18) im Bereich 2.

- Die Abstidnde zwischen den Radfahrenden und zu Full Gehenden waren in
iiber die Hilfte aller Interaktionen gering.

- An den Interaktionen mit RS2 und RS3 waren ein Kind, sieben junge
Erwachsene und zehn éltere Erwachsene verursachend beteiligt.

Abb. 4-35:  Zu Full Gehender blieb Abb. 4-36:  starkes Ausweichen des
Radfahrenden, FG zeigt
keine Reaktion

stehen, um Radfahrenden
vorbeifahren zu lassen

Beschreibung der RS2 zwischen Radfahrenden:

- Die Radfahrenden (jingere und éltere Erwachsene) fuhren allein mit
normaler Geschwindigkeit. Es kam zu einer Begegnung und einer
Uberholung.

- Der Interaktionsabstand war in beiden Fillen gering.
- Das Fuligidngeraufkommen war gering bzw. mittel.

- Die beteiligten Radfahrenden wichen entweder aus, bremsten und/oder
blieben plétzlich stehen.
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Abb. 4-37: Radfahrender kreuzt den Fahrweg
eines anderen Radfahrenden

Beschreibung der Behinderungen zwischen Radfahrenden und Kfz:

- An der Behinderung war ein langsam fahrendes Kind beteiligt. Dieses
wich zusammen mit einem Erwachsenen auf die Seite aus und blieb dort
stehen, da sich ein Polizeiwagen mit Blaulicht ndherte (Sondersituation).

4.3 Vergleichende Ergebnisbetrachtung und Bewertung

Die Tab. 4-2 gibt einen Uberblick der erfassten Verkehrsteilnehmenden an den
jeweiligen Standorten fiir den Werktag. Die wichtigsten Ergebnisse sind:

Generell ist das Radverkehrsautkommen in den siidlicher gelegenen
Erhebungsabschnitten hoher als in den nordlichen.

Die hochste radverkehrliche Bedeutung wird fiir die Niirnberger Strafe
ersichtlich, die fast genauso viele Radfahrende aufweist wie die
Kammererstrafle mit einer drei Stunden ldngeren Erhebungszeit.

Die Goethestrafle weist iiber den Tag hinweg im Vergleich zu den auf gleicher
Hohe liegenden parallelen  Zihlstellen jeweils ein  geringeres
Radverkehrsaufkommen auf.

Schiebender Radverkehr ist nur im Bereich der FGZ in groferem Umfang
erfasst worden.

Das Geschwindigkeitsniveau sowohl von alleinfahrenden Radfahrenden als
auch bei Interaktionen mit anderen Verkehrsteilnehmenden ist iberwiegend
normal. Es gibt leichte Unterschiede zwischen den drei Untersuchungsachsen
(Abb.  4-38). In der GoethestraBe mit Tempo 20 wird am schnellsten
gefahren. In der FGZ mit formal erforderlicher Schrittgeschwindigkeit fahren
die Radfahrenden zwar schneller als erlaubt, jedoch insgesamt am
langsamsten. Unterschiede zwischen der FGZ und der 6stlichen Parallelachse
sind kaum erkennbar. Auffillig ist, dass z. B. in der Kammererstrale der
Anteil hoherer Geschwindigkeiten geringer ist als in der FGZ. Dies kann mit
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den dort festgestellten héufigen Behinderungen zusammenhéngen. Die
Niirnberger Strafe liegt auf einem &hnlichen Niveau wie die FGZ.
Gechwindigkeiten von Radfahrenden
100%  — p—
90%
80%
70%
60%
m>20 km/h
50%
a0% 16-20 km/h
30% m 11-15 km/h
20% ® max. 10 km/h
10% |
0%
GoethestraBe HauptstraBe — Kammerer- Halbmond- Nirnberger
(n=486) (n=263) straRe straRe StraRe
(n=1.042) (n=436) (n=173)
Abb. 4-38: Geschwindigkeitsniveau von Radfahrenden
Goethe- Goethe- HauptstraBe | HauptstraBe | Halbmond- | Kammerer- | Niirnberger
straRe stralRe (nordl. (stdl. strale strale Stralle
(nordl. (stdl. Bahnhof) Bahnhof)
Bahnhof) Bahnhof)
(7-11und | (7-11 und (7-11 und (7-11und | (10-14 Uhr) | (7-11 und (15:30-
15:30- 15:30- 15:30-19:30 | 15:30-19:30 15:30- 19:30 Uhr)
19:30 Uhr) | 19:30 Uhr) Uhr) Uhr) 19:30 Uhr)
RV Prozent 1% 2% 16% 1,8% 3% 1% 3%
schieben
d Anzahl 15 40 232 375 58 29 83
RV Prozent 66% 65% 78% 78% 95% 98% 96%
fahrend | Anzahi 893 1.288 1.155 1.636 1.779 2576 2.324
Prozent 11% 5% 6% 4% 1% 1% 1%
MIv
Anzahl 147 106 94 91 27 35 18
Prozent 22% 27% - - — — -
Linienbus
Anzahl 294 540 =
Prozent 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Gesamt
Anzahl 1.349 1.974 1.481 2.102 1.864 2.640 2.425
Tab. 4-2: Ubersicht der Verkehrszihlung, Freitag 26. Juni 2015

In der Tab. 4-3 wird das erfasste FuBBverkehrsaufkommen fiir jeweils eine Stunde
pro Strale dargestellt. Erwartungsgemafl sind die FuBverkehrsstirken in der
HauptstraBe und in der Nirnberger StraBe hoch. Das hohere
FuBverkehrsautkommen in der Niirnberger StraBe ldsst sich auf die
unterschiedlichen Zihlzeitrdume zuriickfithren (Hauptstr. vormittags, Niirnberger
Str. nachmittags). Das niedrige Aufkommen zu Fufl Gehender in der
KammererstraBe ~ weicht von der Erfassung 2014 ab, wo das
Fullverkehrsaufkommen vergleichbar dem in der Halbmondstrafle war.
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StraBe Zahlzeitraum (werktags) Anzahl Anzahl
der FG der FG
2015 2014
gr‘]’f)thes"aﬁe (sudl-vom | 46,60-10:30 und 12:30-13:00 Uhr 478
gﬁ:;’ts“a“e (stidl-vom 1 4445 10:45 und 12:30-13:00 Uhr 1.343 2503
Halbmondstrale 11:15-11:45 und 13:00-13:30 Uhr 401 179
KammererstraRe 15:15-15:45 und 17:30-18:00 Uhr 118 164
Nirnberger StralRe 16:00-16:30 und 17:30-18:00 Uhr 1.734 -

Tab. 4-3: FuBlgéngerzihlung 2015 (1h Videoauswertung)

Aufgrund des regnerischen Wetters wurden die Daten der Samstagszahlung anhand
des Hochrechnungsverfahrens fiir = Stichprobenzéhlungen!® auf Tageswerte
hochgerechnet (Tab. 4-4).

Gezahlte
Verkehrsstarke | Berechnete
Tagesverkehrs-

Samstag stérke fiir den
Strale (16-19 Uhr) Radverkehr
Goethestrale (stdl. vom Bhf.) 263 1.421
Hauptstrae (stidl. vom Bhf.) 178 962
Kammererstralie 471 2.544
Nurnberger StralRe 766 4.137
Tab. 4-4: Tagesradverkehrsstirke fiir Samstag, den 27.06.2015

Die Abb. 4-39 bis Abb. 4-41 zeigen einen Vergleich der Radverkehrszahlung im
stidlichen Teil der drei parallelen Untersuchungsachsen fiir drei unterschiedliche
Zeitrdume.

e Die vergleichende Betrachtung in Abb. 4-39 zeigt, dass in den
Morgenstunden von 7-10 Uhr der Grofteil der Radfahrenden die Hauptstraie
nutzt (rund 300 Radfahrende pro Stunde). Die Goethestrae und
Kammererstrae werden im gleichen Zeitraum von rund 100 Radfahrenden
pro Stunde befahren. Der Anteil der schiebenden Radfahrenden ist in allen
Achsen vernachldssigbar.

10 http://tu-dresden.de/die_tu_dresden/fakultaeten/vkw/ivs/tvp/hrv
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Vergleich der Radverkehrszidhlung in den
Untersuchungsachsen (werktags 7-10 Uhr)

888

g

Anzahl! Rf pro Std.
w
8

S i =
0
GoethestraRe HaupstraRe Kammerer-
(stidl. vom Bhf) (stidl. vom Bhf) straRe

= Radfahrer schiebend ~ m Radfahrer fahrend

Abb. 4-39: Radverkehrszihlung im Vergleich (werktags 7-10 Uhr)

Die vergleichende Betrachtung in Abb.  4-40 zeigt, dass in den
Nachmittagsstunden von 15:30-17:30 Uhr der GroBteil der Radfahrenden die
Kammererstrae nutzt (rund 550 Radfahrende pro Stunde). Dies entspricht
einer Nutzungssteigerung von nahezu 500 % gegeniiber den Morgenstunden.
Die GoethestraBe wird in den Nachmittagsstunden von doppelt so vielen
Radfahrenden genutzt wie in den Morgenstunden. In der Hauptstrafle ist ein
deutlicher Riickgang der fahrenden Radfahrenden und ein Anstieg der
schiebenden Radfahrenden festzustellen (jeweils knapp unter 100
Radfahrende pro Stunde).

Vergleich der Radverkehrszdhlung in den
Untersuchungsachsen (werktags 15:30-17:30)

600
500
400
300
200

Anzahl Rf pro Std.

100
i L.

GoethestraRe HaupstraRe Kammerer-
(stidl. vom Bhf) (stidl. vom Bhf) straRe

® Radfahrer schiebend  ® Radfahrer fahrend

Abb. 4-40: Radverkehrszahlung im Vergleich (werktags 15:30-17:30 Uhr)

Die vergleichende Betrachtung in Abb. 4-41 zeigt, dass in den Abendstunden
von 18:30-19:30 Uhr der GroBteil der fahrenden Radfahrenden die
Kammererstrae nutzt (rund 250 Radfahrende pro Stunde). Der Anteil an
schiebenden Radfahrenden ist sehr gering. Die Hauptstralle wird von rund 150
fahrenden Radfahrenden und knapp 50 schiebenden Radfahrenden genutzt.
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Die Goethestrafle wurde in den Abendstunden mit knapp iiber 100 fahrenden
Radfahrenden am wenigsten genutzt.

Vergleich der Radverkehrszidhlung in den
Untersuchungsachsen (werktags 18:30-19:30)

52 0 o
8 8 8

Anzahl Rf pro Std.
w
8

200
- J J
0
Goethestralle HaupstraRe Kammerer-
(sudl. vom Bhf) (stdl. vom Bhf) straRe

® Radfahrer schiebend ~ ® Radfahrer fahrend

Abb. 4-41: Radverkehrszihlung im Vergleich (werktags 18:30-19:30 Uhr)

Die hohe Nutzung der Hauptstrae durch fahrende Radfahrende in den
Morgenstunden, ihre Verteilung auf die anderen Verbindungen in den
Nachmittagsstunden sowie die hohe Anzahl an schiebenden Radfahrenden in der
Hauptstrae in den Nachmittagsstunden belegen die gute Akzeptanz der Sperrzeit
der FGZ fiir den Radverkehr. Die Achse im Zuge der Kammererstrale bekommt
derzeit als Alternativstrecke eine wesentlich hohere Bedeutung als die
Goethestralle. Die gute Akzeptanz der Regelung wurde bereits in der Masterarbeit
2014 belegt und kann durch die aktuellen Erkenntnisse bestitigt werden.
Weitergehende Besonderheiten wie beispielsweise eine besondere Be- bzw.
Missachtung der Verkehrsregelung bei einzelnen Nutzergruppen bzw.
Altersgruppen wurde nicht ermittelt.

Die Tab. 4-5 gibt einen vergleichenden Uberblick iiber die erfassten Interaktionen.
Die Auswertung zeigt, dass fiir die Goethestrale das Verhalten zwischen
Radfahrenden und Kraftfahrzeugen eine besondere Rolle spielt. Bei den anderen
StraBlen steht das Verhalten zwischen Radfahrenden und zu Fu8 Gehenden sowie
zwischen den Radfahrenden untereinander im Vordergrund.
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. Anzahl Anzahl Interaktionen Interaktionen
Abschnitt RF i RF/FG und RF/RF RF/Kiz
(i) Gesamt | aktionen

> RS1|RS2|RS3|RS4 > IN | B |KS

Goethestrafie 489 224 8 7 1 0 0 216 147164 | 5
(3h ->3:26 h)
Hauptstralle

265 143 128 122 | 6 0 0 15 3111
(3h ->2:50 h)
HalbmondstraRe

564 225 177 154 | 18 5 0 48 36|12 | 0
(3h ->2:37 h)
KammererstraRe

1.042 308 290 278 | 12 0 0 18 0|17 | 1
(3h ->2:55 h)
Nirnberger
Strale (2h -> 907 420 404 384 | 19 1 0 16 15| 1 0
2:23 h)
Gesamt 3.267 1.320 1.007 | 945 | 56 6 0 313 |201(104| 8

Tab. 4-5: Gesamtiibersicht aller Interaktionen

Werden die Straen im Hinblick auf die Reaktionsstufen bei Interaktionen
zwischen Radfahrenden und zu FuB8 Gehenden sowie zwischen Radfahrenden
betrachtet, ldsst sich erkennen, dass die weitaus meisten Interaktionen normal
verliefen (RS 1). Nur in der HalbmondstraBe waren bei mehr als 10 % der
Interaktionen stirkere Anpassungsreaktionen nétig (RS 2 und RS 3). Bei einer
Betrachtung der absoluten Werte zeigt sich, dass in der Halbmondstrale 23, in der
Niirnbergers Strafle 20 und in der Kammererstralle 12 Interaktionen mit RS 2 bzw.
RS 3 ermittelt wurden. In der HauptstraBe wurden nur 6 Interaktionen der stufe
RS 2 beobachtet. Dies bestitigt das bereits in der Masterarbeit festgestellte gute
Miteinander der Radfahrenden und zu FuBl Gehenden (Abb. 4-42)..

Interaktionen zw. RF/FG und RF/RF
100% ——
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
GoethestraRe  HauptstraBe Halbmond- Kammerer- Nirnberger
(stidl. vom Bhf.) (stdl. vom Bhf.) straRe stralRe StraRe
(n=8) (n=128) (n=177) (n=290) (n=404)
Reaktionsstufe 1 Reaktionsstufe 2 ® Reaktionsstufe 3

Abb. 4-42: Interaktionen zwischen RF/FG und RF/RF nach Strafien
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Bei der Gegeniiberstellung der StraBen nach den Interaktionen zwischen
Radfahrenden und Kraftfahrzeugen ist die Situation in der Kammererstrafie
besonders erwdhnenswert (Abb. 4-43). Im Vergleich zu den anderen
Untersuchungsabschnitten verlief hier keine Interaktion zwischen Radfahrenden
und Kraftfahrzeugen normal. Bei 90 % der Interaktionen war eine Behinderung der
Radfahrenden zu verzeichnen. Dies erklart sich aus der geringen Breite der
nutzbaren Fahrgasse.

In der Goethe- und Halbmondstrafle verlaufen rund 70 % der Interaktionen
normal. Nur einige wenige Interaktionen wurden als kritisch angesehen (> 5%).
Die Interaktionen in der Halbmondstrae ereignen sich zum grofien Teil im
Kreuzungsbereich mit der Universititsstrae. Hier sind dann neben den
Langsverkehren auch die kreuzenden Verkehre beteiligt.

In der HauptstraBle verliefen 20 % der Interaktionen normal. Die meisten
Interaktionen wurden der Behinderung durch parkende/haltende Lieferfahrzeuge
zugeordnet (70 %). Nur wenige Interaktionen wurden als kritisch angesehen.

In der Niirnberger Strafie verliefen mehr als 90 % der Interaktionen normal.

Insgesamt zeigt der Vergleich der finf Stralen, dass die Kammererstrafle, im
Hinblick auf Interaktionen zwischen Radfahrenden und Kraftfahrzeugen, als
konfliktreichste und die Niirnberger Strafle als konfliktdrmste Strafe angesehen
werden kann.

Interaktionen zw. RF/Kfz
100 T e
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
Goethestrale  HauptstralRe Halbmond- Kammerer- Nirnberger
(studl. vom Bhf.) (stdl. vom Bhf.) strafle stralRe StraRe
(n=216) (n=15) (n=48) (n=18) (n=16)
Normale Interaktion Behinderung  ® Kritische Situation

Abb. 4-43: Interaktionen zwischen RF/Kfz nach Strafien
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Zusammenfassend lésst sich fiir die drei Straenziige folgendes festhalten:

GoethestraBBe

Die Nutzung durch den Radverkehr nimmt im Tagesverlauf zu, bewegt sich
aber auf einem vergleichsweise geringen Niveau (Sp-Std. 220 RF).

In den Morgenstunden vor Beginn der Sperrzeit der FGZ werden nur rund
50 % des Radverkehrsautkommens der Hauptstrae ermittelt. Auch abends
liegt das Radverkehrsaufkommen wieder unter dem der Hauptstral3e.

Die Akzeptanz der Fahrbahnfiihrung ist trotz sehr starkem Linienbusverkehr
gut.

Behinderungen treten {iberwiegend mit parkendem Lieferverkehr bei
zeitgleichem Linienbusverkehr auf. Radfahrende weichen deutlich aus oder
bremsen deutlich ab.

Aufgrund des breiten Querschnitts mit eindeutig gekennzeichneten
Gehbereichen kommt es kaum zu Interaktionen mit anderen Radfahrenden
bzw. mit dem FuBverkehr.

Im Bereich des Bahnhofsvorplatzes ist die Situation bei gleichzeitigem hohem
Linienbusverkehr und vielen Fahrgastwechseln fiir den Radverkehr ungiinstig.

Die GoethestraB3e ist nicht die Idealroute fiir Radverkehr. Sie tragt aber zur
Entlastung der Hauptstrafe in Zeiten hoher Nutzung durch den FuBverkehr
bei.

Hauptstrafle

Hochste Nutzung durch den Radverkehr morgens vor Beginn der Sperrung
(Sp-Std. 380 RF).

Die gute Akzeptanz der Sperrzeit zeigt sich in der deutlichen Abnahme des
Radverkehrs nach Ende der Freigabezeit und zahlreichen schiebenden
Radfahrenden.

Nach Beginn der abendlichen Freigabezeit nimmt der Radverkehr wieder zu,
bleibt aber auf geringem Niveau. Vermutlich wirkt sich hier die noch hohe
FG-Nutzung in den friihen Abendstunden aus.

Die straenrdaumliche Gliederung funktioniert, fast alle Radfahrenden fahren
in der mittigen Fahrgasse.

Die Interaktionen zw. Radfahrenden und zu Full Gehenden verlaufen bis auf
wenige Ausnahmen kontrolliert und angepasst. Anpassungen wurden ganz
iiberwiegend vom Radfahrenden durchgefiihrt.

Einige Behinderungen der Radfahrenden durch Lieferverkehr.
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Die HauptstraBe dient sowohl dem durchfahrenden als auch dem
ErschlieBungsradverkehr. Zur Sperrzeit Verlagerungen auf die parallelen
Achsen.

ApfelstraBe bis KammererstraBe (Nord-Siid-Achse)

Die Nord-Siid-Achse wird zur Sperrzeit der Hauptstrae besonders stark
genutzt (Sp-Std. 590 RF in der Kammererstrafie).

Auch im frithen Abend noch stirkere Nutzung durch den Radverkehr als auf
der Hauptstraf3e.

Durch Méblierung abschnittsweise nur 3,50 m breite Fahrgasse, die auch vom
FuB- und Lieferverkehr genutzt wird (Kammererstraf3e).

Trotz der Stirke des nicht motorisierten Verkehr (nach ERA ist hier eine
gemeinsame Nutzung von Ful3- und Radverkehr bei der vorliegenden Breite
nicht mehr vertriaglich, Abb. 4-44) ist ein iiberwiegend angepasstes Verhalten
zwischen Radfahrenden und zu Fuf Gehenden mit fast durchgingig
konfliktfreien Interaktionen festzustellen.

Fuligénger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
Radfahrer je hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht Gberschreiten.
300
—+ Gehwegbenutzung durch Radverkehr ausschlielien
200
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{2 B BRI B Bd Ak Bk R Y]
2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50
nutzbare Wegbreite (m)
Abb. 4-44:  Nutzungsabhingige Einsatzgrenzen fiir die gemeinsame Fithrung von

straBenbegleitendem Fuflganger- und Radverkehr (Quelle: ERA 2010, Bild 15)

Die (zahlenmifig) wenigen Lieferverkehre fithren zu teilweise deutlichen
Behinderungen des Radverkehrs.

Die Nord-Siid-Achse fungiert trotz der Stérungen sowohl als Entlastung der
FGZ als auch als eigenstindige Verbindung.
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Nurnberger StraBe

In der Niirnberger Strale biindeln sich die Radverkehre verschiedener Nord-
Stid-Achsen. Entsprechend ist das Radverkehrsaufkommen hier besonders
hoch.

Am Nachmittag hochstes Radverkehrsaufkommen (Sp-Std. 620 RF).
Auch zum Abend keine so deutliche Abnahme wie auf den anderen Strecken.

Der Radverkehr nutzt fast ausschlieBlich den mittleren Bereich.

Fast alle Interaktionen zwischen Radfahrenden und zu FuBl Gehenden bzw.
Kfz liefen konfliktfrei ab.

Die Niirnberger Straf3e ist in der siidlichen Innenstadt die zentrale Achse fiir
den Radverkehr mit Biindelungswirkung iiber den ganzen Tag.
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Vor-Ort-Begehung

Am Donnerstag den 15. Oktober 2015 fand bei regnerischem Wetter eine Vor-Ort-
Begehung mit Vertretern der im Rat vertretenen politischen Parteien, der Polizei,
dem ADFC, dem Projektmanagement Aktive Zentren sowie dem Seniorenbeirat
und dem Zentrum fiir selbstbestimmtes Leben statt (Abb. 5-1). Gemeinsam mit
Vertretern der Stadtverwaltung und den Gutachten erfolgte eine Begehung der
Untersuchungsabschnitte zur Erldauterung der untersuchten Fragestellungen und fiir
erste  gemeinsame  Vor-Ort-Eindriicke. Neben der Vorstellung erster
Untersuchungsergebnisse sollten die Teilnehmenden Gelegenheit erhalten, eigene
Erfahrungen im Zusammenhang mit dem zu beobachtenden Verkehrsverhalten zu
skizzieren. Im zweiten Teil erfolgte im Rathaus eine Vorstellung der wesentlichen
Untersuchungsergebnisse durch die Gutachter mit anschlieBender Diskussion zu
moglichen Anderungen in der Verkehrsfiihrung. Ziel war es, auf Basis der
gewonnenen Erkenntnisse aus den Erhebungen zu einer moglichst konsensfahigen
gemeinsamen Losung fiir die zukiinftige Radverkehrsfilhrung zu kommen.

Abb. 5-1: Beginn der Vor-Ort-Begehung auf dem Bahnhofsvorplatz (15.10.2015)

Im Rahmen der Begehung wurde verdeutlicht, wie unterschiedlich die Regelungen
im Innenstadtbereich sind. Insbesondere bei Beriicksichtigung der querenden Ost-
West-Verbindungen ist es fir den Radverkehr schwer zu erkennen bzw.
nachzuvollziehen, welche Straflen fiir den Radverkehr freigegeben sind und ob ggf.
zeitliche Einschriankungen vorliegen. Mit Blick auf die regelméBig grofie Zahl der
Erstsemester als Neubiirger Erlangens erweist sich diese differenzierte
Beschilderung zusitzlich als problematisch.

Fiir den Bereich der Goethestrale wurde erortert, dass das Hauptproblem das
Halten in zweiter Reihe darstellt, wodurch nicht nur der Radverkehr, sondern auch
der Linienbusverkehr Behinderungen erfahrt. Als eine Losung wird die Einrichtung
von Lieferzonen im Bereich der heutigen Langsparkstinde gesehen. Dies setzt zum
einen eine konsequente Uberwachung voraus, um Fehlbelegungen zu vermeiden,
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und erfordert zum anderen eine ausreichende Beriicksichtigung der erforderlichen
Anlieferung, um zumutbare Distanzen auch fiir schwere Lieferungen — wie etwa
Getrinke - zu gewihrleisten. Unter Beriicksichtigung dieser Uberlegungen herrscht
bei den Anwesenden Zustimmung zu diesem Vorschlag.

Das neue OPNV-Konzept sicht dariiber hinaus fiir die GoethestraBe eine
angepasste Fithrung des Linienbusverkehrs vor, so dass von einer leichten
Reduzierung der Linienbusdichte auszugehen ist. Bei einer anzustrebenden
Attraktivierung der Verbindung fiir den Radverkehr— u.a. auch durch eine
verbesserte Beriicksichtigung am siidlichen Anschlussknoten - bleibt weiterhin die
Fiihrung des Radverkehrs im Bereich des Bahnhofsvorplatzes zumindest in den
verkehrlichen Spitzenzeiten problematisch.

Die zentrale Diskussion beschiftigte sich mit der vollstdndigen Freigabe der FGZ
fiir den Radverkehr. Aufgrund der vorgestellten Erkenntnisse der Erhebungen, die
ein eher riicksichtsvolles Miteinander aufzeigten, verstindigten sich alle
Anwesenden darauf, dass eine Offnung der FGZ fiir einen Versuchszeitraum von
einem Jahr ermdglicht werden sollte. Als besonders wichtig wurde dabei
angesehen, das mit der Malnahme umfangreiche 6ffentliche Begleitmafinahmen
einhergehen, die die gegenseitige Riicksichtnahme zum Ziel haben (vgl. Kapitel 6).
Angenommen wird, dass bei einer zunehmenden FuBgingerdichte die Verbindung
fir den Radverkehr weniger attraktiv ist und somit eine stirkere Nutzung der
Parallelachsen zu erwarten ist. Gleichzeitig herrschte Einigkeit dariiber, dass die
wenigen weniger riicksichtsvollen Radfahrenden sich nicht durch eine rechtliche
Regelung vom Fahren in der FGZ auch auB3erhalb der Sperrzeiten abhalten lassen.

Fir die Niirnberger Strafie wurde eine Ausweisung als Fahrradstrale angeregt,
um ihren zentralen Bedeutung zu entsprechen. Dies wurde von den Anwesenden
positiv aufgenommen, allerdings unter der Voraussetzung, dass eine bauliche
Umgestaltung des Stralenraumes damit verbunden ist und die Belange der
Mobilitatseingeschrankten dabei ausreichend Beriicksichtigung finden.

Hinsichtlich der Parallelachse Apfelstrae bis Kammererstraflie werden
verschiedene Punkte diskutiert. Zum einen werden die Querungsstellen der
UniversititsstraBe sowie der Friedrichstrale als unsicher fiir den Radverkehr
wahrgenommen. Weiterhin wird es als problematisch angesehen, dass die ohnehin
engen Fahrgassenbreiten zusitzlich durch — vielfach nicht zuldssigen - ruhenden
Verkehr und Moblierung eingeengt werden. Diskutiert wurde weiterhin die Frage,
ob eine Ausweisung als FGZ die Situation verbessert. Eine abschlieBende Antwort
auf diese Frage gibt es noch nicht (vgl. Kapitel 7). Im Nachgang zur Versendung
des Protokolls zur Vor-Ort-Begehung wurde von Herrn Carsten Dorfler als
ansdssiger Gastronom eine umfingliche Stellungnahme eingereicht, die Bedenken
zur Neuordnung der Moblierung und AuBengastronomie &uflerte. Die dort
vorgebrachten Uberlegungen sollten im Rahmen von weiteren Gesprichen mit den
Anliegern zu einer Konsenslosung fiihren.
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6 Offentlichkeitswirksame Kampagne
6.1 Beispiele und Erfahrungen aus anderen Stadten

Die Offnung von FGZ fiir den Radverkehr hat sich schon seit langem in vielen
Stidten als wichtige Fragestellung bei der Radverkehrsfithrung heraus gestellt.
Zum einen sind FGZ wichtige Ziele fiir den Radverkehr, zum anderen wirken sie
bei einer Sperrung fiir den Durchgangsradverkehr oft als Barriere. Inwieweit die
Bediirfnisse der zu FuB Gehenden mit denen der Radfahrenden dabei als
vertraglich einzustufen sind, wird dabei als entscheidende Frage angesehen. Mit
der gegenseitigen Riicksichtnahme und dem verstiandnisvollen Miteinander steht
und fallt eine solche Regelung. Da die Stidte, in denen eine weitgehende Freigabe
diskutiert wird, im Regelfall keine Erfahrungen innerhalb der eigenen Stadt
aufweisen, wird haufiger eine zeitlich begrenzte Versuchsphase vorgesehen. Einige
Stédte, die eine uneingeschrinkte Freigabe fiir den Radverkehr nicht ermdoglichen,
bieten gute ausgebaute Alternativen an, die dann auch besonders als
Innenstadtumfahrungen gekennzeichnet werden (z.B. Frankfurt/Main, Karlsruhe).
Auch solche MafBnahmen tragen zur Stirkung des Radverkehrs bei. Allen
Regelungen ist gemeinsam, dass sie mit einem hohen Maf an Offentlichkeitsarbeit
verbunden sind. Im Folgenden sollen Beispiele aus anderen Stadten das Spektrum
der Regelungsmoglichkeiten aufzeigen.

In Aschaffenburg wurde im Jahr 2013 der Radverkehr in der FGZ nach einer
erfolgreichen einjihrigen Probephase dauerhaft freigegeben. In der Probephase
hatte sich gezeigt, dass rund 90 % der Radfahrenden sich riicksichtsvoll verhielten
und die Freigabe insgesamt einen groflen Zuspruch in der Bevolkerung erfahren
hat. Begleitet wurde die MaBnahme von einer umfassenden Offentlichkeitsarbeit.
Zu den Kampagnenbausteinen zéhlen neben einem Infoflyer, Bodenmarkierungen
und einem Aufkleber auch Plakate, Straenbanner und Luftballons sowie
Infosténde, ein Workshop und Pressemitteilungen. Das Projekt wurde 2015 mit
dem dritten Platz beim bundesweiten Wettbewerb ,,best for bike* ausgezeichnet.

Weitere Stddte wie Mainz, Regensburg, Dresden oder Chemnitz haben in der
jiingeren Vergangenheit ihren FGZ fiir den Radverkehr geoffnet. Im Regelfall auch
hier jeweils nach einer Probephase und mit entsprechender Offentlichkeitsarbeit.

Im Rahmen einer aktuellen Forschungsarbeit ,,Mit dem Rad zum Einkauf in die
Innenstadt — Konflikte und Potenziale bei der Offnung von FuBgingerzonen fiir
den Radverkehr” wird die Vertrdglichkeit dieser Verkehrsarten weitergehend
untersucht werden. Die Ergebnisse der Forschungsarbeit, die seit September 2015
lauft, sind fir Anfang 2018 vorgesehen. Die Durchfilhrung liegt bei der
Fachhochschule Erfurt.

Stiadte weisen zur Entlastung (Frankfurt) bzw. als Alternative wihrend der
Sperrzeiten (Hannover) Umfahrungen ihrer FGZ aus (Abb. 6-1). Hannover hat
2015 zudem eine umfassend Bodenmarkierung zur Verdeutlichung der
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Alternativstrecken aufbringen lassen sowie Flyer zur Information — auch im
Hosentaschenformat - herausgegeben.

Abb. 6-1: Umfahrungshinweis Frankfurt (links) und Bodenmarkierung CityRadring Hannover
(rechts)

In einigen wenigen Stddten wird der Radverkehr innerhalb von FGZ auf einem
markierten Radverkehrsbereich gefiihrt. Dies fithrt in der Regel zu weniger
Riicksichtnahme durch die Radfahrenden und hoheren Geschwindigkeiten, so dass
eine solche Losung fiir Erlangen nicht empfohlen werden kann (Abb. 6-2).

Abb. 6-2: Beispiel fiir ausgewiesenen Radweg in der FGZ (Miinchen)

Dass das Miteinander von Rad- und Fullverkehr auch dann vertraglich ist, wenn die
Verkehrsmengen zunehmen, zeigen wu.a. Beispiele aus Italien. Die
Universititsstadt Padua ldsst den Radverkehr trotz hoher FuBverkehrsdichte
uneingeschrinkt in der FGZ zu (Abb. 6-3). In Florenz wird der Radverkehr auch
im zentralen Bereich, der sonst den FuBigingern vorbehalten ist, zugelassen. Hier
wird trotz der groflen Zahl Touristen der Radverkehr zugelassen (Abb. 6-4).
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Abb. 6-3: FGZ mit freigegebenem Radverkehr in der italienischen
Studentenstadt Padua

Abb. 6-4: FGZ mit freigegebenem Radverkehr in Florenz

Bausteine der Kampagne

Die Kampagne, die die versuchsweise Offnung der FGZ fiir den Radverkehr
begleiten soll, dient vorrangig dazu, die Riicksichtnahme der Radfahrenden
gegeniiber den zu FuB3 Gehenden zu fordern. Es soll das Bewusstsein fiir die
Belange der anderen geweckt werden und hierbei insbesondere auch die
besonderen Bediirfnisse alterer Menschen, Menschen mit
Mobilititseinschrankungen und auch der Kinder ins Blickfeld geriickt werden. Eine
Herausforderung stellt dabei die Gruppe der Studierenden dar, weil durch sie
regelmaflig eine groBe Zahl Rad fahrender Neubiirger in die Stadt kommt. Die
Kampagne zielt von daher nicht nur darauf ab, die neue Verkehrsregelung in der
Startphase bekannt zu machen, sondern hat auch Bausteine im Blick, die
regelméBig zu Semesterbeginn wiederkehren sollten.
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Neben der Riicksichtnahme der Radfahrenden soll aber auch das Verstindnis bei
den iibrigen Verkehrsteilnehmenden fiir die Radfahrenden geweckt werden. Ziel ist
ein riicksichtsvolles Miteinander aller Verkehrsteilnehmenden.

MaBnahme: Logo und Slogan

MaBnahmenbeschreibung:

Der Kampagne vorangestellt werden sollte die Entwicklung eines einpragsamen Logos und
Slogans.

Zielgruppe bzw. angestrebtes Ziel:

Ein Slogan soll die Intention der Kampagne zur gegenseitigen Riicksichtnahme zum
Ausdruck bringen. Ein Logo soll ein schnelles Wiedererkennen ermdglichen und so gestaltet
sein, dass es vielseitig verwendbar ist und z.B. mit dem Slogan gemeinsam oder auch
alleine zum Einsatz gebracht werden kann.

Einsatzmoglichkeit (kurzfristig, langerfristig, wiederholend):

Logo und Slogan stehen fiir die gesamte Zeit der Kampagne und dauerhaft fiir die
gemeinsame Fihrung der zu Full Gehenden und Radfahrenden in der FGZ

Aufwand:
3.000-4.000 € fur Agenturleistung

Fotobeispiel oder Verweis auf Beispiele aus anderen Stadten:

Riicksicht
nehmen!
1 JAHR PROBEZEIT FUR EIN SICHERES MITEINANDER
IN FUSSGANGERZONE UND SCHONTAL

Beispiel fiir Logo und Slogan aus Aschaffenburg

MaRnahme: Flyer

MaRnahmenbeschreibung:

Ein Flyer soll zeitgleich mit der Einfiihrung der neuen Regelung iiber die verénderte
Situation informieren, er richtet sich an alle Verkehrsteilnehmenden und dient vorrangig der
Informationsweitergabe mit dem Appell an die Riicksichtnahme und das Verstéandnis
fireinander. Neben einer grafischen Ubersicht, der schnell zu entnehmen ist, welche
StraRen welche Regelung aufweisen, soll iber den Anlass der Manahme informiert
werden, das angestrebte riicksichtsvolle Verhalten thematisiert werden sowie auch ein
Ansprechpartner fir Rickfragen benannt werden.

Zu einem spateren Zeitpunkt kénnen — in Abhangigkeit von den bis dahin gemachten
Erfahrungen mit der neuen Regelung — auch weitere Flyer fiir spezielle Zielgruppen
entwickelt werden. Beispielsweise konnte ein Flyer sich ausschlieBlich an die
Radfahrenden richten und dabei unter dem Gesichtspunkt des ,Perspektivwechsels*
verdeutlichen, was es fiir altere Menschen heilt, sich die Flache mit den Radfahrenden zu
teilen, um so mehr Verstandnis und Riicksichtnahme zu erreichen (z.B. verringerte
Geschwindigkeit bei Uberholungen / Begegnungen oder mehr Sicherheitsabstand).
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Aber auch die Studierenden als eigne Zielgruppe kénnten angesprochen werden.

Zielgruppe bzw. angestrebtes Ziel:

Ziel ist die Konzeption eines Flyers, der uber die neue Regelung informiert und zur
gegenseitigen Riicksichtnahme zwischen zu FuR Gehenden und Radfahrenden motiviert.
Die Flyer sollten nicht nur in der FGHZ bzw. der zentralen Innenstadt verteilt werden,
sondern auch an der Uni ausliegen und Bestandteil der zielgerichteten
Informationsmaterialien fiir Erstsemester sein.

Einsatzmaoglichkeit (kurzfristig, langerfristig, wiederholend):

Zeitgleich mit Einfilhrung der Regelung sollte der Flyer verteilt werden. Mindestens Uber den
Versuchszeitraum sollte er zur Verfligung stehen und auch im Internet abrufbar sein.

Aufwand:
Fir die Erstellung und erste Auflage (5.000 Exemplare) sind rund 4.500 € eingeplant.

Fotobeispiel oder Verweis auf Beispiele Verkehr in Mainz
aus anderen Stidten: Mainz setzt aufs Rad - aber sicher!

. Rad fahre

FuBgédnge

o,

SR T S
m@#gpi.ﬁnWﬁum‘

7 Information

Freigabe der FuBgangerzonen
fiir den Radverkehr

Stadt Main

Informationsflyer Chemnitz Informationsflyer Mainz

10.05.2016 - Erlangen Verkehrsverhalten in der FGZ - Bericht Mai 2016




PGV-Alrutz

Erlangen — Verkehrsverhalten in der FuRgangerzone

61

MaBnahme: Bodenmarkierung

MaBnahmenbeschreibung:

GroRe gut sichtbare Bodenmarkierungen sollen im Verlauf der gesamten FGZ die Regelung
verdeutlichen und an die erforderliche Riicksichtnahme appellieren. Die Bodenmarkierungen
sollten das Logo und den Slogan der Kampagne enthalten. In der Ausflihrung sollten sie als
Aufkleber gestaltet werden, die nach einem uberschaubaren Zeitraum von 3-4 Wochen
entfernt werden kénnen.

Bei der erstmaligen Aufbringung sollte eine hohe Medienprasenz angestrebt werden, um
moglichst umfassende Berichterstattung zu gewahrleisten. Wiinschenswert wére es in dem
Zusammenhang, wenn beispielsweise der Oberbiirgermeister einen ersten Aufkleber
aufbringen wiirde.

Zielgruppe bzw. angestrebtes Ziel:

Die gesamte Bevolkerung soll im Zuge der FGZ auf die Regelung hingewiesen werden und
zur Ricksichtnahme motiviert werden.

Einsatzmoglichkeit (kurzfristig, langerfristig, wiederholend):

Die Bodenmarkierungen sollten in regelmaRigen Abstanden zum Einsatz kommen, z.B. im
Zusammenhang mit dem Semesterbeginn. Zum einen verdeutlichen sie die Besonderheit
der Verkehrsfiihrung fiir die Neubiirger und zum anderen erinnert sie die Bevolkerung
regelmafig an die Riicksichtnahme. Eine dauerhafte Markierung auf dem Boden sollte nicht
erfolgen, da damit eine nachlassende Wahrnehmung in der Bevélkerung verbunden wére.

Aufwand:

Nach Entwicklung der optischen Ausgestaltung der Bodenmarkierung sind Druckkosten zu
berlicksichtigen, die Aufbringung der Aufkleber sowie die Entfernung mdglicher Reste kann
durch stadtische Mitarbeiter Gbernommen werden.

Fotobeispiel oder Verweis auf Beispiele aus anderen Stadten:

Bodenmarkierung Luzern (Quelle:
http://www.stadtluzern.ch/de/aktuelles/aktuellesi

Bodenmarkierung Aschaffenburg nformationen/?action=showinfo&info_id=246587

MaRnahme: StraBenbanner

MaBnahmenbeschreibung:

Parallel zur Aufbringung der Bodenmarkierung sollten StraRenbanner fiir den Zeitraum von
2-4 Wochen Uber der FGZ angebracht werden, die das Logo und den Slogan wiedergeben.

Zielgruppe bzw. angestrebtes Ziel:

Die gesamte Bevdlkerung soll im Zuge der FGZ auf die Regelung hingewiesen werden und
zur Riicksichtnahme motiviert werden.

Im Rahmen der Wiederholung der Aktion sollen insbesondere die Neubiirger und hier
besonders die Erstsemester angesprochen werden.
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Einsatzmoglichkeit (kurzfristig, langerfristig, wiederholend):

Die StralRenbanner sollten in regelmaRigen Abstanden zum Einsatz kommen, z.B. im
Zusammenhang mit dem Semesterbeginn. Zum einen verdeutlichen sie die Besonderheit
der Verkehrsflihrung fiir die Neublrger und zum anderen erinnert sie die Bevélkerung
regelméaBig an die Riicksichtnahme.

Aufwand:

Nach Entwicklung der optischen Ausgestaltung der StraRenbanner sind Druckkosten von
ca. 100 € je Banner zu berticksichtigen, die Aufhangung der Banner sowie die Entfernung
kann durch stadtische Mitarbeiter ilbernommen werden.

Fotobeispiel oder Verweis auf Beispiele aus anderen Stadten:

- 2 - Aschaffenburg: (Quelle: http://www.der-
deutsche-fahrradpreis.def/fileadmin/bfb_dateien/Download2015/Nominiert_100.pdf)

MaRnahme: Aktionstag

MaBnahmenbeschreibung:

Zur Gewéhrleistung einer groRen Wahrnehmung der Regelung in der Offentlichkeit sollte
die EinfUhrung der Neuregelung mit einem Aktionstag verbunden sein. Zur Verdeutlichung,
dass die Neuregelung auch mit Zustimmung der verschiedenen Interessengruppen wie
Seniorenbeirat und Behindertenverbande erfolgt, sollten auch diese Verbande in den
Aktionstag eingebunden werden. Neben Informationsangeboten, der
offentlichkeitswirksamen Aufbringung der Bodenmarkierungen und der Aufhangung der
StralBenbanner kénnen Rauschbrillen oder andere Hilfsmittel, die die Wahrnehmung
verandern, dazu beitragen, dass die verschiedenen Bevélkerungsgruppen sich leichter in
die Bediirfnisse anderer hineindenken kénnen und somit eher die erbetene
Riicksichtnahme erfolgt. Zur Sichtbarmachung der neuen Regelung empfiehlt es sich
weiterhin, gut sichtbare Zeichen zu setzen. Vorgeschlagen wird, dass alle die FGZ
durchfahrenden Fahrrader einen Luftballon mit Logo und Slogan angehangt bekommen.

Zielgruppe bzw. angestrebtes Ziel:

Die gesamte Bevdlkerung sollte auf die Regelung in der FGZ hingewiesen werden und zur
Riicksichtnahme motiviert werden. Der Aktionstag soll durch Berichterstattung auch die
Bevdlkerung erreichen, die an dem Tag nicht selber vor Ort war. So soll eine groRtmégliche
schnelle Kommunikation tiber die Regelung erreicht werden und damit auch die
erforderliche Wahrnehmung in der Bevélkerung.

Einsatzmoglichkeit (kurzfristig, langerfristig, wiederholend):

Ein Aktionstag sollte am Tag der Einfiihrung der neuen Regelung stattfinden. Ggf. kdnnten
sich solche Aktionstage jahrlich wiederholen.

Aufwand:
Fir die Organisation des Aktionstages sollten zwei Monate eingeplant werden.

Fotobeispiel oder Verweis auf Beispiele aus anderen Stadten:
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MaRnahme: Infostand

MaBnahmenbeschreibung:

Mit Informationsstanden besteht die Mdglichkeit, regelmaRig auf die Regelung und die
Erforderlichkeit der gegenseitigen Riicksichtnahme hinzuweisen, insbesondere auch bei
erkennbaren Problemen (beispielsweise vermehrte Beschwerden bestimmter
Bevolkerungsgruppen aufgrund unzureichender Akzeptanz und Ruicksichtnahme).
Wiinschenswert wére in dem Zusammenhang nicht nur auf Fehlverhalten hinzuweisen,
sondern auch positive Verhaltensweisen hervorzuheben, beispielsweise mit gut sichtbaren
Zeichen wie dem fiir den Aktionstag vorgeschlagenen Luftballon oder einen suten
Belohnung.

Zielgruppe bzw. angestrebtes Ziel:
Verkehrsteilnehmende in der FGZ.

Einsatzmoglichkeit (kurzfristig, langerfristig, wiederholend):

Gezielt bei erkennbar unzureichender Riicksichtnahme der Verkehrsteilnehmenden
generell oder gegenuber bestimmten Bevdlkerungsgruppen.

Aufwand:
Kurzfristig und ohne nennenswerte Kosten maglich.

Option Fotobeispiel oder Verweis auf Beispiele aus anderen Stadten:

Aschaffenburg (Quelle: http://www.der-deutsche-
fahrradpreis.de/fileadmin/bfb_dateien/Download2015/Nominiert_100.pdf)

MaRnahme: Umfrage

MaBnahmenbeschreibung:

In der Endphase der versuchsweisen Offnung der FGZ fiir den Radverkehr muss die
Entscheidung getroffen werden, ob die Regelung dauerhaft Bestand haben sollte. Um
hierflr ein umfassendes Stimmungsbild aus der Bevdlkerung zu erhalten, soll eine Umfrage
durchgefiihrt werden, die die Erfahrungen der letzten Monate aus Sicht aller
zusammentragt. Hierbei sollte es nicht nur um die generelle Regelung gehen, sondern
auch um detaillierte Riickfragen, was gut war und wo Defizite erkennt wurden.

Zielgruppe bzw. angestrebtes Ziel:

Gesamtbevélkerung mit besonderer Beriicksichtigung der Interessenvertreter des ADFC,
der Senioren und der Menschen mit Mobilitatseinschréankung. Ziel ist es, die Erfahrungen
der letzten Monate ernst zu nehmen und mdgliche Defizite der Regelung zu kompensieren.

Einsatzmoglichkeit (kurzfristig, langerfristig, wiederholend):
Einmalig am Ende des Versuchszeitraumes.
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Aufwand:

Erstellung Fragebogen, Bereitstellung und Auswertung sollten mit einem Zeitfenster von ca.
2 Monaten veranschlagt werden.

Fotobeispiel oder Verweis auf Beispiele aus anderen Stadten:

MaBnahme: Ansprechpartner

MaBnahmenbeschreibung:

Dauerhaft sollte eine fiir alle erkennbare Ansprechpartnerin oder ein Ansprechpartner
genannt werden. Die Kontaktdaten sollten im Internet, im Flyer und bei allen sonstigen
Angeboten kommuniziert werden.

Zielgruppe bzw. angestrebtes Ziel:
Gesamtbevélkerung

Einsatzmoglichkeit (kurzfristig, langerfristig, wiederholend):
Aktionsbegleitend

Aufwand:
Ohne nennenswerten Zusatzaufwand.

Fotobeispiel oder Verweis auf Beispiele aus anderen Stadten:

Begleitet werden sollte die Mainahme dariiber hinaus mit einer Vergleichszéhlung
analog der Erhebungen von 2014 und 2015.

Fazit, Folgerungen und Empfehlungen

Die Erhebungen aus dem Jahr 2014 (Masterarbeit) und der aktuellen Untersuchung
2015 haben gezeigt, dass

e  die Radfahrenden sich liberwiegend riicksichtsvoll verhalten,

e es keine gravierenden Konflikte zwischen Radfahrenden und zu Fuf}
Gehenden gab,

e die Hauptprobleme in den untersuchten Strecken auf den ruhenden und
flieBenden Kfz-Verkehr zuriickzufiihren sind,

e von den drei untersuchten Nord-Sid-Verbindungen keine alleine ein
ausreichendes Angebot zur Abdeckung der fiir den Radverkehr so
bedeutenden Nord-Siid-Verbindung darstellen kann.

Von daher wird empfohlen, alle drei Verbindungen fiir den Radverkehr so attraktiv
wie moglich zu gestalten. Fir die Goethestrale sollte insbesondere eine
Neuregelung des ruhenden Verkehrs und des Lieferverkehrs dazu beitragen, dass
das Halten in zweiter Reihe unterbunden wird. Hiervon wiirde nicht nur der
Radverkehr profitieren, sondern auch der Linienbusverkehr.
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Fiur die Hauptstrae sollte eine versuchsweise Freigabe ohne tageszeitliche
Begrenzung fiir den Radverkehr erfolgen. Einer solchen Regelung wurde im
Rahmen der Vor-Ort-Begehung mit anschlieBender Diskussion von Seiten des
Seniorenbeirats und den Vertretern des Zentrums fiir selbstbestimmtes Leben
zugestimmt. Auch die Polizei duferte keine Bedenken gegeniiber einer solchen
Versuchsphase. Es herrschte Einigkeit dariiber, dass eine solche Regelung mit einer
intensiven Offentlichkeitarbeit begleitet werden soll, um die erforderliche
Riicksichtnahme der Radfahrenden gegeniiber den zu FuB Gehenden zu erzielen
und gleichzeitig auch bei den zu FuB Gehenden um Versténdnis fiir die neue
Regelung zu werben. Plausibel angenommen werden kann, dass bei zunehmender
Dichte der zu FuB3 Gehenden die Parallelachsen stirker von den Radfahrenden
genutzt werden, da die Attraktivitit fir den Radverkehr mit zunehmendem
Aufkommen an zu Ful3 Gehenden abnimmt. Dariiber hinaus ist weiter anzunehmen,
dass die Radfahrenden, die nicht zur Riicksichtnahme bereit sind, heute einen Teil
der Radfahrenden ausmachen, die auBerhalb der Freigabezeiten die FGZ befahren.
Die Versuchsphase sollte in 2016 beginnen und nach einem Jahr als Dauerregelung
umgesetzt werden, sofern sich die Fiihrung als vertrdglich herausstellt. Hierfiir ist
es erforderlich, dass neben der begleitenden Offentlichkeitsarbeit auch
Verkehrsbeobachtungen erfolgen, die eine verlédssliche Aussage zur Vertraglichkeit
der Regelung bieten. Die Bilder in Abb. 7-1 zeigen die empfohlene Beschilderung
fiir die FGZ.

[Lieferverkehr| errkh
frei ‘ frei

| 1830-10.30

oY)

Radverkehr frei
Schritttempo

Radverkehr frei
itte mi
Riicksicht

Abb. 7-1: Empfohlene Beschilderung der FGZ (Fotomontage, PGV-Alrutz)
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Im Zuge der Achse Apfelstrae bis KammererstraBe sind z. T. erhebliche
Behinderungen durch die abschnittsweise sehr geringen Fahrgassenbreiten zu
verzeichnen. Insbesondere im Zusammenhang mit Lieferverkehren oder nicht
zugelassenem Parken waren entsprechende Behinderungen zu erkennen. Neben
einer erforderlichen stirkeren Kontrolle des ruhenden Verkehrs in diesem
Stralenzug sollte die nutzbare Fahrgassenbreite durch eine Neuregelung der
Moblierung tberpriift werden. Hierzu wird empfohlen, mit den Anliegern zu
gemeinsamen Losungen zu kommen. Inwieweit eine weitergehende Ausweisung
der FGZ auch fiir diesen Straenzug angeordnet werden sollte, soll einer
politischen Entscheidung vorbehalten bleiben. Als Vorteil ist hier die
weitrdumigere einheitliche Regelung zu sehen, die zu einem besseren Verstindnis
bei allen Verkehrsteilnehmenden beitragt. Gleichzeitig konnten Radfahrende aber
fiir sich eine Verschlechterung der Situation sehen, da die Achse bisher als
gemeinsamer Geh- und Radweg ausgewiesen ist und damit hohere
Geschwindigkeiten zulésst, als dies in einer FGZ moglich ist. Aus Gutachtersicht
sollte mit einer Erweiterung der FGZ abgewartet werden, wie sich die Regelung
innerhalb des Versuchszeitraumes bewihrt und ggf. bei positiver Erfahrung in
einem zweiten Schritt erfolgen.

Losgeldst von der moglichen Ausweisung der FGZ in der Achse Apfelstralie bis
Kammererstrafle sind die Fithrungen der Knotenpunkte mit der Universitétsstrafie
und der FriedrichstraBe zu verbessern. Neben der Verbesserung der
Sichtverhdltnisse ist die optische Anpassung des nordlichen Hugenottenplatzes an
die Ausweisung als FGZ erforderlich. Ob eine Bevorrechtigung gegeniiber der
FriedrichstraBe ermdglicht werden sollte, hiangt von den Radverkehrsstiarken auf
dieser Verbindung ab. Erwartet wird, dass die Radverkehrsstirke zumindest gleich
mit der der Nord-Siid-Verbindung ist, in dem Fall sollte keine Bevorrechtigung
erfolgen.

Im siidlichen Verlauf biindeln sich die Verkehre aller drei Achsen im Zuge der
Niirnberger Strae. Um dieser hohen Bedeutung fiir den Radverkehr zu
entsprechen, wird empfohlen, diese als Fahrradstrae auszuweisen. Vorangehen
sollte dabei eine Umgestaltung des StraBenraumes, um die Erkennbarkeit als
Fahrradstrae im Unterschied zur FGZ zu verdeutlichen. Da viel querender
FuBverkehr auf dieser Strafle zu verzeichnen ist, sollte dem bei der Umgestaltung
Rechnung  getragen  werden.  Hierbei  sind  die  Belange  der
Mobilititseingeschrinkten zu beriicksichtigen.

Fiir den gesamten innerstddtischen Bereich sollte eine mdglichst weitgehende
Vereinheitlichung der Regelungen erfolgen. Neben der Ausweisung als FGZ,
gemeinsame Geh- und Radwege, verkehrsberuhigte Bereiche etc. variiert auch die
Freigabe fiir den Radverkehr. Aufgrund dieser - z. T. schwer nachvollziehbaren -
Uneinheitlichkeit kommt es vielfach zu fehlender Akzeptanz der jeweiligen
Regelung.
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Perspektivisch sollte die im Rahmen des VEP geplante weitergehende
Radverkehrskonzeption die wichtigen Achsen durch die Innenstadt im
Gesamtnetzzusammenhang  weitergehend priiffen und Dbeispielsweise die
Machbarkeit einen Nord-Siid-Verbindung iiber die Schuhstrale in Betracht ziehen.
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Anlagen
|

Protokoll 15.10.2015

Evaluation des Verkehrsverhaltens in der FuBgangerzone sowie
Konzipierung und Durchfiihrung einer Kampagne zur Férderung der

Anlass: gegenseitigen Riicksichtnahme im Verkehr
Vor-Ort-Begehung und Vorstellung erster Ergebnisse

Ort: Rathaus Erlangen, Raum 11.01

Datum: 15.10.205 Uhrzeit: 15:30 — 18:45

Protokoll durch: PGV-Alrutz

Teilnehmer:

s. Teilnehmerliste

Tagesordnung

TOP 1: Vor-Ort-Begehung

TOP 2: Vorstellung Untersuchungsergebnisse
TOP 3: Fazit und Empfehlungen

TOP 4: Begleitende Offentlichkeitsarbeit

TOP 5:  Ausblick

TOP 1: Vor-Ort-Begehung

e  Herr Weber begriifit die Teilnehmenden und stellt kurz den Hintergrund der
Untersuchung vor. Er iibergibt die weitere Fiihrung der Begehung an Frau
Willhaus und Frau Busek vom Planungsbiiro PGV-Alrutz aus Hannover.

. Ziel der Begehung ist es, kurze Vor-Ort-Eindriicke zu sammeln, auf ortliche
Besonderheiten hinzuweisen und die typischen Verkehrsabldufe zu
beobachten.

e Aufgrund des einsetzenden Regens wird vereinbart, die Begehung zu den
Untersuchungsabschnitten (vgl. Begehungsroute in der Anlage) moglichst
kurz zu halten und mehr Zeit auf die anschlieBende Présentation und
Diskussion im Rathaus zu verwenden.

e  Folgende Diskussionspunkte/Ergebnisse wurden vor Ort angesprochen:

- Goethestrafie
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Zum Erhebungszeitpunkt verlief der Verkehrsablauf relativ ungestort.
Die auf Basis der Videobeobachtungen durchgefiihrte Analyse des
Verkehrsablaufs zeigt Probleme immer dann, wenn Lieferverkehre auf
der Fahrbahn in zweiter Reihe hielten. Dies behinderte sowohl den Rad-
als auch den Busverkehr.

Hauptstrafie

Aufgrund des regnerischen kiithlen Wetters sind im Vergleich zum
Erhebungszeitraum im Sommer deutlich weniger Passanten in der FGZ
unterwegs. Wihrend sich bei den Zéhlungen und Videobeobachtungen
eine vergleichsweite gute Akzeptanz der Sperrzeit abzeichnete, wurde im
Rahmen der Begehung festgestellt, dass weitaus mehr Radfahrende die
FGZ befuhren als ihr Rad schoben. Behinderungen von zu Fuf3 gehenden
wurden nicht beobachtet.

Halbmondstrafle/Universititsstrafie

Die Verkehrssituation wird insbesondere im Kreuzungsbereich als
problematisch angesehen, da die Nachvollziehbarkeit der Regelung nur
schwer vermittelbar ist. Der Ostlichste Abschnitt des Fullgéngerbereichs
ist wie der anschliefende Straenraum gestaltet und wird von daher von
allen Verkehrsteilnehmern gleichermaflen nicht als Fuflgédngerbereich
wahrgenommen.

Die grofe  Mehrzahl der  diesen  Bereich  nutzenden
Verkehrsteilnehmenden ist sich der uniibersichtlichen Situation bewusst
und verhélt sich riicksichtsvoll und vorausschauend.

Ziel soll es sein, den Bereich umzugestalten und so zu einer
Eindeutigkeit der Verkehrsregelung beizutragen. Eine Umgestaltung des
StraBenraumes mit der damit verbundenen Verbesserung der Verteilung
der Fulligdnger auf die gesamte zur Verfiigung stehenden Fliche tragt
auch dazu bei, dass der z.Zt. uniibersichtliche Verflechtungsbereich
zwischen den zu Fufl gehenden im Zuge der Universititsstrale und
Radfahrenden im Verlauf der Halbmondstrafle-Apothekergasse
grofiziigiger gestaltet ist und somit flir alle mehr Sicht- und
Reaktionsraum schafft. Es wird von Seiten der Stadt darauf hingewiesen,
dass eine Pflasterung des Abschnittes zu Problemen mit der intensiven
Busnutzung fithren kann. Unter den Anwesenden herrscht aber Einigkeit
dariiber, dass ggf. auch héherer Unterhaltungsbedarf zu vertreten ist, um
die Situation zu verbessern.

Als weiteres Problem wird angesprochen, dass die Gehwege in diesen
Bereichen oft keine oder nur unzureichend Durchlassbreiten fiir
Mobilitdtseingeschrinkte aufweisen. Im Zuge einer Umgestaltung der
Flache soll von daher auch iiberlegt werden, wie die Barrierefreiheit
gewihrleistet werden kann.
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Apothekergasse

In der Apothekergasse wird kurz auf die besondere Markierung in
Mittellage verwiesen, die von den einen als Fithrungselement fiir den
Radverkehr verstanden wird von anderen aber auch nur als
Gestaltungselement. Es wird deutlich, dass diese Unklarheit eine
unbefriedigende Losung fiir alle Verkehrsteilnehmenden darstellt.

Weiterhin wird im Zuge der Apothekergasse und Kammererstrafle darauf
hingewiesen, dass die Beschilderung der querenden Straen z.T. andere
Verkehrsregelungen verdeutlicht (Fulgdngerzone ganz, teilweise oder
gar nicht freigegeben, Verkehrsberuhigter Bereich).

Fir die Querung mit der FriedrichstraBe wird weiterhin darauf
verwiesen, dass durch unerlaubt parkende Fahrzeuge die Sicht stark
eingeschrinkt wird und somit die Situation fiir den Radverkehr von
verschiedenen  Teilnehmern der Begehung als  problematisch
eingeschitzt wird. Es wird deshalb diskutiert, inwieweit eine
Bevorrechtigung im Zuge der Apothekergasse-Kammererstrale die
Situation verbessern konnte. Hierbei muss allerdings bedacht werden,
dass auch die Friedrichstrae (Einbahnstrale Richtung Osten) eine fiir
den Radverkehr sehr wichtige West-Ost-Verbindung darstellt.

Kammererstrafie

Im Zuge der Kammererstrale ist insbesondere die sehr schmale
verbleibende Fahrgassenbreite problematisch fiir den Radverkehr und
wirkt sich z.T. auch einschrinkend auf die Nutzung durch die zu Fuf}
gehenden aus. Neben der Moblierung tragen insbesondere die
Lieferverkehre zu den Problemen bei.

Niirnberger Strafie

Aufgrund des Dauerregens wurde auf einen Halt verzichtet. Die
Situation wurde aber anschlieBend im Rathaus in die Diskussion
einbezogen.

TOP 2: Vorstellung der Untersuchungsergebnisse

erfolgt eine Verstdndigung dariiber, dass nicht im Detail auf die
Untersuchungsergebnisse eingegangen werden soll, sondern ein kurzer Uberblick
zur Ausgangslage und dem Vorgehen sowie die Vorstellung der generellen
Ergebnisse und Empfehlungen als ausreichend angesehen wird, um mehr Zeit fiir
die Diskussion zu gewinnen. Dem Protokoll ist die Langfassung der Prasentation
beigefiigt, sodass das Nachvollziehen der Einzelergebnisse moglich wird.
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TOP3: Fazit und Empfehlungen

Im Folgenden werden die wesentlichen Ergebnisse der Diskussion zu den
einzelnen  Untersuchungsachsen und den vorgestellten  gutachterlichen
Empfehlungen zusammenfassend dargestellt.

Generell wird festgehalten, dass keine der drei untersuchten Nord-Siid-
Verbindungen dem grofen Radverkehrsaufkommen alleine gerecht werden kann,
sondern vielmehr alle drei Achsen fiir sich ihre Bedeutung haben und zu
unterschiedlichen Tageszeiten eine unterschiedliche Nachfrage aufweisen. Aus
Gutachtersicht wird von daher empfohlen, alle drei Achsen fiir den Radverkehr so
attraktiv wie moglich zu gestalten.

GoethestraRe

e Als Ergebnis der Videobeobachtungen und Zihlungen konnte festgehalten
werden, dass der Radverkehr sich im Wesentlichen auf die Fahrbahn
konzentriert und somit nur sehr wenige Interaktionen zwischen Radfahrenden
und zu Fuf} gehenden im Seitenraum zu verzeichnen waren. Um dem bereits
bei der Begehung erdrterten Problem der Behinderungen durch in zweiter
Reihe haltenden Lieferverkehr zu begegnen, wird von Seiten der Gutachter
vorgeschlagen, im Bereich der heutigen Parkflichen Haltezonen fiir den
Lieferverkehr einzurichten. Diese Neuregelung des Lieferverkehrs kommt
nicht nur dem Radverkehr zugute, sondern erméglicht auch dem Busverkehr
ein ziigigeres Befahren.

e Im Rahmen der Diskussion wird darauf hingewiesen, dass nicht jedem
Lieferverkehr ein langerer Anlieferungsweg zuzumuten sein wird (Beispiel
Getrinkelieferungen fiir Gastronomie), von daher wird angeregt, die Auswahl
der Lieferzonen im Zusammenhang mit den Erfordernissen der Anlieferung
zu treffen.

e  Weiter wird die Frage aufgeworfen, ob die Akzeptanz der Lieferzonen
gesichert werden kann oder ob es zu Missachtungen und Fehlbelegungen
kommen koénnte. Generell wird darauf verwiesen, dass eine Akzeptanz nur im
Zusammenhang mit einer konsequenten Uberwachung sichergestellt werden
kann.

o  Weiter wird die Frage erortert, inwieweit der Busverkehr im Zuge der
Goethestrafie reduziert werden konnte oder ob eine EinbahnstraBenfiihrung
dem Verkehrsfluss dienlich sei. Herr Dr. Korda verweist an dieser Stelle auf
ein gerade verabschiedetes OPNV-Konzept der Stadt, welches eine
Neuregelung der Busfilhrung zum Gegenstand hat und im Rahmen des
Verkehrsentwicklungsplans erstellt wurde.

e Als schwierig wird die Fithrung im Zuge des Bahnhofvorplatzes angesehen.
Hier ist im Zusammenhang mit den geplanten Anpassungen der
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Verkehrsfithrung zu schauen, ob eine Verbesserung fiir den Radverkehr
geschaffen werden kann.

HauptstraBe

e  Die im Rahmen der Videobeobachtung und Verkehrszéhlung dokumentierten
Verhaltensweisen zeigen zum einen eine iiberwiegend defensive Fahrweise
des Radverkehrs sowie eine Akzeptanz der heute geltenden Sperrzeit. Wobei
im Rahmen der Begehung eine sehr viel geringere Akzeptanz zu beobachten
war als bei den sommerlichen Erhebungen. Die Gutachter schlagen vor, die
FuBgédngerzone fiir eine Versuchsphase von ca. einem Jahr vollstindig fiir den
Radverkehr freizugeben, sofern 6ffentlichkeitswirksame Begleitmaflinahmen
durchgefiihrt werden, die zum Ziel haben, die gegenseitige Riicksichtnahme
zu fordern.

e  Es folgt eine intensive Diskussion zum Fiir und Wieder des Vorschlages, da
zum einen befiirchtet wird, dass der Radverkehr in erheblichem Male
zunehmen konnte und auch das heute iiberwiegende riicksichtsvolle Verhalten
dem z.T. illegalen Nutzen der FuBgingerzone geschuldet ist. Auch wird
darauf hingewiesen, dass heute schon Sehbehinderte behindert oder sogar
gefahrdet werden.

Herr Weber duflert, dass es die ,,schwarzen Schafe” immer geben wird, die
ohne Riicksichtnahme die Fu3gédngerzone befahren und diese sich auch nicht
durch eine Sperrzeit von dem Befahren der Fullgdngerzone abhalten lassen.

Herr BuBmann geht davon aus, dass die zunehmende Nutzungsintensitéit im
Rahmen der Vertréglichkeit zwischen Radfahrenden und zu Fufl gehenden
gegeben sein wird, da es fiir den Radverkehr wenig attraktiv ist, die
Fuligéingerzone bei hoher Nutzung durch zu Fufl gehende zu befahren und zu
diesen Zeiten dann die beiden Parallelachsen stérker frequentiert werden.

e  Trotz der Bedenken duflern sich die Anwesenden iiberwiegend positiv zu dem
Vorschlag und bei einer abschlieBenden Frage, ob diese Versuchsphase auf
Zustimmung stofBt, erfolgt diese einvernehmlich auch mit Unterstiitzung der
Interessenvertreter des Seniorenbeirates und des Behindertenverbandes.

e  Einigkeit herrscht bei allen Anwesenden dariiber, dass die Kampagne zur
Riicksichtnahme als Begleitmafinahme zwingend erforderlich ist.

ApfelstraBe — Halbmondstrae — Apothekergasse - Kammererstrafie

e Die Achse hat — zumindest wihrend der Sperrzeit der Fulgéngerzone fiir den
Radverkehr — eine sehr hohe Nachfrage durch den Radverkehr wie die
sommerliche Zdhlung zeigte, sodass von einer guten Akzeptanz ausgegangen
wird. Besondere Probleme, die sich im Zuge der Videobeobachtungen
zeigten, sind weitestgehend auf den z.T. sehr beengten Fahrgassenbereich
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sowie die Lieferverkehre zuriickzufiihren. Mehrfach wurden dabei auch
Lieferverkehre auBerhalb der zuldssigen Zeiten beobachtet.

Aus Gutachtersicht wird empfohlen, die nutzbaren Fahrgassenbreiten durch
Neuordnung der Moblierung moglichst zu verbreitern. Dariiber hinaus sollte
eine Kontrolle dazu beitragen, die illegale Nutzung der Achse durch private
Pkw oder den Lieferverkehr auBerhalb der zugelassenen Zeit zu ahnden und
so die Attraktivitit fiir den Radverkehr zu erhhen.

In der Kammererstrafle besteht aufgrund der besonders engen Fahrgasse das
grofte Konfliktpotenzial zwischen allen Verkehrsteilnehmenden auf dieser
Untersuchungsachse. Neben der AufBengastronomie engen hier zusitzlich
beidseitig aufgestellte Blumenkiibel die nutzbare Fahrgassenbreite ein. Frau
Monat weist darauf hin, dass die Blumenkiibel an der Hauserwand aufgestellt
wurden, um zu vermeiden, dass die Laternen durch zu nah an den Hausern
entlang fahrenden Kfz beschidigt werden.

Herr Dr. Korda wirft die Frage auf, ob die von Seiten der Stadt gewiinschte
Ausweisung der FuBgéngerzone auch auf diesen Stralenzug eine Alternative
gegeniiber der heutigen Beschilderung des gemeinsamen Geh- und Radweges
ist. Es wird angenommen, dass das Verhalten der Verkehrsteilnehmenden sich
hierdurch vermutlich nur geringfiigig oder gar nicht &ndern wiirde, aber als
Signal fiir den in Nord-Siid-Richtung fahrenden Radverkehr wire dies ggf.
problematisch, da dann neben der Goethestraf3e als intensiv genutzte Busachse
nur zwei weitere Verbindungen im Zuge von FuBgéngerzonen existieren
wiirden.

Auf die z.T. unbefriedigende Querung der UniversititsstraBe und der
Friedrichstrafle wurde bereits im Rahmen der Begehung eingegangen.

Nurnberger StraBBe

Die Niirnberger Strafie ist der Untersuchungsabschnitt mit dem hdchsten
Radverkehrsaufkommen. Dies unterstreicht die besondere Bedeutung dieses
StraBenzuges fiir den Radverkehr, in dem viele der Radverkehrsstrome
gebiindelt werden, die sich weiter im Norden auf die drei parallelen
Untersuchungsabschnitte verteilen.

Auf Nachfrage von Herrn Dr. Korda wird von Seiten der Gutachter bestitigt,
dass eine Ausweisung der Niimberger StraBe siidlich der FGZ als
FahrradstraBe der Bedeutung fiir den Radverkehr entspricht und diese
Mafinahme von daher in die gutachterlichen Empfehlungen eingehen wird.
Um keine missversténdliche Situation zu der Fortfithrung als Fulgéngerzone
entstehen zu lassen, wird empfohlen, eine entsprechende Ausweisung mit
einer Umgestaltung des Straflenraumes zu verbinden. Dabei sollte auch mehr
Raum fiir die zu Fufl gehenden geschaffen werden.
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Im Rahmen der optischen Gestaltung sollte beriicksichtigt werden, dass die
Oberflachen auch fiir Rollstuhlfahrer oder édltere Menschen mit Rollatoren gut
nutzbar sind.

Weitere Aspekte

Eine so weit als mogliche einheitliche und nachvollziehbare Beschilderung
der drei Nord-Siid-Achsen bzw. der Ost-West-Querverbindungen wird als
notwendig erachtet, um das Maximum an Akzeptanz und Vermittelbarkeit fiir
die Regelungen zu erzielen.

Die Freigaberegelung muss mit einer Kampagne zum riicksichtsvollen
Miteinander begleitet werden.

Perspektivisch soll gepriift werden, ob eine Umgestaltung der Schuhstrafie
eine weitere — insbesondere fiir den Durchgangsradverkehr — wichtige
Alternative sein konnte.

Im Rahmen des Gutachtens soll herausgearbeitet werden, ob es erkennbare
Unterschiede im Geschwindigkeitsniveau in den 3 parallelen Achsen erreicht
werden. In der Goethestrale gilt Tempo 20, in der Hauptstrae (FGZ)
Schrittgeschwindigkeit und in der Achse Apfelstrae bis Kammererstrafie
werden ggf. héhere Geschwindigkeiten von Radfahrenden gefahren.

Empfehlung zur Anderung der derzeitigen Regelung

Der Gutachter gibt die Empfehlung zur ganztigigen Freigabe der Hauptstrale
fiir den Radverkehr. Dies soll in einer einjdhrigen Versuchsphase umgesetzt
werden und durch eine intensive Offentlichkeitsarbeit begleitet werden, die
sowohl die neue Regelung kommunizieren soll als auch an die gegenseitige
Riicksichtnahme appelliert. Diesem  Vorschlag  stimmen  die
Interessenvertreter des Seniorenbeirates und des Behindertenverbandes
einvernehmlich zu.

Noch abzuwigen ist, ob eine Erweiterung der Fuligéingerzone auf die dstliche
Parallelachse und die siidliche Niirnberger Strafle empfohlen wird. Zum einen
werden die Regelungen dadurch einheitlicher und somit leichter vermittelbar
und auch die Eingriffsmoglichkeiten bei Zuwiderhandeln anderer
Verkehrsteilnehmer sind besser, zum anderen hat der Radverkehr dann neben
der  Goethestrale ~ zwei  alternative ~ Verbindungen  auf  denen
Schrittgeschwindigkeit gefahren werden muss.

TOP 4: Begleitende Offentlichkeitsarbeit

Abschliefend werden vom Gutachterbiiro noch kurz Beispiele aus anderen
Stadten gezeigt, die ihre FuBgéngerzonen gedffnet haben und welche
Begleitmafinahmen dort zum Einsatz kamen (vgl. beigefligte Prasentation).
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Il Zahlung, Samstag 27.06.2015, 16-19 Uhr
GoethestraBe (siidl. vom Bahnhof) HauptstraBe (siidl. vom Bahnhof) Kammererstrale Niirnberger StraBe
erfasst wurden: erfasst wurden: erfasst wurden: erfasst wurden:
Radfahrende 263 65,6 % | Radfahrende 178 65,2 % | Radfahrende 471 96,3 % | Radfahrende 766 94,2 %
schiebende 18 4.5 % schiebende 95 34,8 % | schiebende 17 3,5 % | schiebende 47 5,8 %
Radfahrende 2 7 | Radfahrende Radfahrende Radfahrende
FuRgéanger k.A. --- | FuRganger k.A. --- | FuRganger k.A. --- | FuRganger k.A. j—
Busse 120 29,9 | Busse 0 0,0 % | Busse 0,0 % | Busse 0 0,0 %
MV k.A. - | MIV 0 0,0% | MIV 1 0,2% | MIV 0 0,0 %
Verkehrsteilnehmende 401 100 % Verkehrsteilnehmende 273 100 % | Verkehrsteilnehmende 489 100 % | Verkehrsteilnehmende 813 100 %
gesamt ° gesamt gesamt gesamt
genutzte Flache (Bereiche): genutzte Flache (Bereiche): genutzte Flache (Bereiche): genutzte Flache (Bereiche):
Bereich 1 1 0,4 % | Bereich 1 2 1,1% | Bereich 1 0 0,0 % | Bereich 1 23 30%
Bereich 2 255 | 96,9 % | Bereich 2 161 | 90.5% | Bereich 2 471 100 % | Bereich 2 737 96,2 %
Bereich 3 7 2,7% | Bereich 3 15 8,4% | Bereich 3 0 0,0 % | Bereich 3 6 0.8 %
Fahrtrichtung Radfahrende: Fahrtrichtung Radfahrende: Fahrtrichtung Radfahrende: Fahrtrichtung Radfahrende:
Richtung Norden 119 452 % Richtung Norden 71 39,9 % | Richtung Norden 252 53,5 % | Richtung Norden 379 49,5 %
Richtung Suden 144 54.8 % Richtung Suiden 107 60,1 % | Richtung Stden 219 46,5 % | Richtung Stden 387 50,5 %
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