Antworten Birgerfragestunde Stadtrat 25.02.2016 — TOP 24.1.4

zu Frage 1, Ref VI

Der Zeitbedarf fiir Planung und Bau eines Verkehrssystems ist von einer Reihe von Aspekten abhan-
gig, unter anderem davon, inwieweit planungsrechtlich zu genehmigende Eingriffe in die Infrastruktur
stattfinden und wie umfassend die notwendigen baulichen MalRnahmen sind. Ein Planfeststellungsver-
fahren ist fur die Stral3enbahn in der Regel immer erforderlich und beinhaltet u.a. die Beteiligung der
Burger. Der Bauzeitenplan ist daher erst nach Konkretisierung der Planungen (mind. Entwurfsplanun-
gen) berechenbar. Eine pauschale Angabe kann daher hierzu nicht getétigt werden.

zu Frage 2, Ref. VI:

s. StUB-Fragenkatalog Antwort 20: Da die StUB die Betriebseinrichtungen der Nirnberger VAG nut-
zen soll, muss der Bau von ,Am Wegfeld" aus erfolgen, um unwirtschaftliche Insellésungen zu ver-
meiden. Die Inbetriebnahme wird in mehreren Streckenabschnitten erfolgen. Unabhangig davon kén-
nen parallel mehrere Bauabschnitte realisiert werden. Wahrscheinlich kbnnen auch VorwegmaRnah-
men wie beispielsweise der Bau der Kosbacher Briicke mit voriibergehender ausschlieRlicher Nutzung
durch Busse, Ful3- und Radverkehr durchgefiihrt werden.

zu Frage 3, Ref. VI

Aktuell befindet sich die Stadt Erlangen in der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP).
In diesem Rahmen wurde ein Plannetz fiir den éffentlichen Personennahverkehr (OPNV) entwickelt
welches die raumlichen Schwerpunkte in Erlangen und in den angrenzenden Stadten und Landkrei-
sen zukUnftig besser fir alle Nutzergruppen erschlie3en soll. Dieses beinhaltet mit der Linie 11 auch
eine Verbindung zum S-Bahnhalt Eltersdorf und dem Uni- Stidgelénde. Ziel ist es das Plannetz im
Rahmen von MaRnahmen zum Fahrplanwechsel in den nachsten Jahren umzusetzen. Erste MalR3-
nahmen wurden im Rahmen des Fahrplanwechsels 2015 mit den Linien 20, 30, 280 und 290 umge-
setzt. Mit der Linie 290 wurde hierbei eine ganztagige Verbindung zwischen Thon tber Boxdorf,
Grol3grindlach, Tennenlohe, Bruck, Ohmplatz, Zentrum (Arcaden, Hauptbahnhof, Hugenottenplatz)
bis zum Waldkrankenhaus geschaffen. Darlber hinaus wird durch Bedienung der Haltestellen Felix-
Klein-StraRe, Am Bachgraben, Henri-Dunant-Strale und dem Roncalli-Stift eine auch fur Pendler
attraktive Linienfiihrung angeboten. Fir das Landesamt fiir Gesundheit und Lebensmittelsicherheit
wird durch die neue Haltestelle Lilienthalstral3e eine attraktive Anbindung an das Busnetz Erlangen-
Nurnberg geschaffen. Die Linie 290 hat damit eine bestimmte ErschlieBungsfunktion und eine Verbin-
dung des S-Bahnhaltes Eltersdorf und dem Uni-Siidgelédnde wirde bei der derzeitigen Fiihrung und
Funktion schwer umsetzbar sein. Dennoch ist diese Verbindung wie bereits oben erlautert ein Umset-
zungsziel.

zu Frage 4, Ref. VI:

S-Bahn und StUB stellen zwei sich ergéanzende Systeme des OV in Erlangen mit unterschiedlichen
Einzugsbereichen dar. Die StUB erschlief3t inshesondere die Universitat und Forschungseinrichtungen
im Erlanger Stiden, wéhrend die S-Bahn Niirnberg und Erlangen tber Firth anbindet sowie das nérd-
liche Regnitztal (Forchheim, Bamberg etc.). Zudem unterscheiden sich die beiden Bahnsysteme
grundsatzlich: Die StUB ist ein StraRenbahnsystem. Stra3enbahnfahrzeuge sind schmaéler, leichter
und mussen hohe Bremsverzégerungen erreichen kénnen. Damit kann die StUB im innerstadtischen
Stralenraum gefuhrt werden und ist mit der Nurnberger Straf3enbahn kompatibel. Auf3erorts erreichen
die Fahrzeuge der StUB dennoch hohe Geschwindigkeiten. Die S-Bahn ist eine vollwertige Eisenbahn
mit entsprechend schwereren und gréReren Fahrzeugen. Die Haltestellenabstande sind Ublicherweise
grol3er, weshalb die S-Bahn vor allem die Funktion der regionalen Verbindung tbernimmt und im
Stadtverkehr keine nennenswerte Bedeutung hat. Auf die entsprechende FeinerschlielBung mit Bus-
sen wird hingewiesen. Der grundsatzlich Vorteil einer Stral3enbahn in deren Nutzung gegeniiber dem
Bus besteht zum einen in einem hdheren Fahrkomfort zum anderen darin, dass die Schienentrasse an
Lichtsignalanlagen besser bevorrechtigt werden kann als ein Bussystem.

zu Frage 5, OBM:

Bisher sind wir auf der Ebene der Standardisierten Bewertung, d.h bei einer sehr groben Planung. Die
Standardisierte Bewertung hat einen Kosten-/Nutzenfaktor von 1,1 ergeben und damit die grundséatzli-
che Forderféahigkeit festgestellt. Um dies zu erhérten, wurde durch den Férdermittelgeber dazu aufge-
fordert, schwierige Bauwerke extra zu Uberprifen, weil hier im Regelfall das gréRte Risiko fir weitere
Kostensteigerungen liegt. Dies ist durchgefiihrt worden. Dabei ist es zu Kostensteigerungen gekom-
men, jedoch keine, die die Férderfahigkeit und den Kosten-/Nutzenfaktor von 1,1 in Frage stellen wiir-
den. Uber den Ausstieg aus dem Zweckverband entscheidet, wie tiber den Beitritt zum Zweckverband,
der Stadtrat. Ein Ausstieg ist nach der Konstruktion des Zweckverbandes bis zur Entscheidung Uber




den Bau jederzeit mdglich. Dann entstehen allerdings bei der Stadt Erlangen die Planungskosten bis
zur Erstellung des Férderantrages, wenn man sich mit den anderen Stadten nicht anderweitig einigt.
Definitiv zu teuer ist das Projekt dann, wenn durch Kostensteigerungen der Kosten-/Nutzenfaktor auf
unter 1 sinkt, weil dann das Projekt nicht mehr férderfahig ware und ohne Férderung keine der betei-
ligten 3 Stadte das Projekt realisieren wiirde. Es kann daher sein, dass zunachst Planungskosten
anfallen und dann aus dem StUB-Projekt ausgestiegen wird. Genauso ist der Zweckverband konstru-
iert, auch deshalb weil man vorsichtig in ein solches Grof3projekt hineingeht, auch wenn es zum jetzi-
gen Zeitpunkt keine Anhaltspunkte gibt, dass es zu solchen Kostensteigerungen kommen kénnte.

Zusatzfrage:
Wenn die StUB kéame, wiirde sie in die Bauzeit des Siemens-Campus fallen. Wie soll da die Logistik

aufrechterhalten werden, insbesondere im Bereich der Stidkreuzung und der Giinther-Scharowsky-
Strale.

Antwort Ref. VI:

Der Spatenstich fur den Siemens-Campus soll noch in diesem Jahr erfolgen. Es ist nicht davon aus-
zugehen, dass die Bauzeit mit der StUB aufgeholt werden kann. Es muss erst geplant werden. Der
Siemens-Campus-Bau im Bereich der Glnther-Scharowsky-Stral3e ware dann auch bereits abge-
schlossen.



