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Offentliche
Bargerinformation

Ausbau der HauptverkehrsstraBen
Schiller- und Loewenichstral3e

28.01.2016

» Information: Vorstellung der Planung
Erlauterung von Hintergrinden

» Offentliche Informationsveranstaltung
fur alle interessierten Birger(innen) in
Erlangen

Ziele der Blrgerinformation
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Bestandssituation
StraBenschaden

Bestandssituation
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Verkehrsbelastung

StraBenschaden
> Risse/Netzrisse
> Verdriickungen/Spurrinnen

> Absenkungen/Einbriiche

> Ausmagerungen/Ausbriiche

hohe Dringlichkeitsstufe fiir den Ausbau

Verkehrsbelastung

Fazit: Erneuerung notwendig, aufgrund des Beschadigungsgrades
nur im Vollausbau méglich

= Gehweg, Radweg, Bordstein, Fahrbahn — ,es bleibt kein Stein auf

dem anderen®
— keine Fahrbahndeckenerneuerung mehr méglich!

Bestandssituation
Zusammenfassung
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Rechtsgrundlage:
» Bayer. Kommunalabgabengesetz (BayKAG)

> StraBenausbaubeitragssatzung (ABS) der Stadt
Erlangen
Der Satzungstext ist abrufbar unter:
unter der Rubrik
Rathaus >
Stadtrecht >
StraBenausbaubeitragssatzung

> Einstufung des StraBenzuges nach ABS als
~HauptverkehrsstraBe“
= erschlossene Grundstliicke miissen
ca. 30 - 60% der beitragsféhigen Kosten tragen

» Vergleich: bei Einstufung als ,Anliegerstra3e”
muissen erschlossene Grundstlcke ca. 70 - 80% der
beitragsfahigen Kosten tragen

Ausbaubeitrage
Ausbaubeitragssatzung

» Hohe Wohndichte in
BismarckstraBe stdlich
und noérdlich des
Lorlebergplatzes

Mischnutzung in Schiller-
und LoewenichstralBe
(Schule, Universitat,
Gewerbe) - geringere
Wohndichte

Ubergeordnete Konzepte

Stadtebauliche Situation
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- Achse Sc
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Ziel: stadtebauli
Aufwertung des
StraBenraumes i

Ubergeordnete Konzepte

Stadtebauliche Zielsetzung

BAUREFERAT STADT ERLANGEN
VERKEHRSPLANUNG
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Innenstadt Erlangen

VERKEHRSPLANUNG

BAUREFERAT STADT ERLANGEN

Biirgerinformationsabend 01.12.2011

Aktuelle Verkehrsrouten

Uber Loewenich-/ X
SchillerstraBe =
(HauptverkehrsstraBen):

aber auch:

-k )
. motorisierter Individualverkehr (Durchgangsverkehr) do

. Gefahr fiir Kinderdurch iiberhohte Ge schwindigkeiten
. keine SpielstraBen-/Aufenthaltsqualitat

BAUREFERAT STADT ERLANGEN

VERKEHRSPLANUNG

iiber Stubenlohstrage ® " | i
(Verkehrsberuhigter 3 J : Lo
Bereich) ¥ N e | - O

tirgerinformationsabend 01.12.2011

[
|
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miniert
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BAUREFERAT STADT ERLANGE

VERKEHRSPLANUN

Verkehrsbelastung Kfz /24 h

| y W : i \\O) § @ W C; durchschnittliche

! | L N Q,sfe,_ tégliche Verkehrsstérke

/ I \ e an Werktagen (Kfz/24h)
,,. ,!r:u TN

. | Bearbeitungsstand:
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VERKEHRSPLANUN

BAUREFERAT STADT ERLANG

Ausbau der Kreuzung BismarckstraBe/
SchillerstraBe/GllickstraBe - geplant

Entlastung der
BismarckstraBe vom

Durchgangsverkehr

Biindelung des Verkehrs
auf den
HauptverkehrsstraBen
(SchillerstraBe /
LoewenichstraBe)

Ubersichtliche Fiihrung
fir Radverkehr und
FuBgénger

e

%
e

2R
2
2

L
»,
2
o,

Anderung der Verkehrs-
filhrung im Bereich der
GliickstraBe

UVPA-Beschluss 610.3/023/
2011/3 vom 11.06.2013 auf
dieser Grundlage Planungen
weiterzuflihren

Grundlage fur Gestaltungsplanung

20
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MaBnahmen - geplant

Verbreiterung der
Mittelinsel vor dem
Marie-Therese-
Gymnasium

neue stadtauswartige '
Haltestelle in der
SchillerstraBe Nord

Klare Fithrung der
Radfahrer

VERKEHRSPLANUNG

BAUREFERAT STADT ERLANGEN

Birgerinformationsabend 01.12.2011

4. Vorstellung der Planung
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VERKEHRSPLANUNG

BAUREFERAT STADT ERLANGEN

4.1 Richtlinien
4.2 Sicherheit von Radverkehrsfiihrungen
4.3 Planungsziele

4.4 LoewenichstraBBe
4.5 KP Schiller-/LoewenichstraBBe
4.6 SchillerstraBe

4.7 Zeitlicher Projektablauf

24

=
'
(L
=
!
mll
o
'
=
a
!
[=
(7]
=
s
E=
[T
' 5
[T
£4
=
<
£4

O
==
—)
=
<
=l
(=5
A
o5
=
LA
=5
£5
LA
>

4.1 Richtlinien

BayStrWG
Bayerisches StraBen- und Wegegesetz %

Art. 9 (2)

Beim Bau und der Unterhaltung der StraBen sind die
allgemein anerkannten Regeln der Baukunst und Technik zu
beachten.

Art. 10 (1)

Die StraBenbaubehdrde tragt die Verantwortung dafr,

daB die 6ffentlich-rechtlichen Vorschriften und die allgemein
anerkannten Regeln der Technik eingehalten werden.

S

25
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4.1 Richtlinien
RASt 06

Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen
Anerkannte Regeln der Technik: RASt 06

Vertiefende Richtlinien: ERA, EAR, EAO, EFA,...

Herausgegeben von FGSV — Forschungs-

gesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen
(erarbeitet deutschlandweit von Verkehrsfachleuten,
Verwaltungen, Universitaten; berlicksichtigt gesicherte
wissenschaftliche Erkenntnisse u. Ergebnisse d. Unfallforschung;
m.eAmagemsﬁéfs".','l"éiﬁb abgestimmt mit Ministerien d. Bundes u. d. Lander)

RASt 06

= Planungsrichtlinie flr StraBenneubau

+ Gilt fir neu zu bauende StraBe,
bestehende StraBen unter ,Bestandsschutz”

« Enthalt PlanungsmaBe fir Abmessungen von
neuen Verkehrsanlagen

VERKEHRSPLANUNG

BAUREFERAT STADT ERLANGEN

26

4.1 Richtlinien
VwV-StVO

Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung

,Die [...] erlassene VwWV-StVO enthélt vor allem Anweisungen an die
Verkehrsbehoérde, wann, wie und wo Verkehrszeichen anzuordnen sind

L]

= Rechtsverordnung ; keine Planungsrichtlinie!

» Regelt den o&ffentlichen Verkehr — gilt mit Inkrafttreten sofort fiir
neue und fur bestehende StraBen

+ Enthalt vereinzelt MaBangaben (z.B. fir Anordnung von
benutzungspflichtigem Radweg, gem. Geh-/Radweg)
= Mindest-VertretbarkeitsmaBe, bei denen Anordnung (v.a. fr
bestehende StraBe) noch vertretbar ist

- ¢ VWV-StVO zu §2, Abs.4 Satz 2, 5.
% »Hinsichtlich der Gestaltung von
s.mg_o Radverkehrsanlagen wird auf die [...] ERA
= der [...] (FGSV) in der jeweils giiltigen

Fassung hingewiesen.*

VERKEHRSPLANUNG

BAUREFERAT STADT ERLANGEN
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4.1 Richtlinien
Fazit

Beim StraBenneubau miissen die RASt / ERA
angewendet werden (PlanungsmafBe).

Die Regelungen der StVO werden dabei eingehalten
oder Ubertroffen (Mindest-Vertretbarkeitsmaf3).

Richtlinien
fiir die Anlage von StadtstraBen
RASt 06

BAUREFERAT STADT ERLANGEN

VERKEHRSPLANUNG

28
(0 4.2 Sicherheit von
OF <« Radverkehrsfuhrungen
- | z Folien 30, 32, 36-38 mit Folien 34-35 mit freundlicher
o freundlicher Genehmigung von: Genehmigung von:
W <
Dipl.-Ing. Dankmar Alrutz Achim Kapp
= d Planungsgemeinschaft Verkehr Dipl. Ing.
2 m PGV-Alrutz @@W Leiter des Amtes fir StraRenbau und Verkehr
. Tel.: 02271 / 83-4666
Adelheidstrale 9b .
= m D 30171 Harmover ’I” Fax: 02271/ 83-2329
(7, ) Telefon 0511 220601-80 Rhein-Erft-Kreis
“ Telefax 0511 220601-990 Der Landrat Rhein-Erft-Kreis
h E-Mail pgv@pgv-hannover.de Willy-Brandt-Platz 1 S
< = www.pgv-hannover.de 50126 Bergheim
E = Folie 39, Quelle:
[TT] http://www.adfc.de/goldeneregeln/seite-1-verkehrssicherheit-fuer-
o “ radfahrer - Download Vortrag ,Sicher Rad fahren“; S. 19; 04.01.2016.
[ > 29
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Sichere Fiihrung fiir den Radverkehr

Verkehrssicherheit des Radverkehrs

Ergebnisse eines Forschungsprojektes der BASt

Unfallrisiko und
Regelakzeptanz
von Fahrradfahrern

Berichte der
Bundesanstalt fiir StraBenwesen

[ v v
Heft V 184 (2009)

E,:i‘;.;f IS1

B

e
£
>
(]
a

Radweg ohne Benutzungspfiicht ‘ Schutzs]

Folie 30

StVO-Landerseminare 2014/15 Vortrag Alrutz (PGV-Alrutz) / Haase (ISUP)
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BASt — Forschungsbericht

(Bundesanstalt fiir StraBenwesen)

umfangreiche Studie der BASt ,Unfallrisiko und Regelakzeptanz von
Fahrradfahrern®, 2009:

auf ca. 100 reprasentativen StraBenabschnitten fast 39.000
Radfahrer beobachtet, Gesamtlange 124 km
in mehreren verschiedenen deutschen Stadten
ca. 1.000 Verfolgungsfahrten zur Feststellung von
Regellbertretungen und Gefahrensituationen
Vor-Ort- und Telefoninterviews lieferten weitere Erkenntnisse
Uber die Einstellung, Regelkunde und —akzeptanz von
Radfahrern
verschiedene Typen von Radverkehrsanlagen im Hinblick auf die
Sicherheit untersucht

31
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Sichere Fiihrung fiir den Radverkehr

Unfallgeschehen

BAStV 184

» Kein Unterschied zwischen  E— —
Radwegen mit und ohne
Benutzungspflicht.

» Markierte Radverkehrs-
fihrungen haben im Mittel ein
héheres Sicherheitsniveau als
bauliche Radwege.

Mittlere U bei Radver iihrungen

© PGV-Alrutz

UR-Rad(U10 *"RAD"km)}

Radweg m.B. Radweg 0.8. Radfahrstreifen  Schutzstreifen
(n=231 Unfdlle)  (n=181 Unfalle) {n=71 Unfalle) (n=46 Unfille)

- Griinde: Besserer Sichtkontakt und weniger links fahrender Radverkehr.

P@Y

Folie 32 StVO-Landerseminare 2014/15 Vortrag Alrutz (PGV-Alrutz) / Haase (ISUP) ”’l

Typische Konflikte bei der Flihrung auf innerortlichen Radwegen

p -.i‘ GEFAHRENPUNKTE AUF RADWEGEN

HINDERNISSE AUF DEM RADWEG

@ Fus ginger auf dem Radweg @ Maolleimer, Geschiftsauslagen
@ Quersnds Futginger @ Polier, Leuchten-, Schild-,
Signalmast

Fehlende Oberhelmaglic hkeit
@ Fehlonde Dberholmiglishie @ Konfiikte belm Be- und Entladen

KONFLIKTE IMLANGSVERKEHR KONFLIKTE MIT DEMFUSSVERKEHR

@ Versperren der Radfahrerfurt

@ Konflikte an Grundstiickszufahrten
@ Konfllkte mit Gelsterradfahrern

@ Totwinkelunfille

KONFLIKTE MIT RUHENDEM (KFZ) - VERKEHR =~ _KONFLIKTE AN BUSHALTESTELLEN

@ Konflikte mit wartenden

' Plétzlich gesfrnete Autotir
@® zZuparken des Radweges Fahrgdsten
. Konfllkte mit ausstelgenden
Fahrgéisten
21 2. Grundprobleme der Sicherheit des Fahrradverkehrs Rh&’”w};

-+ | g 34

15
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Typische Konflikte bei der Flihrung auf Radstreifen
(Schutzstreifen oder Radfahrstreifen)

Vi
"0, - GEFAHRENPUNKTE BEIRADSTREIFEN

/

[19] ]
: (N R
::Eﬁ:::_:_:%;r—:::i: %%fllféij;;’g
-—.—d'— .‘3:—- —g'-w & - &

—SONSHGEKONFLICGE
22 2. Grundprobleme der Sicherheit des Fahrradverkehrs Khein Lririrels ’
- ) g— 50

Sichere Fiihrung fiir den Radverkehr

Praxisbeispiel: Radweg ohne Benutzungspflicht

+ BAStV 184

« 2% des Radverkehrs fuhren auf O plle=d
der Fahrbahn |

* Hohe Unfallbelastung des Radweges.

- Objektive Sicherheit (Unfélle) und
subjektives Sicherheitsgefiihl
stimmen nicht iiberein.

» Zwischenzeitlich Riickbau des Radweges
+ Anlage von Schutzstreifen >
+ Gute Akzeptanz

» Tendenz Unfallabnahme

Folie 36 StVO-Landerseminare 2014/15 Vortrag Alrutz (PGV-Alrutz) / Haase (ISUP) '%@’wl

16
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4.2 Sicherheit von
Radverkehrsfuihrungen

Radfahrstreifen

¢ Auch auf mehrstreifigen Stralken
einsetzbar

* Flachenreserven nutzen

VERKEHRSPLANUNG

BAUREFERAT STADT ERLANGEN

4.2 Sicherheit von
Radverkehrsfiihrungen
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BAUREFERAT STADT ERLANGEN

VERKEHRSPLANUNG

4.2 Sicherheit von

Radverkehrsfiihrungen
#

Risiken auf Radwegen

Autofahrer, die nach rechts abbiegen,
kénnen die Radfahrer nicht rechtzeitig
sehen.

Bun

fiir Ve

und

desministerium

rkehr, Bau
Stadtentwicklung

y— (-)adfc

Allgemeiner Deutscher

Fahrrad-Club

39
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4.3 Planungsziele

Vorschlage Biirger/Amter:

Weiterhin Anbieten von Radverkehrsanlagen
Erhalt von Parkplatzen

Sichere Fahrbahnquerung vor dem MTG und
bei FichtestraBe

Verbreiterung der Gehwegflachen
Gewahrleistung der Schulwegsicherheit

Barrierefreiheit: behindertengerechte
Ausstattung der Querungsstellen/
Kreuzungen/ Bushaltestellen

keine Verkehrsbehinderung durch haltende
Busse

18
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4.4 LoewenichstraBe

Querschnitt Bestand

ch
Fuk-  Rad- Kz LKW Kiz Rad- | FuR-
génger |fahrer| fahrer| ganger
1,50 L,‘IO 2,90 L 3,25 L 3,10 1,25], 1,65

1 (| K A 1 1

Querschnitt Planung

T Planungen mit

VERKEHRSPLANUNG

BAUREFERAT STADT ERLANGEN

- = MU

A =" — , AG Rad u. ADFC
\ﬁa{\ J i ﬁg 5@% = ﬁ Qj’\ abgestimmt u.
. J oo Lol e befirwortet
2,00 IS; ”50 2,75 \,1 go 2,00 L

4,00 4,00 42

4.4 LoewenichstraBe
Querschnitt Bordsteinradweg
l 4 ' l Fahrbahn zu schmal

#

Restbreite 5,75

— |

%200 | 200 || 0s0
7 7 7
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Geh
050 || 200 | 200
4| A

7t

Wegfall sémtlicher
Abbiegespuren,
Querungshilfen und
aller Parkstande !!!

43
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4.5 KP Schiller-/LoewenichstraBe

TETE N PSR TATR KP Schillerstr./
° ° ® ° Loewenichstr.
¥8°|3 85352 3888 °R"(8 Verkehrsbelastung
I VN - I R

£
g ]
g zur Abwicklung
g der Verkehrs-

B s % = | mengenam KP
361 21 c o— - -

a0 aos K s~ s | mussen beide

4 3 35 5

= _# 3 Hauptverkehrs-

650 = | strome

SCHILLERSTR OST

BAUREFERAT STADT ERLANGEN

VERKEHRSPLANUNG

SCHILLERSTR. WEST i iti
15 109 i % gIeIChzeltlg
38 a6 Y 7 = %% 1 | fahren kdnnen
, 302 a2 | "Ts16 7 5
32 3967 o 0 (Lelstungsfahlg-
10 13 25 35 .
3 25 1 _ 7 | keit der LSA)
281 256
c 35 2
326 204 E]
3
-4
&
X
. o —
H
232 5850 2887 5293 Zahistelle 501 15.07.2009  Mittwoch
8778 I”ANFT  IT|B "7 6.00-22.00 Uhr, Mafistab 1 mm = 441 Kz
© % < ) Zahizeit 6.00-22.00 Uhr
A= Summe 6.00 bis 22.00
=522 8% oty 252 B = Spitzenstunde 6.00 bis 8.30 = 7.30 bis 8.30
o © o © o oo o C = Spitzenstunde 8.30 bis 15.30 = 12.00 bis 13.00 45
o L] L o D = Spitzenstunde 15.30 bis 22.00 = 16.00 bis 17.00

4.5 KP Schiller-/LoewenichstraBe

+ Abbiegen von Lkw/
Bussen im KP von
West nach Sud
muss gefahrlos
maéglich sein
(Hauptverkehrs-
~ straBe)

_ » Derzeit: Lkw/

5 Busse fahren tUber
(3] Radweg und/oder
in Gegenverkehr

* > mehr Flache
zum Abbiegen
von groBen Kfz

* 2> nur2
Fahrstreifenin
— ‘ . Loewenichstr.
181272 i | r moglich, Wegfall
- ' ‘ Abbiegespur
46
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z
:

- UU : ;"

BAUREFERAT STADT ERL

.
1114711

2
o 4.5 KP SchlIIer-/LoewenlchstraBe

+ Radfahrer folgt
Radfurtin
Hauptrichtung

!« Kiz hat ,Griin® und

féhrt geradeaus

"« Beide rechnen mit

ihrer Vorfahrt

+ Vorfahrtsregelung
unklar
= hohe
Unfallgefahr

~ « > Ausschluss

der Lésung
wegen
mangelnder
Verkehrs-
sicherheit

47

2
T o 4 5 KP SchlIIer-/LoewenlchstraBe

* lange ,Griinzeit® fur
Kfz-Hauptrichtung
= lange ,Rotzeit” fir
Radverkehr in
Hauptrichtung

+ wenige Kfz fahren
geradeaus
- Radfahrer kann
Grund fir lange
Wartezeit nicht
erkennen

- * 2 hohe Anzahl von

RotlichtverstéBen
Zu erwarten

= hohe
Unfallgefahr

* = Ausschluss der
Lésung wegen
mangelnder
Verkehrs- 48

sicherheit

21
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Kfz-Geradeaus-
verkehrs (S - N)

i » kein Konflikt

3 \%' Ausschluss des

zwischen
Verkehrsstromen
mehr

* eindeutige
Vorfahrtsregelung
= hohe Verkehrs-
SIcherhelt
(Variante A)

- 49

R7|R =875 durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke
o 53R|BRET|R an Werktagen
g L M
Z
H
S
4 3
38 29
3 5
c o2
45 37
39 1
568 145
W0, 16
697 162
SCHILL.OST
223 76
379 14
v,
639
4 5
52 49
3 10
—3 1
59 64

Zahlstelle 501 DTVw 21.10.2015  Mittwoch
a8 “,.‘,@""| 8 Schillerstr/Loewenichstr.,, MaBstab 1 mm = 33 Kfz
- o Zahlzeit 7.00-10.00 + 12.00-14.00 + 16.00-19.00 Uhr

LOEWENSUED

A=Summe 0.0 bis 24.00
B =Spitzenstunde 6.00bis 9.00 = 7.30bis 8.30
~ n2oln
* ‘l‘""'|§'_’ C=Spitzenstunde 9.00 bis 15.00=13.00 bis 14.00
o D= spitzenstunde 15.00 bis 19.00=17.30 bis 1830 0
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4.5 KP Schiller-/LoewenichstraBe

6.3 Knotenpunkte

6.3.1 Allgemeines

Knolenpunkt

— aus allen Knotenpunktzufahrten rechtzeitig erkennbar
sein,

ein.u fiir alle Verkehrsteilnehmeralie Be-
vorrechtigung, mogliche KonITikte mit anderen Ver-

kehrsteilnehmern sowie Einordnungs- und Abbiege-
moglichkeiten zu verdeutlichen,

— so iibersichtlich sein, dass zumindest alle Wartepflich-
tigen bei der Anndherung an einen Gefahrenpunkt die
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmer rechtzeitig sehen
konnen,

— gut undGicher befahrbapbzw. begehbar sein.

Quelle: RASt 06, S. 109

VERKEHRSPLANUNG

BAUREFERAT STADT ERLANGEN

4.5 KP Schiller-/LoewenichstraBe

Umfrage beim Deutschen Stadtetag —
Fachkommission Verkehrsplanung

+ Abfrage bei 53 deutschen Stadten, ob -
ahnliche Kreuzungen vorhanden sind und
welche Lésungen gefunden wurden

+ 14 Ruckmeldungen

+ - keine praktikable Alternativiésung .
gefunden ,

« > ,Stadt Erlangen soll bei ihrer Lésung - Vi
bleiben, da sichere Lésung* :
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BAUREFERAT STADT ERLANGEN

VERKEHRSPLANUNG

4.5 KP Schiller-/LoewenichstraBe

Gutachten zur Uberpriifung der
Planung beauftragt
bei renommiertem Ingenieurbiro PGV

Stadt Erlangen Unter dem — in dieser Planung bedeutsamsten — Aspekt der Konfliktvermeidung
Gutachterlicher Stellungnahme zur Vorplanung Vi — er] i 3 = = o : Tari 1
Hauptverkehrestratenzug Schiler: und zwischen Kfz- und Radverkehr ist hingegen die urspriingliche Variante A mit
Locwerrchsirabe; ausschlieflich Radverkehr zwischen Siid und Nord die bestmégliche Ldsung

(Loewenichstrafie fir Kfz Einbahnstrafie in Fahrtrichtung Siiden). Diese
Sicherheitsmaximierung ist mit den Folgen geringfiigig gesteigerten Kfz-

Verkehrs in Koch- und Max-Busch-StraBe abzuwiigen. Dazu liegen dem

Dem &rtlichen Eindruck zur Zeit der Ortsbesichtigung nach scheinen diese
geringfiigige Mehrbelastungen in diesen StraBen vertretbar zu sein. Insofern ist die
urspriingliche Planung mit einer Einbahnstrafe fiir den Kfz-Verkehr in
Fahrtrichtung Stiden in der Loewenichstrafe Nord, die Variante A, die Planung,

die die_deutlichsten Vorziige aufzuweisen hat, ohne gravierende Nachteile zu

53

BAUREFERAT STADT ERLANGEN

VERKEHRSPLANUNG

durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke
an Werktagen (Kfz/24h)

4 Bearbeitungsstand:
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4.5 KP Schiller-/LoewenichstraBBe
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4.6 SchillerstraBe
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4.6 SchillerstraBe

* Lenkung des Verkehrs auf
HauptverkehrsstraBen-
netz ohne
Abbiegevorgang;
vorfahrtsberechtigt
Weiterhin Vollanschluss
der sudl. BismarckstraBBe:
alle bisherigen
Fahrbeziehungen maglich;
Rechts- und
Linksabbiegespur in HVS;
weiterhin Linienbus-
Hauptachse

Anschluss der Glick-
straBe an LSA nicht
moglich (Leistungs-
fahigkeit, Fahrgeometrie)
erheblicher Durchgangs-
verkehr in GliickstraBe
wird reduziert 59
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4.6 SchillerstraBe

Universitatsklinikum -
Erlangen

» Abstimmung mit Universitats-
Klinikum (UK) im Juli 2015

» UK widerspricht neuer
Einmindung GlickstraBe nicht

Artliche Direktion

ol Ot p— S
— Wendemadglichkeit am
e e Lorlebergplatz

Sehr geehrter Her Oberbirgermeister Dr. Janik,

wir haben die Ergebniss
FAU, Herm Prof. Dr. H
Abdruck des Schreiber

Besprechung vom 29. Juli 2015 dem Prasidenten der
tgeteilt und diirfen Innen zustandigheitshaiber einen

" namens Prof. Iro fir das informative und
Ihnen und Herm Dr. Korda.

Mit freundiichen Grien
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4.7 Zeitlicher Projektablauf
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Vielen Dank fur
lhr Interesse

Amt fur Stadtentwicklung und Stadtplanung

Referat fur Planen und Bauen
Abteilung Verkehrsplanung
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