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Einladung Stadt Erlangen
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Werkausschuss EB77, Umwelt-, Verkehrs- und
Planungsbeirat
5. Sitzung * Dienstag, 12.05.2015 e 16:00 Uhr e Ratssaal, Rathaus
Nicht 6ffentliche Tagesordnung - 16:00 Uhr
- siehe Anlage -
Offentliche Tagesordnung - 16:15 Uhr Inhaltsverzeichnis

siehe letzte Seite(n)

Werkausschuss EB77:

4, Mitteilungen zur Kenntnis Werkausschuss EB77
4.1. Winterdienstbericht 2014/2015 772/006/2015
5. Winterdienst-Raumplan Schronfeld; 772/007/2015

Fraktionsantrag Nr. 032/2015 der SPD-Fraktion vom 24.02.2015

6. BaumalRnahme EB 77: Neubau Verwaltungsgebaude mit Sozialtrakt ~ EB77/004/2015
und Pforte mit Winterdienstbiro, Entwurf nach DA Bau 5.5.3

7. Anfragen Werkausschuss EB77

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss /
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat:

8. Mitteilungen zur Kenntnis
8.1. Bearbeitungsstand der Fraktionsantrage VI/027/2015
8.2. Verkehrsrechtliche Anordnungen in der Zeit vom 32/022/2015

16.04.2015 - 27.04.2015
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8.3.

8.4.

Antrag der Initiative "Verkehrsberuhigter Bereich Waldseestraf3e" auf
Umwandlung der Tempo 30-Zone Waldseestral3e sowie der StralRen
Moosweg, Rangauweg und Angerleite in einen Verkehrsberuhigten
Bereich

Sudumfahrung Niederndorf-Neuses - Einleitung des Raumordnungs-
verfahrens

Empfehlungen/Gutachten/Beschlisse:

9.

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Ubertragung und Verwendung der Budgetergebnisse 2014

Ubertragung und Verwendung des Budgetergebnisses 2014
des Amtes fur Umweltschutz und Energiefragen (Amt 31)

Ubertragung und Verwendung des Budgetergebnisses 2014
des Ordnungs- und StraRenverkehrsamtes (Amt 32)

Ubertragung und Verwendung des Budgetergebnisses 2014
des Liegenschaftsamtes (Amt 23)

Ubertragung und Verwendung des Budgetergebnisses 2014
des Amtes fur Stadtentwicklung und Stadtplanung (Amt 61)
einschlieB3lich Subbudget Ref. VI

Malnahmen gegen die Stickoxidbelastung in der Pfarrstrafl3e

Auslobungstexte stadtebaulicher Wettbewerbe - Fraktionsantrag
der Griine Liste Fraktion 275/2014

Stellplatze fur Wohnmobile;
hier: FDP-Fraktionsantrag Nr. 115/2014 vom 28. Juli 2014

Fraktionsantrag Nr. 024/2015 der Grinen Liste vom 11.02.2015:
Neues Beleuchtungskonzept fir den Rathausplatz

Einsatz von versenkbaren Pollern im Umfeld der Schiffstralle

Freigabe der EinbahnstralRen Bohlenplatz (Nord), Dreikdnigstralie,
Heuweg, MozartstralRe (Ost), Obere Karlstral3e, Theaterplatz und
Theodor-von-Zahn-StralRe (Ost) fir den gegengerichteten Radverkehr
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32/023/2015

613/038/2015

31/060/2015

32/019/2015

232/016/2015

610.1/003/2015

31/052/2015

V1/024/2015

232/008/2014/2

610.3/020/2015

613/034/2015

613/035/2015



16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Bewohnerparkgebiete — aktueller Sachstand und weitere
Vorgehensweise

Fraktionsantrag Nr. 048/2015 der FDP-Fraktion
Ampelschaltung Abfahrt A73 aus Nurnberg kommend sowie
Ampelschaltung Baiersdorfer Ecke Bayreuther Stral3e

Siemens Campus - Sachstand Masterplan Module 1 und 2
Vorstellung durch Fa. Siemens - ca. gegen 17.00 Uhr

Bebauungsplan Nr. 435 der Stadt Erlangen - Siemens Campus
Modul 1 - mit integriertem Grinordnungsplan
hier: Aufstellungsbeschluss

Bebauungsplan Nr. 436 der Stadt Erlangen - Siemens Campus
Modul 2 - mit integriertem Grinordnungsplan
hier: Aufstellungsbeschluss

SPD-Fraktionsantrag Nr. 75/2014:
Bebauungsplan 411: Baumpflanzungen im offentlichen Raum

Bebauungsplan Nr. E 392 der Stadt Erlangen - Lickenschluss des
Regnitztalradweges bei Eltersdorf - mit integriertem Grinordnungs-

plan
hier: erneute 6ffentliche Auslegung

Anfragen

Ich darf Sie hiermit zu dieser Sitzung einladen.

Erlangen, den 5. Mai 2015

STADT ERLANGEN
gez. Dr. Florian Janik
Oberbirgermeister

613/039/2015

613/036/2015

611/054/2015

611/052/2015

611/053/2015

611/037/2015/1

611/041/2015

Falls Tagesordnungspunkte dieser Sitzung aus Zeitgriinden auf den néchsten Termin verschoben werden

missen, bitten wir Sie, die entsprechenden Unterlagen aufzubewahren und erneut mitzubringen.

Die Sitzungsunterlagen kdnnen auch unter www.ratsinfo.erlangen.de abgerufen werden.
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O 4.1

Mitteilung zur Kenntnis

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
M/EB77 N/EB77 772/006/2015

Winterdienstbericht 2014/2015
Beratungsfolge Termin  N/O Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-

schuss / Werkausschuss EB77 12.05.2015 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen

Kenntnisnahme
Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

. Sachbericht

1. Organisation / Sicherungsprioritaten

Die Verkehrssicherungspflicht im Winter ist kommunale Pflichtaufgabe der Stadt Erlangen.

Zur Erflullung stellen die Verantwortlichen des EB 77 eine aufgabengerechte Organisation,

die sich aus Gesetz und Rechtsprechung ergibt, bereit.

Die Mitarbeiter/innen des Winterdienstes tragen personlich strafrechtliche Verantwortung.

Der Winterdienst wird nach den Richtlinien des differenzierten Winterdienstes durchgefihrt und
unter den Gesichtspunkten Rechtssicherheit, Wirtschaftlichkeit, Umweltschutz und Biirgerfreund-
lichkeit fortlaufend optimiert.

Der EB 77 organisiert den Winterdienst amteriibergreifend. Das heift, die beteiligten Amter EB 77,
Amt 66, EBE und Amt 34 sind zur rechtzeitigen Gestellung von Personal sowie doppelt genutzter
Fahrzeuge verpflichtet.

Der EB 77 legt den Winterdienstplan fest, der jahrlich im Einvernehmen mit der Polizei,

den Rettungsdiensten, den Verkehrsbetrieben und dem ADFC aktualisiert wird.

Der EB 77 entscheidet Uber den Einsatz des geeignetsten Streumittels nach pflichtgeméanRer Ab-
wagung der Verkehrssicherheit und der Umweltbelange. Auf besonders sparsame Verwendung
von Tausalz auf den Fahrbahnen wird geachtet und nach dem Motto ,so viel wie notig, So wenig
wie moglich* gehandelt.

In erster Prioritat werden — verpflichtend entsprechend Gesetzgebung und den Grundsatzen der
Rechtsprechung - folgende verkehrliche Anlagen in der Regel bis zum Einsetzen des Berufsver-
kehrs gesichert:

165 km Hauptverkehrsstrecken
120 km Radwege
402 Bushaltestellen
146 Ampelanlagen
173 FuRRgangeriiberwege und Querungshilfen
55 Kreuzungen
31 Treppenanlagen
24 Park- und 6ffentliche Platze und
Gehwege an stadtischen Grundstiicken (z.B. Kindergérten, Schulen, Platze, Grinfla-
chen etc.)

In zweiter Prioritat werden Strecken gesichert, die im Sinne der Rechtsprechung keine Verkehrs-
bedeutung haben, aber besondere bauliche Gefahrenstellen aufweisen, und Strecken mit hdherem
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Verkehrsaufkommen aber ohne bauliche Gefahrenstellen. Hierunter fallen Steigungen, Gefélle-
strecken, Stral3en die zu Schulen, Kindergarten und Altenheimen filhren sowie Industriegebiete.

In dritter Prioritat erfolgt die Sicherung der restlichen Stral3en im Stadtgebiet soweit
technische und personelle Ressourcen zur Verfigung stehen.

2. Einsatz von Personal, Fahrzeugen und Geréten

Fur den Winterdienst 2014/2015 wurde fur 130 Mitarbeiter/innen aus den Bereichen

EB 77, EBE, Amt 66 und Amt 34 vom 21.11.2014 bis 31.03.2015 Winterdienstrufbereitschaft an-
geordnet. Fur die darunter befindlichen 30 Fahrer von Grol3raumfahrzeugen wurde als Ende der
Bereitschaft der 23.03.2015 festgelegt.

Wahrend dieser Zeit mussen die Mitarbeiter/innen fir Wintereinsatze bereit stehen.

Die Mitarbeiter/innen wurden vor der Winterdienstperiode in einer Sicherheitsunterweisung ge-
schult und in ihre Aufgaben, Strecken und Winterdienstfahrzeuge und -geréte eingewiesen.

Auch fir den Winterdienst 2014/2015 standen 12 groRe Raum- und Streufahrzeuge sowie 40
Transporter und Kleintraktoren zur Verfligung. Inzwischen sind 10 groRe Raum- und Streufahr-
zeuge fur den Einsatz auf allen 8 Hauptstrecken mit Soletanks zur sparsamen und wirkungsvollen
Ausbringung von Feuchtsalz ausgestattet.

Schleuderbesen an 12 Kleintraktoren werden insbesondere auf Radwegen mit unebenen Beldgen
witterungsangepasst eingesetzt. Damit kann auf einen Grof3teil der fir einen Schleuderbesenein-
satz geeigneten Radachsen eine hthere Sicherungsqualitat erreicht werden.

Alle im Winterdienst erforderlichen Fahrzeuge und Gerate wurden umgerustet und auf ihre Ein-
satzfahigkeit getestet.

3. Witterungsverlauf

Aus Sicht der Verantwortlichen des Winterdienstes wird der vergangene Winter 2014/15 insgesamt
als durchschnittlich und durchaus anspruchsvoll bezeichnet. Anfangs sehr unscheinbar begann die
Sicherung mit einem ersten punktuellen Einsatz auf Gberfrorenen Holzbriicken am 26.11.2014. Es
folgten Anfang Dezember vereinzelte Einsatze auf Grund von niedergehendem gefrierenden Nebel
und Glattebildung vorwiegend auf Holzbriicken.

Anhaltende Schneefalle erreichten Erlangen ab dem 26.12.2014 bis Anfang Januar 2015 mit
Schneehohen zwischen 2-8 cm. Situationsbedingt waren in dieser Zeit mehrfache Winterdienstein-
satze pro Tag erforderlich. Im Anschluss zeigte sich der Winter, bis auf eine zweite Schneephase
Ende Januar 2015, relativ schneearm.

Stattdessen waren Uberfrierende Nésse, Nebel auf kaltem Boden, Industrieschnee, punktuelle
Glatte durch gefrierendes Schmelzwasser, Glattebildung in den frihen Morgenstunden bei Tempe-
raturen von wenigen Plus- und Minusgraden an der Tagesordnung, mit dem Ergebnis unterschied-
licher Wirkung auf Stral3en-, Wege- und Briickenbelage (z.B. schnellabtrocknende Betonflachen,
Feuchtigkeit speichernde Asphaltflachen, leicht tberfrierende weil feuchte Holzbelage).

Der Anspruch der Verkehrssicherung des Winterdienstes 2014/2015 lag eindeutig im hohen Kon-
trollaufwand, in der ungleichmafigen Verteilung winterlicher Belagszustande, daraus folgend im
rechtzeitigen Feststellen bzw. im Auffinden dieser Gefahrenstellen und der Schwierigkeit der richti-
gen Einsatzentscheidungen.

Auffallig ist auch der Wettertrend zur Reif- und Glattebildung erst nach Aufklarung und mit zuneh-
mender Helligkeit wahrend des morgendlichen Berufsverkehrs.

Nach Beendigung der Winterdienstbereitschaft fir alle Mitarbeiter/innen am 31.03.2015 musste auf
Grund der winterlichen Wetterprognosen fur das Osterwochenende fur eine Gruppe von 10 Mitar-
beitern die Rufbereitschaft fir den Winterdienst vom Karfreitag 03.04.2015 bis 07.04.2015 verlan-
gert werden. Und tatséchlich verabschiedete sich der Winter mit einem letzten erforderlichen Tei-
leinsatz wegen Uberfrierender Nasse auf Briicken.

Vom Ausfall der stadtischen Telefonanlage am 15.01.2015 im Rathaus inklusive aller AuBenstellen
war auch der Bauhof und die Winterdiensteinsatzzentrale (Einsatzsauslésung durch Funkmelde-
empfanger) betroffen. Da auch der Weg Uber die Feuerwehr nicht méglich war, erfolgte die Alar-
mierung der erforderlichen Winterdienstmitarbeiter einzeln Giber Diensthandy.
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4. Winterdiensteinsatze und Streumittelverbrauch

Bei erforderlicher Belagsabstumpfung wird in Erlangen auf Fahrbahnen (Prioritat 1 und 2) Feucht-
salz und auf Geh- und Radwegen, Platzen, Fu3gangeriberwegen, Bushaltestellen usw. Granulat
gestreut. In der 3. Prioritat (NebenstraRen) wird soweit erforderlich der ,weil3e Winterdienst” prakti-
Ziert.

Auf Grund des vorjahrigen milden Winters waren noch ausreichende Mengen an Streumitteln so-
wohl im Betriebshof, als auch im Zwischenlager im Hafen Nirnberg vorhanden. Der sonst erforder-
liche jahrliche Bezug von Streumitteln konnte entfallen.

Im Winter 2014/15 waren insgesamt an 36 Tagen Einsatze, z.T. mehrfach taglich, sowie folgende
Streugutmengen erforderlich:

auf Fahrbahnen 712 to Streusalz bei 21 Voll- und 18 Teileinsatzen
(Vorjahr: 360 to Streusalz bei 14 Voll- und 11 Teileinsatzen)

und auf Geh-/ Radwegen,
Bushaltestellen, Platzen usw. 240 m3 Granulat bei 9 Voll- und 22 Teileinsatzen
(Vorjahr: 240 m23 Granulat bei 6 Voll- und 18 Teileinsatzen).

Das endgiiltige Einkehren des ausgebrachten abstumpfenden Streumaterials aus dem gesamten
Stadtgebiet konnte noch vor Ostern bis Ende Méarz erfolgen und die fir den Winterdienst entnom-
menen Pfosten durch Amt 66 wieder eingesetzt werden.

5. Kosten des Winterdienstes / Einsatzstunden

Nach der vorlaufigen Kostenermittlung der Verwaltung belaufen sich die Gesamtkosten fiir den
Winterdienst 2014/2015 auf ca. 1,559 Mio. €.

Davon fielen ca. 868 T€ fur Personalkosten und ca. 692 T€ fir Sach- und Gemeinkosten an.
Fixkosten des Winterdienstes flr dessen Organisation, Personal- und Fahrzeugausstattung,
Streugutbeschaffung (war fir Winter 2014/2015 nicht erforderlich) und Rufbereitschaftsvergtitun-
gen fallen unabh&ngig von der Stérke eines Winters immer an und betrugen ca. 998 T€.
Inklusive der personellen Unterstitzung der Mitarbeiter/innen der Amter 66, EBE und Amt 34 wa-
ren insgesamt 8.300 Einsatzstunden inkl. Einkehren erforderlich. Damit lag der Zeitaufwand um
2.300 Stunden Uber dem Vorjahreswinter.

6. Offentlichkeitsarbeit

Der EB 77 veroffentlicht regelmarig mehrfach vor dem Winter und in der Regel auch situations-
bedingt Informationen zur winterlichen Verkehrssicherung inkl. des Hinweises auf zu verwendende
und unzuléssige Streumaterialien in der Presse. Zusétzlich erfolgte eine gezielte inhaltliche Be-
richterstattung in den Erlanger Nachrichten Anfang Dezember 2014.

Im Internet der Stadt Erlangen sind die winterlichen Sicherungspflichten, die Winterdienstplane zur
Sicherung der Fahrbahnen und Radwegeachsen sowie die Standorte der Streugutbehalter jeder-
zeit ganzjahrig verflgbar. Sie werden stets vor Beginn des Winterdienstes aktualisiert und sind fur
die gesamte Wintersaison gultig.

7. Verkehrssicherheit / AG Radverkehr und ADFC / 6ffentlicher Nahverkehr

Neben der jahrlich stattfindenden Besprechung mit den Verkehrsbetrieben, der Polizeiinspektion
Erlangen, den Rettungsdiensten und dem ADFC nahm die Werkleitung des EB 77 am 03.02.2015
an der Sitzung der AG Radverkehr teil, um zu verschiedenen winterlichen Situationen Stellung zu
beziehen:

Bei ganztagig anhaltenden Schneefallen kdnnen nicht stdndig durchgehend optimal geraumte
Radwege vorhanden sein, es ist mit Einschrankungen zu rechnen. So sorgten zum Jahreswechsel
ununterbrochene lang anhaltende Schneeféalle nach durchgefiihrten Volleinsatzen fur erneute
Schneeauflagen, die spater in Schneematsch tbergingen. Ein Raum- und Streugang dauert zwi-
schen 3,5 Stunden und insbesondere bei Schneerdumung bis zu 5 Stunden. Die mit dem verfig-
baren Winterdienstpersonal taglich leistbaren Einsatze waren ausgeschopft.

Am Neujahrstag kam es trotz Winterdienstkontrolle des gesamten Stadtgebietes ohne Einsatzer-
fordernis im Tagesverlauf zu einer problematischen Situation auf dem Radweg im Wiesengrund.
Wintersichernde MalRnahmen wurden hier ab 14:15 Uhr durchgefihrt.
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Stellenweise kam es zu stérenden Schneeablagerungen insbesondere an Ubergéangen von aus-
gebauten Radwegen zu auf der Fahrbahn verlaufenden markierten Radwegen. Bei derartigen
Feststellungen wird entsprechend nachgearbeitet und das Personal hinsichtlich Raumgenauigkeit
nachgeschult.

Zum Thema des zeitnahen Einkehrens von abstumpfendem Streumaterial (Granulat) in schnee-
freien Phasen des Winters war auszufuhren, dass dies nur bei verlasslich langerer Aussicht auf
schnee- und glattefreie Witterung leistbar ist.

Dartber hinaus gab es keine winterdienstbedingten Meldungen der Verkehrsbetriebe, der Polizei-
inspektion Erlangen und des ADFC.

8. Weiterhin angespannte Personalsituation zur Sicherstellung des Winterdienstes

Die Sicherstellung einer leistungsfahigen Personaldecke fur den Winterdienst ist seit Jahren &u-
Berst schwierig und wird auf Grund der Altersstruktur ein immer gravierenderes Problem.

Das urspriingliche Ziel der durchgefuhrten Organisationsuntersuchung mit dem Schwerpunkt Win-
terdienstpersonal -eine Dienstanordnung des OBM zur verbindlichen referats- und amtertibergrei-
fenden Personalgestellung fur die winterliche Verkehrssicherung- wurde in dieser Form nicht um-
gesetzt. Stattdessen erfolgte durch die Organisation eine systematische Analyse aller fir den Win-
terdienst geeigneten Planstellen und deren Besetzungen. Mit allen entsendenden Amtern wurde
der personelle Bedarf flir amtseigene Aufgaben und Pflichten sowie die Anzahl der fiir den Winter-
dienst verbleibenden Mitarbeiter abgestimmt und festgelegt.

Wesentliches Ergebnis ist z.B. eine mit dem Personalrat abgestimmte, inhaltlich erweiterte und
demndchst zu unterzeichnende Dienstvereinbarung tber die Durchfiihrung des Winterdienstes
sowie zur Vorgehensweise bei erforderlichen Befreiungen vom Winterdienst.

Im Ergebnis der Organisationsuntersuchung bleibt die Personalsituation fir den Winterdienst auf
Grund des demografischen Wandels sowohl derzeit als auch noch mehrere Jahre &uf3erst ange-
spannt. Eine Befreiung vom Winterdienst auf Grund des Alters (z.B. ab 55 Jahren) ist somit leider
auch weiterhin nicht méglich.

9. Winterdiensteinsatzleitung personell gestarkt

Im Ergebnis einer Stellenausschreibung konnte im Herbst 2014 ein Mitarbeiter aus den eigenen
Reihen flr die Tatigkeit als zusatzlicher Winterdienstmeister gewonnen werden, welcher sich der-
zeit in der mehrjahrigen Einarbeitung befindet. Damit soll im Verantwortungsbereich der Winter-
diensteinsatzleitung die Einhaltung des Arbeitszeitgesetzes, insbesondere die Durchhaltefahigkeit
bei aufeinander folgenden Einséatzen, verbunden mit hoher zeitlicher und nervlicher Beanspru-
chung wahrend der Winterdienstphasen sowie der jahrlich zunehmende Organisations- und Koor-
dinationsaufwand personell sichergestellt werden.

10. Erfahrungsaustausch Winterdienst in der Stadteachse

Winterdienstverantwortliche der Stadte Nurnberg, Furth, Erlangen und Schwabach sowie des
Flughafens Nirnberg tauschten im Herbst 2014 ihre Erfahrungen zu Themen wie z.B. Rufbereit-
schaftsorganisation, Wetterdienste und stationare Wettermeldeanlagen, Einsatz von Streumitteln
inkl. Verwendung reiner Sole aus.

Anlagen:

lll. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
IV.Zum Vorgang
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Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
M/EB77 N/EB77 772/007/2015

Winterdienst-Raumplan Schronfeld;
Fraktionsantrag Nr. 032/2015 der SPD-Fraktion vom 24.02.2015

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-

ausschuss / Werkausschuss EB77 12.05.2015 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen

Antrag

Die Fahrradstrafl3e Schronfeld wird nicht in den Raum- und Streuplan des stadtischen Winter-
dienstes aufgenommen.
Der Fraktionsantrag der SPD-Fraktion Nr. 032/2015 ist damit abschliel3end bearbeitet.

Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die SPD Fraktion hat den Antrag gestellt, dass die Strafl3e “Schronfeld” als wichtige, stark be-
fahrene Ost-West-Verbindung fur Fahrradfahrerinnen in den winterlichen RAumplan aufge-
nommen wird.

Der Raum- und Streuplan des stadtischen Winterdienstes enthalt mit dem ADFC abgestimmte
Winterdienst-Fahrradachsen. So ist es auch fur Radfahrer im Winter durchaus zumutbar,
andere, gesicherte Radwege zu benutzen als im Sommer. Die Ost-West-Verbindung fur Rad-
fahrer (Winterdienstradachse WR1-9) fuhrt entlang der Sieglitzhofer StrafRe und der Drausnick-
stral3e.

Die Aufnahme von StraRen und Wegen in den Raum- und Streuplan richtet sich neben der
Streckenfiihrung auch nach den technischen Mdglichkeiten des Winterdienstes. Durch die Be-
lagsanierung im 6stlichen Teil des Schronfeldes bis zum Absperrpfosten haben sich die Vo-
raussetzungen fir eine Wintersicherung gebessert. Eine Wintersicherung mit abstumpfendem
Streumittel ware hier auf Grund des vorhandenen Individualverkehrs jedoch nicht mdglich, der
Bereich misste mit Salz gestreut werden. Unumgénglich wére nach wie vor die Entfernung des
zur Verkehrsberuhigung aufgestellten Absperrpfostens in der Zeit vom 15.11. bis ca. 15.04. je-
des Jahres, mit der sehr wahrscheinlichen Folge der Nutzung des Schronfeldes als Schleich-
weg fur Kraftfahrzeuge. Aufgrund der Stral3enbreite im Bereich der Fahrbahnverengung und
des Absperrpfostens kann der Bereich mit vorhandenen grof3en Raumfahrzeugen nicht befah-
ren werden.

Auch nach erneuter Priifung der Situation ist aus Sicht des kommunalen Winterdienstes die
Aufnahme der Fahrradstra3e Schronfeld in den Raum- und Streuplan als parallel zu sichernde
Winterdienstradachse aus wirtschaftlicher Sicht nicht sinnvoll und ohne Herausnahme des
Pfostens, mit den damit verbundenen verkehrlichen Nachteilen, nicht machbar. .

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)
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3. Prozesse und Strukturen

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: €
Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten €
Korrespondierende Einnahmen €

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel
[] werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Anlagen: Fraktionsantrag 032/2015 der SPD-Fraktion ,Raumplan Schronfeld*

vom 24.02.2015

. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift

VI.Zum Vorgang
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O 5 - AEEn Fraktionsantrag geméaR § 29 GeschO
BEEERBR Eingang: 24.02.2015

Antragsnr..  032/2015
D D D I:l Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
BEEEEN Zust. Referat: 111/EB77
D |:| D |:| D mit Referat:

Herrn
Oberbirgermeister
Dr. Florian Janik
Rathaus

91052 Erlangen

Raumplan Schronfeld

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,
da die StrafRe "Schronfeld" eine wichtige, stark frequentierte Ost-West-

Verbindung fur Fahrradfahrerinnen ist, beantragen wir, das die Stral3e ab
sofort in den winterlichen Raumplan aufgenommen wird.

Mit freundlichen GruRRen

Barbara Pfister Birgit Hartwig
Fraktionsvorsitzende Sprecherin fir Jugend, Freizeit
und Familie

Felizitas Traub-Eichhorn
Sprecherin fur Verkehr

f.d.R. Saskia Coerlin
Geschéftsfiihrerin der SPD-Fraktion
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Entwurfsplanungsbeschluss nach DA Bau

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
/EB 77 /EB 77 EB77/004/2015

Baumal3ihahme EB 77: Neubau Verwaltungsgebaude mit Sozialtrakt und Pforte mit
Winterdienstbiro, Entwurf nach DA Bau 5.5.3

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-

ausschuss / Werkausschuss EB77 12.05.2015 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
14, 20, 24

. Antrag

Der Entwurfsplanung fiir den Neubau eines Verwaltungsgebaudes mit Sozialtrakt und Pforte mit
Winterdienstbiro wird zugestimmt. Sie soll der Genehmigungs- und Ausfuihrungsplanung zugrunde
gelegt werden.

Die weiteren Planungsschritte sind zu veranlassen.

Im Wirtschaftsplan 2015 sind Finanzmittel i.H.v. 5.302.000,- € enthalten. Der EB77 meldet die zu-
satzlich bendgtigten Mittel i.H.v. 473.300 € im Wirtschaftsplan 2016 an.

Ab Baufertigstellung und Bezug (2017) werden die nutzenden Fachbereiche mit ausreichenden
Mitteln zur Bezahlung der Miet- und Raumkosten ausgestattet. Die Mittel sind zum Haushalt / Wirt-
schaftsplan 2017 anzumelden.

I. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

» Erneuerung der bautechnisch maroden und energetisch unzureichenden Gebaude Verwal-
tungsaltbau und Sozialtrakt

Integration des Sachgebietes 773-1 Grunplanung in R&umlichkeiten auf dem Betriebsge-
lande des EB 77

Optimierung des Raumkonzeptes unter Beachtung arbeitsrechtlicher Vorgaben
Gewahrleistung einer effizienten Verwaltung im EB 77

Schaffung zusétzlicher Biroflachen (ca. 500 m? mit ca. 26. Arbeitspléatzen) auf 2 Etagen zur
gesamtstadtischen Nutzung

VVYVY 'V

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

3.1 Entwurfskonzept

Die Variante 2c aus einer Machbarkeitsstudie wurde bis zur Vorentwurfsreife weiterbearbeitet
und nach der Festlegung vom 25.09.14 um zwei zusatzliche Stockwerke erganzt. Auf den Be-
schluss zum Vorentwurf im Stadtrat vom 27.11.2014, EB77/002/2014/1 wird verwiesen. Der
Entwurf beinhaltet nun folgende Bestandteile:

11/236

Seite 1 von 4



Errichtung eines viergeschossigen Birogebaudes mit Vollunterkellerung am Standort des
jetzigen Pausenraumanbaus mit einer 2-geschossigen Gebaudeanbindung an das Gebaude A
mit Blroraumen fur 54 Arbeitsplatze.

Im Kellergeschoss werden Umkleide-, Sozial- und Technikrdume untergebracht.

Das Erdgeschoss erhdlt einen separaten, reprasentativen Kundeneingang fur die Nutzungen
mit Publikumsverkehr (Burgerbiro Abfallwirtschaft), den Pausenraum mit Teeklche sowie die
R&aume fur den Betriebsarzt, die Arbeitssicherheit und die Fachkraft Schadstoffsammlung.
Weitere Birordume der Werkleitung und der Abteilungen 771, 772 und 773 werden im 1. Ober-
geschoss untergebracht.

Im 2. und 3. Obergeschoss entstehen Buroraume fir ca. 26 Arbeitsplatze sowie Funktionsrau-
me (Besprechungsrdume, Kopierraume, Teektiche usw.), die durch den EB 77 vermietet und
gesamtstadtisch, also z.B. durch ein Amt oder durch einen Fachbereich, genutzt werden.

Der Neubau wird mit einem Personenaufzug ausgestattet, der durch die Verbindung des Neu-
baus mit Gebaude A die notwendige Barrierefreiheit sowohl des Neubaus als auch des Gebau-
des A sicherstellt.

Das Gebaude wird in Massivbauweise als Passivhaus erstellt. Zum Erreichen der Anforderun-
gen wird die Gebaudehiille entsprechend hoch gedammt. Eine detaillierte Zertifizierung soll
nicht vorgenommen werden.

Beheizt werden die Gebaude von der am Standort bestehenden Hackschnitzelheizung. Der
Verwaltungsneubau verfugt Uber eine Liftungsanlage mit Warmerickgewinnung.

Errichtung eines barrierefreien Pfortenneubaus mit einem Pfortenraum und einem Meisterbiiro

- hachdem der Neubau bezogen und das derzeitige Verwaltungsgebaude abgebrochen wurde.
- in bauzeitsparender Holzbauweise.
- Uber der zu erhaltenden Teilunterkellerung des bestehenden Altbaus

Die Entwurfsplanung kann der Anlage entnommen werden.

3.2 Termine
- Einreichen des Baugenehmigungsantrages ca. Mitte Juni 2015
- Ausfuhrungs- und Detailplanung, Ausschreibung/Auftragsvergabe bis Ende 2015
- Abbruch der Pausenhalle im Bereich des Neubaufeldes ab Februar 2016
- Rohbaubeginn ca. Marz 2016
- Baufertigstellung ca. Juli 2017

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Entsprechend der vorliegenden Kostenberechnung ergeben sich nachfolgend aufgelistete Ge-
samtkosten incl. Mehrwertsteuer nach DIN 276:

Summen nach Kostengruppen

Summe KG 100  Grundstuck
200  Herrichten und Erschlie3en 113.400 €
300 Bauwerk - Baukonstruktion 3.079.000 €
400 Bauwerk - Techn. Anlagen 1.169.600 €
500 AulRenanlagen 442.200 €
600  Ausstattung und Kunstwerke 43.000 €
700 Baunebenkosten 928.100 €
Kostenberechnung Baukosten (gerundet) 5.775.300 €
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Das Ergebnis der Kostenberechnung kann zum derzeitigen Planungszeitpunkt nur mit einer
Genauigkeit von +/- 10 % ermittelt werden. Bei berechneten Gesamtkosten in Hohe von
5.775.300 € wird die Endabrechnungssumme damit voraussichtlich zwischen 5.197.770 € und
6.352.830 € liegen.

Die Erhohung der Kostenberechnung gegeniiber der Kostenschéatzung (< 20 %) ist im Wesent-
lichen der Aufstockung um 2 Etagen und den damit notwendig nachzuweisenden Stellplatzen
sowie der geforderten Versickerung der Niederschlage geschuldet.

Investitionskosten: €5.775.300 € bei IPNr.: EB77
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Die Mehrkosten, die der EB 77 durch die Aufstockung zu tragen hat, sind durch gesicherte
langfristige Mieteinnahmen zu refinanzieren. Amt 24/GME wird deshalb beauftragt, die zusatz-
lichen geschaffenen Flachen im 2. und 3. OG nach Fertigstellung dauerhaft anzumieten.

Die Anmietkosten belaufen sich It. vorlaufiger Berechnung auf ca. 13,25 €/m2 NGF (monatliche
Gesamtmiete inkl. Betriebskosten). Sie sind dem GME ab Fertigstellung (voraussichtlich 2017)
zur Verfigung zu stellen.

Entsprechend sind auch die Budgets der Fachbereiche Stadtgrin und Winterdienst des EB 77
ab 2017 aufzustocken, der Anteil an der GesamtmalZnahme bel&uft sich auf rd. 25 % (p.a. ca.
84.500 € ab 2017).

Die Finanzierung der Baumaf3nahme wird im Detail mit der Kdmmerei abgestimmt.

In verschiedenen Gewerken soll durch Eigenleistungen des EB 77 die zu finanzierende Sum-
me noch reduziert werden.

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt
X sind vorhanden im Wirtschaftsplan 2015 des EB77 i.H.v. 5.302.000 €
X sind nicht vorhanden i.H.v. 473.300 €
und werden zum Wirtschaftsplan 2016 angemeldet
= sind nicht vorhanden und werden zum Haushalt / Wirtschaftsplan 2017 angemeldet:

(ab Fertigstellung):

- laufende Anmietkosten fur die Kernverwaltung ca. 13,25 €/m? NGF (monatliche
Gesamtmiete inkl. Betriebskosten)

- Erhéhung der Pauschalen fur Stadtgriin und Winterdienst ca. 84.500 € p.a.

Mittelverteilung nach Wirtschaftsjahren:
-2014:  92.500 € (Planung)

- 2015: 272.000 € (Planung)

- 2016: 2.789.900 €

- 2017: 2.620.900 €
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Bearbeitungsvermerk des Revisionsamtes

= Die Entwurfsplanungsunterlagen mit erganzender Kostenermittiung haben dem Re-
VA vorgelegen. Bemerkungen waren

[] nicht veranlasst

= veranlasst (siehe anhdngenden Vermerk)

04.05.2015 gez. Grasser

Anlagen: Erlauterungsbericht
Lageplan
Grundrisse (UG, EG, 1. - 3. OG)
Schnitt
Ansichten
Freiflachengestaltung
Grund- und Kennzahlen
Prufungsvermerk Revisionsamt

lll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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ERLAUTERUNGSBERICHT

Bauvorhaben EBV - Neubau Verwaltungsgebdude und Pforte

Bauort StintzingstraBe 46/46a
91052 Erlangen

Bauherr Betrieb fUr Stadtgrin, Abfall-

Wirtschaft und Stadtgrun
Stintzingstr. 46/46a
921056 Erlangen

Projekisteuerung  Stadt Erlangen
Amt fur Gebdudemanagement

1. Allgemein:

H

QAbbruch:

aGebéude B: Verwaltungsgebdude mit Pforte (nur EG + OG)

R Sozialtrakt des Gebdude A
Neubau:
- Verwaltungsgebdude (UG - OG 3) mit Verbindungsbau (EG - OG1)
- Pforte auf vorhandenem UG

2. Architektur Verwaltungsgebaude mit Verbindungsbau:

Situierung:

Ost-west-gerichteter Gebduderiegel (UG — OG 3) nérdlich des Be-
stands-gebdudes A; Gber einen zweigeschossigen Verbindungsbau
an das Gebdude A angeschlossen;

Der Baum im Nordwesten soll erhalten werden.

23.04.15

(@)

Externe ErschlieBung:

Der Eingang Gebdude A wird mit einer Festverglasung geschlossen;
ein neuer Haupteingang wird fur beide Gebdude (Neubau + Ge-
bdude A) im Verbindungsbau geschaffen.

Zusatzlich wird ein Kundeneingang im Westen des Neubaus geschaf-
fen.

Interne ErschlieBung:

Das Treppenhaus und der Aufzug zur barrierefreien ErschlieBung
werden im Verwaltungsbau verortet. Die Anbindung an den Bestand
erfolgt im Erd- und

Obergeschoss.

Grundrissgestaltung:

Im Erdgeschoss ist im Westen der Kundenbereich mit einem eigenen
Zugang verortet. Dieser Bereich ist Uber eine Ture vom restlichen Ge-
bdude abtrennbar. Eine kleine Fluraufweitung dient als Wartebe-
reich.

Der Pausenraum mit Sitzpl&dtzen fur 100 Personen und einem kleinen
KUchen-bereich befindet sich im Osten.

Die Infrastruktur mit Treppe, Aufzug, Haustechnikversorgung, Toiletten
und Druckerr&éumen wird im Siden am Ubergangsbau verortet.

Die Behindertentoilette soll auch als Kundentoilette genutzt werden.
Die Obergeschosse dienen rein der Buronutzung mit dem sog. Infra-
strukturkern im Suden.

Im Untergeschoss ist neben Haustechnik- und Lagerrdumen der Um-
kleide-/ Sanit@rbereich untergebracht. Die Toiletten hier sollen auch
fUr die Nutzung des Pausenraums zur Verfigung stehen.

Konstruktion:

Stahlbetonkonstruktion mit

- Ortbetondecken (nur Uber UG Elementdecke mit Aufbeton)
- StahlbetoneinzelstUtzen



- Stahlbetonbristung mit —pfeilern
Bodenplattenverstdrkungen unter Innenstitzen
Untergeschosswdnde aus WU-Beton

Fassade:

Vom Nutzer wird die Ausbildung einer Bristung gewunscht. Daran
soll Gber die gesamte Gebdudeldnge ein BrUstungskanal gezogen
werden, sowie die Heizkdrper befestigt werden.

Daher wird eine Bandfassade entwickelt, die aus der Schichtung
geschlossener (Bristung) und offener (Fensterband) Elemente be-
steht.

Fassadenbdnderung mit

- durchlaufendem Fensterband; Holz-Aluminium-Fenster mit ge-
schlossenen Paneelen

- vorgehdngten hinterlUfteten Faserzementplatten

Der Sonnenschutz (Raffstore im Suden, Osten + Westen, ohne Ver-
Hoindungsbau) wird hinter der Vorhangfassade verstecki.
D
N
Unhnenraum:
- Boden: Nadelvlies und Feinsteinzeug

- Decken: Sichtbeton mit Deckensegeln, abgehdngte Gipskarton-
decken teilweise gelocht

- Wande: Sichtbeton, Trockenbauwdnde

- TUren: BUrotUren mit Oberlichtern und Stahlumfassungszargen,
BrandschutztGren nach Anforderung

Schallschutz:
Es sind keine erhdhten Anforderungen bekannt.

Brandschutz:
Gebdudeklasse 5, Sonderbau
Versammlungsstatte begrenzt auf den Pausenraum im EG

23.04.15

Zweiter baulicher Rettungsweg Uber auBenliegende Stahltreppe an
Flurostende

-> Endgultige Klarung am 16.04.15

Energiestandard:
Passivhausstandard ohne Zertifizierung.
Verschiedene D&dmmstarken und U-Werte wurden vom Bauherrn angegelbe

Stellplatze:

Entfallende Stellpldtze und neu bendtigte werden norddstlich des
Gebdudes neu erstellt.

Anzahl laut Stellplatzberechnung

3. Pfortengebaude:

Situierung:
Auf dem vorhandenen Untergeschoss des abzubrechenden Ge-
bdudes B;

Es wird festgelegt, dass die Bestandstreppe erhalten bleiben soll und
somit die gesamte Bestandskellerdecke Gberbaut wird.

Im SUden Uberkragt das Meisterburo den Bestandskeller sogar, um
dem Nutzerwunsch nach Einsehbarkeit der StraBe zu gewdhrleisten.

Externe ErschlieBung:
Hauptzugang von Osten neben dem Pfortenempfang;
Iweiter Zugang von Norden

Interne ErschlieBung:
Bestandstreppe zum UG bleibt erhalten;

Grundrissgestaltung:



Im Erdgeschoss befinden sich der Empfang, das Meisterburo, ein
Raum zur besonderen Verfugung (ohne Ausbau), sowie Toiletten und
ein Technikraum.

Das MeisterbUro und die Pforte sind zur besseren Einsicht der Strale
und des GrundstUcks versetzt angeordnet.

Im Norden soll die Stiefelwaschanlage installiert werden.

Das Untergeschoss wird nicht verdndert.

Konstruktion:
Holzfertigbauweise auf vorhandenem Massivkeller

Da im Untergeschoss des Bestandsgebdudes die Medien des ge-
samten Geldndes zusammengefUhrt sind, muss dieser erhalten blei-
ben.

Um die Bauzeit moglichst kurz zu halten und den Bestandskeller nach
dem Abbruch der Obergeschosse moglichst schnell wieder zu
schlieBen, wird nach RUcksprache mit dem Statiker vorgeschlagen,
das Gebdude als Holzbau aufzustellen.

=

qusade:

ie Fassade entwickelt sich aus einem Wechselspiel von offenen und
geschlossenen Elementen, die Uber die Dachscheibe zu einem Ku-
bus zusammengefasst wird.
Um in einer Architektursprache zu bleiben, sollen die gleichen Mate-
rialien wie beim Verwaltungsgebdude zum Einsatz kommen:

- raumhohe Holz-Aluminium-Fensterelementen
- vorgehdngte hinterlUftete Faserzementplatten

Innenraum:

- Boden: Nadelvlies und Feinsteinzeug

- Decken: abgehdangte Gipskartondecken gelocht
- Wande: HolzstGnderwdnde, Trockenbauwdnde

- TUren: BUrotUren mit Stahlumfassungszargen, Brandschutztiren
nach Anforderung

23.04.15

Schallschuvtz:
Es sind keine erhdhten Anforderungen bekannt.

Brandschutiz:
Gebdudeklasse 1

Energiestandard:
Kein Passivhausstandard; es wird fur die AuBenwdnde und das
Dach jeweils ein U-Wert vom Bauherrn vorgegeben.

Stellplatze:

Entfallende Stellplatze und neu bendtigte werden nordodstlich des
Gebdudes neu erstellt.

Anzahl laut Stellplatzberechnung

3. Elekirische Anlagen

Die Anbindung der neu zu errichtenden Anlagen erfolgt Uber einen
freien Abgang an derim KG des Pfortengebdudes befindlichen
Niederspannungshauptverteilung. Es muss eine neue Anbindungslei-
tung vom KG Pforte Uber den bestehenden Versorgungsschacht in
das KG Gebdude A und von hierim Kabelschutzrohr (Rohrgraben) in
den Neubau verlegt werden. Die Versorgung des Pfortenneubaus
erfolgt direkt vom zu erhaltenden KG.

Kabel und Leitungen

Die neue Verkabelung erfolgt mit NYM-Leitungen auf Kabelrinnen,
in BrUstungskandlen, abgehdngten Decken, Trockenbauwdnden
und Mauerwerk. In Technik- und Nebenrdumen erfolgt die Installati-
on Aufputzin Kandlen oder Alu-Rohren. FUr die Anbindung des Neu-
baus an die Brandmeldeanlage im Pfortengebdude werden Leitun-
gen mit Funktfionserhalt verlegt. Die Verkabelung der notwendigen
AnschlUsse fUr die Gewerke HLS wurde berUcksichtigt.



Brandschuiz

Die DurchbrUche in Decken bzw. bei Querungen von Fluren und
Brandabschnitten werden in derselben Feuerwiderstandsklasse
erstellt, in der sie erstellt bzw. festgelegt wurden. Die Brandschutz-
durchfUhrungen werden nach DIN 4102 eingebaut. Notwendige
Trassenverkleidungen von Leitungen in Flucht- und Reftungswe-
genwerden entsprechend den Anforderungen ausgefuhrt. Wenn
moglich, werden dafUr Brandschutzkandle installiert.

Die Flurquerungen innerhalb des jeweiligen 400m? Abschnittes
werden nicht verkleidet, dies kann bei einer spateren Nutzungs-
anderung nach Bedarf immer noch ausgefUhrt werden (Festle-
gung durch GME).

Sonnenschutiz

Die Ost-, West- und Sudfassaden werden mit Sonnenschutzeinrich-

Hungen ausgerustet. Die hierfUr notwendige zentrale Steuereinheit ist

Technikraum Elektro im EG vorgesehen. Die Wetterstation zur Auf-

cdahme der Einflussfaktoren wird mit einem Standrohr auf der Dach-

R&che angebracht. Die Motorsteuerein- heiten der einzelnen An-
triebe in den RGumen werden im abgehdngten Deckenkoffer un-
tergebracht. Es soll eine zentrale Ansteuerung fUr alle Antriebe aus-
geflhrt werden, die jederzeit Raumweise Ubersteuert werden kann.
Die Antriebe selbst sind in den Kosten nicht berUGcksichtigt, diese
kommen vom Architekten.

Beleuchtung allgemein

Nach einem Vergleich von T5 Leuchtmitteln mit LED-Technik, fiel die Ent-
scheidung auf T5-Technik. In den BUros mit Bildschirmarteitsplatz ist mit
LED-Technik zumeist eine hdhere Anzahl an Leuchten nétig als mit T5-
Technik, um die geforderten Beleuchtungsstarken zu emreichen. Noch
gravierender wirkt sich jedoch der Kostenfaktor aus. Setzt man bauglei-
che Leuchten zum Vergleich an, so liegt der Beschaffungspreis bei LED-

23.04.15

Technik etwa beim doppelten gegentber T5. Legt man die durch-
schnittlichen Laufzeiten fUr ein derartiges Gebdude zugrunde, so erge-
ben sich verhdltinismdaBig lange Amortisationszeiten fur die LED Variante.
Weiterhin bestehen bisher noch nicht ausreichend Erfahrungswerte Gber
die Haltbarkeit der LED-Technik. Aus diesen Grinden wurde die Ent-
scheidung gegen LED- und fur T5-Technik getroffen.

In Umkleider&dumen, Treppenhaus und WC''s wird die Beleuchtung
Uber Pradsenzmelder gesteuert. In Fluren und den Kopierbereichen
erfolgt die Steuerung Uber Tasterschaltung mit einer zentralen Uber-
steuerung zu einer festgelegten Uhrzeit. Die Beleuchtung im Pausen-
raum wird Uber ein zentrales Tableau geregelt. Die Festlegung der
Leuchten erfolgt in Abstimmung mit dem Bauherren/Nutzer, nach
den Anforderungen der jeweiligen Nutzungseinheit.

Sicherheitsbeleuchtung

FUr die Flucht- und Rettungswege werden Notausgangs-

leuchten mit Richtungspfeilen installiert. Diese werden mit

roten, runden, gravierten Schilder gekenn- zeichnet.

Eine Sicherheitsbeleuchtung ist fur Aufenthaltsrdume im Keller, Flure,
Treppenrdume (inkl. deren Flur), TechnikrGume, Ausg&nge und die
Fluchttreppe vorgesehen. Die Versorgung der Sicherheitsbeleuch-
tung erfolgt Uber ein Zentralbatteriesystem, welches im Batterieraum
KG untergebracht wird.

Blitzschutz

Es wird ein GuBerer Blitzschutz fUr beide Gebdude erstellt. Die Plo-
nung erfolgt nach der DIN EN 62305 (VDE 0185-305) und deren Bei-
blattern. Aufgrund der Gebdudekonstruktion mit einem umlaufen-
den Fensterband muUssen die Ableitungen in den, hinter die Fassa-
de zurUckgesetzten StUtzen, eingebracht werden.

Brandmeldeanlage



In der Planung ist eine modulare Brandmeldezentrale bertcksichtigt.
Die Anlage istim neuen Pfortengebdude untergebracht und kann
individuell erweitert werden um spater den gesamten Bauhof zu ver-
sorgen. Die Anlage wird in einem Brandschutzgehduse

untergebracht. Die Planung der Anlage erfolgt nach DIN 0833-1, DIN
0833-2 und DIN 14675. Die AusfUhrung erfolgt als Ringbusanlage mit
Handdruckmeldern an allen Ausgdngen ins Freie und optischen
Meldern in den Technikzentralen. Die akustische Alarmierung erfolgt
Uber Hupen. Weitere Ansteuerungen fur Aufzug, Sicherheitsbeleuch-
tung und Sonnenschutz sind ebenfalls vorgesehen.

EDV-Vernetzung

Der Standort des Bauhofes ist mit LWL versorgt. Aktuell laufen diese
Leitungen im KG Gebdude B (zukUnftig Pfortengeb&ude) zusam-
men. Hier muss vorUbergehend ein neuer Datenverteiler aufgebaut
werden, der sowohl den Bestand in den Gebduden A und B, als
@uch das neue Gebdude versorgen kann. Dieses Provisorium muss
rgrhalten bleiben, bis der Neubau Pforte fertiggestellt ist. Nach Fer-
gstellung des Pfortengebdudes wird der Verteiler aus Feuchtig-
eitsgruinden vom KG in das EG umgebaut. Im KG Neubau Verwal-
tungsgebdude wird ein separater Verteiler installiert, der den ge-
samten Neubau versorgt. Die Anbindung an den Bestand erfolgt
per LWL auf der Trasse der Niederspannungsversorgung. Innerhalb
der beiden neuen Gebdude erfolgt eine strukturierte Datenverka-
belung nach Cat.7. Jeder Arbeitsplatz erhdlt 3 DatenanschlUsse
(Telefon, PC , Drucker) mit 2 Steckdosen pro Anschluss. Alle weiteren
AnschlUsse werden nach Bedarf ausgefUhrt. Die Anschlussdosen
sind mit Beschriftungsfeldern auszufUhren.
In den Besprechungsr&dumen bzw. im Pausenraum werden eine Hal-
terung und die zusatzlich notwendige Verkabelung fUr einen Beamer
geschaffen. Die Anschlussmaoglichkeit fUr den PC befindet sich an
einer vorher definierten Stelle im Brustungskanal oder Wandbereich
des jeweiligen Raumes. Im Pausenraum wird hierfUr zusatzlich eine
Anschlussméglichkeit fUr ein Lautsprechersystem geschaffen.

23.04.15
Personenaufzug

Um den Neubau der Verwaltung behindertengerecht zu gestalten
soll einen Personenaufzug eingebaut werden. Dieser befindet sich
direkt neben dem Treppenhaus und geht Uber die 5

Etagen des Neubaus. Die AusfUhrung soll als Seilaufzug mit einer Trag-
fahigkeit von 630kg erfolgen. Die Bauart des Aufzuges ist ohne Ma-
schinenraum. Alle Kabinenwdnde und die KabinentUr sind aus Edel-
stahl gefertigt. Im inneren ist der Aufzug mit Spiegel und Handlauf
ausgestattet. Die Anlage verfGgt Uber ein Notrufsystem. Die Entrau-
chung des Aufzugschachtes erfolgt Gber eine ENEV-konforme Kom-
plettldsung.

4. Technische Ausristung

Abwasseranschluss

Die Entwdsserung in den Gebduden erfolgt gefrennt
fOr Schmutz- und Regenwasser. Das Schmutzwasser
wird Uber den vorhandenen Mischwasserkanal auf
dem GrundstUck entwdassert. Das anfallende Re-
genwasser wird Uber Rigolen auf dem Geldnde ver-
sickert.

Der Schmutzwasseranschluss an die 6ffentliche Ka-
nalisation erfolgt Uber den vorhandenen Anschluss-
kanal.

Abwasseranlagen

Das Schmutzwasser wird Uber die AnschlUsse an die
AuBenkandle auf dem GrundstUck der &ffentlichen
Kanalisation zugefGhrt.

Regenwasser

Das Niederschlagswasser wird von den Dachfladchen
des Gebdudes mit Hilfe eines Hydraulischen Druck-
entwdasserungssystems abgeleitet und Uber Fall- und
Sammelleitungen Uber das Untergeschoss aus dem
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Gebdude gefihrt. AuBerhalb des Gebdudes wird Trinkwasser

diese Uber eine Rigolenanlage zur Versickerung ge- Alle Verbraucher erhalten KaltwasseranschlUsse. Die
bracht. Warmwasserversorgung erfolgt in den Obergeschos-
Die notwendigen NotUberlGufe werden angegeben sen des Verwaltungsgebdudes dezentral. Im Unter-
und durch die Architekten berUcksichtigt. geschoss sowie fur Teeklche und WT Betriebsarzt EG
Die Fallrohre werden innerhalb des Gebdudes in je- zentral Uber ein Speicherladesystem.

dem Falle gegen Schwitzwasser und SchallUbertra-
gung mit nichtbrennbarem Material in diffusionsdich-
ter AusfUhrung geddmmt.

Die einzelnen Verbrauchsbereiche sind je Ebene durch Unterputz-
ventile bzw. Schragsitzventile absperrbar

Schmutzwasser

Aus den notwendigen Sanitarrdumen und Teekichen der einzelnen Sanitarobjekte

Ebenen wird hdusliches Schmutzwasser abgeleitet. Die Entwdsserung

erfolgt im Gebdude Uber Fall- und Sammelleitungen innerhalb der Generell sind die Sanitérobjekte aus Porzellan in Far-

vorgesehenen Schdchte und abgehdngten Decken.

Wasseranlage

Der Hausanschluss des Verwaltungsgebdudes erfolgt
Dber das Bestandsgebdude und wird aus hygieni-
r3chen Grinden komplett ereuert. Die Wasserver-
worgung erfolgt Uber eine erdverlegte Wasserleitung
it Anbindung an den bestehenden Trinkwasseran-
schluss im Bestandsgebdude.
Eine Zahlung des Trinkwasserverbrauchs in der HLS-
Zentrale ist nicht vorgesehen. Unterzdhler sind je-
doch fUr die Sanitérzellen des 2. Und 3. Oberge-
schosses erforderlich und vorgesehen.
Es wird kein Zahler fUr die Trinkwasserinstallation be-
nétigt, da alle Medien an den Bestand angeschlos-
sen werden.
Die Anlage wird wo erforderlich (z.B. Kopflbrausen)
mit Einzelabsicherungen ausgestattet.
Die Wasserversorgung des Pfértnerhauses erfolgt auf
dem gleichen Weg wie bisher, allerdings werden die
Trinkwasserleitungen im Bodenkanal erneuert, eben-
so wie Z&hlereinrichtungen etc. im Untergeschoss
Pfortnerhaus.

be Weil3 und die Armaturen als Elekfronikarmaturen
sowie Einloch-Einhebelmischer bzw. Selbstschlussar-
maturen und die Ausstattungsartikel aus Kunststoff
vorgesehen.

Die einzelnen Objekte sind, wie nachfolgend be-
schrieben, ausgestattet.

Wdrmeversorgung

Die Warmeversorgung des neuen Verwaltungsge-
bdudes erfolgt durch den Anschluss an das beste-
hende Nahwdrmenetz, das von einer zentralen
Hackschnitzelanlage gespeist wird. Diese Anlage
befindet sich auf dem Gelé&nde des Bauherrn.
Aufgrund unserer Berechnungen, gehen wir von ei-
ner nutzbaren Leistung von 97,0 kW fUr das Verwal-
tungsgebdude aus.
Neue zu versorgende Bruttogeschossflachen (mit
Aufstockung):

- ca. 1.380 m?
Die zur VerfGgung stehende Leistung fUr das Verwal-
tungsgebdude deckt nach derzeitigem Stand den



Warmebedarf der Raumheizung, der Luffungsanlage
und den Warmwasserbedarf des Neubaus.

Es ist kein Pufferspeicher fUr die Heizungsanlage vor-
gesehen.

Zu- und Abluftanlage

Die Luftaufbereitung erfolgt mit einem LUftungsgerat
mit Warmerickgewinnung, adiabate KUhlung und
heizungsseitig angeschlossenem Erhitzer. Die Anlage
entspricht den Passivhaus Vorgaben.
Die Anlage wird in der HLS-Zentrale im Untergeschoss
des Verwaltungsgebdudes aufgestellt.
Das Gerat entspricht der VDI 6022 und wird mit 100%
AuBenluft betrieben.
Die AuBenluftansaugung erfolgt entweder Uber ei-
nen AuBenluftansaugturm. Der Fortluftausblas erfolgt

Nnittels einer Deflektorhaube Uber Dach.

He nach Gerduschentwicklung und Anforderung sind

challdédmpfer vorgesehen.

Die Kanalleitungen bestehen aus verzinktem Stahl-
blech.
Bei der Durchdringung von Brandschutzabschnitten
werden Brandschutzklappen eingebaut.
Die RGume sind mit statischer Heizung bzw. mit FuB-
bodenheizung ausgestattet. Eine zusatzliche Behei-
zung bzw. Transmissionsdeckung Uber die RLT-Anlage
erfolgt nicht. Die Zuluft wird im Heizfall Isotherm ein-
geblasen. Der Bereichsstrang Umkleide und Nassbe-
reich Nassbereich im Untergeschoss erhdlt einen
Nacherhitzer um die Zuluft, Standardmd&Big Uber den
Gerateerhitzer auf 20°C erhitzt, weiter auf die gefor-
derten 24°C fUr diese Bereiche nachzuheizen.
FUr den Abgleich der erforderlichen Luffmengen
werden, mit Ausnahme Untergeschoss Bereich Um-

kleide, Duschen und Waschen, konstante Volumen-
stromregler eingesetzt.

Im Untergeschoss werden FeuchtefUhler vorgesehen,
damit die Luftmenge je nach Feuchteanfall beim
Waschen, Duschen und feuchter Kleidung in den
Umkleidebereichen, von min. auf max. geregelt
werden kann. HierfUr werden im Untergeschoss vari-
able Volumenstromregler mit zusatzlicher Absperr-
funktion vorgesehen.

Zu- und Abluft werden durch Ausl@sse so gefuhrt,
dass eine zugfreie Raumdurchstromung gewdhrleis-
tetist. In den BUrorGdumen werden kombinierte Luft-
auslasse fur Zu- und Abluft vorgesehen.

Im Pausenraum, EG, und in der ,,Umkleide weiB", UG,
kdnnen verzinkte Stahlrohre mit integrierten Schlitzen
verwendet werden.

Die bestehenden AuBen- und Fortlufttirme des Be-
standsgebdudes werden erneuert. Dabei wird die
Fortluft mit einer Erdleitung versetzt.

Der AuBenluftansaugturm bleibt in der gleichen Lage.

Technische Anlagen in AuBBenanlagen

Regenwasser

Das von den Dachfl&échen des Gebdudes anfallen-
de Niederschlagswasser wird Uber Grundleitungen
abgeleitet und einer Rigolenanlage zur Versickerung
zugefuhrt.

Schmutzwasser

Das im Gebdude anfallende Schmutzwasser wird
Uber auBenliegende Grundleitungen gesammelt
und ebenfalls den Bestands-Mischwasserkandlen
zugefuhrt.

Trinkwasser

Die Trinkwasserversorgung erfolgt durch Anschluss an
die bestehenden Trinkwasserleitungen im Bestands-

23.04.15



gebdude. Die bestehende Trinkwasser-
Versorgungsleitung wird erneuert.
Nahwdrme
Durch die Aufstockung des Neubaus wird eine Erho-
hung des bestehenden Abgaskamins der Hack-
schnitzelanlagen. Bei den Bestandskessel handelt es
sich um ein Kéb Pyrot KRT 400 kW Kessel mit einem
DN 350 Abgasstutzen. Nach der FeuVO liegt die do-
fUr notwendige Hohe bei 15,5 m. Bei dieser Hohe
wird ein rundes Abgasrohr mit der Dimension 400
mm. Dieses wird als ein Doppelrohrabgaskamin aus-
gebildet. Aus statischen Grinden kann nur ein frei-
stehender Kamin zum Einsatz kommen. Um die spd-
tere NachrUstung der Filteranlage zu gewdhrleisten,
werden zusatzliche StGfzen im Abgaskamin vorgese-
hen.
Die Gebdude werden durch Anschluss an die be-
stehende Nahwdarmeversorgung versorgt. Daher fGh-
Nen auBenliegende Heizungsrohre vom Bestandsge-
M aude zum Neubau Verwaltungsgebdude. Die Roh-
sind Flexrohre mit Doppelrohrmantel in DN 50/ PN
@, mit Dehnungspolster, ohne Leckageniberwa-
chung.
Der bestehende Anschluss im Pfértnerhaus wird wei-
ter genutzt.
Raumlufttechnik
Die AuBenluftansaugung erfolgt Uber einen AuBBen-
luftturm, der an der Westfassade Neubau Verwal-
tungsgebdude auf einem bauseitigem Be-
tonschacht platziert wird und mit einer Erdleitung mit
den Gebdude verbunden ist.

23.04.15
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Legende zu Entwurfsplan Bauhof Neubau, Stand 27.04.2015

Bestehender Asphaltbelag

Neuer bzw. erganzter Asphaltbelag

Bestehende Pflasterflache

Neue Pflasterflache (Betonpflaster bzw. -platten)
Neue Pflasterflache (Rasenfugenpflaster)
Bestehende Rasenflache

Neue Rasenflache

Bestehende Strauchflache

Neue Pflanz- bzw. Strauchflache

Bestehende bzw. erganzte Staudenpflanzung

™ Bestandsbaume erhalten

Neupflanzungen und verpflanzte Baume

Neupflanzung Solitarstrauch

Zusatzliche Parkplatze

Neue Zufahrt, Schranke und Schrankenoffner versetzt

Fahrradiiberdachung (z.T. aus Bestand versetzt und z.T. zusatzliche Uberdachung)
Hauptzugangsbereich fir Mitarbeiter und Besucher

Zufahrt aus Asphalt bleibt vollstandig erhalten

Besucherparkplatze

SICICICIOACKS)

Flache zur Pausengestaltung mit Raucherunterstand
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Grund- und Kennzahlen der MaBnahme 28.04.15
EB77 Neubau Verwaltungsgebéaude und Pforte
1. Grunddaten
Baukosten (DIN 276)
100|Grundstiick 0€
200|Herrichten und ErschlieBen 113.400 €
300|Bauwerk - Baukonstruktionen 3.079.000 €
400|Bauwerk - Technische Anlagen 1.169.600 €
500]|AuBBenanlagen 442.200 €
600|Ausstattung (noch nicht vollsténdig ermittelbar) 43.000 €
700|Baunebenkosten 928.100 €
| Baukosten gesamt | 5.775.300 €|
|Bauwer|ekosten (Kostengruppen 300 + 400) | 4.248.600 €|
Flachen und Rauminhalt
NGF Nettogeschossflache in n? 2.130,00
NF Nutzflache in m2 1.427,00
BGF Bruttog eschossflache in m? 2.600,00
BRI Bruttorauminhalt in m? 9.517,00
Jahrliche Baunutzungskosten (in Anlehnung an DIN 18960)
100 Kapitalkosten *1) 213.740 €
200 Objekimanag ementkosten (kaufm. Gebaudemanag ement) 7.900€
300 Betriebskosten 58.650 €
400 Instandsetzung skosten *2) 58.440 €
{Baunutzungskosten p. a. [ 338.730 €]

*1) Kalkulatorische Abschreibung und Zinsen fir Eigen- und / oder Fremdkapital unter
Ber(icksichtigung des stetig sinkenden Restbuchwertes aufgrund der Abschreibung

*2) durchschnittliche Kosten der Instandsetzung Uber die Lebensdauer

2. Kostenkennzahlen

jem2 NF jem2 NGF je m2 BGF
Bauwerkskosten (Kostengruppen 300 und 400) 2977 € 1.995 € 1.634 €
Baukosten gesamt (Kostengruppen 100 - 500 und 700) 4.017€ 2.691 € 2.205€
Grundmiete (ohne Betriebskosten) / Monat 10,96 € |je m?» NGF
Gesamtmiete / Monat 13,25 € |je m?» NGF

Kennwerte EB77.Xs

25/236

Anlage

Flaechenaenderung
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- OBM/14/GK019 T. 2216 Erlangen, 04.05.2015

Priifung Entwurfsplanungsbeschluss — BaumaRnahme EB77, Neubau
Verwaltungsgebaude

Die Entwurfsplanungsunterlagen mit erganzender Kostenermittlung zum o.g. Vorgang haben dem
Revisionsamt (RevA) vorgelegen und wurden einer Kurzprifung unterzogen.

Prufungsbemerkungen waren

nicht veranlasst

X | veranlasst (siehe unten stehende Prifungsbemerkung)

Prafungsbemerkung:

Das Verwaltungsgeb&aude war zunéchst 2-geschossig geplant. Auf dieser Grundlage wurde ein
Architektenvertrag Anfang 2014 geschlossen. Ende 2014 wurde im Stadtrat beschlossen, das
Gebaude 4-geschossig auszufihren. Das Architektenhonorar stieg damit Uber den Schwellenwert
von 207.000 € (VOF-Verfahren). Wir bitten, die weiteren Schritte mit dem Rechtsamt abzustim-
men. GemaR Anlage 2 der Geschéaftsordnung des Stadtrates muss die Auftragserweiterung zu-
dem anschlieBend vom UVPA/Merkausschuss beschlossen werden.

Diese Punkte stehen einer Beschlussfassung der aktuellen Vorlage nicht entgegen.

EB77 mit den Vergabeunterlagen z.W.
Digitale Kopie mit Prifunterlagen Amt 14/AL

sser Anlage: Entwurfsplanungsunterlagen

28/236
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O 8.1

Mitteilung zur Kenntnis

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
Ref. VI Referat VI V1/027/2015

Bearbeitungsstand der Fraktionsantrage
Beratungsfolge Termin  N/O Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

12.05.2015 O Kenntnisnahme

12.05.2015 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen

I. Kenntnisnahme
Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

II. Sachbericht
Die als Anlage beigefiigte Ubersicht zeigt den Bearbeitungsstand der Fraktionsantrage im Zustan-
digkeitsbereich UVPA zum 22.04.2015 auf. Sie enthélt die Informationen der Referats- und Amts-
bereiche, fir die der UVPA der zustdndige Fachausschuss ist.

Anlagen: Ubersicht 04/2015

lll. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
IV.Zum Vorgang
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O 8.1

Ubersicht offene Fraktionsantrage 2014 / 2015 UVPA

Referat |
Antrag Nr. | Datum Antragsteller/in Betreff Zustandig Status
Fraktion/Partei
021/2015 10.02.2015 | Herr Helmut Wening Antrag Nitratbelastung im Grundwasser — Herr Roas in Bearbeitung
Bericht fir den UVPA
035/2015 03.03.2015 | Frau Barbara Pfister Antrag — Anpassung der Verordnung zum Herr J&hnert in Bearbeitung
und Herr Wolfgang Naturschutzgebiet Brucker Lache -
Winkler Naturschutz verbessern
051/2015 22.03.2015 | Herr Johannes Po6hl- Antrag — Tag gegen Larm 2015 Herr Meinardus erledigt
mann
Referat Il
Antrag Nr. Datum Antragsteller/in Betreff Zustandig Status
Fraktion/Partei
250/2014 22.10.2014 SPD Fraktion Tempo 80 auf der A73 32 In Bearbeitung, Schreiben des
Bayerischen Staatsministeriums
steht aus
053/2015 24.03.2015 CSU Fraktion Seniorengerechte Parkbanke EB77 In Bearbeitung
056/2015 26.03.2015 Freie Wahler Ge- Stadtbuslinie — Verbesserung des Angebotes | [II/ESTW In Bearbeitung durch die ESTW
meinschaft in den Morgenstunden der Wochenenden
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Ubersicht offene Fraktionsantrage 2014 / 2015 UVPA

Referat VI
Antrag Nr. Datum Antragsteller/in Betreff Zustandig Status
Fraktion/Partei

075/2014 SPD Bebauungsplan 411: Baumpflanzungen im VI/61 auf TO UVPA 12.05.2015
offentlichen Raum

109/2014 Csu Sanierung Nordliche Stadtmauerstraf3e in der | VI in Bearbeitung
Erlanger Altstadt

112/2104 CSsu .Stadtlabor® — organisatorische und finanziel- | VI in Bearbeitung
le Umsetzung

115/2014 FDP Stellplatze fur Wohnmobile VI/23 auf TO UVPA Mai 2015

116/2014 SPD / Grune Liste | Konkrete Mal3nahmen der Erlanger Stadt- VI/61 in Bearbeitung und Abstimmung
und Grunplanung zur Einhaltung der UN- mit Fachdienststellen; Be-
Klimaziele zur Begrenzung der Erderwar- schlussvorlage noch vor Som-
mung merpause geplant

122/2014 odp Auflage eines kommunalen Férderpro- Vi Bearbeitung wird von Amt 31 im
gramms flr Zisternen und Versickerungsan- Herbst tlbernommen
lagen

128/2014 SPD Umgestaltung Bismarckstalle, Lorlebergplatz | VI in Bearbeitung
und Schillerstral3e

143/2014 0dp / fwg Informationen zum aktuellen Sachstand Ge- | VI in Bearbeitung
werbegebiet Geisberg und Beschlisse

275/2014 Griine Liste Auslobungstexte stadtebaulicher Wettbewer- | VI UVPA 14.04.2015 vertagt
be

009/2015 19.01.2015 odp MalRnahmen, um die Flache des Frankenhof- | VI1/23 offen — derzeit in Abstimmung

bades in stadtische Planungs- und Nut-
zungshoheit zu Uberfuhren

kommt voraussichtlich im Juni
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Ubersicht offene Fraktionsantrage 2014 / 2015 UVPA

012/2015 29.01.2015 spd Antrag zum UVPA VI/61 offen - In Bearbeitung und lau-
Radwegeverbindung zwischen Frauenaurach fende Abstimmung mit div.
und Bruck Fachdienststellen

023/2015 12.02.2015 csu Neues Bebauungskonzept fur den Parkplatz | VI offen — in Bearbeitung
Innenstadt (GroRRparkplatz)

024/2015 11.02.2015 Grlne Liste Neues Beleuchtungskonzept fir den Rat- VI/6l In UVPA 12.05.2015
hausplatz

030/2015 24.02.2015 spd Antrag Rudeltplatz VI/61 in Bearbeitung und laufende

umfangreiche Abstimmung mit
div. Fachdienststellen;
gemeinsam mit 49/2015;
Beschlussvorlage noch vor
Sommerpause geplant

034/2015 03.03.2015 csu Fahrradweg im Stadtwesten Vi offen — in Bearbeitung
Radweg von Kosbach tber Hausling nach
Steudach

044/2015 16.03.2015 Grlne Liste Tarifstruktur und Attraktivitatssteigerung im Vi offen — in Bearbeitung
VGN

045/2015 16.03.2015 spd Autofreie Mobilitat von Kindern und Jugendli- | VI/61 offen - In Bearbeitung und lau-
chen férdern fende Abstimmung mit div.

Fachdienststellen

048/2015 16.03.2015 fdp Ampelschaltung Abfahrt A73 aus Nirnberg VI/61 auf TO UVPA 12.05.2015
kommend sowie Ampelschaltung
Baiersdorfer Ecke Bayreuther Stral3e

049/2015 17.03.2015 csu Bessere Aufenthaltsqualitat fur den Rudelt- VI/61 in Bearbeitung und laufende
platz umfangreiche Abstimmung mit

div. Fachdienststellen;

Beschlussvorlage noch vor

Sommerpause geplant
054/2015 26.03.2015 FWG Planungen der Stadt-Umlandbahn zurtickstel- | VI/61 In Bearbeitung und laufende

len — Kapazitat und Kosten des neuen Bus-
systems prifen

Abstimmung mit div. Fach-
dienststellen
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O 8.2

Mitteilung zur Kenntnis

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
/32 Ordnungs- und Strallenverkehrsamt 32/022/2015

Verkehrsrechtliche Anordnungen in der Zeit vom 16.04.2015 - 27.04.2015
Beratungsfolge Termin  N/O Vorlagenart Abstimmung
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

12.05.2015 O Kenntnisnahme

12.05.2015 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen

Kenntnisnahme
Die unter Il genannten Verkehrsanordnungen dienen zur Kenntnis.

Sachbericht

In der Zeit vom 16.04.2015 bis 27.04.2015 wurden die folgenden verkehrsrechtlichen
Anordnungen nach der StVO erlassen;

Nr.  Datum Bezeichnung

1. 16.04.2015 Baiersdorfer StralRe / Bayreuther Stralle
Verlangerung der Betriebszeit der Lichtzeichenanlage Baiersdorfer
StralRe / Bayreuther Straf3e (Nr. 173) von bisher 01:00 Uhr auf durch-
gehend.

2. 17.04.2015 Obere KarlstralRe
Auflassung eines personenbezogenen Behindertenparkplatzes in Ho-
he des Anwesens Obere Karlstral3e 12.

3. 20.04.2015 Buchenbacher Damm
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf dem Biichen-
bacher Damm zwischen Bayernstraf3e und Auf-/Abfahrt Frauenaura-
cher StralRe aufgrund von StraRenschaden von 70 km/h auf 50 km/h.

4, 23.04.2015 Universitatsstralle
Auftragen einer 10 Meter langen Grenzmarkierung (Zick-Zack-
Markierung) an der Nordseite der Universitatsstral3e vor der Zufahrt
Schlossgarten westlich des Kollegienhauses.

5. 23.04.2015 Am Erlanger Weg / Donaustrale
Beschrankungen des ruhenden Verkehrs in der Donaustraf3e sowie im
Erlanger Weg.

6. 27.04.2015 Wehneltstralie
Einfuhrung des Bewohnerparkens in der Wehneltstral3e als Teil des
neuen Bewohnerparkgebietes 9 — Bissingerstral3e.

7. 27.04.2015  StintzingstralRe
Einfuhrung des Bewohnerparkens in der Stintzingstraf3e als Teil des
neuen Bewohnerparkgebietes 9 — Bissingerstral3e.

8. 27.04.2015 Jaminstralle
Einfuhrung des Bewohnerparkens in der Jaminstral3e als Teil des
neuen Bewohnerparkgebietes 9 — Bissingerstral3e.

9. 27.04.2015 Hans-Geiger-Stral3e
Einfuhrung des Bewohnerparkens in der Hans-Geiger-Stral3e als Teil
des neuen Bewohnerparkgebietes 9 — Bissingerstralle.
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10. 27.04.2015

11. 27.04.2015

12. 27.04.2015

Bissingerstralie

Einfuhrung des Bewohnerparkens in der Bissingerstral3e als Teil des
neuen Bewohnerparkgebietes 9.

Aufselistralle

Einfuhrung des Bewohnerparkens in der Aufsel3stralRe als Teil des
neuen Bewohnerparkgebietes 9 — Bissingerstral3e.
Schwabachanlage

Ausweisung einer Feuerwehranfahrtzone entlang der Nordseite der
Stral3e Schwabachanlage zw. der Abfahrt vom Wendeplatz am Kopf-
Klinikum und der Einmindung Wohrstral3e.

. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift

IV.Zum Vorgang
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O 8.3

Mitteilung zur Kenntnis

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
/32 Ordnungs- und Strallenverkehrsamt 32/023/2015

Antrag der Initiative "Verkehrsberuhigter Bereich WaldseestraRe" auf Umwandlung
der Tempo 30-Zone Waldseestral3e sowie der StralRen Moosweg, Rangauweg und
Angerleite in einen Verkehrsberuhigten Bereich

Beratungsfolge Termin  N/O Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

12.05.2015 O Kenntnisnahme

12.05.2015 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen
Polizei, Abteilung Verkehrsplanung sowie Tiefbauamt

Kenntnisnahme

Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

. Sachbericht

Mit Schreiben vom 05.11.2014 beantragte die Initiative "Verkehrsberuhigter Bereich Waldseestra-
Re", die Tempo 30-Zone "WaldseestralRe" (Ostlich der Teplitzer StralRe) sowie die angrenzenden
Strallen "Moosweg", "Rangauweg" und "Angerleite” in einen Verkehrsberuhigten Bereich umzu-
wandeln.

Die o0.g. Stral3en wurden von der Verkehrsbehdrde begutachtet und die betroffenen Fachdienst-
stellen (Abteilung Verkehrsplanung und Tiefbauamt) sowie die Polizei wurden im Verfahren ange-
hort. Nachdem die gesetzlichen Voraussetzungen fir einen Verkehrsberuhigten Bereich erfillt
sind, sprachen sich die Verwaltung und Polizei fir eine Umwandlung der Tempo 30-Zone in einen
Verkehrsberuhigten Bereich aus.

Der Antrag und das Ergebnis der Verwaltungspriifung wurden dem Ortsbeirat Dechsendorf zur
Behandlung vorgelegt. In den Sitzungen des OBR Dechsendorf am 2.12.2014 sowie 17.3.2015
wurde der Antrag zum verkehrsberuhigten Bereich WaldseestralRe thematisiert und im OBR mit
den Burgern diskutiert. Um ein Meinungsbild der Betroffenen einzuholen, wurden die Anwohner
der betreffenden StraRen per Fragebogen um lhre Einschatzung zur Umwandlung gebeten.
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Die Befragung ergab folgendes Meinungsbild:

Gesamtauswertung 28.04.2015
Ja Nein Keine Stimmabgabe Stimmberechtigt
Waldseestrale 20 39 9 68
Angerleite 0 6 0 6
Moosweg 4 2 0 6
Rangauweg 2 g 5 16
96
Fiir VB Gegen VB Keine Stimmabgabe Stimmbeteiligung
Gesamtauswerty 26 56 14 82 85%
96
Gesamtauswertung

Verkehrsberuhigter Bereich Waldseestrafe

.Kéin: Stimmabgabe
14
3l

FurVBe
H Gegen VB

Keine Stimmabgabe

Von den insgesamt 82 abgegebenen Stimmen sprachen sich 56 Anwohner (68,30 %) gegen bzw.
26 Anwohner (31,70 %) fur eine Umwandlung der Tempo 30-Zone in einen Verkehrsberuhigten
Bereich aus. Auf Grund des eindeutigen Votums der Burgerschaft wird die Umwandlung der Wald-
seestralie in einen Verkehrsberuhigten Bereich nicht weiter verfolgt.

lll. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
IV.Zum Vorgang
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O 8.4

Mitteilung zur Kenntnis

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt f. Stadtentwicklung und Stadtplanung 613/038/2015

Sudumfahrung Niederndorf-Neuses - Einleitung des Raumordnungsverfahrens
Beratungsfolge Termin  N/O Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

12.05.2015 O Kenntnisnahme

12.05.2015 O Kenntnisnahme

Beteiligte Dienststellen
Amt 31, Amt 66

Kenntnisnahme
Der Bericht der Verwaltung dient zur Kenntnis.

. Sachbericht

Auf Grundlage einer Machbarkeitsstudie fir eine Umgehungsstral3e der Orte Niederndorf und
Neuses hat der Herzogenauracher Stadtrat im Jahr 2012 einen Grundsatzbeschluss zum Bau ei-
ner Stidumfahrung gefasst. Der norddstliche Abschnitt dieser Umfahrung befindet sich auf Erlan-
ger Stadtgebiet und ist im Flachennutzungsplan (FNP 2003) enthalten. Ein Beschluss der Stadt
Erlangen zur Anbindung der geplanten Umfahrung an die Niederndorfer Stral3e und den Hans-Ort-
Ring liegt vor (611/223/2014).

Basierend auf dem Grundsatzbeschluss ihres Stadtrats hat die Stadt Herzogenaurach die Pla-
nungsburos IB Héhnen & Partner und ANUVA beauftragt, die stral3enplanerischen sowie umwelt-
fachlichen Untersuchungen zur Vorbereitung des Raumordnungsverfahrens zu erstellen.

Raumordnungsverfahren prifen Vorhaben, die Uber die Standortgemeinde hinaus und damit
Uberdrtlich von Bedeutung sind, im Vorfeld spaterer Genehmigungsverfahren auf inre Raumver-
traglichkeit. Dazu werden die unterschiedlichen fachlichen Interessen abgewogen und insbesonde-
re nach dem Malf3stab des Landesentwicklungsprogramms und des Regionalplans bewertet.

Zur Vorbereitung des Raumordnungsverfahrens wurde seitens des Planungsbiros ANUVA eine
Umweltvertraglichkeitsstudie (einschlieB3lich Artenschutz) fur finf Trassenvarianten erstellt. Eine
schematische Gegeniiberstellung der Trassenvarianten mit einer tabellarischen Darstellung der
Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitsprifung ist Anlage 1 zu entnehmen. Als besonders sensibler
Trassenkorridor stellt sich der Bereich unmittelbar sudlich der Aurach auf Hohe des Erlanger Ort-
steiles Neuses dar.

Zielvorgabe der Umweltvertraglichkeitsstudie war es, eine Vorzugstrasse fur das Raumordnungs-
verfahren zu ermitteln. Zugrunde gelegt wurde hierfir die Bewertung der Schutzgiter Mensch,
Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt, Boden, Wasser, Klima, Luft, Landschaft und Erholung sowie
Kultur und sonstige Sachgiiter. Der Variantenvergleich der funf gepriften Trassen im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsprifung ergab die in Anlage 2 als D1 dargestellte Fihrung als Vorzugsvari-
ante. Diese durchschneidet im oben beschriebenen sensiblen Bereich das Waldstlick zwischen
Romerreuth und Niederndorf, weist jedoch in der Gesamtschau der bewerteten Schutzgiiter das
beste Ergebnis auf (vgl. vergroRerte Plandarstellung in Anlage 3).

Im Zuge der Behandlung der Sidumfahrung Niederndorf-Neuses durch den Herzogenauracher
Stadtrat am 25. Marz 2015 wurde die Verwaltung der Stadt Herzogenaurach gemalf3 entsprechen-
dem Beschluss beauftragt, das Raumordnungsverfahren einzuleiten und dabei alle finf Trassen-
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varianten zur landesplanerischen Uberpriifung bei der Regierung von Mittelfranken einzureichen.

Die Stadt Erlangen wird als von dem Vorhaben beriihrte Nachbargemeinde an dem Verfahren be-
teiligt. Die in diesem Zusammenhang abzugebende Stellungnahme wird dem Ausschuss vorab
zum Beschluss vorgelegt.

Das Ergebnis eines Raumordnungsverfahrens wird als landesplanerische Beurteilung bezeichnet.
Es ist dem Planfeststellungsverfahren vorgeschaltet, in dessen Verlauf eine erneute Beteiligung
der Stadt Erlangen stattfinden wird. Mit positivem Planfeststellungsbeschluss entsteht Baurecht fir
die Umsetzung der Mal3nahme.

Anlagen:

Anlage 1: Schematische Darstellung der untersuchten Trassenvarianten mit Ergebnissen der
Umweltvertraglichkeitsprifung

Anlage 2: Ubersichtslageplan der Trassenvarianten der Siidumfahrung Niederndorf-Neuses
Anlage 3: Trassenvarianten im norddstlichen Abschnitt der Sidumfahrung Niederndorf-Neuses
(vergroRRerter Ausschnitt)

lll. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
IV.Zum Vorgang
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Anlage 1

I Trassenvarianten fiir das‘Raumordnungsverfahren
anuva - Stiidumfahrung Niederndorf- Neuses

) B e Variante
' % ,3‘[ . . |Schutzgut
- e ;’2“”;)7, ’i/f 5
K’j Mensch, einschl.
= 8‘ Gesundheit 33 1 ! 2
O Hiere, i
lere anzen
’ ’ 112 | 3 3 1
" ./ |Biologische Vielfalt
C.&f
7/, |Boden 2 |1 2 2 1
3 A\ " 1\ 7 Ao il |Wasser 2 | 2|1 1 1
'Variante 1 - ¢ \aria
(Sl , :Variante 4- -
. e Py v |KiimalLuft 1(3 (3] 2] 2

i }
{

P & \ 9 ~ | Landschaft und
/ o e 1
/["' Erholung 2 . 2 2
‘ /, ‘ Kultur- und
(\ A \ L\ sonstige Sachguter 2133 1 1
TN ;,),;/./ 4 Variante 3 ek
o ‘/ i o\ \ - ff\k Gesamtschau 2 3 3 2 1
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Anlage 2
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Anlage 3

O 84 Trassenvarianten im norddstlichen Abschnitt der Siidumfahrung
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O 9.1
Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
1/31/SM001 31/060/2015

Ubertragung und Verwendung des Budgetergebnisses 2014 des Amtes 31
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-
ausschuss / Werkausschuss EB77

12.05.2015 O Empfehlung

12.05.2015 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen

I. Antrag

Dem bereinigten Gesamtbudgetergebnis 2014 des Amtes 31 i.H.v. 44.066,16 EUR und dem vorgesehenen
Ubertrag von 13.219,85 EUR wird zugestimmt.

Mit dem Vorschlag zur Verwendung des Budgetiibertrages 2014 i.H.v. 13.219,85 EUR und der Restmittel in
der Budgetriicklage des Amtes von 41.150,94 EUR besteht, vorbehaltlich der Beschlussfassung uber die
Ubertragung der Budgetergebnisse durch den Stadtrat, Einverstandnis.

Eine endgiiltige Beratung und Beschlussfassung liber den Ubertrag erfolgt in Haupt-, Finanz- und Personal-
ausschuss und Stadtrat.

II. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen

Mit der Moglichkeit, 30 % des positiven Budgetergebnisses fir sinnvolle Aufgaben des nachs-
ten Jahres verwenden zu kénnen, soll das verantwortungsvolle Wirtschaften des Fachamtes
unterstitzt und anerkannt werden.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

2.1 Das bereinigte Sachkostenbudgetergebnis 2014 des Amtes 31 betragt 44.016,16 EUR
(2013: 6.959,87 EUR, 2012: 37.047,88 EUR).

Es ist zurtickzufiihren auf:
Unerwartete Mehreinnahmen im GebUhren- und Zuwendungsbereich

In den Investitionshaushalt wurden 0 EUR Ubertragen (2013: 0 EUR, 2012: 0 EUR).
2.2 Das Arbeitsprogramm 2014 konnte wie geplant erftillt werden.

2.3 Der vorgesehene Ubertragungsvorschlag ist der beiliegenden Budgetabrechnung der Kam-
merei zu entnehmen.
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2.4 Folgende Verwendung des Budgetibertrages ist geplant:
24.1 MalRnahmen Klimaschutz
2.4.2 Messungen zur Luftreinhaltung
2.4.3

2.5 Entwicklung der Budgetergebnisriicklage des Amtes 31 in 2014

Betrag in EUR

Stand am 01.01.2014

41.150,94

geplante Entnahmen 2014 aufgrund Fachausschussbeschluss vom

13.05.2014

fur Umsetzung integriertes Klimaschutzkonzept 32.500,00 EUR
fur orientierende Boden- und Grundwasserbepro- 8.650,94 EUR
bungen

. abzuglich der tatsachlichen Entnahmen aufgrund Fachausschussbe- 0
schluss

+ zuzuglich Personalkosten-Gutschriften 2014 0
= gegenwartiger Ricklagenstand 41.150,94
Folgende Verwendung des gegenwartigen Ricklagenstandes ist geplant:

251 Umsetzung integriertes Klimaschutzkonzept 32.500,00
2.5.2  orientierende Boden- und Grundwasserbeprobungen 8.650,94

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Budgetriicklagenzufihrung i.H.v. 54.370,79 EUR
(wird gebucht im Rahmen der Abschlussarbeiten zum Haushalt 2014)

Anlagen:
1 Budgetabrechnung

[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Budgetdokumentation

Budgetrelevante Anderungen im Laufe des Jahres 2014

beschlossenes Sachmittelbudget (Kontenschema XX_SKOKGR, Spaltenlayout SPALT_SKO, Spalte "2014 Plan")
Verénderungen im Laufe des Abrechnungszeitraums (Mittelherkunftsfilter APL/UPL/Sperre)

Ubertrag Haushaltsermachtigung Schadstoffsanierungen (SK 521116, KSt 310090, KTr 55410031) -Kampfmitteluntersuchung

Ubertrag Haushaltsermachtigung Aufwendungen fiir Sachversténdige (SK 543301, KSt 310090, KTr 56110031) -Altdeponie

HH-Sperre liber 12.000 EUR bei Sachkonto 529101 KST 310090 KTR 56110031

MNB Nr. 2: Umsatzsteuer flir neues Dienstfahrzeug (MUmb. f. Sk 523112 v. IP 554.K353)

Sperre wegen Kostenbeteiligung an IT-Leistung / Handy Segment C, Frau Wistner (SK 541201, KSt 310090, KTr 11110031)

Sperre wegen Kostenbeteiligung an IT-Leistung / Headset Frau Schmitt (SK 541201, KSt 310090, KTr 11110031)

MNB Nr. 44: Personalkostenbudgetierung Abrechnung 1. Quartal (MUmb. f. SK 501301 v. SK 529101)

MNB Nr. 79: Personalkostenbudgetierung Abrechnung 2. Quartal (MUmb. f. SK 501301 v. SK 541201)

Ubertrag aus Beiblatt

Summe der Veranderungen im Abrechnungszeitraum (Mittelherkunftsfilter APL/UPL/Sperre)

Amt 31 Budgetabrechnung 2014

-245.768,06|Fortgeschriebenes Sachmittelbudget (Mittelherkunft Ifd.HH + APL|UPL|Sperren|Reste)

-201.701,90|Ist-Ergebnis / Rechnungsergebnis

Mehrertrage (+) / Minderertrage (-)
Einsparungen (+) / Mehraufwendungen (-)

44.066,16|Ergebnis Sachmittelbudget

Bereinigungen Sachmittelbudget:

Bereinigtes Ergebnis

Hinweis: Personalkosten wurden gem. Budgetierungsregelung 2014 bereits mit dem Sachmittelbudget abgerechnet.

-30.846,31|abzijglich Riickgabe gemaR Budgetierungsregel (Riickgabe = Betrag mit Minuszeichen)

O 91 Amt 31
Ertrage Aufwendungen
66.100,00 -241.400,00 -175.300,00
-120.000,00
-5.000,00
12.000,00
-3.438,15
300,00
150,00
2.765,40
10,19
0,00 42.744,50
Zeile 465 0,00 -70.468,06
Zeile 468 [ 66.100,00] -311.868,06| |
Zeile 470 [ 134.789,74] -336.491,64] |
68.689,74
-24.623,58]
Zeile 474 |
Zeile 486 44.066,16
Zeile 494 13.219,85

abziiglich freiwillige Riickgabe des Fachamtes (Riickgabe = Betrag mit Minuszeichen)
plus Entnahme aus der Sonderriicklage des Fachamtes zur Reduzierung des negativen Ergebnisses (kein Vorzeichen)
Ubertragungsvorschlag fiir den Fachausschuss/HFPA/Stadtrat
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Budgetdokumentation

Beiblatt Amt 31 Budgetrelevante Anderungen im Laufe des Jahres 2014

Ertrage

Aufwendungen

Beschreibung

370,00

Sperre wegen Kostenbeteiligung an IT-Leistung / Handy Segment C, Herr Lennemann (SK 543111, KSt 310090, KTr 56110031)

-45.000,00

MNB Nr. 86: Schadstoffsanierung-Untersuchung Exerzierplatz ( MNB f. SK 521116 v. SK 551701 / Amt 20; HFPA-Beschluss vom 24.09.2014)

89,25

MNB Nr. 119: Personalkostenbudgetierung Abrechnung 3. Quartal (MUmb. f. SK 501301 v. SK 541201)

40.197,21

Sperre wegen nicht verbrauchter Haushaltserméchtigung fiir Schadstoffsanierungen, Schadstoffuntersuchungen (SK 521116, KSt 310090, KTr 55410031)

3.712,39

MNB Nr. 239: Personalkostenbudgetierung Abrechnung 4. Quartal (MUmb. f. SK 501301 v. SK 541201)

-1.624,35

Teilaufhebung Sperre Ubertrag Haushaltserméchtigung wegen nachtraglicher Buchungen (SK 521116, KSt 310090, KTr 55410031)

45.000,00

Sperre wegen Ubertrag Haushaltserméchtigung (SK 521116, KSt 310090, KTr 55410031)

0,00

42744,50

Ubertrag

54/236




O 9.2

Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
/32 Ordnungs- und Strallenverkehrsamt 32/019/2015

Ubertragung und Verwendung des Budgetergebnisses 2014 des Amtes 32
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-
ausschuss / Werkausschuss EB77

12.05.2015 O Empfehlung

12.05.2015 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Stadtkdmmerei

Antrag

1. Dem bereinigten Gesamtbudgetergebnis 2014 des Amtes 32 i. H. v. 227.783,80 EUR und
dem vorgesehenen Ubertrag von 68.335,14 EUR wird zugestimmt.

2. Mit dem Vorschlag zur Verwendung des Budgetiibertrages 2014 i. H. v. 68.335,14 EUR
und der Restmittel in der Budge'g_rUckIage des Amtes von 34.824,60 EUR besteht, vorbehaltlich
der Beschlussfassung tber die Ubertragung der Budgetergebnisse durch den Stadtrat, Einver-
standnis.

3. Eine endgiiltige Beratung und Beschlussfassung tiber den Ubertrag erfolgt in Haupt-, Fi-
nanz- und Personalausschuss und Stadtrat.

Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit der Mdglichkeit, 30 % des positiven Budgetergebnisses fiir sinnvolle Aufgaben des nachs-
ten Jahres verwenden zu kénnen, soll das verantwortungsvolle Wirtschaften des Fachamtes
unterstitzt und anerkannt werden.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

2.1. Das bereinigte Sachkostenbudgetergebnis 2014 des Amtes 32 betragt 227.783,80 EUR
(2013: 18.632,29 EUR, 2012: 19.209,30 EUR).

Es ist zurickzufihren auf Mehrertréage insbesondere Gebiihreneinnahmen, welche die ein-
getretenen Mehraufwendungen entsprechend Uberschritten haben.

2.2. Das Arbeitsprogramm 2014 konnte mit Einschréankungen (vollstandige Umsetzung der
Malnahmen aus der Organisationsuntersuchung war nicht maglich) erflillt werden.

2.3. Der vorgesehene Ubertragungsvorschlag ist der beiliegenden Budgetabrechnung der
Stadtkdmmerei zu entnehmen.
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2.4. Folgende Verwendung des Budgetibertrags ist geplant:

» Anschaffung eines Dienstkraftfahrzeugs sowie IT-Ausstattung fur die im Stellenplan
2015 neu geschaffenen Stelle des Baustellenkontrolleurs.

» Herstellung der Einzdunung zur Erweiterung der Lagerflachen fiir abgeschleppte Fahr-
rader im Parkhaus Innenstadt

» Reserve fur mogliche Mehrausgaben im Zusammenhang mit dem Sicherheitskonzept
Bergkirchweih.

» Erweiterung des Abschleppens von herrenlosen Fahrradern. Zur konsequenten Durch-
fihrung werden ab 2016 Haushaltsmittel angemeldet.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Budgetriicklagenzufihrung in Héhe von 68.335,14 Euro
(wird gebucht im Rahmen der Abschlussarbeiten zum Haushalt 2014)

Anlagen: Amt 32 Budgetabrechnung 2014

lll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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O 9.3

Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/23 Liegenschaftsamt 232/016/2015

Ubertragung und Verwendung des Budgetergebnisses 2014 des Amtes 23
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-
ausschuss / Werkausschuss EB77

12.05.2015 O Empfehlung

12.05.2015 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Stadtkdmmerei

. Antrag

Dem bereinigten Gesamtbudgetergebnis 2014 des Amtes 23 i.H.v. 82.718,69 EUR und dem vor-
gesehenen Ubertrag von 24.815,61 EUR wird zugestimmt.

Mit dem Vorschlag zur Verwendung des Budgetibertrages 2014 i.H.v. 24.815,61 EUR und der
Restmittel in der Budgetriicklage des Amtes von 156.339,70 EUR besteht, vorbehaltlich der Be-
schlussfassung tber die Ubertragung der Budgetergebnisse durch den Stadtrat, Einverstandnis.
Eine endgiiltige Beratung und Beschlussfassung uiber den Ubertrag erfolgt in Haupt-, Finanz- und
Personalausschuss und Stadtrat.

Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit der Mdoglichkeit, 30 % des positiven Budgetergebnisses fur sinnvolle Aufgaben des nachs-
ten Jahres verwenden zu kénnen, soll das verantwortungsvolle Wirtschaften des Fachamtes
unterstiitzt und anerkannt werden.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

2.1 Das bereinigte Sachkostenbudgetergebnis 2014 des Amtes 23 betragt 82.718,69 EUR
(2013: 20.608,21 EUR, 2012: 269.022,47 EUR).
Es ist zuruckzufihren auf:
Eine sehr gute Budgetentwicklung bei den Ertragen.
In den Investitionshaushalt wurden 0 EUR ubertragen (2013: 0 EUR, 2012: 0 EUR).

2.2 Das Arbeitsprogramm 2014 konnte wie geplant erfullt werden:

2.3 Der vorgesehene Ubertragungsvorschlag ist der beiliegenden Budgetabrechnung der
Ké&mmerei zu entnehmen.

2.4 Folgende Verwendung des Budgetibertrages ist geplant:

Der Uberschuss kann entstehende Mehraufwendungen des Amtes in 2015, fur
die der Budgetansatz 2015 voraussichtlich nicht ausreichen wird, ggf. zumindest
teilweise ausgleichen, vgl. Punkt 2.5.
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2.5 Entwicklung der Budgetergebnisriicklage des Amtes 23 in 2014

Betrag in EUR

Stand am 01.01.2014

Geplante Entnahmen 2014 aufgrund Fachausschussbeschluss vom
(13.05.2014) :

Geplante Entnahmen aus der Ricklage 0 EUR
konnten Uber das Budget abgewickelt wer-

den (Altlastenuntersuchungen, Kostenbeteili-

gung Amt 23 fur Anschaffung neue Liegen-

schafssoftware).

0 EUR
0 EUR

.. abzuglich der tatsachlichen Entnahmen aufgrund Fachausschussbe-
schluss

1

56.339,70

0

+ zuziglich Personalkosten-Gutschriften 2014

0

= gegenwartiger Rucklagenstand

1

56.339,70

Folgende Verwendung des gegenwartigen Ricklagenstandes ist ge-
plant:

In 2015 entsteht ein vom Fachamt fiir das Haushaltsjahr 2015 ange-
meldeter aul3ergewodhnlicher Mehrbedarf an Aufwendungen. Der
Planansatz 2015 deckt diesen Mehraufwand voraussichtlich nicht
vollstandig ab, so dass ggf. auf eine Rucklagenentnahme zuriickge-
griffen werden muss. Genauer Zeitpunkt und Hohe der Falligkeiten
sind heute noch nicht absehbar. Im Einzelnen kénnen sich bezuglich
der erforderlichen Mittel innerhalb der genannten Positionen deshalb
Verschiebungen ergeben.

Im Einzelnen besteht folgender Mehraufwand :

- Erneuerung Anschlussweichen fur stadtisches Industriegleis

- Schadensersatz im Rahmen eines Grundstiicksverkehrsge-
schaft

- Mehraufwendungen fiir Erhebung einer getrennten Abwas-
sergebihr

- Kampfmitteluntersuchung Réthelheimpark

- Verkehrssicherungsmalnahmen (Bergkirchweihgelande,
Welsweg, Briicke am Alterlanger See, ggf. Sonstige)

- Personalkostenmehraufwand (Anordnung von dringend er-
forderlichen Mehrarbeitsstunden)

ca
ca

ca

ca
ca

ca

. 25.000,--
. 25.000,--

.10.000,--

. 30.000,--
. 50.000,--

.15.000,--

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Budgetriicklagenzufihrung i.H.v. rd. 24.815,61 EUR
(wird gebucht im Rahmen der Abschlussarbeiten zum Haushalt 2014)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
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Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Anlagen: Anlage 1 Sachmittelbudget Amt 23
Anlage 2 Sonderriicklage Budgetergebnis 2014

[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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O 9.4

Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt fr Stadtentwicklung u. 610.1/003/2015
Stadtplanung

Ubertragung und Verwendung des Budgetergebnisses 2014 des Amtes fur
Stadtentwicklung und Stadtplanung (Amt 61) einschlie3lich Subbudget Ref. VI

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-

12.05.2015 O Empfehlung

12.05.2015 O Beschluss

ausschuss / Werkausschuss EB77

Beteiligte Dienststellen

. Antrag

Dem bereinigten Gesamtbudgetergebnis 2014 des

Amtes 61 i.H.v. 50.158,90 EUR (davon 14.175,24 EUR Subbudget Ref. VI)

wird zugestimmt.

Mit dem Vorschlag zur Verwendung des Budgetibertrages 2014 des

Amtes 61 i.H.v. 15.047,67 EUR (davon 4.252,57 EUR Subbudget Ref. VI)

und der Restmittel in der Budgetriicklage des

Amtes 61 i.H.v. 231.135,32 EUR (davon 13.153,32 EUR Subbudget Ref. VI)

besteht, vorbehaltlich der Beschlussfassung iber die Ubertragung der Budgetergebnisse durch
den Stadtrat, Einverstandnis.

Eine endgiiltige Beratung und Beschlussfassung uiber den Ubertrag erfolgt in Haupt-, Finanz- und
Personalausschuss und Stadtrat.

1.

. Begriindung

Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Mit der Moglichkeit, 30 % des positiven Budgetergebnisses fir sinnvolle Aufgaben des nachs-
ten Jahres verwenden zu kénnen, soll das verantwortungsvolle Wirtschaften des Fachamtes
unterstitzt und anerkannt werden.

Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

2.1 Das bereinigte Sachkostenbudgetergebnis 2014 des

Amtes 61 betragt +50.158,59 EUR (2013: -46.275,79 EUR, 2012: +76.224,80 EUR).
Daraus entfallt auf das Subbudget des Ref. VI ein Betrag von +14.175,24 EUR.
Es ist zurtickzufihren auf:
- Mehreinnahmen bei den Bund/L&nderzuweisungen 2014
- Kostenbewusste Verwendung der Ausgabemittel
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In den Investitionshaushalt wurden 70.000,00 EUR zur Beschaffung eines 3D-Messgerates fur
die Vermessungsabteilung (Beschluss HFPA 19.11.2014) tbertragen (2013: 0,00 EUR,
2012: 0,00 EUR).

2.2 Das Arbeitsprogramm 2014 konnte wie geplant/mit folgenden Anderungen erfiillt werden:

Das Arbeitsprogramm konnte weitgehend erflllt werden.

2.3 Der vorgesehene Ubertragungsvorschlag ist der beiliegenden Budgetabrechnung der Kammerei
zu entnehmen.

2.4 Folgende Verwendung des Budgetiibertrages ist geplant: Betrag in EUR
2.4.1 Vorbereitung der Landesgartenschau (Ref. VI) 4.252,57
2.4.2 Moderation und zusétzliche Offentlichkeitsarbeit 10.795,10

2.5 Entwicklung der Budgetergebnisriicklage des Amtes 61 in 2014 Betrag in EUR
Stand am 01.01.2014 64.712,39
geplante Entnahmen 2014 aufgrund Fachausschussbeschluss vom (13.05.2014)
fur Zusatzkosten VEP Meilenstein D 8.062,63 EUR
fur Moderation Forum VEP 20.000,00 EUR
fur externe Planungsvergaben und Offentlichkeitsbeteiligung 31.649,76 EUR
fur Biroeinrichtung 5.000,00 EUR
. abzuglich der tatsachlichen Entnahmen aufgrund Fachausschussbeschluss 17.603,91
+ zuzlglich Personalkosten-Gutschriften 2014 217.051,77
= gegenwartiger Ricklagenstand 264.160,25
. Ruckgabe 33.006,93
= verbleibender Riicklagenstand zum 1.1.2015 231.153,32
Folgende Verwendung des gegenwaértigen Ricklagenstandes ist geplant:

251 Vorbereitung der Landesgartenschau (Ref. VI) 13.153,32
2.5.2 Vorbereitende MalRBhahmen Stadteférderung 170.000,00
2.5.3 Externe Planungsvergaben und weitere Offentlichkeitsarbeit 30.000,00
254 Buroeinrichtung (Ersatzméblierung) und GWG unter 150 EUR 5.000,00
255 Schulung am 3D-Messgeréat 8.000,00
2.5.6 Zusétzliche interne Leistungsverrechnungen 5.000,00

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Budgetriicklagenrtickgabe i.H.v. 17.959,26 EUR (= aufgerechnet Budgetrickgabe 33.006,93
EUR ./. Budgetiibertrag 15.047,67 EUR wird gebucht im Rahmen der Abschlussarbeiten zum
Haushalt 2014)

Anlagen: 1. Budgetdokumentation der Kdmmerei (Jahresabrechnung und Ricklage)
2. Dokumentation Subbudget Ref. VI

. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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O 94

Budgetdokumentation

Amt 61 Budgetrelevante Anderungen im Laufe des Jahres 2014
Ertrage Aufwen-
dungen
| 163.300,00] -659.600,00] | -496.300,00|beschlossenes Sachmittelbudget (Kontenschema XX_SKOKGR, Spaltenlayout SPALT_SKO, Spalte "2014 Plan")
Veranderungen im Laufe des Abrechnungszeitraums (Mittelherkuntftsfilter APL/UPL/Sperre)
-33.091,79 Ubertrag Haushaltsermachtigung Planungsleistungen (SK 543222, KSt 613090, KTr 51100061)
-5.520,00 Ubertrag Haushaltsermachtigung RoBus (SK 543222, KSt 613090, KTr 54710061)
-8.451,97 Ubertrag Haushaltserméchtigung Verkehrsplanungskosten Geisberg (SK 543222, KSt 611090, KTr 51100061)
-10.000,00 Ubertrag Haushaltserméchtigung Planungskosten Geisberg (SK 543222, KSt 611090, KTr 51100061)
32.900,00 HH-Sperre tiber 32.900 EUR bei Sachkonto 531301 KST 613090 KTR 57110061
340,00 Sperre wegen Kostenbeteiligung an IT-Leistung (SK 543141, KSt 610090, KTr 11110061)
70.000,00 MNB Nr. 133: Beschaffung eines terrestrischen 3D-Laserscan-Systems gem HFPA-Beschluss vom 19.11.2014 (MUmb. f. IP 511.K359 v. SK 531301 und 543222)
-16.855,13 MNB Nr. 183: Rucklagenentnahme Personalkostenbudgetierung Abrechnung 1. Quartal - Zuséatzliche Personalentwicklungsmanahmen (MUmb f. SK 526121 v. SK 501301)
618,00 Sperre wegen Kostenbeteiligung an IT-Leistung (SK 543141, KSt 610090, KTr 51100061)
2.241,10|Sperre nicht verbrauchte Haushaltserméchtigung fir Sonstige Beratungsleistungen / Planungskosten (SK 543222, KSt 613090, KTr 51100061)
522,00 Sperre nicht verbrauchte Haushaltserméchtigung fiir RoBus (SK 543222, KSt 613090, KTr 54710061)
8.451,97|Sperre nicht verbrauchte Haushaltserméchtigung fir Sonstige Beratungsleistungen / Planungskosten / Verkehrsplanungskosten Geisberg (SK 543222, KSt 611090, KTr
51100061)
10.000,00|Sperre nicht verbrauchte Haushaltserméchtigung fiir Sonstige Beratungsleistungen / Planungskosten / Planungskosten Geisberg (SK 543222, KSt 611090, KTr 51100061)
2.711,00|Sperre wegen Ubertrag Haushaltserméchtigung fiir Sonstige Beratungsleistungen / Planungskosten / Machbarkeitsstudie Landesgartenschau (SK 543222, KSt 610090, KTr
11110061)
80.589,20|Sperre wegen Ubertrag Haushaltserméchtigung fiir Sonstige Beratungsleistungen / Planungskosten / VEP Meilenstein D (SK 543222, KSt 613090, KTr 51100061)
5.144,80|Sperre wegen Ubertrag Haushaltserméchtigung fiir Sonstige Beratungsleistungen / Planungskosten / VEP Meilenstein E (SK 543222, KSt 613090, KTr 51100061)
15.000,00 Sperre wegen Ubertrag Haushaltserméchtigung fiir Sonstige Beratungsleistungen / Planungskosten / Offentlichkeitsarbeit FuRgéngerzone (SK 543222, KSt 613090, KTr
51100061)
28.143,90|Sperre wegen Ubertrag Haushaltsermachtigung filr Sonstige Beratugnsleistungen / Planungskosten / LSA (SK 543222, KSt 613090, KTr 51100061)
Zeile 465 | 0,00| 182.743,08| Summe der Veranderungen im Abrechnungszeitraum (Mittelherkunftsfilter APL/UPL/Sperre)

Amt 61

Zeile 468 [ 163.300,00] -476.856,92]

Budgetabrechnung 2014

| —313.556,92|Fortgeschriebenes Sachmittelbudget (Mittelherkunft Ifd.HH + APL|UPL|Sperren|Reste)

[ -321.858,29]Ist-Ergebnis / Rechnungsergebnis

Mehrertrage (+) / Minderertrage (-)
Einsparungen (+) / Mehraufwendungen (-)
Ergebnis Sachmittelbudget

Bereinigungen Sachmittelbudget:

Bereinigung um KfW-Zuschuss It Bescheid vom 22.02.2012 (der Ertrag wurde nachtréglich in das Jahr 2012 gebucht, der Aufwand -die Weiterreichung des Zuschusses an die
GeWoBau- wurde in das Jahr 2014 gebucht)

Bereinigtes Ergebnis

Hinweis: Personalkosten wurden gem. Budgetierungsregelung 2014 bereits mit dem Sachmittelbudget abgerechnet.

-35.111,23|abziglich Rickgabe gemafl Budgetierungsregel (Riickgabe = Betrag mit Minuszeichen)

Zeile 470 [ 205.815,73] -527.674,02]
42.515,73
-50.817,10]
Zeile 474 [ -8.301,37
58.460,27
Zeile 486 50.158,90
Zeile 494 15.047,67

abziiglich freiwillige Riickgabe des Fachamtes (Riickgabe = Betrag mit Minuszeichen)

plus Entnahme aus der Sonderriicklage des Fachamtes zur Reduzierung des negativen Ergebnisses (kein Vorzeichen)
Ubertragungsvorschlag fiir den Fachausschuss/HFPA/Stadtrat
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Sonderriicklage Budgetergebnisse

Stand:22.04.2015

Amt 61
Datum d. [ Anfangsbestand Zugang: Abgang: Aktueller Stand in Erlauterungen
Eintrags | zum 01.01.2014 EURO
Haushaltsjahr 2014
01.01.2014 64.712,39 € 64.712,39 €|Stand der Rucklage am 01.01.2014
17.07.2014 51.973,30 € 116.685,69 €|Personalkostenbudgetierung Abrechnung 1. Quartal 2014
13.08.2014 33.047,37 € 149.733,06 €|Personalkostenbudgetierung Abrechnung 2. Quartal 2014
17.11.2014 71.448,32 € 221.181,38 €|Personalkostenbudgetierung Abrechnung 3. Quartal 2014
04.12.2014 -16.855,13 € 204.326,25 €|Entnahme Abrechnung Personalkostenbudgetierung (MUmb. f. SK 526121 v. SK 501301 -
Zusatzliche Personalentwicklungsmaf3nahmen)
17.12.2104 -748,78 € 203.577,47 €|MNB f. IP 511.K351A "Einrichtungsgegenstande, Gerate u. GWG" aufgrund
Verwendungsbeschluss UVPA vom 13.05.2014 (Anschaffung Geschirrspiler und
Stahlrohrwagen)
60.582,78 € 264.160,25 €|Personalkostenbudgetierung Abrechnung 4. Quartal 2014
Ubertrag Budgetergebnis 2014
Entnahme aufgrund Jahresrechnung 2014
64.712,39 €| 217.051,77 €| -17.603,91 € 264.160,25 € gegenwartiger Stand:

2015-03-23 Ruecklage Endstand 2014 von Amt 20.xIsx
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O 94

0,00 -18.000,00 beschlossenes Sachmittelbudget Vorjahr (ohne APL/UPL) 5.886,30 Stand 1.1.2014
-10.000,00 zuziglich Zusatzmittel fir Flurneuordnung Regnitzgrund

+ 5.000,00 zuziglich Budgetaufstockung 2014 Zusatzmittel Referent
-51.000,00 Sondermittel Restabwicklung Rétheheimpark

-30.000,00 Machbarkeitsstudie Landesgartenschau Erlangen

8.957,49 Verbrauch allgemeinses Sachmittelbudget 7.267,02 Personalkostenerstattung |. Quartal
340,00 Haushaltssperre fuir Handybeschaffung
14.299,42 Verbrauch Restmittel PRP
35.700,58 Riickgabe nicht benétigter Mittel PRP
27.110,01 Verbrauch Mittel Landesgartenschau
2.711,00 Haushaltsrest Landesgartenschau
78,99 Ruckgabe nicht benétigter Mittel Landesgartenschau
627,27 MuFu-Kosten 2014 (von KomBit falschlich bei 610.1 verrechnet) 13.153,32 Stand 31.12.2014

0.022.67 Ruckgabe an Kammerei 70 % S
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Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
1/31 Amt fur Umweltschutz und 31/052/2015
Energiefragen

Malnahmen gegen die Stickoxidbelastung in der Pfarrstralie
Beratungsfolge Termin OIN Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-
ausschuss / Werkausschuss EB77

12.05.2015 O Empfehlung

12.05.2015 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
613, 32

Antrag

1. Die Verwaltung wird beauftragt, die Ergebnisse der Berechnungen des LfU fir die Pfarr-
stralRe in den Verkehrsentwicklungsplan-Prozess einzubringen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, Immissionsberechnungen fiir die Henkestral3e zwischen
Nurnberger StralRe und Schuhstral3e, fiir den StralRenzug GoethestraRe-HeuwaagstralRe-
Hauptstral3e und die Neue Stral3e einzuholen.

3. Die Ergebnisse sind im Jahr 2015 zur erneuten Beratung in den Stadtrat einzubringen. Im
Falle von Grenzwertlberschreitungen sind auch diese Ergebnisse in den Verkehrsentwick-
lungsplan-Prozess einzubringen und sind Vorschlage zum Umgang mit den Grenzwert-
Uberschreitungen zu erarbeiten.

4. Die Stadt Erlangen wird keine NO,-Messstation fiir die Pfarrstrae beschaffen und betrei-
ben. Anschaffungskosten von 40.000 € und 5.000 € jahrliche Unterhaltskosten werden
nicht in den Haushalt des Jahres 2015 oder in folgende eingestellt.

5. Tempo 30 mit stationarer Uberwachung ist lufthygienisch in der PfarrstraRe nicht zielfiih-
rend und wird nicht eingeflhrt.

6. Ein LKW-Verbot bei Uberschreitung der Grenzwerte in Nirnberg (Von-der-Tann-StraRe)
wird in der Pfarrstraf3e nicht eingerichtet.

Der Antrag der Fraktion erlanger linke Nr. 124/2014 ist damit bearbeitet.

. Begriindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Es sollen im ganzen Stadtgebiet von Erlangen Bedingungen geschaffen werden, die gewahrleis-
ten, dass die Grenzwerte der 39. Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz nicht tber-
schritten werden (Grenzwerte siehe Anlage 1).

Mit diesem Ziel ist es erforderlich die Situation in folgenden lufthygienisch problematischen
Stralenbereichen (Verdachtsflachen im Luftreinhalteplan Erlangen) zu analysieren und ggf. Maf3-
nahmen zu entwickeln:

. Pfarrstral3e im Bereich Mittlere Schulstral3e — Martin-Luther-Platz (50 m)
. Henkestral3e auf den Abschnitt Nurnberger Stral3e — SchuhstraRe 166 m)
. Goethestralle-Heuwaagstrale-HauptstraRe (900 m)

Neue StralRe (300 m).
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2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Bisher wurde die Luftbelastung in Erlangen mit Hilfe der Messergebnisse der Messstationen Pfarr-
straRe und KraepelinstraRe ermittelt. Berechnungen wurden bis jetzt nicht herangezogen, weil die-
se bei friiheren Verfahren erhebliche Fehler zeigten. Z.B. wurden fir die A 73 rechnerisch tber

41 — 45 pg/m? Feinstaub ermittelt; die einjéhrige Messung nahe bei der A 73 ergab dann jedoch
nur noch einen Messwert von ca. 6 pg/m?® Feinstaub.

Inzwischen sind die Berechnungen genauer und zuverlassiger.

Sind keine Messwerte vorhanden und liegt ein begriindeter Verdacht fir eine mogliche Uberschrei-
tung eines Luftschadstoff-Grenzwertes fir eine stark frequentierte Innerortsstraf3e mit ungunstigen
Ausbreitungsbedingungen vor, lassen sich mit Modellrechnungen in der Regel angemessene In-
formationen tber die Luftbelastung ermitteln. Eine Berechnung mit aktuellen Verkehrsdaten ist
gegeniber einer Messung auf3erdem weniger zeit- und kostenaufwéndig. Bei den Modellrechnun-
gen werden konservative Ansatze gewahlt, um Ergebnisse ,auf der sicheren Seite" zu erhalten.
Daher werden die Berechnungen des Landesamtes fir Umwelt als Bewertungsgrundlage heran-
gezogen. Angesichts der vorhandenen Messungen sind die Berechnungsergebnisse durchaus
plausibel.

Die Berechnungen des Landesamtes fur Umwelt belegen, dass nur fur die Komponente NO, mit
Grenzwertliberschreitungen zu rechnen ist. Die Grenzwerte fur Feinstaub PM10 und PM 2,5 wer-
den Uberall unterschritten.

In der Pfarrstra3e wurden in bestimmten Stral3enabschnitten Uberschreitungen des Grenzwertes
fur NO, ermittelt. Fir den Umgang mit diesen Uberschreitungen muss ein Konzept entwickelt wer-
den.

Weitere StralRenabschnitte, fir die Berechnungen angestellt werden sollten, sind die Henkestral3e,
der Strallenzug GoethestralR3e-Heuwaagstral3e-Hauptstralle und die Neue Stral3e.

Die Einrichtung einer konventionellen Messstation ist in den genannten Straf3enziigen nicht
maoglich (Anlage Seite 6). Unter der Voraussetzung, dass die Immissionswerte sicher be-
rechnet werden kénnen, wird von Ausgaben mit ca. 40.000 € Anschaffungskosten und ca.
5.000 € Unterhaltkosten pro Jahr abgeraten.

Laut Anlage, Seite 9 ist von Tempo 30 in der Pfarrstral3e keine Emissionsminderung zu er-
warten.

Das Landesamt fur Umwelt hat die friher vertretene Meinung gedndert und verneint nun
eine Ubertragbarkeit der verkehrsnah ermittelten Belastungssituation in Niirnberg (Von-der-
Tann-Stral3e) auf die Pfarrstral3e in Erlangen. Eine ausreichende Korrelation der
NO,-Konzentrationen ist nicht gegeben.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

1. Die Ergebnisse fir die PfarrstraRe werden zur weiteren Behandlung in den Prozess des
Verkehrsentwicklungsplans weitergeleitet.

2. Die Verwaltung beauftragt ein kompetentes Blro mit der Berechnung der Luftbelastung in
Abschnitten der Henkestral3e, der Goethe-Heuwaag-/Hauptstral3e und der Neuen Stral3e

3. Im Falle von Grenzwert-Uberschreitungen in den neu zu berechnenden StraRenabschnitten
werden diese ebenfalls in den VEP-Prozess zur weiteren Behandlung weitergegeben.
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4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
= Die Finanzierung der Sachkosten in Hohe von ca. 6.500 € ist aus Mitteln der

Budgetriicklage vorgesehen.

Anlagen:

Antrag erlanger linke vom 07.09.2014
Tabelle Grenzwerte Stickstoffdioxid
Schreiben des LfU vom 24.11.2014

[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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O 10

Fraktionsantrag gemal 8 28 GeschO
Eingang: 07.09.2014
Antragsnr.: 124/2014

OBM, BM, Fraktionen

Verteiler:
erlanger linke

erlanger linke- Rathausplatz 1- 91052 Erlangen Rathaus, Zimmer 127
Bldro: Montags 15 - 18 Uhr
Sprechstunde: ”” 17 - 18 Uhr

Herrn Oberblurgermeister

Dr. Florian Janik tel: 09131/86-1789
Rathausplatz 1 fax: 09131/86-1791
91052 Erlangen e-mail: erlanger-linke@stadt.erlangen.de

Erlangen, den 7.9.2014

Antrag: Mal3inahmen gegen die Stickoxidbelastung in der Pfarrstrasse
Sehr geehrter Herr Dr. Janik,

Fur den Haushalt beantragen wir: Die Kosten einer NOx-Messstation werden in den
Haushalt des Jahres 2015 eingestellit.

Aul3erhalb des Haushalts beantragen wir:
Die Stadt ergreift geeignete Malinahmen gegen die Stickoxidbelastung in der
Pfarrstrasse, z.B.:

e Tempo 30 mit stationarer Uberwachung.

e LKW-Verbot bei Uberschreitung der Grenzwerte in Nirnberg. Ausnahme-
genehmigungen fur lokale Anlieferung fur LKW mit Euro4 Plakette.

e Ab Uberschreitung um (ber ein Viertel in Nbg: Sperrung der Pfarrstrasse ausser
fir Busse oder mit Sondergenehmigung.

Als erste MalRBhahme wird ab sofort taglich auf der stadtischen Webseite die nach der
amtlichen Methode der bayerischen Staatsregierung (s.u.) hochgerechnete Stickoxid-
belastung in der Pfarrstrasse bekanntgegeben.

Begrindung:

Die Staatsregierung hat 2011 die NOx - Mel3station in der Pfarrstrasse abgebaut, Be-
grindung war, ,Die Messungen haben gezeigt, dass der Verlauf der Schadstoffkon-
zentrationen in der PfarrstraRe (Erlangen) sehr &hnlich ist wie der Verlauf in der Von-
der-Tann-StralR3e in NUrnberg. Daher kann aus den friheren Messwerten der
PfarrstraRe und dem Verlauf der Messwerte in der Von-der-Tann-Stral3e auf die
jeweils aktuelle Schadstoffkonzentration in der Erlanger Innenstadt geschlossen
werden."

Nun sind in der Von-der-Tann-Strasse die NOx Werte angestiegen und inzwischen
haufig tber dem Grenzwert fur die Durchschnitts-Belastung Uber den Grenzwert.
(Quelle: NN 28. August 2014, Seite 14: "Druck auf Stadte — Stickstoffdioxid: Bun-
desamt fordert Malinahmen, Infografik™) Also muss man schliel3en, dass die Situation
in der PfarrstraRe mindestens genauso schlecht ist. Malinahmen gegen diese Stickox-
idbelastung sind also nach der Logik der bayerischen Staatsregierung angezeigt.

erlanger linke - Rathausplatz 1 - 91052 Erlangen 1/2
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Stickstoff-
dioxid Wert Zeithezug Art des Wertes Schutzobjekt
10X1
98 %-Wert der Summenhaufigkeit aus Stundenmittelwerten \ menschliche
22. BImSchV 200 pg/m3 . L :
mee g/m (oder kirzeren Zeitraumen) eines Jahres Grenzwert Gesundheit
200 pg/m? (18 et
Uberschreitungen im 1-h-Mittelwert Grenzwert ” né:i:;d;;:
Kalenderjahr zulassig) 3
. 2 menschliche
3! Jahresmittelwert )
40 pg/m ahresmittelwe Grenzwert Gesundhait
3 menschliche
3 h-Mi =l 5 .
400 pg/m 1-h-Mittelwert Alarmschwelle Sesundheit
. Verminderung
98 %-Wert der S haufigkeit all .
23. BlmSchV 160 pg/m? Ert der summennaunigeert arer Prisfwert schadlicher Umwelt-
Halbstundenmittelwerte eines Jahres o
einwirkungen
. . menschliche
3 o) oo o
TALuft 40 pg/m Jahresmittelwert Immissionswert Sesundheit

200 pg/m? (18

menschliche

Uberschreitungen im 1-h-Mittelwert Immissionswert Gesundheit
Kalenderjahr zulassig) 3
VDI Richtlinie 2310 . . 5 menschliche
100 3 24-h-Mittelwert ! .
Blatt 12 ha/m ewe Fichtwert Gesundheit
s " ) 4 menschliche
200 pg/m 1/2-h-Mittelwert Richtwert Sesundheit
EEETC.-:;[JI‘IH;]B | 200 p/m 98 %-Wert der Summenhaufigkeit aus Stundenmittelwerten g ! menschliche
85/203/ nhang "o {oder kiirzeren Zeitraumen) eines Jahres renzwe Gesundheit
. . menschliche
3 <
WHO 40 pg/m Jahresmittelwert Leitwert Sesundheit
) . menschliche
200 3 1-h-Mittelwert Leitwert )
g/m Hewe £ Gesundheit

1) Grenzwert bis zum 31. Dezember 2009
2) Grenzwert ab dem 01. Januar 2010

3) gemessen an drei aufeinander folgenden Stunden

4) Richtwert, Kombination mit SO, und Schwebstaub bericksichtigt
*) Toleranzmarge fur NOy: 80 pg/m?; sie vermindert sich ab dem 01. Januar 2003 bis zum

01. Januar 2010 stufenweise um jahrlich 10 pg/m3

**) Toleranzmarge fur NO,: 16 pg/m?; sie vermindert sich ab dem 01. Januar 2003 bis zum

01. Januar 2010 stufenweise um jahrlich 2 pg/m3
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LfU Bayerisches Landesamt fiir Umwelt - 86177 Augsburg

Herr Joachim Kaluza

Amt fur Umweltschutz und Energiefragen
Schuhstrale 40

91052 Erlangen

joachim.kaluza@stadt.erlangen.de
-Versand erfolgt nur per E-Mail-

lhre Nachricht Unser Zeichen Bearbeitung Datum
E-Mail Hr. Kaluza vom 23-8710.2-63031/2014 Dr. Mike Pitz 24.11.2014
10.09.14; Telefonat mit Hr. Mike.Pitz@lfu.bayem.de

Neubauer am 16.10.14 Tel. +49 (821) 9071-5128

Fraktionsantrag Nr. 124/2014 vom 07.09.2014 der "Erlanger Linke";
MalRnahmen gegen die Stickoxidbelastung in der Pfarrstral3e

Sehr geehrte Damen und Herren,

bezugnehmend auf die E-Mail von Herrn Kaluza vom 10.09.2014 und die telefoni-
sche Besprechung mit Herrn Neubauer am 16.10.2014, nehmen wir zu o.g. Frakti-

onsantrag wie folgt Stellung:
1 Sachverhalt

Die Erlanger Linke beantragt mit dem Fraktionsantrag Nr. 124/2014 fur den Haushalt
2015 eine NOx-Messstation fur die Pfarrstralie. Zudem wird aufterhalb des Haushalts
beantragt, dass die Stadt geeignete Mallnahmen gegen die Stickstoffdioxidbelastung
in der Pfarrstrale ergreift. Als MalRnahme wird u.a. ein Tempolimit von 30 km/h mit
stationdrer Uberwachung gefordert. Darliber hinaus soll bei Uberschreitung der
Grenzwerte an der verkehrsbezogenen Messstation in Nurnberg (Von-der-Tann-
Stral3e) ein Lkw-Verbot in der Pfarrstralle in Erlangen (Ausnahmegenehmigung fur
Lkw-Anlieferung mit Euro IV Plakette) eingefiihrt werden. Ab Uberschreitung um Gber

ein Viertel des Grenzwertes an der verkehrsbezogenen Messstation in Nlrnberg

Hauptsitz LfU Dienststelle Hof www.lfu.bayern.de
Birgermeister-Ulrich-Str. 160 Hans-Hogn-Str. 12 poststelle@Ifu.bayern.de
s 86179 Augsburg 95030 Hof
o
N
) Telefon +49 821/9071-0 Telefon +49 9281/1800-0
3 Telefax +49 821/9071-5556 Telefax +49 9281/1800-4519 74/236
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(Von-der-Tann-Stral3e) soll die Pfarrstral’e in Erlangen komplett gesperrt werden (Ausnahme:
Busse und Fahrzeuge mit Sondergenehmigung). Als erste MaRnahme soll ab sofort taglich auf
der stadtischen Webseite eine aus der verkehrsbezogenen Messstation in NUrnberg (Von-der-

Tann-StralRe) hochgerechnete Stickoxidbelastung fir die Pfarrstralle bekanntgegeben werden.
2 Berechnung der Luftschadstoffbelastung in der Pfarrstral3e

Da keine aktuellen Informationen Uber die Luftqualitat in der Pfarrstral’e vorliegen, wurden die
relevanten Luftschadstoffe Feinstaub (PM:, und PM,5) und Stickstoffdioxid (NO,) berechnet.
Die Immissionsberechnungen wurden mit dem Ausbreitungsmodell IMMIS"" (Version 6.0) unter

Zugrundelegung der Emissionsfaktoren fur das Bezugsjahr 2014 durchgefuhrt.
2.1 Beurteilungspunkte und Eingangsgrofien

Beurteilungspunkte (BUP)

Fur die Immissionsberechnungen wurden zwei Beurteilungspunkte in der Pfarrstralle ausge-
wahlt. Am Beurteilungspunkt 1 (BUP 1) sind aufgrund von Bebauung und Straliengeometrie die
héchsten Luftschadstoffkonzentrationen zu erwarten. Beurteilungspunkt 2 (BUP 2) entspricht
der Belastungssituation am Standort der ehemaligen LUB-Messstation, fiir die bis zum Jahr

2010 Messwerte vorliegen. Eine Ubersichtskarte der Beurteilungspunkte ist in Abbildung 1 dar-

gestellt.

[e Bayerizdhe Vermedsungsvanyaltungf2014 \U-"/"' )
| o .
8 8 A 2

b - ' O\
& s gyp3.

LUB-Standort
(Bis;2010)~7

Martin-Luther-Pla Z;
@

Abbildung 1: Ubersichtskarte mit den stellvertretend fiir den jeweiligen Bereich markierten Beur-
teilungspunkten (BUP)
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Verkehrsdaten

Die Verkehrsdaten sind der Erhebung der Stadt Erlangen vom 18.07.2012 enthommen und in

Tabelle 1 dargestellt.

Tabelle 1: Verkehrsdaten an den Beurteilungspunkten.

Durchschnittliche Anteil Schwer- Anteil
Beurteilungspunkt Tagliche Verkehrsstéarke lastverkehr Busse am
(DTV) am DTV DTV
BUP 1
(Pfarrstralle, Abschnitt: Hs.-Nr. 1a, 2, 4, 6)
BUP 2 12.728 Kfz pro Tag 1,4% 4,1%

(Pfarrstrale, Abschnitt: Hs.-Nr. 15, 17-19,
ehemaliger LUB-Messstandort)

Vorbelastung

Die Gesamtbelastung an den Beurteilungspunkten setzt sich aus der Vorbelastung (Schadstoffe
aus anderen Quellen wie Kraftfahrzeugen in benachbarten Bereichen, Industrie, Gewerbe und
Hausbrand) und dem berechneten Schadstoffbeitrag des lokalen StralRenverkehrs (Zusatzbe-

lastung) zusammen.

Zur Ermittlung der Vorbelastung wurden die Messwerte der stadtischen LUB-Hintergrund-
stationen aus Erlangen (Kraepelinstral3e) und aus Nurnberg (Muggenhof) der Jahre 2011, 2012
und 2013 ausgewertet. Folgende konservative Vorbelastungswerte wurden daraus abgeleitet:

e Feinstaub (PMyo): 20 pg/m?®

e Feinstaub (PM,5): 15 ug/m3

o Stickstoffdioxid (NO,): 24 pyg/m?

o Stickstoffmonoxid (NO): 8 pyg/m?

e Ozon (O,): 41 pg/m?®

Meteorologie

Als eine wesentliche Eingangsgréfe geht die mittlere jahrliche Windgeschwindigkeit in die Be-
rechnungen ein. Diese betragt entsprechend dem Energie-Atlas Bayern in 10 m Héhe Uber
Grund 2,7 m/s.

Emissionsfaktoren

Die Emissionsfaktoren der Kraftfahrzeuge wurden dem Handbuch fur Emissionsfaktoren des
Strallenverkehrs (HBEFA) in der Version 3.2 unter Berucksichtigung von Bezugsjahr, Fahr-
zeudflotte, StralRentyp, Steigung und Verkehrssituation entnommen.
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2.2 Beurteilungsgrundlagen

Die Beurteilung der Luftqualitat wird anhand der 39. BImSchV vorgenommen. In Tabelle 2 sind
die relevanten Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit fir die Schad-
stoffe Stickstoffdioxid (NO,) gemall § 3 der 39. BImSchV, Feinstaub (PM;;) geman
§ 4 der 39. BImSchV und Feinstaub (PM,s) gemal® § 5 der 39. BImSchV dargestellt. Der
Grenzwert fur PM,5 ist ab dem 01.01.2015 einzuhalten.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte fur Stickstoffdioxid (NO,), Feinstaub (PM, und PM,s) entspre-
chend 88 3,4 und 5 der 39. BImSchV.

Zulassige Anzahl von Uberschrei-

Schadstoff Imglﬁzsvlvoer:ts— Zeitbezug tungen des h-MW (NO,) bzw. des
9 TMW (PMyo) im Kalenderjahr
Stickstoffdioxid 40 pg/m? Jahresmittelwert
(NO) 200 pg/m® Stundenmittelwert (h-MW) 18
Feinstaub 40 pg/m? Jahresmittelwert
(PMyo) 50 pg/m® Tagesmittelwert (TMW) 35
Feinstaub 25 ug/m?3* Jahresmittelwert
(PMz5)
’ ab 01.01.2015 einzuhaltender Grenzwert
2.3 Berechnungsergebnisse

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir die Luftschadstoffe Stickstoffdioxid (NO,) und

Feinstaub (PMyo, PM_5) sind in Tabelle 3 zusammengefasst.

Tabelle 3: Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir das Bezugsjahr 2014.

N02 PM]_O PMZ,S

Beurteilungspunkt Kriterien
o0 [ug/m3  [ug/m3 [ug/m?]
Gesamtbelastung 52 26 18
Belastung bei Durchfahrtverbot fir
BUP 1 g
(Pfarrstrafe, Schwerlastverkehr (ohne Busse) 50 26 18
Abschnitt: Hs. . 1, 2, 4, 6) Busverkehr (ohne Lkw) | 40 25 17
Schwerlastverkehr (Busse und Lkw) 38 24 17
BUP 2 Gesamtbelastung
(Pfarrstrafe, 38 23 16

Abschnitt: Hs.-Nr. 15, 17-19,
ehemaliger LUB-Messstandort)
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24 Lufthygienische Bewertung

Stickstoffdioxid (NO,)

Die maximale NO,-Gesamtbelastung fir das Jahresmittel wurde im Bereich der Pfarrstralie
e fiir die Hausnummern 1a, 2, 4 und 6 mit 52 pug/m® berechnet.

Der seit 01.01.2010 einzuhaltende NO,-Grenzwert fur das Jahresmittel von 40 pg/m?® wird dem-

nach Uberschritten.

Mit einem Durchfahrtverbot allein fir Lkw (ohne Busse) wird der NO,-Grenzwert ebenfalls nicht
eingehalten. Durch die alleinige Umleitung des Busverkehrs (ohne Lkw) wird der NO,-Grenz-
wert gerade noch eingehalten. Besteht ein Durchfahrtverbot des gesamten Schwerlastverkehrs

(Busse und Lkw) durch die Pfarrstraflde wird der NO,-Grenzwert eingehalten.

Es ist nicht davon auszugehen, dass der NO,-Grenzwert fur das Stundenmittel ofter als die zu-

l&ssigen 18 Stunden pro Jahr Uberschritten wird.

Feinstaub (PM;o)

Die maximale PM,o-Gesamtbelastung flr das Jahresmittel wurde im Bereich der Pfarrstrale
e fUr die Hausnummern 1a, 2, 4 und 6 mit 26 pg/m3 berechnet.

Der seit 01.01.2005 einzuhaltende PM;o-Grenzwert flir das Jahresmittel von 40 pg/m3® wird

demnach nicht Gberschritten.

Auswertungen an den Stationen des Lufthygienischen Landesiberwachungssystems Bayern
(LUB) zeigen, dass durchschnittlich bis zu einem PM;-Jahresmittelwert von 30 pg/m? davon
auszugehen ist, dass der Tagesmittelwert von 50 pg/m?® nicht haufiger als an den zulassigen 35
Tagen im Jahr Uberschritten wird. In der Pfarrstrale ist daher nicht davon auszugehen, dass
der PMy,-Tagesmittelwert von 50 pyg/m*® an mehr als den zuladssigen 35 Tagen im Jahr Uber-

schritten wird.

Feinstaub (PM,s)

Die maximale PM, s-Gesamtbelastung fur das Jahresmittel wurde im Bereich der Pfarrstral3e
e flr die Hausnummern 1a, 2, 4 und 6 mit 18 pg/m3 berechnet.

Der ab dem 01.01.2015 einzuhaltende PM, s-Grenzwert fir das Jahresmittel von 25 pug/m? wird

demnach nicht tUberschritten.
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3 Messstation in der Pfarrstralle
3.1 Standortkriterien

Um eine verkehrsbezogene Probenahmestelle in der Pfarrstrafie einzurichten, sind die Anforde-
rungen der EU-Luftqualitatsrichtlinie 2008/50/EG zu erflllen, die mit der 39. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (39. BImSchV) am 02.08.2010 in nationales Recht Uberfuhrt wur-
de. Ein verkehrsbezogener Messstandort muss gemaR Anlage 3 der 39. BImSchV im Wesentli-

chen die folgenden Kriterien erflllen:

Entfernung zum Fahrbahnrand héchstens 10 m
¢ Entfernung vom Rand verkehrsreicher Kreuzungen mindestens 25 m
e Entfernung vom nachsten Gebaude mindestens 0,5 m

e Soweit mdglich, sollte der Messstandort fur einen Straflenabschnitt von nicht weniger als

100 m reprasentativ sein

Zudem sollte der Ort der Probenahmestelle zum Schutz der menschlichen Gesundheit inner-
halb von Gebieten und Ballungsraumen so gewahlt werden, dass dort die héchsten Werte auf-
treten, denen die Bevolkerung wahrscheinlich direkt oder indirekt Uber einen Zeitraum ausge-

setzt sein wird.

Eine verkehrsbezogene Probenahmestelle musste sich demnach im 6stlichen Teil der Pfarr-
stralle zwischen Mittlere Schulstrale und Martin-Luther-Platz befinden, da dort aufgrund der
durchgehenden Randbebauung die héchsten Luftschadstoffbelastungen zu erwarten sind. Im
westlichen Teil der Pfarrstralle befindet sich zwischen den Hausnummern 14 und 16 eine Be-
bauungsliicke (Einfahrt), die zu einer verbesserten Durchliftung und somit zu einer Verdiinnung

der emittierten Luftschadstoffe mit der Umgebungsluft fuhrt.

Aufgrund der lokalen Platzverhaltnisse ist die Errichtung einer stationdren Messstation im &stli-
chen Teil der Pfarrstral’e zwischen Mittlere Schulstralle und Martin-Luther-Platz unter Einhal-
tung der o.g. Kriterien und der Anforderungen, die sich aus den Stra3enbaurichtlinien ergeben
(Seitenraumbreite), nicht méglich. Die ehemalige LUB-Messstation befand sich deshalb auch
am aulersten nordwestlichen Ende der Pfarrstral’e (Hohe heutige Malschule & Galerie Dika).
Dieser ehemalige Standort ware nach neuer 39. BImSchV zwar formal als verkehrsbezogene
Probenahmestelle zu klassifizieren, spiegelt aber nicht den hdchstbelasteten Standort der
Pfarrstralle wieder. Aus den genannten Grinden und aus Redundanz zur verkehrsbezogenen
Probenahmestelle in Nurnberg (Von-der-Tann-Stralle) im Ballungsraum Nurnberg/
Furth/Erlangen, wurde die LUB-Messstation in Erlangen (Pfarrstraie) im Mai des Jahres 2011
abgebaut.
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3.2 Kostenschatzung fiir eine Messstation

Um die Kosten fir eine stationare Erfassung der NO,-Konzentration aufzuzeigen, kénnen die
folgenden groben Schatzungen herangezogen werden:

* Messstation mit Innenausbau und Gasprobenahme: ca. 25.000 €

* Messgerat fur Stickstoffmonoxid (NO) und Stickstoffdioxid (NO,): ca. 13.000 €

» Datenerfassung, Verbrauchsmaterial, Kalibrierungen, Reparaturen: ca. 5.000 € pro Jahr

Zusatzliche Kosten fallen durch den Betrieb der Station, insbesondere fur die Klimatisierung
(ca. 3 kW) an. Fur die Betreuung der Messstation ist ein sehr gut geschulter Umwelttechniker
oder Ingenieur notwendig, der zumindest eine Grundausstattung mit Werkzeugen und Maschi-
nen sowie eine Infrastruktur bendtigt. Der Mitarbeiter musste sowohl die Messtechnik betreuen,
als auch Aufgabenstellungen bearbeiten, die sich aus der Aufbereitung und den Qualitatssiche-
rungsmafnahmen ergeben. Die tatsachlichen Gesamtkosten fiur den laufenden Betrieb einer

Messstation konnen nicht exakt beziffert werden.

Immissionsmessungen gasférmiger Stoffe in der Luft kdnnen auch von einer dafiir bekannt ge-
gebenen Stelle durchgefihrt werden. Die bekannt gegebene Stelle muss Uber eine Akkreditie-
rung oder staatliche Kompetenzfeststellung nach dem ,Modul Immissionsschutz® verfligen.
Daruber hinaus muss eine Bekanntgabe im ,Modul Immissionsschutz® fir den Tatigkeitsbereich
Gruppe IV (Ermittlungen der Immissionen (Luft)) sowie den Stoffbereich P (gasférmige anorga-
nische und organische Stoffe) vorliegen. Die im Sinne von § 26 BImSchG bekannt gegebenen
Stellen dirfen bundesweit im Bereich des Immissionsschutzes bestimmte behérdlich angeord-
nete Emissions- und Immissionsmessungen zur Ermittlung von Luftverunreinigungen, Gerau-
schen und Erschitterungen sowie Kalibrierungen und Funktionsprifungen an automatischen
Messeinrichtungen vornehmen. Die Bekanntgabe wird nach § 29b BImSchG erteilt, wenn die
Stelle tber die erforderliche Fachkunde, Unabhangigkeit, Zuverlassigkeit und geratetechnische
Ausstattung verfligt, sowie die fur die Aufgabenerfillung erforderlichen organisatorischen An-
forderungen erfiillt. Uber das Recherchesystem Messstellen und Sachverstandige (ReSyMeSa)
kénnen alle in Deutschland bekannt gegebenen Stellen recherchiert werden:

http://www.resymesa.de/.
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4 Tempolimit von 30 km/h in der PfarrstraRe mit stationarer Uberwachung

4.1 Vorbemerkung

Das LfU hat eine Literaturrecherche bezlglich verdffentlichter Ergebnisse zu Untersuchungen
der Auswirkung eines Tempolimits von 30 km/h (T 30) auf Hauptstral3en auf die Luftschadstoff-
belastung durchgefihrt. Die Recherchen ergaben, dass die Landesanstalt fir Umwelt, Messun-
gen und Naturschutz Baden-Wurttemberg (LUBW) derzeit die meisten Erfahrungen mit T 30 auf
HauptstralRen hat. Die Ergebnisse der LUBW-Untersuchungen wurden im Wesentlichen in drei

1,2,3

Publikationen veroffentlicht und sind im Folgenden zusammengefasst.

Ursachlich fir NO,-Grenzwertlberschreitungen an stark verkehrsbelasteten Strallen mit un-
gunstigen Ausbreitungsbedingungen sind insbesondere Personenkraftwagen (Pkw), leichte
Nutzfahrzeuge (LNF) und schwere Nutzfahrzeuge (SNF) mit Dieselantrieb. Um die Auswirkun-
gen von T 30 auf Hauptstral’en auf die Luftschadstoffbelastung zu untersuchen, sind deshalb
Emissionsfaktoren vor allem fir Fahrzeuge mit Dieselantrieb von Interesse. Die Luftschadstoff-
Emissionen flr verschiedene Fahrzeugtypen und Verkehrssituationen sind im Handbuch fir
Emissionsfaktoren des Strallenverkehrs (HBEFA) hinterlegt. Auch die aktuellste Version des
HBEFA (Version 3.2, 2014) enthalt weiterhin keine Emissionsfaktoren flir Geschwindigkeiten
auf Hauptstralden unterhalb 50 km/h (T 50). Im HBEFA 3.2 wurden im Wesentlichen die Emissi-
onsfaktoren fur die Abgasnormen Euro 5/V und 6/VI von Pkw, LNF und SNF aktualisiert.

4.2 Ergebnisse der Literaturauswertung zum Tempolimit von 30 km/h

Grundsatzlich sind zwei Ansatze zur Untersuchung der Wirksamkeit von T 30 auf Hauptstraf3en

moglich:

* Messfahrten zur Ermittlung des Fahrprofiles und anschlieBende Berechnung der streckenbe-
zogenen Emissionsfaktoren mittels dem Emissionsmodell PHEM (Passenger car and Heavy
duty Emission Model) der TU Graz

* Mobile Abgasmessungen unter Realbedingungen mittels PEMS (Portable Emission Measu-

rement System)

' Scholz, W., Kleinebrahm, M., Steven, H. Mobile Abgasmessungen an Dieselfahrzeugen mit PEMS-Messtechnik im realen Stra-
Renverkehr. Immissionsschutz, 3, 101-116, 2012.

2 AVISO GmbH im Auftrag der Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wiirttemberg (LUBW). Ersteinschit-
zung der Wirkung von Tempo 30 auf Hauptverkehrsstralen auf die NOx- und PMjo-Emissionen. LUBW, 2012.

3 Toenges-Schuller, N., Schneider, C., Niederau, A., Scholz, W. Ein Verfahren zur Einschatzung der Wirkung von T30 auf innerortli-
chen Hauptverkehrsstraen auf die NOx-Emissionen. Immissionsschutz, 4, 174-180, 2012.
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Sowohl die Berechnungen mittels PHEM als auch die mobilen Messungen unter Realbedingun-
gen mittels PEMS haben fur 15 Strecken in Baden-Wurttemberg gezeigt, dass eine Reduzie-
rung der Geschwindigkeit auf Hauptstraf’en von T 50 auf T 30 fast ausschliefRlich zu:

* einem erhdhtem Kraftstoffverbrauch (klimarelevante CO,-Emissionen) und

» erhohten Feinstaub (PMo)-Abgasemissionen fihrt.

Durch eine Reduzierung der Geschwindigkeit von T 50 auf T 30 auf ebenen Hauptstral3en sind
fur Konstantfahrten dartber hinaus:

* keine NOx-Emissionsminderungen zu erwarten.

Im &stlichen Teil der Pfarrstral’e zwischen Mittlere Schulstralte und Martin-Luther-Platz (Ort der
hochsten Luftschadstoffbelastung in der Pfarrstralie, siehe auch Kapitel 3.1) ist aufgrund der
geringen Langsneigung keine positive Wirkung auf die NOx-Luftschadstoffbelastung zu erwar-

ten.

5 Mallnahmen in der Pfarrstral3e in Erlangen in Abhéangigkeit der Schad-
stoffbelastung an der verkehrsbezogenen Messstation in der Von-der-

Tann-Stral3e in NUrnberg

Durch das LUB wird die Luftqualitat in Bayern reprasentativ und entsprechend den gesetzlichen
Vorgaben fir das gesamte bayerische Staatsgebiet ermittelt. Um eine raumlich differenzierte
Bewertung der Luftbelastung aufzeigen zu kénnen, sind die an den einzelnen Messstationen
des LUB erhobenen Konzentrationswerte in drei unterschiedliche Belastungssituationen und
zwar in ,Regionaler Hintergrund®, ,Stadtischer Hintergrund“ und ,Stadtisch verkehrsnah“ kate-

gorisiert.

Die Grundbelastung als ,regionaler Hintergrund“ bezeichnet, steht fir Gebiete, in denen die

Luftqualitat weitgehend unbeeinflusst von lokalen Emissionen ist.

»otadtischer Hintergrund® ist charakteristisch flr Gebiete, in denen die gemessenen Schadstoff-
konzentrationen als typisch fur die Luftqualitat in der Stadt angesehen werden kénnen. Sie be-
schreibt die Belastung, die sich aus stadtischen Emissionen (Stralenverkehr, Hausbrand, In-

dustrie und Gewerbe, etc.) und dem regionalen Hintergrund ergibt.

.otadtisch verkehrsnah® steht flr Stationen, die sich typischerweise an Straflen mit entspre-
chend hohem Verkehrsaufkommen befinden. Hier addiert sich zum ,stadtischen Hintergrund®
ein Beitrag, der durch die lokalen Emissionen des Stra3enverkehrs am jeweiligen Standort ent-

steht (z.B. Messstation in Nurnberg, Von-der-Tann-Strale).
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Regionale oder stadtische Hintergrundbelastungen sind grundsatzlich fir eine Flache von meh-
reren Quadratkilometern und auch fir dhnliche Orte oder Gebiete, die nicht in unmittelbarer

Nahe liegen, reprasentativ.

Die Belastung mit Luftschadstoffen an einer verkehrsbezogenen Probenahmestelle wird vor
allem durch die kleinrdumigen Gegebenheiten beeinflusst. Entscheidend flr die Hohe der Luft-
schadstoffbelastungen sind die lokalen Verkehrsemissionen, die im Wesentlichen durch die
Anzahl der Fahrzeuge, die Flottenzusammensetzung (Lkw-Anteil, Antriebsart, Schadstoffklas-
se) und die Verkehrssituation in der StralRe (flussig, dicht, gesattigt, stop+go, Fahrgeschwindig-
keit) bestimmt werden. Darlber hinaus spielen die Bebauungsdichte, die Strallengeometrie und
die meteorologischen GrofRen eine entscheidende Rolle bei der Ausbreitung der Luftschadstof-
fe. Beispielsweise wirken sich geringe Windgeschwindigkeiten und eine schluchtartige Bebau-
ung auf die lokale Luftschadstoffbelastung negativ aus, da der Austausch bzw. die Verdiinnung
der emittierten Luftschadstoffe mit der Umgebungsluft eingeschrankt wird. Auch bestimmte
Wetterlagen, wie beispielsweise eine Inversionswetterlage oder geographische Besonderheiten
(z.B. Tallagen) kénnen zu unterschiedlichen Auswirkungen auf die Ausbreitung der Luftschad-
stoffe fuhren. Aus den genannten Grunden kann die verkehrsnah ermittelte Belastungssituation
in NUrnberg (Von-der-Tann-Stral3e) nicht auf die Pfarrstralle in Erlangen Ubertragen werden.
Zudem konnen aus der Belastungssituation in NuUrnberg (Von-der-Tann-Stral’e) keine Mal3-
nahmen, wie Lkw-Durchfahrtsverbot oder Sperrung fur die die Pfarrstral3e in Erlangen abgelei-

tet werden.

Sind keine Messwerte vorhanden und liegt ein begriindeter Verdacht fir eine mégliche Uber-
schreitung eines Luftschadstoff-Grenzwertes fur eine stark frequentierte InnerortsstralRe mit
ungunstigen Ausbreitungsbedingungen vor, lassen sich mit Modellrechnungen in der Regel an-
gemessene Informationen Uber die Luftbelastung ermitteln (siehe Kapitel 2). Eine Berechnung
mit aktuellen Verkehrsdaten ist gegenlber einer Messung auflerdem weniger zeit- und kosten-
aufwandig. Bei den Modellrechnungen werden konservative Ansatze gewahlt, um Ergebnisse

,auf der sicheren Seite” zu erhalten.

Die Regierung von Mittelfranken erhalt eine Kopie dieses Schreibens.

Mit freundlichen GriiRen

gez.
Dr. Mike Pitz
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Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
Ref. VI Referat fur Planen und Bauen V1/024/2015

Auslobungstexte stadtebaulicher Wettbewerbe - Fraktionsantrag der Griine Liste
Fraktion 275/2014

Beratungsfolge Termin  O/N Vorlagenart Abstimmung
;Twelt—, Verkehrs- und Planungsbei- 4 o4 5915 ¢ Empfehlung vertagt
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus- 14.042015 O Beschluss vertagt

schuss / Werkausschuss EB77

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77

12.05.2015 O Empfehlung

12.05.2015 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen

. Antrag

Der Sachvortrag der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

Der Antrag der Fraktion Griine Liste Nr. 275/2014 vom 18.12.2014 ist damit bearbeitet.

. Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die Fraktion der Griinen Liste beantragt, dass alle Auslobungstexte fir von der Stadt und den
stadtischen Tochtergesellschaften ausgeschriebenen Wettbewerbe im Hoch- und Stadtebau
sowie der Landschaftsarchitektur im zustandigen Fachausschuss diskutiert und beschlossen
werden.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Bei Wettbewerben Dritter werden, wenn die Moglichkeit besteht, Vertreter der Stadtratsfraktio-
nen in die Jury einbezogen. Dabei bekommen sie die Informationen in der Vorbesprechung mit
und kénnen sich einbringen.

Bei Wettbewerben durch die Stadt wird das Rahmenkonzept im jeweiligen Fachausschuss be-
schlossen. Zusétzlich sind wie oben beschrieben, Fraktionsvertreter in der Jury, Vorbespre-
chungen, Kolloquium, einbezogen.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Verwaltung mdchte an der bisherigen Praxis festhalten wollen.
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4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden

Anlagen: Anlage 1 — Fraktionsantrag Nr. 275/2014

lll. Abstimmung

Beratung im Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Werkausschuss EB77 am
14.04.2015

Protokollvermerk:

Auf Antrag der Fraktion der Griinen Liste, Frau Dr. MARENBACH, wird dieser Tages-
ordnungspunkt in die nachste Sitzung des UVPA’s am 12. Mai 2015 vertagt.

gez. Dr. Janik gez. Willmann-Hohmann
Vorsitzender Berichterstatterin

Beratung im Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat am 14.04.2015

Protokollvermerk:

Auf Antrag der Fraktion der Griinen Liste, Frau Dr. MARENBACH, wird dieser Tages-
ordnungspunkt in die nachste Sitzung des UVPA’s am 12. Mai 2015 vertagt.

gez. Dr. Janik gez. Willmann-Hohmann
Vorsitzender Berichterstatterin

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Fraktionsantrag gemaf § 28 GeschO
Eingang: 18.12.2014

Antragsnr.: 275/2014

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
Zust. Referat: VI

mit Referat:

Griine Liste Rathausplatz 1 91052 Erlangen

Herrn
Oberblrgermeister
Dr. Florian Janik
Rathausplatz 1
91052 Erlangen

Stadtratsfraktion

Rathausplatz 1, 91052 Erlangen
Zimmer 130

tel 09131/862781 fax 09131/861681
e-mail: buero@gl-erlangen.de
http://www.gl-erlangen.de

Blrozeiten:
Mo 10-12, 14-18 Di, Mi 10-12 Do 10-14

Erlangen, den 18.12.2014

Antrag: Auslobungstexte stadtebaulicher Wettbewerbe

Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister,

wir beantragen:

Alle Auslobungstexte fiir von der Stadt und den stadt. Tochtergesellschaften

ausgeschriebenen Wettbewerbe im Hoch- und Stadtebau sowie der

Landschaftsarchitektur werden im zustandigen Fachausschuss diskutiert und

beschlossen.

Durch die grundsatzliche und friihzeitige Einbindung des Stadtrates kann eine bessere

Transparenz und spatere Akzeptanz der Bauvorhaben gewahrleistet werden.

Mit freundlichen GriBen

gez. Dr. Birgit Marenbach

U, Ut~

F.d.R: Wolfgang Most
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Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/23 Liegenschaftsamt 232/008/2014/2

Stellplatze fur Wohnmobile;
hier: FDP-Fraktionsantrag Nr. 115/2014 vom 28. Juli 2014

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-
ausschuss / Werkausschuss EB77

12.05.2015 O Empfehlung

12.05.2015 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Ordnungs- und StralRenverkehrsamt, Amt fiir Soziokultur, Amt fur Stadtentwicklung und Stadtpla-
nung, City-Management

. Antrag

Der Sachbericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

Das City-Management wird beauftragt, in Abstimmung mit der Verwaltung zu prifen, ob im Stadt-
gebiet ein geeignetes Areal fir Wohnmobilstellplatze vorhanden und verfugbar ist.

Der FDP-Fraktionsantrag Nr. 115/2014 vom 28. Juli 2014 ist damit bearbeitet.

. Begrundung

Sachbericht

Die FDP beantragte mdgliche Standorte flir Wohnmobil-Kurzparkzonen in Erlangen zu prifen. Ins-
besondere wurde als ein moglicher Standort der Bereich des ehemaligen Campingplatzgelandes
an der Woéhrmuihle benannt.

Hierzu ist aus Sicht der Verwaltung folgendes mitzuteilen:

Das angedachte Grundstiick am Wohrmuihisteg befindet sich seit Ende letzten Jahres im stadti-
schen Besitz. Das Grundstiick liegt jedoch im Uberschwemmungsgebiet. Damit ist ein dauerhafter
Betrieb von sanitdren Anlagen nicht mdglich und eine Nutzung der Flache fir einen Wohnmaobil-
stellplatz insgesamt nicht sinnvoll.

Fur das Areal besteht im Ubrigen bereits ein Grobnutzungskonzept des Amtes fiir Soziokultur, das
derzeit auf Realisierbarkeit gepruft wird. Geplant wird eine kulturelle, freizeit- und umweltpadagogi-
sche Nutzung des Areals. Eine mogliche gleichzeitige Nutzung der Flache als Wohnmobilstellplatz
wirde diese Planungen nach Auffassung der Verwaltung behindern.

Das City-Management kann sich grundsatzlich und in Absprache mit dem Amt fiir Soziokultur unter
gewissen Umstanden eine komplementare Nutzung fur einen Wohnmobilstellplatz an der Woéhr-
muhle vorstellen. Sofern bei den Planungen des Amtes fir Soziokultur lediglich drei bis vier Veran-
staltungen pro Jahr festgelegt wirden, ware es nach Auffassung des City-Managements mdglich,
diesen Platz fUr diese Zeiten flir Wohnmobile zu sperren. Eine dauerhafte Nutzung des Grund-
stucks fur einen Wohnmobilstellplatz ist damit auch aus diesem Grund nicht mdglich. Eine mogli-
che Infrastruktur fur die Wohnmobile misste zudem berilicksichtigen, dass Veranstaltungen pro-
fessionell durchgeftihrt werden.

Die Nutzung des Wohrmihl-Grundstiicks fur Wohnmobilstellplatze erscheint aus den genannten
Grinden nicht sinnvoll.
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Die Verwaltung weist in diesem Zusammenhang darauf hin, dass zur Deckung des Bedarfs an
Wohnmobil-Kurzparkzonen in Innenstadtnéhe bereits seit dem Jahr 2009 auf dem Parkfeld 4 a
(Parkplatzeinfahrt gegentiber Parkhauseinfahrt) des Parkplatzes Innenstadt (Gro3parkplatz) eine
ausgewiesene Flache, ausreichend fiur ca. vier Fahrzeuge, zur Verfigung steht.

Laut City-Management sollten die Wohnmobil-Stellplatze am Grol3parkplatz jedoch aus touristi-
scher und werblicher Sicht nicht ausgeweitet werden. Der Gro3parkplatz ist fir Wohnmobil-
Stellplatze zum ,Verweilen* aufgrund der Umgebung (v. a. die Nahe zur Bundesautobahn A 73)
und der fehlenden Infrastruktur (Ver- und Entsorgungsmaglichkeiten) nicht geeignet. Investitionen
fur Ver- und Entsorgungsmaglichkeiten sind nach Ansicht des City-Managements nicht notwendig,
da die Flachen durch die Einrichtung von Ver- und Entsorgungsmdglichkeiten héchstwahrschein-
lich nicht attraktiver / begehrter werden.

Das City-Management sieht jedoch insgesamt weiterhin einen enormen Bedarf fiir die Zielgruppe

von Wohnmobilfahrern. Gerade im Hinblick auf die Starkung der Altstadt (Einzelhandel, Gastrono-
mie) und auf die Autobahnnéhe / Nord-Sidachse von Urlaubern wére ein Standort in Innenstadt-

nahe ideal.

Deshalb wird vorgeschlagen, dass das City-Management in Abstimmung mit der Verwaltung pruft,
ob ein anderer geeigneter Standort gefunden werden kann.

Anlagen: 1 — Lageplan Campingplatz
2 — FDP-Fraktionsantrag Nr. 115/2014 vom 28. Juli 2014

[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Fraktionsantrag gemaf 8§ 28 GeschO

Eingang: 28.07.2014 Anlage 2
Antragsnr.: 115/2014
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen

Zust. Referat: VI1/23 §
mit Referat: I. II/ETM/CM F D P i

FDP-Stadtratsfraktion e Rathausplatz 1 e 91052 Erlangen

Stadtratsfraktion Erlangen _
Herrn Oberbirgermeister Dr. Florian Janik

Rathausplatz 1 Stadtrate:

Lars Kittel; Vorsitzender
91052 Erlangen

Dr. Elisabeth Preuf3; Blrgermeisterin
Erlangen, den 28. Juli 2014 Dr. Jirgen Zeus

Felix Pierer von Esch

Stellplatze fur Wohnmobile
Geschéftsfuhrung:
Christian Wolff

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

die Verwaltung moége mogliche Standorte fir Wohnmobil-Kurzparkzonen in Erlangen prifen.
Hierbei sind neben den angedachten Standplatzen an der Wéhrmihle (vgl. beiliegendes
Kurzkonzept des Citymanagements) auch der GroRRparkplatz oder weitere innenstadtnahe

Flachen zu eruieren.
Begrindung:

Der Bedarf nach einer Stellflache flir Wohnmobile in Erlangen fiir 1-3 Tage ist durchaus
gegeben. Wir sind der Uberzeugung, dass solche Stellplatze in innenstadtnaher Lage
besonders fir die Altstadt positiv sein kdnnen und bitten deshalb darum mégliche Standorte

zu prufen.

Mit freundlichen Grilen,
gez.

Lars Kittel, Vorsitzender

FDP-Fraktion im Erlanger Stadtrat
Rathausplatz 1 ¢ Zimmer 131 e 91052 Erlangen
Telefon: 09131 /86 22 91 e Fax: 09131 /86 15 97 e Email: fdp-stadtraete@stadt.erlangen.de

Sprechzeiten: n@ng@'%barung
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Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
Amt f. Stadtentwicklung und 610.3/020/2015
Stadtplanung

Fraktionsantrag Nr. 024/2015 der Grinen Liste vom 11.02.2015:
Neues Beleuchtungskonzept fur den Rathausplatz

Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-
ausschuss / Werkausschuss EB77

12.05.2015 O Empfehlung

12.05.2015 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Amt 24, Amt 66

. Antrag

Der Eingangsbereich der Stadthalle soll mit einem energiesparsamen Beleuchtungskonzept bes-
ser ausgeleuchtet werden.
Der Fraktionsantrag 024/2015 vom 11.02.2015 ist damit bearbeitet.

. Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die vorhandene Leuchtskulptur (siehe Foto Anlage 2) wurde im Anschluss an die Frihjahr-
Ringfoto-Messe im Marz gereinigt. Im Zuge dieser Reinigungsarbeiten wurden die vorhandenen 7-
Watt-Energiesparleuchten durch 9-Watt-LED-Leuchtmittel ersetzt.

Eine bessere Ausleuchtung der Eingangsbereiche der Stadthalle ist im Rahmen der geplanten
Sanierung des Eingangsbereichs zum Kleinen Saal incl. AuRenanlagen geplant.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Im Zuge der Sanierung der Heinrich-Lades-Halle wurde 2014 der Haupteingang saniert. Darlber
hinaus ist auch die Sanierung des Eingangs zum Kleinen Saal und die verbindenden AufR3enanla-
gen mit barrierefreiem Zugang geplant. Der notwendige Bauantrag fur die Erneuerung des Ein-
gangs Kleiner Saal mit AuRenanlagen wurde mit Nr. 2014-619-BA am 28.05.2014 genehmigt.
Auch die Ausschilderung der Halle soll in Verbindung mit diesen MaRhahmen erneuert und deutli-
cher hervorgehoben werden.

Im Zuge dieser Sanierung soll auch die vorhandene Beleuchtungsskulptur durch Lichtstelen mit
LED-Technik ersetzt werden. Die Planung bezieht sich dabei auf die direkt an die Halle angren-
zende Griinflache zwischen den beiden Eingangen.

Durch die Umsetzung der MaBhahmen werden die Eingangsbereiche wesentlich besser beleuchtet
und hervorgehoben. Eine deutliche Verbesserung der Ausleuchtung des gesamten Vorplatzes der
Heinrich-Lades-Halle wird aber erst erzielt, wenn auch am Rathausplatz entsprechende Mafl3nah-
men vorgenommen werden.
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Bis zur geplanten Neugestaltung wurde die vorhandene Leuchtskulptur im Marz nochmals gerei-
nigt und die 7-Watt-Energiesparleuchten durch 9-Watt-LED-Leuchtmittel ersetzt.

Die bestehenden Kugelleuchten am Rathausplatz miissen von Amt 66 derzeit nach und nach er-
setzt werden, da sie nicht mehr lieferbar sind. (Anlage 3: vorne die alte Kugelleuchte; im Bildhin-
tergrund die neue Ersatzleuchte.)

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Ein neues Beleuchtungskonzept fiir den Rathausplatz (wie im Titel des Fraktionsantrags genannt)
kann nur im Rahmen einer umfassenden Neugestaltung des gesamten Platzes erreicht werden.
Haushaltsmittel fiir eine neue Platzgestaltung sind lediglich als Merkposten in der langfristigen
Haushaltsplanung vorgemerkt.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Anlage 1 Fraktionsantrag der Grinen Liste Nr. 024/2015 vom 11.02.2015
Anlage 2 Foto bestehende Leuchtskulptur
Anlage 3 Foto alte und neue Leuchte am Rathausplatz

[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Fraktionsantrag semifR § 28 GeschO

Eingang: 11.02.2015
Antragsnr.: 024/2015
Verteiler: OBM, BM, Fraktionen

Zust. Referat: VI/61
mit Referat:

Griine Liste Rathausplatz 1 91052 Erlangen

Herrn
Oberbiirgermeister
Dr. Florian Janik
Rathausplatz 1
91052 Erlangen

Anlage 1

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Lriine[Y

Stadtratsfraktion

Rathausplatz 1, 91052 Erlangen

Zimmer 130

tel 09131/862781 fax 09131/861681
e-mail: buero@gl-erlangen.de
http://www.gl-erlangen.de

Blirozeiten:
Mo 10-12, 14-18 Di, Mi 10-12 Do 10-14

Erlangen, den 11.02.2015

Antrag: Neues Beleuchtungskonzept fiir den Rathausplatz

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

die Beleuchtung des Eingangsbereiches der Stadthalle ist sehr gedampft .

Bei Veranstaltungen in der Stadthalle sollte der Eingangsbereich heller sein, um eine

entsprechende Atmosphare zu schaffen.

Wir beantragen:

Es wird ein energiesparsames Beleuchtungskonzept erstellt, bei dem der

Eingangsbereich der Stadthalle bei Veranstaltungen besser ausgeleuchtet wird.

Mit freundlichen GriiBen

gez. Wolfgang Winkler

w ‘ Wé[ {//

F.d.R.: Wolfgang Most
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Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt f. Stadtentwicklung und 613/034/2015
Stadtplanung

Einsatz von versenkbaren Pollern im Umfeld der Schiffstrale
Beratungsfolge Termin OIN Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-
ausschuss / Werkausschuss EB77

12.05.2015 O Empfehlung

12.05.2015 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Amt 32, Amt 37, Amt 66, Pl Erlangen

Antrag

1. Der Erfahrungsbericht zum Einsatz von versenkbaren Pollern im 6&ffentlichen Raum in deut-
schen Kommunen wird zur Kenntnis genommen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die Planungen fir den Einsatz von versenkbaren Pollern im
Umfeld der Schiffstrale gemaR Anlage 1 zu konkretisieren und im Haushalt die Mittel fir 2016
Zu beantragen.

3. Der SPD-Fraktionsantrag 186/2014 ist damit bearbeitet.

Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Gemal beiliegendem SPD-Fraktionsantrag 186/2014 ist die Verwaltung beauftragt, ein Kon-
zept fur den Einbau von versenkbaren Pollern in der Schiffstral3e und Umgebung zu erarbei-
ten. Weiterhin soll Uber die Erfahrungen anderer deutscher Kommunen mit dem Einsatz von
versenkbaren Pollern im 6ffentlichen Stral3enraum berichtet werden.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Verkehrliche Situation in der Schiffstral3e:

Die Schiffstral3e sowie deren unmittelbares Umfeld, bestehend aus der Glockenstral3e und der
Theaterstral3e, sind als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen. Bauliche Anlagen fir den
Rad- und FuBgéngerverkehr sind nicht vorhanden. Insbesondere in der Schiffstral3e herrscht
aufgrund des gewerblichen und gastronomischen Angebotes sowie der Gestaltung des Stra-
Renraumes eine hohe Aufenthaltsqualitéat. Nennenswerter Durchgangsverkehr durch das Ge-
biet ist nicht vorhanden.

Als problematisch erweist sich jedoch seit langem die starke Frequentierung der Schiffstral3e
durch den motorisierten Quell- und Zielverkehr. Nachdem Parkflachen nur in geringer Zahl ver-
fugbar sind, wird haufig unzuléassig auf der StralRe geparkt. Ein Umstand, der in der Vergan-
genheit zu zahlreichen Beschwerden gefuhrt hat. Laut Auskunft der Polizeiinspektion Erlangen
werden in der SchiffstraRe laufend Kontrollen des ruhenden Verkehrs durchgefuihrt. Trotz Ver-
warnungen mit entsprechenden Bul3geldern wirde das Park- und Halteverbot im StraRenbe-
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reich haufig ignoriert. Ergebnis sind regelmafige Forderungen nach dem Einsatz von versenk-
baren Pollern.

Erfahrungen mit dem Einsatz von versenkbaren Pollern im 6ffentlichen Raum in deutschen
Kommunen

Gemal Protokollvermerk zu Beschluss 610.3/008/2014 hat die Verwaltung bei den Mitglieds-
kommunen des Deutschen Stadtetages eine Umfrage zu den Erfahrungen mit dem Einsatz von
versenkbaren Pollern durchgefuihrt (vgl. Anlage 2). Als wesentliche Erkenntnis kann zusam-
mengefasst werden, dass die zahlreichen Rickmeldungen &uRRerst heterogen ausgefallen sind.
Einzelne Kommunen meldeten gute bis sehr gute Erfahrungen, wéhrend andere deutliche Be-
denken hinsichtlich der Verkehrssicherheit und der Stéranfalligkeit der versenkbaren Poller u-
Rerten.

Einschatzung der Verwaltung

Die Verwaltung weist darauf hin, dass fur den Einsatz von versenkbaren Pollern (Anschaffung,
Installation, Betrieb und Wartung) betréchtliche finanzielle Mittel notwendig sind. Fir die Besei-
tigung von zu erwartenden technischen Stérungen der Poller steht derzeit kein geeignetes
Fachpersonal zur Verfiigung.

Es muss davon ausgegangen werden, dass die Herstellungskosten fir einen elektrisch ver-
senkbaren Poller je nach Tiefbauaufwand und Energieanschlusskosten bei ca. 40.000,- € zu
veranschlagen sind. Fir die Wartungs- und Reparaturleistungen sind zusatzlich hohe jahrliche
Aufwendungen zu bertlicksichtigen, insbesondere wenn die Beschadigungen nicht weiter ver-
rechnet werden kénnen.

Es wird betont, dass der Einsatz lediglich eines versenkbaren Pollers in Form eines Pilotprojek-
tes, wie im Protokollvermerk zu Beschluss 610.3/008/2014 gefordert, nicht als zielfihrend er-
achtet wird. Einer Befahrung der Schiffstrale kdnnte damit nicht entgegengewirkt werden, da
von der gegentberliegenden Seite weiterhin in den Stralienraum eingefahren werden kénnte.

Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Mit positivem Beschluss zum Einsatz von versenkbaren Pollern wird die Verwaltung die Pla-
nungen fur Installation und Betrieb mit Kostenschatzungen sowie Angaben zum zusatzlichen
Personalaufwand, verbunden mit entsprechenden Mittelanmeldungen fir den Haushalt, kon-
kretisieren.

Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)
Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden derzeit nicht bendtigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
X sind nicht vorhanden
Anlagen:

Anlage 1: Standorte fiir versenkbare Poller im Umfeld der SchiffstralRe
Anlage 2: Umfrage zum Einsatz von versenkbaren Pollern - Erfahrungen anderer deutscher Kom-
munen
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Anlage 3: SPD-Fraktionsantrag 186/2014: Erh6hung der Aufenthaltsqualitat in der Schiffstra-
Re/Theaterstral3e

[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift

VI.Zum Vorgang
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Anlage 2

Umfrage zum Einsatz von versenkbaren Pollern - Erfahrungen anderer
Kommunen

In Zusammenhang mit den immer wiederkehrenden Forderungen, in der Erlanger Innenstadt ver-
senkbare Poller zu installieren, hat die Verwaltung bei den Mitgliedskommunen des Deutschen
Stadtetages eine Umfrage zu den Erfahrungen mit dem Einsatz von versenkbaren Pollern durch-
gefahrt.

Grundsatzlich zeigt sich, dass elektrisch versenkbare Poller in mehreren Kommunen im 6ffentli-
chen Raum zum Einsatz kommen. In vielen weiteren Kommunen wird die Thematik, &hnlich wie in
Erlangen, kontrovers diskutiert.

Nach Auswertung der Rickmeldungen derjenigen Kommunen, die versenkbare Poller im &ffentli-
chen Raum einsetzen, kann festgestellt werden, dass sich die Erfahrungen stark unterscheiden.
Im Folgenden findet sich eine Zusammenstellung der relevanten Aspekte:

Kosten fir Installation und Betrieb:

Stadt A: Installationskosten ca. 20.000 Euro (2008) fur eine Anlage (zwei Poller plus Bediensaule
und Tiefbauarbeiten). Jahrliche Wartung 430 Euro/Anlage. Reparaturkosten fur das Jahr 2013
insgesamt fur beide Anlagen: 10.750 Euro.

Stadt B: Ca. 25.000 Euro fur Anschaffung und 500 Euro/Jahr fiir Wartung und Betrieb.

Stadt C: Ein elektrischer Poller in der FuBgéangerzone. 60.000 Euro fir Einbau und 10 Jahre War-
tung.

Stadt D: Betrieb Uber Gewahrleistung des Herstellers, Installationskosten bei ca. 15.000 Euro far
gesamte Elektrotechnik bei einem versenkbaren Element. Tiefbau zusatzlich 15.000 Euro. Elekt-
roanschluss 5.000 Euro.

Stadt E: Zehn Poller in der FuBgangerzone. Investitionskosten von ca. 30.000 Euro je Poller.

Stadt F: Errichtungskosten flr zwei Anlagen in H6he von ca. 150.000 Euro. Kosten sind als Stad-
tebauférderungsmaBnahme zuschussfahig.

Stadt G: 50.000 Euro fir die Erstinstallation von vier elektrisch-hydraulischen Pollern. Jahreswar-
tung vertraglich vereinbart.

Stadt H: Drei Polleranlagen mit elektro-hydraulischen Systemen. Anlagenkosten fir zwei Poller
mit Busbetrieb ca. 79.000 Euro zzgl. Tiefbau, Entwasserung u. StraBenbau. Erweiterung um was-
serdichte Steckverbindungen ca. 1.200 Euro. Stromkosten ca. 480 Euro/Jahr. Sicherheitsprifun-
gen ca. 1.200 Euro/Jahr. Reparatur (Beschadigung unbekannter Verursacher) 5.300 Euro.

Stadt I: Zwei versenkbare Poller im Bereich einer wenig frequentierten FuBganger- und Fahrrad-
achse mit Investitionskosten von 60.000 Euro.

Stadt J: 16 versenkbare Polleranlagen mit pneumatischem Antrieb im Einsatz. Die Anlagen sind
komplett in Edelstahl ausgefiihrt. Die festen sowie versenkbaren Poller haben die Abmessung 250
mm x 700 mm. Der versenkbare Poller ist zuséatzlich mit einem Leucht-LED-Ring ausgeristet. Die
Herstellungskosten liegen je nach Tiefbauaufwand und Energieanschlusskosten zwischen 30.000
Euro und 40.000 Euro. Wartungs- und Reparaturleistungen werden durch eigene Arbeitskrafte
des Amtes durchgefunhrt.

Unterhalt und Betrieb, Storanfalligkeit:

Stadt K: Im praktischen Betrieb sehr stéranféllig, insbesondere durch Streugut im Winter. Aus
diesen Grinden im &ffentlichen Raum nicht installiert.

Stadt A: Zuverlassig im taglichen Gebrauch. Defekte hin und wieder durch Anfahrschaden verur-
sacht in der Mehrzahl durch kleinere Anlieferungs-LKW, die im Sackgassen-Bereich vor den Pol-
ler drehen und dabei beim Rickwartsrichten die Poller Gbersehen oder den Abstand falsch ein-
schéatzen. In den Wintermonaten Stérungen durch den Einsatz von Streumaterial, wenn dieser

100/236



Anlage 2

zwischen Poller und Einbaukdrper gelangt. Im Stérungs- oder Schadensfall wird umgehend der
Kundendienst der Anlage informiert. Dieser reagiert in der Regel zeitnah. Es kann aufgrund von
Lieferzeiten einzelner Bauteile zu zeitlichen Verzégerungen bei der Wiederherstellung kommen.

Stadt B: Sowohl stérungsanfallige als auch unproblematische Anlagen vorhanden.

Stadt C: Poller besitzen hohe Zuverlassigkeit, Stérungen treten kaum auf. Bei Stromausfall wird
der elektrische Poller automatisch abgesenkt, die Leitzentrale der BREPARK erhalt eine Meldung.

Stadt D: Zahlreiche Probleme mit der Elektronik der Anlagen. Beschwerdemanagement beim
Hersteller verbesserungswurdig. Am Einsatz von versenkbaren Pollern wird aber dennoch festge-
halten.

Stadt L: Ein bislang nicht stérungsanfalliger Poller im Einsatz.
Stadt E: Grundsétzlich positive Erfahrungen.

Stadt F: Beim Heranfahren eines Fahrzeuges Uber die Induktionsschleife wird dessen Kennzei-
chen mittels Kameraerkennung mit einer Datenbank registrierter Fahrzeuge abgeglichen. Durch-
fahrt wird dann automatisch freigegeben.

Stadt M: Poller blockieren haufig, frieren fest oder verstopfen.

Stadt G: Ausschilderung der StraBe A als FuBgangerzone, zusatzlich sind im Bereich der Poller
ein erganzendes Hinweisschild auf die Poller und eine Rot-Griin-Ampel angebracht. Die Poller
selber blinken rot.

Stadt N: Durchgehend negative Erfahrungen mit versenkbaren Pollern im &ffentlichen Raum bei
regelmaBiger Bedienung. Sowohl im Hinblick auf Wartung und Funktionsféhigkeit als auch auf
Unfallpotential. Die Poller wurden wieder entfernt.

Stadt I: Keine negativen Reaktionen seitens der betroffenen Anlieger. Poller funktionieren bisher
sehr zuverlassig. Lediglich ein Anfahrschaden, der umgehend vom Hersteller repariert wurde.

Verkehrssicherheit:

Stadt K: Einsatz von versenkbaren Pollern sollte aus Verkehrssicherheitsgrinden abgelehnt wer-
den.

Stadt A: Sicherheitsdefizite nur, wenn Anlagen langere Zeit ausfallen und dadurch die Zufahrts-
maoglichkeit unkontrollierbar gebffnet ist. Poller und Bediensaule im Betrieb fir Verkehrsteilnehmer
deutlich sichtbar. Ein- bzw. Ausfahren der Poller wird mittels eines umlaufenden Blinklichtsignales
zusatzlich verdeutlicht.

Stadt B: Bisher drei Unfélle, deren Ursachen nicht genau zu ermitteln sind. Poller missen gut
wahrnehmbar und somit breit genug sein.

Stadt C: Keine Sicherheitsdefizite bekannt. Elektrischer Poller mit rot leuchtendem Kranz am obe-
ren Ende ausgestattet, dazu leuchtet in der Bediens&ule am linken Fahrbahnrand ein rotes Licht.
Durch eine Druckplatte an der Oberseite reagiert der Poller beim Anheben auf Hindernisse und
versinkt dann wieder.

Stadt D: Poller aufgrund von technischer Mangel fehlerhaft hochgefahren. Warnschilder weisen
darauf hin, dass Poller nach jedem Fahrzeug hoch fahrt.

Stadt E: Keine Unfallauffalligkeit.
Stadt G: Im Betrieb bisher keine Sicherheitsdefizite erkennbar.

Stadt H: Wenn aufgrund eines technischen Fehlers die Poller sich nicht absenken, kénnen auch
Einsatzfahrzeuge die Durchfahrt nicht nutzen. Wenn Radfahrer die Anlage passieren drfen,
muss sichergestellt sein, dass beim Hochfahren der Poller die Durchfahrt z. B. signaltechnisch
gesperrt ist > Akzeptanzproblem.

Stadt I: Poller sind rund um die Uhr in Betrieb. Bisher keine Probleme.

Stadt J: Die FuBgangerzone (Rad frei von 20 Uhr bis 11 Uhr), in die nur der Lieferverkehr sowie
berechtigte Personen in der Zeit von 5 Uhr bis 11 Uhr einfahren kénnen, ist durch Poller gesichert.
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Durch Vorgaben der Stadtgestalter, diese Anlagen so unaufféllig wie mdglich in das Stadtbild ein-
zupflegen und auf aufwendige Beschilderung zu verzichten, gab es in den Anfangsjahren zahlrei-
che Unfalle.

Vergabe von Chipkarten - Lésungen fiir Rettungsdienste, Feuerwehr, stadtische Fahrzeuge

Stadt A: Chipkarten erhalten alle, die eine Ausnahmegenehmigung zum Befahren der FuBganger-
zone beim StraBenverkehrsamt beantragen. In diesem Falle liberwiegend Anlieferverkehr oder
Handwerksfirmen. Stadtische Bedienstete, die unmittelbar mit der Uberwachung der Anlagen be-
auftragt sind, stehen ebenfalls Chipkarten zur Verfiigung. Rettungsdienste verfligen tber einen
stadtweit einheitlichen Feuerwehrschlissel.

Stadt B: Chipkartensystem in der FuBgangerzone mit Schlissel fir Ver- und Entsorgung. Touristi-
scher Altstadtbus mit Funkfernbedienung ausgestattet. Feuerwehr und Rettungsdienst verfligen
Uber eigenes SchlieBsystem.

Stadt C: Nutzungsberechtigt sind Anlieger, die ihre Berechtigung gegeniber der StraBenver-
kehrsbehdrde nachweisen missen. Gewerbetreibende wie z. B. Lieferanten erhalten auf Antrag
Chip-Karten. Millabfuhr und StraBenreinigung erhalten Nutzungsrecht. Fir Feuerwehr und Ret-
tungsdienste wurde in die Steuersaule eine FeuerwehrschlieBung separat eingebaut, jedes Fahr-
zeug besitzt einen Schllssel. Bei einem Ldschzug 6ffnet das erste Fahrzeug den Poller, der dann
abgesenkt bleibt. Das drtliche Polizeirevier hat eine Anzahl an Chip-Karten fir die lokalen Strei-
fenwagen erhalten.

Stadt D: Offnen der Poller iber Anruf per Mobiltelefon. Anrufende Nummer hat zuvor beim Ord-
nungsamt eine Berechtigung erworben fir einen festgelegten Zeitraum. Ansonsten nur Schliissel-
schalter fir Tiefbauamt und Feuerwehr. In FuBgéangerzonen zusatzlich Zeitschaltuhr fir Lieferzei-
ten.

Stadt E: Pollerkarte nur fir Anwohner mit eigenem Parkgrundstiick. Rettungsdienste mit eigenem
Schllissel. Ausnahmen auf Antrag mdglich.

Stadt G: Die Polleranlage ist so geschaltet, dass im Zeitraum von 7 bis 10 Uhr das Offnen der
Poller Gber die Induktionsschleifen detektiert wird — eine spezielle Zugangsberechtigung ist nicht
erforderlich. Im Ubrigen Zeitraum ist die Zufahrt nur mittels einer Chip-Karte méglich. Die Chip-
Karte wird nur an Gewerbetreibende, Rettungsdienste, Feuerwehr, Stadtreinigung und Mullabfuhr
ausgegeben. Da die Grundstiicke der StraBBe A nicht Uber Stellplatze auf dem Grundstick verfi-
gen, wurde die Ausgabe von Chip-Karten an die Bewohner nicht erwogen. Die Bewohner kénnen
wéahrend des Zeitraums 7-10 Uhr zum Laden die StraBe Befahren, in Ausnahmeféllen kénnen die
Bewohner beim Pfértner des angrenzenden Rathaus auch auBerhalb dieser Zeiten sich ein Chip-
karte ausleihen.

Stadt I: Keine negativen Reaktionen seitens der betroffenen Anlieger, die die Poller mit einem
Handsender 6ffnen kénnen. Insgesamt befinden sich 34 Handsender im Einsatz (Stlckpreis 45
Euro). Weiterhin kénnen Pfértner einer anséassigen Synagoge per Notebook auf die Kameratber-
wachung zugreifen und Uber eine zur Verfiigung stehende Software die Poller automatisch ab-
senken. Rettungsdienste verfligen Uber einen Schlissel zum Herunterfahren der Poller.

Stadt J: Das Absenken der versenkbaren Poller ist durch Anlegen einer Berechtigungskarte
(Chipkarte) an dem in der Steuersaule angebrachten Kartenleser méglich. Fur regulare Buslinien
kommt hier das Funk-/Bake-System zum Einsatz. Des Weiteren kann Uber einen Notschalter der
Poller zum Absenken gebracht werden. Dieser Notschalter befindet sich hinter einer, mit einem
Dreikant und einer Glasscheibe, gesicherten Offnung. Zur Anlieferung im Innenstadtbereich sind
ausgewahlte Polleranlagen von 5.00 bis 11.00 Uhr abgesenkt. Derzeit sind ca. 1.000 Chipkarten
zum Offnen einzelner Polleranlagen bzw. Generalchipkarten zum Offnen aller Polleranlagen in
Umlauf.
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Fraktionsantrag cemil § 28 GeschQO
‘Eingang: 21.10.2014

Herrn

A : Antragsnr.:  186/2014

Obebirgen einter Verteiler:  OBM, BM, Fraktionen

Dr. Florian Janik :

Fathaiis Zl.lst. Referat: VI

91052 Erlangen mit Referat: HI/32

Antrag zum Arbeitsprogramm
Erhdhung der Aufenthaltsqualitit in der SchiffstraBe/ TheaterstraBe

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

die StraBenziige SchiffstraBe/ TheaterstraBe gelten als stadtebaulich
ansprechender und sehr beliebter Aufenthaltsort in der Erlanger innen-
stadt. Mit der 6ffentlichen Nutzung durch FuBgénger und B esucher der
dortigen Gastronomie und des Gewerbes ist das widerrechtliche Parken
und der dadurch bedingte Verkehr nicht vereinbar. MalBnahmen der
Verkehrsiiberwachung, um diese ,Nutzung" einzuschrénken, fihrten Gber
Jahre nicht zum Erfolg. '

Wir beantragen daher:

Wie in vielen anderen Stéadten der BRD (gréfReren und kleineren) werden
die Einfahrten durch Versenkpoller gesichert. Da in den genannten S traRen
Durchgangsverkehr nicht gestattet ist, wird die Nutzung der Poller nur
durch berec htigte Anlieger sichergestelit.

Mit freundlichen GriRen

Barbara Pfister ' = -
Fraktionsvorsitzende %
<)
f.d.R. Saskia Coerlin
Geschéftsfihrerin der SPD-
Fraktion
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Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt f. Stadtentwicklung und Stadtplanung 613/035/2015

Freigabe der Einbahnstral3en Bohlenplatz (Nord), DreikénigstralRe, Heuweg,
Mozartstral3e (Ost), Obere Karlstral3e, Theaterplatz und Theodor-von-Zahn-Stral3e
(Ost) fur den gegengerichteten Radverkehr

Beratungsfolge Termin  O/N Vorlagenart Abstimmung
;Twelt-, Verkehrs- und Planungsbei- 1, 54 5015 ¢ Empfehlung vertagt
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus- 14.042015 O Beschluss vertagt

schuss / Werkausschuss EB77
Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-

rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-

12.05.2015 O Empfehlung

12.05.2015 O Beschluss

schuss / Werkausschuss EB77

Beteiligte Dienststellen
Amt 31, Amt 32, Amt 66, Pl Erlangen, AG Rad

Antrag

1.

Die Verwaltung wird beauftragt, die Einbahnstralen Bohlenplatz (Nord), Dreikdnigstral3e,
Heuweg, MozartstralRe (Ost), Obere Karlstral3e, Theaterplatz und Theodor-von-Zahn-Stral3e
(Ost) fur den gegengerichteten Radverkehr gemaf3 den beiliegenden Beschilderungsplanen
freizugeben.

2. Die Freigabe der EinbahnstraRen Bauhofstral3e und Walter-Flex-Stral3e soll im Zuge von

Malnahmen zur Verkehrsberuhigung in deren jeweiligem Umfeld erfolgen.
II. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)
Mit Beschluss 111/009/2015/1 hat der Stadtrat eine Steigerung des Radverkehrsanteils am Mo-
dal Split bis zum Jahr 2020 um drei bis flinf Prozentpunkte beschlossen. Zur Erreichung dieses
Ziels ist die Freigabe von Einbahnstral3en fur den Radverkehr in Gegenrichtung ein wichtiger
Bestandteil.
Gemal Beschluss 613/018/2014 ist die Verwaltung beauftragt, Planungen fiir die Freigabe der
unter I. genannten Einbahnstral3en fir den gegengerichteten Radverkehr zu erstellen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen

(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Mit Beriicksichtigung der Ergebnisse des in Anlage 2 beiliegenden Gutachtens der Planungs-
gemeinschaft Verkehr Hannover zur Freigabe von EinbahnstraRen fir den Radverkehr in Ge-
genrichtung hat die Verwaltung den verkehrlichen Nutzen sowie die rechtlichen Grundlagen fir
die Freigabe folgender Einbahnstral3en geprift:

- Bauhofstralie

- Dreikonigstralie

- Heuweg

- Innere Brucker Straf3e / Friedrichstral3e / Bohlenplatz / Luitpoldstralie
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- Marquardsenstral3e / Bohlenplatz / Obere Karlstral3e
- MozartstralRe (Ost)

- Theaterplatz

- Theodor-von-Zahn-Straf3e (Ost)

- Walter-Flex-Stral3e

Ergebnis dieser Prufung war, dass, mit Ausnahme der BauhofstraRe und der Walter-Flex-
Stral3e, die verkehrsrechtlichen Voraussetzungen fir die Freigabe aller genannten Einbahn-
stralRen fir den Radverkehr gegeben sind. Demgemaf kénnen die Einbahnstra3en Bohlen-
platz (Nord), Dreikonigstral3e, Heuweg, Mozartstral3e (Ost), Obere KarlstralRe, Theaterplatz
und Theodor-von-Zahn-Straf3e (Ost) mit geringem Aufwand fur den gegengerichteten Radver-
kehr kurzfristig freigegeben werden. Die Freigabe der EinbahnstralRenachse Innere Brucker
Stral3e / FriedrichstralRe / Bohlenplatz (Std) / LuitpoldstralRe soll gemal Beschluss
613/018/2014 nachrangig betrachtet werden.

Eine Ubersicht tiber die Lage der genannten StraRen im Stadtgebiet ist Anlage 1 zu entneh-
men. Die jeweiligen Beschilderungsplane finden sich in den Anlagen 3a bis 3g. Weiterhin be-
findet sich eine tabellarische Auflistung der Einbahnstral3en, fur die Planungen zur Radver-
kehrsfreigabe in Gegenrichtung zu erstellen sind, in Anlage 4. Darin wird auch auf den verkehr-
lichen Nutzen der beidseitigen Befahrbarkeit fir den Radverkehr eingegangen. Es wird darauf
hingewiesen, dass fir einzelne Einbahnstraf3en im Innenstadtbereich zusatzliche Verkehrszei-
chen aufgebaut werden missen, was zum Teil Auswirkungen auf die Gehwegbreiten und das
Stadtbild haben wird.

Gemal VwV-StVO zu Verkehrszeichen 220 ,Einbahnstral3e” ist eine Voraussetzung fir die Zu-
lassung von Radverkehr in Gegenrichtung, dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h nicht Uberschritten wird. In der Bauhofstral3e und der Walter-Flex-Strafl3e betragt die zu-
lassige Geschwindigkeit derzeit 50 km/h, wonach eine Einbahnstraf3enfreigabe trotz verkehrli-
chem Nutzen verkehrsrechtlich nicht zulassig ist. Die BauhofstraRe und die Walter-Flex-Stral3e
befinden sich in Bereichen, die grundsétzlich fir die Einfihrung von Mal3nahmen zur Ver-
kehrsberuhigung bspw. durch die Ausweisung einer Tempo-30-Zone geeignet sind. Die Ver-
waltung wird diesbeziiglich weiterfiihrende Planungen durchfihren.

Nach sorgfaltiger Abwagung der verkehrlichen und stadtebaulichen Gegebenheiten soll von ei-
ner Freigabe der Marquardsenstral3e fir den Radverkehr in Gegenrichtung abgesehen wer-
den. Fir die Freigabe ware die Auflassung einzelner Parkflachen notwendig, was den derzeit
vorherrschenden hohen Parkdruck noch verstéarken wirde. Aufgrund der fehlenden Verbin-
dungsfunktion der Marquardsenstral3e ist die verkehrliche Notwendigkeit fir deren Freigabe
auch nicht zwingend gegeben.

Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Mit erfolgtem Beschluss wird die Verwaltung die entsprechenden verkehrsrechtlichen Anord-
nungen fur die Freigabe der Einbahnstral3en Bohlenplatz (Nord), Dreikonigstral3e, Heuweg,
Mozartstraf3e (Ost), Obere KarlstraRe, Theaterplatz und Theodor-von-Zahn-Straf3e (Ost) fur
den gegengerichteten Radverkehr vornehmen und auf dieser Basis die notwendigen Beschil-
derungs- und Markierungsmaf3hahmen durchfiihren. An der Einmiindung der Stral3e Bohlen-
platz in die Ostliche Stadtmauerstrale soll zusatzlich gemaR Anlage 4.2-2 des Gutachtens der
Planungsgemeinschatft Verkehr Hannover ein Schutzstreifen mit Ausfahrpforte fir den Radver-
kehr markiert werden (vgl. Anlage 3, S. 35).

Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)
Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € ca. 5.500,- bei Sachkonto: 522102
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen
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.Abstimmung

Beratung im Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Werkausschuss EB77 am
14.04.2015

Protokollvermerk:

Die Vorlage Nr. ,613/035/2015" wird zu Beginn der Sitzung von der Tagesordnung abgesetzt.

gez. Dr. Janik gez. Willmann-Hohmann
Vorsitzender Berichterstatterin

Beratung im Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbeirat am 14.04.2015

Protokollvermerk:

Die Vorlage Nr. ,,613/035/2015" wird zu Beginn der Sitzung von der Tagesordnung abgesetzt.

gez. Dr. Janik gez. Willmann-Hohmann
Vorsitzender Berichterstatterin

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Ausgangslage und Aufgabenstellung

Die Stadt Erlangen hat bereits seit vielen Jahren einen bundesweiten Ruf als fahr-
radfreundliche Stadt. Mit dem Ziel, ihr Radverkehrssystem sukzessive weiter zu
entwickeln und zu verbessern, will die Stadt nun in einem néchsten Schritt priifen,
inwieweit in ausgewihlten Straen der Innenstadt Einbahnstraen fiir den gegen
gerichteten Radverkehr geoffnet werden konnen.

Derzeit gibt es in der Erlangener Innenstadt ca. 30 Einbahnstralen, von denen
mehrere bereits fiir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben sind, zum Teil
auf baulich abgetrennten Radwegen, zum Teil auch gemidf StVO mit
Zusatzzeichen zu Zeichen 220 auf der Fahrbahn. Andere Einbahnstraflen sind nicht
fiir den Radverkehr freigegeben. Um das Radverkehrssystem zu vereinfachen und
zu vereinheitlichen, verfolgt die Stadt Erlangen das Ziel, moglichst viele Einbahn-
straBen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung freizugeben. Das Bestreben einer
versuchsweisen Offnung der zentralen EinbahnstraBenachse Innere Brucker
Stra3e/Friedrichstrale/Bohlenplatz/Luitpoldstrale wurde allerdings in Politik und
Offentlichkeit kontrovers diskutiert und konnte bisher nicht realisiert werden.

Vor diesem Hintergrund ist es Ziel der Untersuchung, ausgewihlte Einbahnstraen
in der Erlanger Innenstadt darauthin zu iiberpriifen, ob sie fiir Radverkehr in Ge-
genrichtung geodffnet werden konnen. Dabei soll auf der Grundlage der verkehrs-
rechtlichen Regelungen (StVO-Neufassung 4/2013 und VwV-StVO von 9/2009)
und einer eingehenden Bestandspriifung (Ortsbesichtigung, Auswertung von Plan-
unterlagen und verkehrlicher Daten) eine Bewertung erfolgen,

- obeine Offnung der EinbahnstraBen zu empfehlen ist und

- welche begleitenden Mafinahmen in diesem Fall zu ergreifen sind.

Im Einzelnen wurden folgende Straenziige mit Einbahnregelung betrachtet.
- Innere Brucker Strafie/Friedrichstrale/Bohlenplatz/Luitpoldstrafle

- Marquardsenstralle/Bohlenplatz/Obere Karlstrafe

- Calvinstrae

- Richard-Wagner-Stralie

- Bauhofstrafe

- Walter-Flex-Strafle

- Theaterplatz.
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Vertiefend ist dabei der Strafenzug Innere Brucker Stra3e/Friedrichstrafe/ Bohlen-
platz/LuitpoldstraBe wegen seiner Bedeutung fiir den Radverkehr zu betrachten.
Die CalvinstraBe und die Richard-Wagner-StraBe wurden bereits wihrend der
Untersuchung durch die Straenverkehrsbehorde versuchsweise freigegeben.

Grundlage fiir die Bearbeitung waren
- Plangrundlagen und verkehrliche Daten der Stadtverwaltung,

- eine eingehende Ortsbesichtigung mit Vertretern der Stadtverwaltung und der
Polizei,

- erginzende Ortsbesichtigungen und Kurzzeitbeobachtungen zum Verkehrs-
verhalten durch den Gutachter,

- die verkehrsrechtlichen Anforderungen gemifl StVO und die Aussagen der
aktuellen technischen Regelwerke (ERA 2010).

Genereller Erkenntnisstand zur Offnung von
EinbahnstraBen und verkehrsrechtliche
Anforderungen

Uberblick der Méglichkeiten zur Offnung von EinbahnstraBen
fir gegen gerichteten Radverkehr

Zur Offnung von EinbahnstraBen fiir den gegen gerichteten Radverkehr kommen
prinzipiell in Abhéngigkeit von der Verkehrsbedeutung der Strale verschiedene
Losungswege in Frage (Bild 1):

e  Einbahnstrafle mit Sonderweg in Gegenrichtung (Radweg, Radfahrstreifen)
e  Einbahnstrale mit Schutzstreifen in Gegenrichtung
®  FahrradstraBe mit Einrichtungs-Kfz-Verkehr

e Unechte Einbahnstrafle, bei denen die Einfahrt von einer Seite mit Z 267 ge-
sperrt ist, die aber nicht mit Z 220 zur Einbahnstrae im Rechtssinne erklirt
wird (Gegenverkehr ist allgemein zuldssig)

e  Einbahnstrale mit Zweirichtungsradverkehr ohne Sonderweg gemif} der
StVO zu Zeichen 220 (,,Einbahnstrae*).

A-BR031-Erlangen Freigaben EBS-Bericht-131230 Endfassung

PGV-Alrutz Stadt Erlangen, Freigabe von EinbahnstraBen fiir den Radverkehr

1. Radweg

2. Radfahrstreifen

Z 267
+ZZ 1022-10
Z237
$ i i

z267
+2Z102210

3. Schutzstreifen

‘e
& o +Zusatz Kfzfrei Z244
[

X + Zusatz Kfz

4. Fahrradstrale

Z 267
+ ZZ 1022-10

5. Unechte Einbahnstralle g/
Z220
+ZZ 1000-33
z 267
+ZZ 1022-10
6. EinbahnstraRe gemaf c!
StVO-Novelle 1997

(zul. Héchstge- A ‘
schwindi i

30 km/h)

in Gegenrichtung frei

Abb. 1 Prinzipielle Lsungsmoglichkeiten zur Offnung von EinbahnstraBen fiir gegenliufi-

gen Radverkehr (vgl. auch ERA 2010, Bild 69)
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Radwege oder Radfahrstreifen sind auf als EinbahnstraBen ausgewiesenen Haupt-
verkehrsstraen grundsitzlich zur Fithrung gegen gerichteten Radverkehrs erfor-
derlich. Thre Ausbildung soll dann den Anforderungen der ERA 2010 an diese
Fithrungsformen entsprechen (Abb. 2). Im ErschlieBungsstraBennetz mit einer
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h und weniger sind sie nur in Aus-
nahmefillen zweckmiBig. Benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen sind in
Tempo 30-Zonen nicht zulédssig. Einsatzfille fiir gegenldufige Radwege oder Rad-
fahrstreifen in Stralen mit reduziertem Geschwindigkeitsniveau konnen sein

e  Knotenpunktzufahrten mit mindestens zwei Fahrstreifen fiir Kraftfahrzeuge
(in der Regel auf kurzer Strecke)

e Innenkurvenbereiche (auf kurzer Strecke) oder Strecken mit uniibersichtlicher
Linienfithrung, um der Gefahr des Schneidens zu begegnen,

Radwege oder Radfahrsteifen sollten — unabhéngig von einer Benutzungspflicht -
nicht in EinbahnstraBen mit Rechts-vor-Links-Regelung eingesetzt werden.

Schutzstreifen konnen in EinbahnstraBen mit stirkeren Kfz-Verkehr (iiber
400 Kfz/Std. nach ERA 2010) bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h eingesetzt werden (Abb. 3). Thr Einsatz in Tempo 30-Zonen ist allerdings
rechtlich zweifelhaft, da gemidll StVO § 45 Absatz Ic dort keine Leitlinien
(Z 340 StVO) zuldssig sind. Schutzstreifen eignen sich, wenn die Fahrbahn so breit
ist, dass der Kfz-Verkehr in Einbahnrichtung auBlerhalb des Schutzstreifens fahren
kann. Dies ist bei Fahrgassenbreiten tiber 3,75 m der Fall (zzgl. Sicherheitsraum zu
parkenden Kfz).

Fahrradstraen sollten entsprechend den Einsatzbedingungen der StVO (Zei-
chen 244) auf Verbindungen mit hoher Bedeutung fiir den Radverkehr ausgewiesen
werden (Abb. 4). Die Einrichtung einer FahrradstraBle, allein um eine Einbahn-
strae fiir den gegen gerichteten Radverkehr zu o6ffnen, ist im Hinblick auf die
Akzeptanz bei den motorisierten Verkehrsteilnehmern nicht zu empfehlen.

In unechten Einbahnstrafien wird das Einfahren von Kfz an einem Ende der Strafle
durch Z 267 StVO verhindert. In der Strae selbst ist aber auch Kfz-Verkehr in
beiden Richtungen moglich. Unechte Einbahnstraen waren bis zur StVO-
Novelle 1997 die in Deutschland weitaus am haufigsten praktizierte Losung (auch
in Erlangen). Die Einsatzbereiche erstrecken sich heute in der Praxis von ruhigen
Wohnstralen bis zu zentrumsnahen Erschliefungsstraen, die nicht mit Tempo 30
geregelt sind.

Mit der Novellierung der StVO 1997 wurde die Moglichkeit geschaffen, Einbahn-
straBen in Tempo 30-Zonen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung zu 6ffnen, wenn
bestimmte Voraussetzungen erfiillt werden. Diese zundchst befristete Regelung ist
aufgrund positiver Erfahrungen seit dem 01.01.2001 dauerhaft anwendbar. Mit der
neuen VwV-StVO von 2009 wurden weitere Erleichterungen vorgenommen
(vgl. Kap. 2.3).
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Abb. 2 Radfahrstreifen gegen Einbahnrichtung (Niirnberg)

Abb. 4 Fahrradstrale mit Kfz-Verkehr nur in einer Richtung (Hannover)
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2.2

Erfahrungen mit der Offnung von EinbahnstraBen

Im Zusammenhang mit der zunichst versuchsweisen Moglichkeit zur Offnung von
Einbahnstraen wurde ein bundesweit angelegtes Forschungsprojekt durchgefiihrt.
Zusammenfassend sind folgende Erkenntnisse zur Verkehrssicherheit und zum
Verhalten aus dieser Arbeit festzuhalten!:

e In geoffneten Einbahnstraen fahren im Mittel etwa 40 — 45 % der Radfahrer
in der Gegenrichtung. 80 % der Radfahrer fahren im Mittel wie vorgesehen
auf der Fahrbahn. 20 % auf den Gehwegen. In nicht gedffneten Einbahnstra-
Ben benutzen dagegen fast zwei Drittel der unerlaubt in Gegenrichtung
fahrenden Radfahrer die Gehwege. Eine Offnung von Einbahnstrafen kann so
auch zu weniger Beeintrichtigungen des Fulverkehrs durch Radfahrer fiihren.

e Durch eine Offnung der EinbahnstraBen kann es zu Verlagerungen des
Radverkehrs von Hauptverkehrsstralen in das ErschlieBungsstraennetz kom-
men. Dies tragt zu einer Hebung der Verkehrssicherheit bei.

e  Kraftfahrzeuge verringern ihre Geschwindigkeiten bei Begegnungen mit Rad-
fahrern insbesondere bei Fahrgassenbreiten von unter 3,50 m deutlich. Auch
bei schmalen Fahrgassen regeln sich die Begegnungen aufgrund des guten
Sichtkontaktes unproblematisch. Bei breiten Fahrgassen konnen sich zwar die
Sicherheitsabstinde erhdhen, es wird aber auch vom Kfz-Verkehr schneller
gefahren.

e  Generell ereignen sich in Einbahnstralen in Tempo 30-Zonen nur sehr wenige
Unfille mit Radfahrern. Uber 80 % der 669 untersuchten EinbahnstraBen blie-
ben auch in 3- bis 4-jdhrigen Betrachtungszeitraumen unfallfrei. Mehr als ei-
nen Unfall gab es nur in 3 % der Stralen.

e Begegnungsunfille Rad-Kfz treten in gemidfl StVO gedffneten Einbahnstrafien
praktisch kaum auf, anteilig hdufiger dagegen in nicht gedffneten Einbahn-
straflen.

e Die Unfalldichten sind in StraBen mit und ohne zugelassenem Radgegen-
verkehr etwa gleich. Im direkten Vorher-Nachher-Vergleich gingen die Un-
falldichten nach Offnung sogar trotz steigenden Radverkehrs zuriick (vgl.
Abb. 5).

1 Alrutz, D. Angenendt, W. et al.: Verkehrssicherheit in EinbahnstraBen mit gegen gerichtetem

Radverkehr; Berichte der Bundesanstalt fiir StraBenwesen, Heft V83; Bergisch Gladbach 2001.
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Unféle mit Racverkehr
Wik n*a B gegen Einbahnrichtung Qin Einbahnrichtung
03
2
5 02
=
m
£
xs}
01
0+
vor Offnung nach Offnung
Gesamtlange der Einbahnstraien: 56.300m
Abb. 5 Unfalldichten im Vergleich der Regelungen vorher — nachher (Alrutz, D. Angenendt,
2001)

e  Parkende Kfz im Streckenbereich haben keine negativen Sicherheitsaus-
wirkungen auf den gegenldufigen Radverkehr. Anteilig erheblich hiufiger
sind in Einbahnrichtung fahrende Radfahrer in Unfille mit dem ruhenden
Verkehr verwickelt. Querende Fuligiinger sind dagegen hédufiger an kritischen
Situationen mit gegen gerichtetem Radverkehr beteiligt, weil sie nicht mit
Radfahrern aus der ,,falschen Richtung® rechnen.

®  Sicherheitsprobleme treten — auf insgesamt niedrigem Niveau - noch am héu-
figsten an Knotenpunkten auf mit in die EinbahnstraBen einbiegenden bzw.
diese kreuzenden Kfz-Verkehr (oft auch in Verbindung mit eingeschréinkten
Sichtverhiltnissen durch parkende Fahrzeuge).

Fazit:

Insgesamt ergeben sich durch die Offnung von EinbahnstraBen keine negativen
Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit. Die Entwicklung der Unfallzahlen und
der Unfallfolgen ist sogar tendenziell positiv. Durch die Verlagerung des Radver-
kehrs von Hauptverkehrsstralen in das ErschlieBungsstraennetz sind weitere
positive Auswirkungen zu erwarten.

Da durch die Offnung von EinbahnstraBen in ErschlieBungsstraBen die Attraktivitit
des Radverkehrs verbessert werden kann, stehen einer breiten Anwendung der
Regelung in den Kommunen keine Bedenken entgegen. Vielmehr sollte der Rad-
verkehr die Einbahnstraen grundsitzlich in Gegenrichtung nutzen konnen, wenn
keine offenkundigen Sicherheitsgriinde dagegen sprechen. Mogliche Probleme
lassen sich zudem oft mit vergleichsweise geringem Aufwand entschirfen, machen
allerdings eine Einzelfallpriifung nach wie vor erforderlich.
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Rechtliche Situation

Nach der seit 2009 giiltigen Verwaltungsvorschrift zur StVO sind gegeniiber der
vorher gehenden Fassung auf Grund der guten Erfahrungen spiirbare Erleichterun-
gen fiir eine Zulassung gegen gerichteten Radverkehrs vorgenommen worden. So
muss beispielsweise die Offnung der EinbahnstraBen nicht mehr auf Grundlage der
flichenhaften Radverkehrsplanung einer Kommune erforderlich sein und kann da-
mit auch zur flichenhaften Erhohung der Durchlissigkeit von Wohnquartieren oder
Innenstéidten vorgenommen werden. Ebenso entfallen ist die Anforderung einer nur
geringen Linge der Einbahnstralen, die erforderliche Vorsorge fiir den ruhenden
Verkehr und die Mindestbreite von 3,00 m.

Nach der VwV-StVO gelten folgende Bestimmungen:
*  Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt maximal Tempo 30.

* Die Begegnungsbreite, ausgenommen an kurzen Engstellen ist ausreichend.
Bei Bus- und stirkerem Lkw-Verkehr muss die Fahrgasse mindestens 3,50 m
betragen.

®  Die Verkehrsfithrung im Streckenverlauf und an Knotenpunkten ist iibersicht-
lich.

. Dort wo es orts- und verkehrsbezogen erforderlich ist, soll ein Schutzraum
angelegt werden.

Auf Empfehlungen des Forschungsvorhabens wird auch das Zusatzzeichen zum
EinbahnstraBenschild gedndert. Mit den zuvor vorgeschriebenen senkrechten
Pfeilen des Zusatzzeichens traten bei kreuzenden Einbahnstraen zum Teil Miss-
verstindnisse dariiber auf, fiir welche Strae die Regelung gilt. Vorgesehen ist
deshalb nun ein Zusatzzeichen mit dem Einbahnstraenschild entsprechenden hori-
zontalen Pfeilen (Abb. 6). Zur Umriistung wird eine Ubergangsfrist bis zum
1. April 2017 eingerdumt.

7 =

fero)
l ] |_frei )
Vz 220 StVO mit Vz 267 StVO mit
Zusatzzeichen Zusatz Z 1022-10
Abb. 6 Beschilderung gedftneter Einbahnstrale nach StVO (gemil

VwV-StVO 2009)
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Mit der StVO-Neufassung von 2013 wurde ferner prizisiert:

- Fahrzeugverkehr in Einbahnrichtung muss beim Einbiegen und im Verlauf
auf gegen gerichteten Radverkehr achten.

- Der Radverkehr gegen Fahrtrichtung der Einbahnstrafe ist in die Vorfahrt-
regelung eines Knotens einzubeziehen (vgl. Abb. 7, 8, 9). Dies gilt fir Kno-
tenpunkte mit Rechts-vor-Links-Regelung ebenso wie fiir Knoten mit Vor-
fahrtregelung oder LSA. So ist bei der Ausfahrt des gegen gerichteten Rad-
verkehrs auf eine Vorfahrtstrae Z 205 StVO anzuordnen. Stot der Radver-
kehr auf einen Kotenpunkt mit LSA, ist er in die Signalregelung einzubezie-
hen.

Nach diesen Regelungen wird es voraussichtlich nur noch relativ wenige Einbahn-
straBen geben, die den rechtlichen Anforderungen gemifl StVO und VwV-StVO
nicht geniigen oder wo dies nicht durch vergleichsweise einfache Mafinahmen
erreicht werden kann. In Hinblick auf § 45 Absatz 9 StVO, nachdem Beschrinkun-
gen und Verbote des flieBenden Verkehrs nur angeordnet werden diirfen, wenn auf
Grund der besonderen ortlichen Verhiltnisse eine besondere Gefahrenlage besteht,
wird auch von einer Pflicht zur Offnung fiir gegenldufigen Radverkehr gesprochen,
wenn die o. a. rechtlichen Voraussetzungen gegeben sind.

Fahrradstander

== oder Poller

Abb. 7 Anschluss einer fiir gegen gerichteten Radverkehr gedffneten
Einbahnstrale an eine Vorfahrtstrafie
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Abb. 9 Einfahrtpforte in eine Einbahnstrale an einem signalisierten
Knotenpunkt (Koln)
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BewertungsmaBstabe fiir die Offnung von
EinbahnstraBen

Die Beurteilung, ob eine Einbahnstrale fiir den gegen gerichteten Radverkehr
gedffnet werden kann und ob in diesem Fall aufler der Beschilderung weitere
MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs erforderlich sind, werden mehrere
Parameter herangezogen. In der Ubersicht sind dies:

- Zuldssige Hochstgeschwindigkeit

- Nutzbare Fahrgassenbreite

- Funktion der Strafle fiir den Kfz-Verkehr (Stirke und Zusammensetzung Kfz-
Verkehr)

- Bedeutung fiir den Radverkehr

- Linienfithrung der Strafle

- Ruhender Verkehr

- Verkehrsregelung an Knotenpunkten.

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fiir eine Offnung der EinbahnstraBen gemiB StVO zu Zeichen 220 darf die zuls-
sige Hochstgeschwindigkeit nicht iiber 30 km/h liegen. Bei hoheren zuldssigen
Geschwindigkeiten kommen unechte Einbahnstraen oder besondere Rad-
verkehrsanlagen gegen Einbahnrichtung in Betracht.

Nutzbare Fahrgassenbreite

Die nutzbare Fahrgassenbreite (gemessen im Regelquerschnitt einer Strale zwi-
schen den Borden, Parkstandsmarkierungen oder der Flucht im Fahrbahnquer-
schnitt parkender Fahrzeuge) steht als Bemessungsparameter insbesondere im Zu-
sammenhang mit der Stirke und Zusammensetzung des Kfz-Verkehrs. Dabei sind
die nachfolgend aufgefiihrten Breiten nicht als starre Grenzen aufzufassen.

*  Nutzbare Breiten von 3,50 m und mehr sind grundsitzlich fiir eine Offnung
geeignet und zwar auch bei Linienbusverkehr und stirkerem Lkw-Verkehr.

®  Bei breiten Fahrgassen (iiber 3,75 m) und hoheren Kraftfahrzeug-Belastungen
kommt die Markierung von Schutzstreifen in Frage.

o Nutzbare Breiten zwischen 3,00 und 3,50 m sind bei stirkerem Kfz-Verkehr
(Anhaltswert: > 400 Kfz/h) fiir eine Offnung geeignet, wenn regelmiBig
Ausweichstellen, z.B. durch Parkstandsunterbrechungen an Grundstiickszu-
fahrten bestehen, in die Radfahrer im Begegnungsfall ausscheren und in
denen sie ggf. warten konnen. Héufige Begegnungen bei diesen Fahrgassen-
breiten ohne Ausweichmdoglichkeiten konnen fiir den Radverkehr unattraktiv
(nicht gefdhrlich!) sein.
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. Nutzbare Breiten unter 3,00 m kommen fiir eine Offnung in Frage, wenn
regelmiBig Ausweichstellen vorhanden sind, der Kfz-Verkehr nur gering ist
(Anhaltswert unter 100 Kfz/h), oder die Einbahnstrafle kurz und iibersichtlich
ist.

e Ausweichstellen konnen auch durch gezielte Parkstandsunterbrechungen
(ggf. in Verbindung mit einer Absicherung durch Poller) geschaffen werden.
Dies bietet sich vor allem an, wenn eine Offnung fiir den Radverkehr wegen
der Funktion der Straen im Radverkehrsnetz unbedingt anzustreben ist (Abb.
10).

Abb. 10 Ausweichstelle fiir Begegnungen in einer Einbahnstrafie mit ge-
genliufigem Radvekehr (Greifswald).

¢  Engstellen, die den Regelquerschnitt deutlich unterschreiten, sind in der Regel
hinnehmbar, wenn ihre Lidnge iiberschaubar ist und die Sichtverhiltnisse gut
sind, so dass sich die Verkehrsteilnehmer problemlos arrangieren konnen.
Dies ist bei Lingen bis etwa 50 m der Fall.

Funktion der StraBen fiir den Kfz-Verkehr

Eine Zulassung des gegen gerichteten Radverkehrs im Fahrbahnquerschnitt kommt
in der Regel nur auf StraBen mit ErschlieBungsfunktion fiir den Kfz-Verkehr in
Betracht. Bei iiber 40 km/h ist die Anlage von Schutzstreifen anzustreben. Bei
Linienbus und stirkerem Lkw-Verkehr (z. B. etwa > 50 Lkw/h) ist eine Nettofahr-
gassenbreite von 3,50 m erforderlich. In Ausnahmefillen bei schmaleren Fahrgas-
sen miissen ausreichende Ausweichmoglichkeiten, z. B. durch Bereiche ohne Park-
stinde bei Grundstiickszufahrten bestehen (Abb. 11).
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Abb. 11 EinbahnstraBe (3,50 m Fahrgasse) mit Busverkehr und gegen
gerichtetem Radverkehr. An zahlreichen Hausgrundstiickszu-
fahrten bestehen Ausweichmoglichkeiten (Verden)

Funktion der StraBe fiir den Radverkehr

Eine hohe Netzfunktion fiir den Radverkehr rechtfertigt bei erforderlichen MaB-
nahmen einen hoheren Aufwand (z.B. Einbeziehung in die Signalisierung) oder
Eingriffe in andere Nutzungsanspriiche (z.B. Parkstandsunterbrechungen, um Ein-
/Ausfahrtschleusen zu schaffen).

Umgekehrt kann es im Einzelfall zweckmiBig sein, eine Einbahnstrafe, die nur ge-
ringe ErschlieBungsfunktion fiir den Radverkehr bietet und potenzielle Problem-
punkte oder eine im Verhiltnis zur Kfz-Funktion kritische Fahrgassenbreite besitzt,
aus der Offnung herauszunehmen. Dies gilt insbesondere, wenn es problemlose
Umfahrungsméoglichkeiten fiir den Radverkehr gibt.

Linienfliihrung der StraBe

Die meisten Einbahnstralen weisen eine gestreckte Linienfithrung mit ausreichen-
den Sichtbeziehungen fiir entgegenkommende Verkehre auf. Potenziell problema-
tisch konnen uniibersichtliche Kurven sein, bei denen der gegenldufige Radverkehr
in der Innenkurve fihrt, da hier die Gefahr des Schneidens durch den Kfz-Verkehr
besteht. MaBnahmen, die zur Entschirfung dieser Situation dienen, konnen sich je
nach Problemdruck und Platzverhéltnissen von unterstiitzenden Radfahrer-Pikto-
grammen, iiber eine partielle Abtrennung als Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
bis zu einer baulichen Abtrennung des gegenldufigen Radverkehrs im Kurvenbe-
reich erstrecken (Abb. 12). Eine partiell uniibersichtliche Streckencharakteristik ist
deshalb in aller Regel kein alleiniges Ausschlusskriterium fiir eine Offnung der
Einbahnstrafe.
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Abb. 12 Bauliche Absicherung fiir gegen gerichteten Radverkehr im
Kurvenbereich durch Schwellen und Markierung (Hannover)

Ruhender Verkehr

Die Anordnung des ruhenden Verkehrs ist fiir die Frage der Offnung nicht von ent-
scheidender Bedeutung. Da Radfahrer, die in Einbahnrichtung fahren, erheblich
haufiger in Konflikte in Verbindung mit dem ruhenden Verkehr verwickelt sind,
kann es bei einseitiger Anordnung des Parkens sogar giinstiger sein, dies auf der in
Einbahnrichtung linken Seite anzuordnen, zumal so dem gegen gerichteten Rad-
verkehr auch die Moglichkeit des Ausweichens in Parkliicken im Begegnungsfeld
eroffnet wird. Auch Schrig- oder Senkrechtparken hat sich als nur wenig proble-
matisch erwiesen, da es in der Regel mit breiteren Fahrgassen verbunden ist und
damit mehr Spielraum fiir eine Anpassung der Fahrlinien ldsst. Durch Pikto-
gramme oder Schutzstreifen kann die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr erhoht
werden. Hoher Parkdruck mit hdufigen Parkwechselvorgidngen, wie in Geschifts-
strafBen tiblich, ist generell konflikterhohend, aber auch hier ist gegenldufiger Rad-
verkehr eher geringer betroffen.

Rechts-vor-Links geregelte Knotenpunkte

Knotenpunkte mit Rechts-vor-Links-Regelung innerhalb einer Tempo 30-Zone
weisen nur eine geringe Gefihrdung auf. Im Regelfall sind deshalb keine zusitz-
lichen SicherungsmaBnahmen erforderlich.

Notwendig ist, dass das Zeichen 220 StVO (Einbahnstrafle) einschlieBlich des den
Radverkehr freigebenden Zusatzschildes von allen in den Knotenpunkt einfahren-
den Verkehrsteilnehmern gut wahrgenommen werden kann (vgl. VWV zu Z 220).
Gegebenenfalls sind die Schilder auch beiderseits einer Strafle aufzustellen.

In besonderen Situationen kann es sinnvoll sein, zur Erhohung der Aufmerksam-
keit und zur Verdeutlichung der Wartepflicht des Kfz-Verkehrs gegeniiber von
rechts entgegen einer Einbahnrichtung kommenden Radfahrern Wartelinien anzu-
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ordnen. Dies kann sich fiir StraBenziige empfehlen, die auf Grund ihrer Charakte-
ristik eine hohere Netz- oder Sammelfunktion im Vergleich zu den kreuzenden
oder einmiindenden StraBen besitzen und bei denen die Gefahr, dass Kraftfahrer
nicht auf - neu - von rechts kommende Radfahrer achten, besonders grof ist.

Potenziell kritisch ist das unerlaubte Parken in Knotenpunktbereichen. Die mit
ungiinstigen Sichtverhiltnissen verbundenen Gefahren treffen jedoch alle Ver-
kehrsteilnehmer (Kfz-Verkehr, FuBginger, Radfahrer) unabhingig von ihrer Fahrt-
richtung, so dass es sich hier um kein spezielles Problem des gegenldufigen Rad-
verkehrs handelt. Die Offnung von EinbahnstraBen fiir den gegen gerichteten Rad-
verkehr ist ein weiterer Grund dafiir, die Akzeptanz der generellen Haltverbots-
regelung in Knotenpunktbereichen nach § 12 StVO zu erhéhen bzw. Parkstinde so
anzuordnen, dass die Sicht im Knoten nicht eingeschréinkt wird. Die Verbotsrege-
lung kann durch Sperrmarkierungen verdeutlicht werden

An uniibersichtlichen Knotenpunkten konnen Fahrradpiktogramme mit Richtungs-
pfeilen die Regelung verdeutlichen (Abb. 13).

Abb. 13 Fahrrad-Piktogramme mit Richtungspfeil sowie Sperrmarkierung
in einer Rechts-vor-Links-Kreuzung (Frankfurt)

Knotenpunkte mit Vorfahrtregelung durch Verkehrszeichen

Zweckmifig kann eine so genannte ,Einfahrtpforte” fiir den gegenldufigen Rad-
verkehr sein, wenn die Gefahr besteht, dass durch nach links die Einbahnstrafe
verlassende Kfz die Einfahrmoglichkeit fiir den Radverkehr héufig blockiert ist.
Auch bei breiten Einmiindungstrichtern und mehreren markierten Richtungs-
fahrstreifen in der Knotenpunktzufahrt sind in der Regel Einfahrtpforten zweckma-
Big.

Bei von der bevorrechtigten Strae abzweigenden Einbahnstraflen ist grundsétzlich
der hier gegenldufig ausfahrende Radverkehr in die Verkehrsregelung, zumeist
durch Zeichen 205 (in kleiner Ausfiihrung), einzubeziehen.
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Die Markierung von ,,Ausfahrtpforte* ist zu empfehlen, um den hier in die Tem-
po 30-Zone einbiegenden Kfz-Verkehr zusitzlich zur Beschilderung darauf auf-
merksam zu machen, dass er mit Radverkehr in Gegenrichtung rechnen muss.
Sinnvoll sind Ausfahrschleusen insbesondere, wenn viele von links aus der Haupt-
verkehrsstrae in die Einbahnstrale einbiegende Kfz zu erwarten sind und die
Grofe des Einmiindungstrichters die Gefahr eines Schneidens bewirkt (Abb. 14).
In diesem Fall konnen auch bauliche Schleusen sinnvoll sein.

Abb. 14 Ausfahrtpforte fiir den gegen gerichteten Radverkehr (Sonthofen)

Auf AusfahrtmaBnahmen kann verzichtet werden, wenn der Knotenpunktbereich
iibersichtlich ist oder der Radverkehr nur nach rechts (z.B. auf einen Radweg ent-
lang der Hauptverkehrsstrafie) einbiegen kann.

Knotenpunkte mit Lichtsignalregelung

Prinzipiell gelten fiir diese Knotenpunkte entsprechende Grundsitze wie fiir Kno-
tenpunkte mit Verkehrsregelung durch Verkehrszeichen. Das Erfordernis von Ein-
oder Ausfahrschleusen ist jedoch schon wegen der zumeist hoheren Verkehrsbe-
lastung dieser Knoten im Regelfall gegeben. Einfahrpforten sind erforderlich, wenn
im Aufstellbereich hoher Verkehrsdruck besteht oder mehr als ein Richtungsfahr-
streifen markiert ist (Abb. 15).

Wird der gegenldufige Radverkehr im Ausfahrtbereich auf der Fahrbahn bis un-
mittelbar in den Knotenpunkt hineingefiihrt, um auf die kreuzende Fahrbahn ein-
zubiegen oder diese zu queren, so ist er grundsitzlich auch in die Signalisierung
einzubeziehen (Abb. 16). Es ist dann ein zusitzliches Signal fiir den Radverkehr
erforderlich und das Signalprogramm beziiglich der erforderlichen Raum- und
Zwischenzeiten fiir den neu hinzugekommenen Radverkehrsstrom zu iiberpriifen.
In Ausnahmefillen kann auch eine parallel gefiihrte FuBgéngerfurt genutzt werden,
sofern die FuBgidngersignale gut einzusehen sind und mit Kombimasken nachge-
ristet werden. In diesem Fall sollte grundsitzlich eine Ausfahrtpforte markiert
werden.
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Abb. 15 Baulich geschiitzter Einfahrtbereich an einem LSA-Knoten ©
(Stuttgart) m
N
Fahrbahn
N~
Radweg —
—

verkl. Zeichen 205
Radfahrer-Signal

Radfahrerpiktogramm mit
Richtungspfeil entsprechend
der i

Fahrtrichtung

Abb. 16 Ausfahrtpforte mit Einbeziehung des gegenldufigen Radver-
kehrs in die Signalisierung
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4. Untersuchung der Erlanger EinbahnstraBen
4.1 Innere Brucker StraBe/FriedrichstraBe/Bohlenplatz/Luitpold-

straBBe
A Verkehrliche Situation

Der Stralenzug ist zwischen Goethestrale und Bismarckstrale als Einbahnstrafie
in Richtung Osten ausgewiesen. Wegen seiner unterschiedlichen Charakteristik
wird er in vier Abschnitte unterteilt, die zunidchst auf Grundlage der vorstehend
genannten Kriterien getrennt betrachtet werden.

Zur Bewertung der verkehrlichen Situation auf dem StraBenzug stehen Zihldaten
der Stadt zur Verfiigung, die durch eigene Kurzzeiterhebungen erginzt wurden.

Die Kfz-Verkehrsstirke in der Friedrichstrae ging in den vergangenen Jahren
kontinuierlich zuriick und sank von iiber 3.000 Kfz/Tag vor dem Jahr 2000 iiber
1.800 Kfz/Tag (14.09.2006) auf 1.116 Kfz/Tag im Jahr 2011. Sie ist damit fiir eine
Geschiftsstrale als gering zu bezeichnen. Auch das Aufkommen im Lkw-Verkehr
befindet sich augenscheinlich auf geringem Niveau.

Am 14.09.2006 wurden insgesamt 1.989 Radfahrer gezihlt, wodurch die hohe
Bedeutung der Verbindung fiir den Radverkehr im innerstddtischen Netz
unterstrichen wird. Die Achse dient damit auch der Umfahrung der
Hauptverkehrsstrale Henkestrae. Anlésslich der aktuellen Untersuchung wurde
am 07. Mai 2010 eine erneute Radverkehrs-Zdhlung in Hohe Bohlenplatz
durchgefiihrt. Das Ergebnis zeigt Abbildung 4.1-1. Kurzzeiterhebungen von je
einer Stunde aus der LuitpoldstraBe und der westlichen FriedrichstraBe sind in
Abbildung 4.1-2 und 4.1-3 dokumentiert. An allen Erhebungsstellen liegt der
Anteil des Radverkehrs in Gegenrichtung bei 12-15 %. Der Anteil der
Gehwegfahrer in Gegenrichtung ist hoch, so dass auch Beeintrichtigungen und
Behinderungen des FuBverkehrs zu beobachten sind. Folgende Aspekte zu der
Zihlung der Stadtverwaltung seien hier noch genannt.

—  Insgesamt wurden an sechs Stunden fast 1.000 Radfahrer im Zuge der
Friedrichstra3e erfasst (ohne solche, die den Bohlenplatz diagonal queren).

—  Davon fuhren 12 % in Gegenrichtung. Von denen in Gegenrichtung fuhren
fast zwei Drittel auf dem Gehweg der Friedrichstrale oder auf dem parallelen
Weg iiber den Bohlenplatz.

— In der Spitzenstunde von 17:00 bis 18:00 Uhr befuhren 212 Radfahrer die
Friedrichstrale, was auf eine Tagesbelastung von iiber 2.000 Radfahrern hin-
deutet.
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Bohlenplatz/Friedrichstralie
gstlich Raumerstrale
(07.05.13, 7.00-5.00, 12.00-14.00, 16.00-18.00 Uhr)
900 502
800
700
600
500
400
300
200
100 46
37
Gehweg in Fahrbahn in Fahrbahnin Gehwegin  Bohlenplatz, Ri.  Bohlenplatz,
Gegenrichtung  Gegenrichtung  Fahrtrichtung ~ Fahrtrichtung Ost Ri. West
(Gegenrichtung)
Abb. 4.1-1 Zihlung Radverkehr Bohlenplatz / Friedrichstrae
LuitpoldstraBe
zw. WaldstraBe und OhmstraBe
{07.05.13, 8.00 - 9.00 Uhr)

140
120 107
100

80

60

40

20 16
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G — I
Gehwegin Fahrbahnin Fahrbahnin Gehweg in
Gegenrichtung Gegenrichtung Fahrtrichtung Fahrtrichtung
Abb. 4.1-2 Zihlung Radverkehr Luitpoldstraie
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Bewertung
Fr'edrIEHStraBe Die nutzbare Fahrgassenbreite ist in Relation zu der geringen Léange und der guten
zw. Kammerersirale und Riickeristrafe Ubersichtlichkeit des Abschnittes fiir eine Freigabe fiir gegen gerichteten Radver-
{07.05.15,10.30 - 11.30 Uhrj kehr ausreichend. Eine bessere Einhaltung des Parkverbots auf der in Einbahn-
140 richtung rechten Seite wiirde zu einer Verbreiterung der nutzbaren Fahrbahnbreite
und des verfiigbaren Gehwegquerschnittes beitragen. In der Ausfahrt zur Goe-
120 thestraBe sollte im dortigen Haltverbotsbereich eine Ausfahrtpforte fir Radfahrer
100 vorgesehen werden (Abb. 4.1-1).
80 76
60
40
20 - g 5 7
o I — I
Gehweg in Fahrbahnin Fahrbahn in Gehweg in
Gegenrichtung Gegenrichtung Fahrtrichtung Fahrtrichtung

Abb. 4.1-3 Zihlung Radverkehr westliche Friedrichstralle

B Innere Brucker StraBe
Situation

e ErschlieBungsstrale mit anliegender Geschiftsnutzung

®  Verkehrsberuhigter Geschiftsbereich mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit
20 km/h

) Fahrgassenbreite ca. 3,50 m Abb. 4.1-1 Ausfahrtpforte zur Goethestraie

e  Kfz-Verkehr eher gering; Lkw-Verkehr gering (Anlieferverkehr fiir
Geschiifte)

e Radverkehr: In Einbahnrichtung Verbindungsfunktion zwischen Bahnhofsbe-
reich und Ostlichen Stadtvierteln

e  Linienfithrung geradlinig; Lange 120 m

e Ruhender Verkehr: Lingsparken in Einbahnrichtung links; in Einbahnrich-
tung rechts iiberwiegend Haltverbot (oft unerlaubtes Parken/Liefern)

1 Innere Brucker Strafe, Richtung 2 Zufahrt zur Hauptstrale, Rich-
e Knotenpunkte: GoethestraBe vorfahrtberechtigt; HauptstraBe FuBgingerbe- Westen tung Osten
reich.
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C FriedrichstraBBe (HauptstraBe bis FahrstraBe)
Situation

e ErschlieBungsstrale mit anliegender Geschiftsnutzung
e zuldssige Hochstgeschwindigkeit: Tempo 30 - Zone
] Fahrgassenbreite 3,60 — 3,70 m

e  Kfz-Verkehr gering (vgl. Zihldaten in Abschnitt A); Lkw-Verkehr gering
(Anlieferverkehr fiir Geschifte)

e  Radverkehr: In Einbahnrichtung Verbindungsfunktion zwischen Bahnhofsbe-
reich und 6stlichen Stadtvierteln

e  Linienfithrung geradlinig; Lange 320 m

e  Ruhender Verkehr: Langsparken am Fahrbahnrand (alternierend), (in kurzen
Abschnitten unerlaubtes Parken/Liefern)

e  Knotenpunkte: FriedrichstraBe ist gegeniiber Kammererstr., Riickertstr. und
Schuhstr. bevorrechtigt. LSA-Knoten mit Fahrstrafe.

Bewertung

Die Fahrgassenbreite liegt iiber dem Wert, der geméf StV O fiir stirkeren Lkw- und
Busverkehr anzusetzen ist und ist deshalb fiir die hier bestehende Verkehrszusam-
mensetzung in jedem Fall ausreichend. In einzelnen Fillen mit Einschrinkungen
der nutzbaren Breite durch unerlaubtes Halten ist eine gegenseitige Anpassung des
Fahrverhaltens aufgrund des guten Sichtkontaktes und der kurzen Lénge der Be-
eintrachtigung problemlos moglich. Zur Betonung der Zulassung des Radverkehrs
in Gegenrichtung sollten Piktogramme mit Richtungspfeilen markiert werden
(jeweils in Hohe untergeordneter Zufahrten bzw. im Abstand von 50 m). Im
Bereich mit gepflasterter Fahrgasse zwischen Hauptstrae und RiickertstraBe sollte
langerfristig bei anstehender Belagserneuerung oder Aufgrabungen die uneben
gepflasterte Rinne durch ein besser befahrbares Material ausgetauscht werden.

Am Knotenpunkt Fahrstralle ist der gegenldufige Radverkehr in die Signalisierung
einzubeziehen. Hierzu sollte eine Markierung geméif3 Bild 4.1-2 mit Ausfahrtpforte
und Furtmarkierung vorgesehen werden. In der Zufahrt sind die beiden Fahrstrei-
fen zu einem iiberbreiten Geradeaus — Rechtsabbiegestreifen umzumarkieren. Fiir
den gegenlidufigen Radverkehr sollte fiir den Dauerzustand ein eigenes Radfahrsig-
nal angeordnet werden. Fiir eine Versuchsphase kommt auch in Betracht, die FuB3-
gingersignalisierung durch eine Kombischeibe zu ersetzen (Radfahrerfurt grenzt
unmittelbar an die FuBgingerfurt) oder den Radverkehr auf die Beachtung des
Fuligingerverkehrs durch Zusatzschild hinzuweisen. In Betracht kommt auch das
voriibergehende Abschalten der Signalisierung, wie es von der Stadtverwaltung
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bereits erwogen wird. Auch in diesem Fall sollte die Furtmarkierung mit kurzen
Ein- bzw. Ausfahrtpforte markiert werden.
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Abb. 4.1-2 FriedrichstraBe, Knotenpunkt Fahrstrafle
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3 Abschnitt Hauptstrafie- 4 Lieferverkehr bewirkt kurzzei-
Kammererstraie, Richtung tige Beeintrichtigungen
Osten

5 Abschnitt RiickertstraBe-SchuhstraBe, 6 Knoten SchuhstraBe, Richtung
Richtung Osten Norden

7 Abschnitt SchuhstraBe-FahrstraBe, 8
Richtung Westen Gehweg

Radfahrer in Gegenrichtung auf
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D FriedrichstraBe/Bohlenplatz (Fahrstr. bis Waldstr.)
Situation

e ErschlieBungsstrale mit anliegender Geschéftsnutzung
e zuldssige Hochstgeschwindigkeit: Tempo 30 - Zone
e  Fahrgassenbreite ca. 4,10 — 4,20 m

e  Kfz-Verkehr gering (vgl. Zihldaten in Abschnitt A); Lkw-Verkehr gering
(Anlieferverkehr fiir Geschifte)

e Radverkehr: In Einbahnrichtung Verbindungsfunktion zwischen Bahnhofsbe-
reich und 6stlichen Stadtvierteln

e  Linienfithrung geradlinig; Lange 310 m

e  Ruhender Verkehr: Lingsparken in Einbahnrichtung rechts; in Einbahnrich-
tung rechts Schrigparkstinde in einzelnen Parktaschen (teilweise Anwohner-
parken)

e  Knotenpunkte: FriedrichstraBe ist gegeniiber Holzgartenstrae, Raumerstrafie
und Waldstrae bevorrechtigt.

Bewertung

Wegen der Breite der Fahrgasse von iiber 4,00 m und der Schréigparkstinde wird
die Markierung eines Schutzstreifens empfohlen. Im Bereich zwischen Bohlenplatz
und Fahrstrale ohne Schrigparkstinde sollte er 1,50 m breit ausgefiihrt werden. Im
Bereich der Schrigparkstinde wird eine Querschnittsaufteilung geméifl Abb. 4.1-3
empfohlen. Der zusitzliche Sicherheitsraum soll bewirken, dass Radfahrer nicht zu
nah am Bord fahren und so mehr Spielraum zum Anpassen der Fahrlinie bei
zuriicksetzenden Schrigparkern besteht. Im Schutzstreifen sind Piktogramme mit
Richtungspfeilen anzuordnen (etwa alle 50 m sowie in Hohe der untergeordneten
Zufahrten). Bei den Schrigparkstinden ist auf einen regelmafigen Griinschnitt zum
Freihalten der Sicht beim Ausparken zu achten.

Der Schutzstreifen sollte bereits in der Luitpoltstrae beginnen und iiber die unter-
geordnete Zufahrt Ostliche Stadtmauerstraie zur Verdeutlichung der Bevorrechti-
gung hinweg markiert werden (Abb. 4.1-4).
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Abb. 4.1-3

Abb. 4.1-4

Querschnitt im Bereich Bohlenplatz

Schutzstreifen im Knotenpunktbereich Ostliche
Stadtmauerstrafe
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9 Friedrichstrae ostlich 10 Schrigparkstinde am
Fahrstrae, Richtung Osten Bohlenplatz
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11 Kreuzung der Radverkehrsroute 12 Begegnungssituation Hohe
Krankenhaustrafe-Holzgartenstrafle Bohlenplatz

13 Radverkehr in Gegenrichtung auf 14 Von Waldstrale, Richtung
Gehweg Westen
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E LuitpoldstraBe
Situation

e ErschlieBungsstrale mit anliegender Geschiftsnutzung
e zuldssige Hochstgeschwindigkeit: Tempo 30 - Zone

e  Fahrgassenbreite im Bereich Waldstrale bis Ohmstrale ca. 3,50 m (Beginn
des aufgesetzten Parkens mit kontinuierlicher Verbreiterung auf iiber 5 m
Breite; im Bereich Ohmstra3e bis Bismarckstrale ca. 4,50 — 5,50 m

e  Kfz-Verkehr gering (vgl. Zihldaten in Abschnitt A); Lkw-Verkehr gering
(Anlieferverkehr fiir Geschifte)

e Radverkehr: In Einbahnrichtung Verbindungsfunktion zwischen Bahnhofsbe-
reich und 6stlichen Stadtvierteln

e  Linienfithrung geradlinig; Linge 180 m

e Ruhender Verkehr: Lingsparken in Einbahnrichtung rechts am Fahrbahnrand
bzw. in Parkbuchten; in Einbahnrichtung rechts aufgesetztes Gehwegparken
westlich Ohmstrafle, Schrigparken dstlich Ohmstrae

e Knotenpunkte: ~ Ohmstrae  abgehende  EinbahnstraBe;  Bismarck-
strafle/Stubenlohstrafle Rechts-vor-Links-Regelung.

Bewertung

Die Fahrgassenbreite ist auch in dem schmalen Abschnitt mit beidseitigem Léngs-
parken mit mindestens 3,50 m fiir eine Freigabe ausreichend breit. Zwischen Ohm-
strae und WaldstraBe sollten Piktogramme mit Richtungspfeil markiert werden
(etwa alle 50 m). Zum Knotenpunkt WaldstraBe / Ostliche StadtmauerstraBe vgl.
Abb. 4.1-4.

Zwischen Bismarckstrae bis westlich der Ohmstrafe sollte zur Gliederung der
breiten Fahrbahn und zur Verdeutlichung der freigegebenen Gegenrichtung vor den
Schrigparkstinden ein Schutzstreifen markiert werden (Breite 1,50 m, Sicherheits-
raum mindestens 0,75 m; Restfahrgassenbreite 3,00 m). Der gegenldufige Radver-
kehr aus der Ohmstrafie ist gegeniiber der Friedrichstrale durch Zeichen 205 (Vor-
fahrt achten) unterzuordnen.

Besonderen Augenmerk ist bei einer Freigabe der Einfahrtsituation aus der ostli-
chen Luitpoldstrale iiber die Bismarckstrae in den EinbahnstraBenabschnitt zu
widmen. Die derzeitige Fiihrung auf einem Radweg bis unmittelbar an den Knoten
heran mit abrupten Ende im Bereich des Rechtsabbiegers in die BismarckstraBe ist
fiir alle hier moglichen Fahrbeziehungen des Radverkehrs unbefriedigend. Es wird
empfohlen, den Radverkehr bereits im Bereich der Bushaltestelle 6stlich des Kno-
tens auf die Fahrbahn zu fithren und den Radweg ab hier bis zum Knoten génzlich
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einzuziehen (Entfernung der Markierung, stattdessen FuBgingerpiktogramme). Im

Schutz der Mittelinsel in der Luitpoldstrae sollte der Radverkehr in Richtung

FriedrichstraBe und StubenlohstraBe einen Aufstellstreifen erhalten, von wo er

unter Beachtung der Rechts-vor-Links-Regelung geschiitzt in die gewiinschte

Richtung fahren kann (Abb. 4.1-5).
<o)
92)
AN
S~
92)
AN
—

Abb. 4.1-5 Aufstellbereich fiir Radverkehr am Knoten Bismarckstrafle

15 Luitpoldstral3, von Waldstrae 16
Richtung Osten

Begegnungssituation

A-BR031-Erlangen Freigaben EBS-Bericht-131230 Endfassung




PGV-Alrutz

Stadt Erlangen, Freigabe von EinbahnstraBen fiir den Radverkehr

PGV-Alrutz

Stadt Erlangen, Freigabe von EinbahnstraBen fiir den Radverkehr

31

17 Ubergang zum Bereich mit 18
Schrigparken, Richtung Osten Richtung Westen

Bereich mit Schrigparken

19 Luitpoldstrae Knoten Bismarckstrae, 20 Luitpoldstrale, Knoten
Richtung Osten BismarckstraBe, Richtung
Westen
Fazit

Der Stralenzug Friedrichstrale — Luitpoldstrafe stellt eine wichtige Achse fiir den
Radverkehr im innerstddtischen Radverkehrsnetz dar. Bereits derzeit tibersteigt das
Radverkehrsaufkommen das Aufkommen im Kfz-Verkehr. Aus der Lage der
Straenziige im Netz lédsst sich auch fiir die Fahrtrichtung West eine nennenswerte
Verbindungsfunktion fiir den Radverkehr ableiten.

Die Anforderungen der StVO sowie der technischen Regelwerke an eine Freigabe
fiir den gegen gerichteten Radverkehr sind im gesamten Streckenverlauf gegeben.
Dies betrifft die zuldssige Hochstgeschwindigkeit, die Breite der nutzbaren Fahr-
gasse, die iibersichtliche Linienfithrung und die Situation an den Knotenpunkten.
Durch die empfohlenen Begleitmanahmen im Streckenverlauf und an den
Knotenpunkten kann das Befahren in Gegenrichtung weiter abgesichert werden. So
dienen Schutzstreifen in Bereichen mit breiter Fahrgasse und bei angrenzenden
Schrigparkstinden der Gliederung der Fahrbahn und der Verdeutlichung der
Regelung.

An den Knotenpunkten muss der gegenldufige Radverkehr gemdfl StVO in die
jeweilige Regelung einbezogen werden. Dies kann gestiitzt werden durch die
Markierung von Ein- bzw. Ausfahrtpforten. Von Bedeutung ist die Einbeziehung
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des Radverkehrs in Gegenrichtung in die Signalisierung des Knotenpunktes mit der
Fahrstrae sowie die Sicherung der Einfahrt in den EinbahnstraBenabschnitt am
Knotenpunkt mit der Bismarckstrafie.

Die vorrangig markierungstechnischen Maflnahmen (neben den notwendigen
Anpassungen der Beschilderung) eignen sich auch fiir eine versuchsweise Einfiih-
rung der Regelung, die in diesem Fall begleitend durch Ziahlungen, Beobachtungen
und Erfassung des Unfallgeschehens untersucht werden sollte. Dabei ist allerdings
auch darauf zu achten, die Markierungen wegen der nur versuchsweisen Anord-
nung nicht zu sparsam und zu provisorisch vorzunehmen, da dies wiederum
ungiinstige Auswirkungen auf den Erfolg haben konnte.

Zusammenfassend kann mit einer Offnung des StraBenzuges fiir gegen gerichteten
Radverkehr

. der Radverkehr im Innenstadtbereich weiter gefordert werden,

e der ansdssige Einzelhandel vom Radverkehr als wesentlichem Teil der
Kundschaft besser erreicht und gestirkt werden,

e durch Entlastung paralleler Hauptverkehrsstraen (Henkestrafle) ein Beitrag
zur Sicherung des Radverkehrs geleistet werden,

e eine Verminderung der Gehwegnutzung durch in Gegenrichtung fahrenden
Radverkehr erreicht und dadurch die Bedingungen fiir den Fufiverkehr
verbessert werden.

Bei erfolgreicher Versuchsphase sollte auch in Erwigung gezogen werden, den
Strafenzug als Fahrradstrale auszuweisen. Die Voraussetzung, dass der Radver-
kehr die vorherrschende Verkehrsart ist, ist bereits derzeit gegeben. Durch Freigabe
der FahrradstraBe fiir Kfz-Verkehr in eine Richtung (Richtung Ost) wiirden fiir den
motorisierten Verkehr weiterhin alle Fahrbeziehungen wie heute offen stehen. Da
an den Knotenpunkten bereits iiberwiegend Vorrang fiir den Straenzug besteht,
bedarf es auch hier keiner Anpassung. Gleiches gilt fiir die auch in FahrradstraBen
geltende Tempo 30-Regelung.

MarquardsenstraBe/Bohlenplatz/Obere KarlstraBe
A Verkehrliche Situation

Der Strafienzug liegt zwischen den wichtigen Radverkehrsachsen Universitits-
straBe und Friedrichstrale — Luitpoldstrafe und ist durchgingig als Einbahnstrafe
in Richtung Westen ausgewiesen. Im Verlauf der KrankenhausstraBe kreuzt eine
bevorrechtiget Radverkehrsachse.

Hier wurde am 14.05.2013 eine Zihlung durch die Stadt Erlangen durchgefiihrt,
deren Ergebnisse in Abbildung 4.2-1 wiedergegeben sind. Es zeigt sich, dass in
6 Zihlstunden im Bereich Bohlenplatz (6stlich Krankenhausstrale) insgesamt
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431 Radfahrer fuhren, davon 67 (15 %) in der Gegenrichtung (Abb. 4.2-1). Knapp
30 % der gegenldufig fahrenden Radfahrer nutzten den Gehweg. Im Bereich Obere
Karlstral3e ist die Radverkehrsstirke bei ansonsten dhnlichen Richtungsproportio-
nen etwas geringer. Die hohe Bedeutung der bevorrechtigten Nord-Siid-Achse im
Zuge der KrankenhausstraBe wird durch die Erfassung von insgesamt 1.703
Radfahrern bestitigt.

Die Verbindungsfunktion des untersuchten Strafenzuges fiir den Radverkehr ist
geringer als die der parallelen Achse tiber die Friedrichstrale. Solange diese jedoch
nicht fiir den gegengerichteten Radverkehr geoffnet ist, ist insbesondere in Ost —
West — Richtung eine Bedeutung als Verbindung im innerstddtischen Radverkehr
gegeben.

Bohlenplatz/Untere KarlstraRe
Bstlich Krankenhausstrafle
{14.05,13,7.00-8.00, 12.00-14.00, 16.00-18.0C Uhr}
350 575
300
250
200
150
100
50 o ‘° 39
, oomm R .
Gehwegin Fahrbahnin Fahrbahnin Gehweg in
Gegenrichtung Gegenrichtung Fahrtrichtung Fahrtrichtung

Abb. 4.2-1 Zihlung Radverkehr im Zuge Obere Karlstrae (Bohlenplatz)

Wegen seiner unterschiedlichen Charakteristik wird der StraBenzug bei der Situati-
onsbeschreibung nachfolgend in 3 Abschnitte unterteilt.

B MarquardsenstraBie
Situation

e  ErschlieBungsstrafe mit vorrangig anliegender Wohnnutzung
e Zulissige Hochstgeschwindigkeit: 30 km/h
e  Fahrgassenbreite: ca. 3,10 m

e  Kfz-Verkehr: keine Verbindungsfunktion; geringer Lkw-Verkehr
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e Radverkehr: keine Verbindungsfunktion; Fahren in Gegenrichtung nur selten
zu beobachten (einzelne Radfahrer auf Gehweg)

e  Linienfithrung: geradlinig, Linge 200 m
e Ruhender Verkehr: beidseitig Langsparken, teilweise Anwohnerparken

*  Knotenpunkte: OhmstraBe und Ostliche StadtmauerstraBe jeweils Rechts-vor-
Links-Regelung, Bismarckstraf3e bisher keine Regelung erforderlich.

Bewertung

Die Fahrgassenbreite zwischen den Parkstdnden ist auf einer relativ langen
Abschnittslinge so schmal, dass Begegnungen Kfz-Rad nur mit gegenseitiger
deutlicher Anpassung des Fahrverhaltens, ggf. Warten im Bereich von Parkliicken,
erfolgen konnen. Da nur wenige Grundstiickszufahrten vorhanden sind, wird emp-
fohlen, durch zwei bis drei Parkstandsunterbrechungen (vgl. Kap. 3, Abb. 10),
ausweichmoglichkeiten zu schaffen. Zur Betonung des Fahrens in Gegenrichtung
sollten Fahrradpiktogramme mit Richtungspfeilen (etwa alle 50 m) aufgebracht
werden.

An der Ausfahrt zur Bismarckstrafie ist gegen gerichteter Radverkehr in die Vor-
fahrtregelung einzubezichen. Die Streckencharakteristik und Breite der Bismarck-
strale spricht fiir einen Vorrang dieser Strafle. Dies wire durch die Markierung
einer Ausfahrtpforte und die Anordnung von Zeichen 205 (Vorfahrt achten) anzu-
zeigen. Soll eine Rechts-vor-Links-Regelung gelten, ist der Fahrzeugverkehr der
Bismarckstrafle in Richtung Luitpoldstrale deutlich auf die von rechts kommenden
bevorrechtigten Radfahrer hinzuweisen.

In der Ohmstral3e sollte die Sperrmarkierung zum Freihalten der Eckbereiche von
parkenden Fahrzeugen ausgeweitete werden. Im Kreuzungsbereich Ostliche Stadt-
mauerstrafie sollten die Markierungen erneuert werden.

1 Marquardsenstraie, Hohe 2

Marquardsenstrafie, Lkw-

Bismarkstrale Verkehr
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3 MarquardsenstraBie, westlich 4 Marquardsenstrafie, westlich

Bismarckstrafle Ohmstrafie

5 Marquardsenstrae, Richtung Knoten 6
ostliche Stadtmauerstralle

Marquardsenstrafe. Radfahrer
entgegen Einbahnrichtung auf

Gehweg

C Bohlenplatz
Situation

e ErschlieBungsstrale mit anliegender Wohnnutzung, Einzelhandel und Gastro-
nomie

e Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 30 km/h
e  Fahrgassenbreite: ca. 4,80 m

e  Kfz-Verkehr: keine  Verbindungsfunktion, geringer = Lkw-Verkehr,
Parksuchverkehr

e  Radverkehr: keine Verbindungsfunktion, vgl. Zdhlergebnisse Abbildung 4.2-1
e  Linienfithrung: geradlinig, Linge 150 m

e Ruhender Verkehr: in Einbahnrichtung rechts Langsparken auf der Fahrbahn;
links Senkrechtparken im Seitenraum (Anwohnerparken)
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e Knotenpunkte: Ostliche StadtmauerstraBe mit Rechts-vor-Links-Regelung.
Fiir kreuzenden Radverkehr bevorrechtigte Querung im Zuge der Kranken-
hausstrae (Bohlenplatz mit Z 206 StVO).

Bewertung

Gegen gerichteter Radverkehr muss im Bereich Bohlenplatz auf der Seite der
Senkrechtparkstinde fahren. Da diese dem Anwohnerparken vorbehalten sind, ist
mit einer geringen Parkwechselfrequenz und entsprechend geringem Konfliktpo-
tenzial zu rechnen. Fiir den Fall einer Freigabe wird die Markierung eines Schutz-
streifens von 1,50 m Breite zwischen KrankenhausstraBe und Ostliche Stadtmauer-
strae empfohlen. An seinem Ende sollte der Schutzstreifen eine Wartelinie erhal-
ten, um die Einbeziehung in die Rechts-vor-Links Regelung der kreuzenden Ostli-
chen StadtmauerstraBe zu verdeutlichen (vgl. Abb. 4.2-2)

Abb. 4.2-2 Schutzstreifen mit Ausfahrtpforte zur
Ostlichen StadtmauerstraBe

7 Bohlenplatz (westlich 8
Stadtmauerstrafie)

Bohlenplatz / Krankenhausstrafle
(Blickrichtung Ost)
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D Obere KarlstraBBe
Situation

e ErschlieBungsstrae, Einzelhandel und Gastronomie sowie Wohnnutzung in
den oberen Stockwerken

e Zulissige Hochstgeschwindigkeit: 30 km/h

. Fahrgassenbreite: zwischen Krankenhausstraie und Fahrstrale 3,40 m; zwi-
schen Fahrstraie und Schuhstrae 3,10 m (bei beidseitigem Parken)

e  Kfz-Verkehr: keine  Verbindungsfunktion, geringer =~ Lkw-Verkehr,
Parksuchverkehr. Von FahrstraBe bis SchuhstraBe  Anlieger frei
(Zeichen 252 StVO mit Zusatz ,,Anlieger frei®)

e Radverkehr: keine Verbindungsfunktion; vereinzelt Fahren in Gegenrichtung
teils auf der Fahrbahn, teils auf dem Gehweg

e Linienfihrung: geradlinig, Linge 140 m
e Ruhender Verkehr: Lingsparken, abschnittsweise beidseitig (bewirtschaftet)

e Knotenpunkte: Fahrstrae und Schuhstrae vorfahrtberechtigt (Obere Karl-
strafe mit Z 206 StVO).

Bewertung

Im Abschnitt dstlich der Fahrstrale ist die Fahrgassenbreite mit 3,40 m fiir eine
Freigabe unproblematisch. Gleichwohl empfiehlt sich eine Markierung von Pikto-
grammen mit Richtungspfeilen zur Verdeutlichung der Regelung (etwa alle 50 m).
Gegeniiber der Querungsstelle KrankenhausstraBe ist der gegen gerichtete Radver-
kehr im Falle einer Freigabe durch Verkehrszeichen unterzuordnen.

Im Abschnitt Fahrstrae bis Schuhstrafle ist die Fahrgassenbreite von 3,10 bei ver-
mutlich hoher Parkwechselfrequenz als eher gering zu bewerten, so dass bei
Begegnungen Anpassungen der Fahrgeschwindigkeiten bis hin zum Anhalten und
Ausweichen im Bereich der Unterbrechung der Parkstinde (in Fahrtrichtung
rechts) erforderlich werden konnen. Fiir den Fall einer Freigabe ist zu empfehlen,
die Parkstidnde auf der in Einbahnrichtung rechten Seite (aufgesetztes Gehwegpar-
ken) aufzugeben (keine zwingende MaBinahme). Auf der Fahrbahn sollten Pikto-
gramme mit Richtungspfeilen markiert werden.

Gegeniiber der Fahrstrafe ist der gegen gerichtete Radverkehr durch Zeichen 206
StVO unterzuordnen. Dazu empfiehlt sich die Markierung einer Ausfahrtpforte auf
Kosten eines Parkstandes (vgl. Bild 11). In der SchuhstraBe sollte die Radfahrstrei-
fen-Markierung als Strich-Liicke-Markierung ausgefiihrt werden, um die Einfahr-
moglichkeit in die Obere Karlstrale anzuzeigen.
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9 Obere Karlstrae, westlich 10 Obere KarlstraBe, ostlich
Krankenhausstrafle Fahrstrae Richtung Westen
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11 Obere Karlstrafe, von Fahrstrale 12 Obere Karlstrae, westlich
Richtung Westen Fahrstrae Richtung Westen

13 Obere Karlstrale (zwischen 14 Obere Karlstrale (Einfahrt von Schuhstrafie)
Schuhstrae und FahrstraBe)
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Fazit

Der StraBenzug kommt prinzipiell fiir eine Offnung in Betracht, jedoch sind dazu
eine Reihe von begleitenden Mafinahmen erforderlich. Vergleichsweise problema-
tisch ist vor allem der relativ lange und schmale Streckenabschnitt der Mar-
quardsenstrale. Hier werden fiir eine Freigabe Parkstandsunterbrechungen zur
Schaffung von Ausweichmdglichkeiten empfohlen, deren Akzeptanz auch zu
sichern wire.

Dariiber hinaus sind fiir eine Freigabe an mehreren Kreuzungsstellen vorfahrtre-
gelnde Verkehrszeichen in Verbindung mit entsprechenden Ausfahrtpforten erfor-
derlich.

Aufgrund der im Vergleich zur Achse uber die FriedrichstraBe geringeren
Verbindungsfunktion des StraBenzuges fiir den Radverkehr (keine direkte
Weiterfithrung an den beiden Enden) und der fiir beide Fahrtrichtungen zur
Verfiigung stehenden Alternativen (Universititsstrae und Friedrichstrae-
LuitpoldstraBe) wird empfohlen, eine Offnung dieses StraBenzuges fiir gegen ge-
richteten Radverkehr nicht prioritdr zu verfolgen.

Walter-Flex-StraBe
Situation

e  ErschlieBungsstrae mit anliegender Wohnnutzung und Universititsein-
richtungen

e  Zulissige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
e  Fahrgassenbreite: ca. 3,10 m

e  Kfz-Verkehr: eher gering (Anliegerverkehr). Lkw-Verbot, ausgenommen
Anlieger

e  Radverkehr: es besteht keine Verbindungsfunktion: Teilweise Fahren in
Gegenrichtung tiberwiegend auf der Fahrbahn

e Linienfihrung: geradlinig, Linge 150 m

®  Ruhender Verkehr: Anwohnerparken. Einseitig in Einbahnrichtung links in
Lingsparkstidnden, die héufiger durch Grundstiickszufahrten unterbrochen
sind. In Teilbereichen Schrigparken in Einbahnrichtung rechts im Seitenraum

e  Knotenpunkte: HenkestraBe und HofmannstraBe jeweils vorfahrtberechtigt
mit beidseitigen Radverkehrsanlagen.
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Bewertung

Fiir eine Freigabe gegen gerichteten Radverkehrs gemidfl StVO zu Zeichen 220 ist
die Grundvoraussetzung Tempo 30 nicht gegeben. Andere Fiihrungsformen mit
einer Radverkehrsanlage in Gegenrichtung kommen auf Grund der Breitenverhilt-
nisse nicht in Betracht.

Fiir eine Freigabe gemdfl StVO zu Zeichen 220 ist deshalb eine Anordnung von
Tempo 30  Voraussetzung. Auf Grund der geringen Kfz-Stirke, der
Ubersichtlichkeit und geringen Linge der StraBe ist eine Freigabe auch bei der
relativ geringen Fahrgassenbreite vertretbar. Radfahrer miissen bei breiteren
entgegen kommenden Fahrzeugen ggf. in Parkliicken warten.

In der Einfahrt entgegen Einbahnrichtung von der HofmannstraBle ist keine MaB-
nahme aufler der vorgeschriebenen Beschilderung erforderlich, sofern der durch
Sperrflichen gekennzeichnete Bereich von parkenden Kfz weitgehen freigehalten
wird (zum Zeitpunkt der Ortsbesichtigung wurde die Sperrfliche teilweise be-
parkt).

In der Ausfahrt zur HenkestraBe ist die Markierung einer Ausfahrtpforte zu emp-
fehlen, um Parken im Kreuzungsbereich zu unterbinden. Andernfalls ist dies durch
eine Sperrfliche zu kennzeichnen. Der gegenldufige Radverkehr ist gegeniiber der
HenkestraBe durch Zeichen 205 unterzuordnen. Die Erreichbarkeit des Radweges
bzw. des gegeniiberliegenden Radfahrstreifens der Henkestrale ist ohne weitere
MaBnahmen gegeben.

Fazit

Einer Offnung der Walter-Flex-StraBe stehen in Zusammenhang mit einer Einfiih-
rung einer Tempo 30-Regelung keine Sicherheitsbedenken gegeniiber. Eine Be-
gleitmaBnahme ist an der Ausfahrt zur Henkestrae erforderlich. Auf Grund der
nahegelegenen Universititseinrichtungen wird eine Umsetzung der Freigabe mog-
lichst kurzfristig empfohlen.

Kommt eine Tempo 30-Regelung (kurzfristig) nicht in Betracht, ist auch die
Einrichtung einer unechten EinbahnstraBe zu erwigen. Dies ermdglicht die
Beibehaltung von Tempo 50. Zur Vermeidung von unerwiinschtem Kfz-Verkehr in
Richtung HenkestraBe ist an der Ausfahrt der Walter-Flex-Strale zur Henkestralle
7267 mit Zusatz ,Radverkehr frei“ anzubringen. Die Ausfahrtpforte sollte in
diesem Fall auch baulich ausgebildet werden, um unerlaubtes Ausfahren von Kfz
besser zu unterbinden (z. B. mit Sperrfliche und Baken bei einer temporiren
Losung).
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4.4 BauhofstraBe
Situation

e ErschlieBungsstrae mit anliegender Geschiftsnutzung/Klinik
e Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
e  Fahrgassenbreite: ca. 4,50 m

. Kfz-Verkehr: keine Verbindungsfunktion, vor allem Parksuchverkehr, gerin-
ger Lkw-Verkehr

e Radverkehr: eher gering, keine Verbindungsfunktion. Teilwiese Fahren in Ge-
genrichtung auf dem nordlichen Gehweg. 100 m parallel SedanstraBe als le-
gale Alternative fiir diese Fahrrichtung

e  Linienfihrung: geradlinig, Linge 90 m
e Ruhender Verkehr: einseitig in Einbahnrichtung rechts

e  Knotenpunkte: Niirnberger Strale und NigelsbachstraBe jeweils vorfahrtbe-
rechtigt mit beidseitigen Radwegen.

3 Ausweichen in Parkliicke 4 Bereich Nihe Henkestrafle
Bewertung

Fiir eine Freigabe gegen gerichteten Radverkehrs gemidfl StVO zu Zeichen 220 ist
die Grundvoraussetzung Tempo 30 nicht gegeben.

Soll Tempo 50 aus verkehrsrechtlichen Griinden beibehalten werden, ist die Mar-
kierung eines Schutzstreifens in der Gegenrichtung erforderlich. Die Fahrbahn-
breite ist dafiir ausreichend. Ein Uberfahren des Schutzstreifens wire nur in selte-
nen Ausnahmefillen erforderlich.

5 Einfahrt von der Hofmannstr. 6 Ausfahrtsituation Henkestrafie Auch bei Einfithrung von Tempo 30 (Z 274 StVO) ist die Anlage eines Schutzstrei-
fens zu empfehlen, um die gegen gerichteten Fahrstrome besser zu kanalisieren
(Abb. 4.4-1). An der Ausfahrt des gegenldufigen Radverkehrs zur Nigelsbach-
straBBe ist Z 205 aufzustellen. Von hier kann der Radverkehr auf die Radwege der
NigelsbachstraBe einbiegen. Eine Bordabsenkung fiir den gegeniiberliegenden
westlichen Radweg ist vorhanden. Zur Anbindung des ostlichen Radweges der
Niirnberger Strafe ist die Anlage und das Freihalten einer Radwegrampe gegen-
iiber der Einmiindung Bauhofstrale erforderlich.

Fazit

Einer Offnung der BauhofstraRe stehen keine Sicherheitsbedenken entgegen. Mit
der Markierung eines Schutzstreifens und der Einfithrung einer Tempo 30-Rege-
lung sind jedoch Begleitmafinahmen zweckmiBig bzw. erforderlich. Durch eine
Zihlung des Radverkehrs in der Sommerzeit sollte der tatsidchliche Bedarf gepriift
werden.
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1 Bauhofstrale entgegen Einbahnrich-
tung

3 Einmiindung Nigelsbachstrae 4 Einmiindung Niirnberger Strafie

Querschnitt BauhofstraBe

/

, Gehweg , Parken |, , Sstr |  Gehweg |

ca.200 © 2,00 3,00 "1,50 ' ca.2,50

Abb. 4.4-1 Querschnitt Bauhofstrafle mit Schutzstreifen fiir gegen
gerichteten Radverkehr
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4.5 Theaterplatz
Betrachtet werden die beiden gegenldufigen Einbahnstralen an der Westseite des
Theaterplatzes. Auf der Ost- und auf der Nordseite besteht bereits eine Freigabe fiir
Radverkehr in Gegenrichtung.
Situation Theaterplatz — nérdlicher Abschnitt
(zw. Altstadter Kirchplatz und EngelstraBe)
e  ErschlieBungsstrale mit anliegender Wohnnutzung und Gastronomie
e  Zulissige Hochstgeschwindigkeit: Tempo 30
e  Fahrgassenbreite: ca. 4,20 m
. Kfz-Verkehr: keine Verbindungsfunktion, vor allem Parksuchverkehr, gerin-
ger Lkw-Verkehr
®  Radverkehr: keine Verbindungsfunktion; teilweise Fahren in Gegenrichtung ©
auf der Fahrbahn (Kurzzeitzihlung 7. Mai 2013 zw. 16.00 und 16.30 Uhr:  (Y)
2 Radfahrer in Gegenrichtung) Q
e  Linienfithrung: geradlinig, Linge 70 m 8
—

®  Ruhender Verkehr: Bewirtschaftete Parkstinde - auf der Westseite Langspark-
stinde (in Einbahnrichtung links) und auf der Ostseite Schrigparkstinde (in
Einbahnrichtung rechts)

*  Knotenpunkte: Altstddter Kirchplatz - Einbahnstralle bzw. Fu3gidngerzone mit
jeweils Radverkehr in beiden Richtungen. Engelestrafle, zur Zeit keine Rege-
lung erforderlich.

Situation Theaterplatz — suidlicher Abschnitt
(zw. EngelstraBe und TheaterstraBe)

e ErschlieBungsstrafle mit anliegender Wohnnutzung
e  Zulissige Hochstgeschwindigkeit: Tempo 30

e  Fahrgassenbreite: ca. 3,20 - 3,50 m (abhéngig vom aufgesetzten Gehwegpar-
ken)

. Kfz-Verkehr: keine Verbindungsfunktion, vor allem Parksuchverkehr, gerin-
ger Lkw-Verkehr

e  Radverkehr: keine Verbindungsfunktion, teilweise Fahren in Gegenrichtung
auf der Fahrbahn (vgl. Ergebnisse der Kurzzeitzihlung Abb. 4.5-1)

e Linienfithrung: geradlinig, Linge 70 m
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®  Ruhender Verkehr: Zufahrt zu bewirtschaftetem Parkplatz und beidseitig
Liangsparkstinde, in Einbahnrichtung rechts als teilweise aufgesetztes Parken
auf dem Gehweg

*  Knotenpunkte: Engelstrafle, zur Zeit keine Regelung erforderlich
Theaterstrae (Einbahnstrale in Richtung Osten): von Westen kommen
Verkehrsberuhigter Bereich mit Einfahrt iiber abgesetzten Bord

Theaterplatz (Stid)
{07.05.13, 15.30 - 16.00 Uhr)
20
18
15
10
8
5
1
0 0 —
Gehweg in Fahrbahn in Fahrbahn in Gehweg in
Gegenrichtung Gegenrichtung Fahrtrichtung Fahrtrichtung

Abb. 4.5-1 Kurzzeitzihlung Theaterplatz am 07. Mai 2013, 15.30-16 Uhr

Bewertung

Fiir eine Freigabe gegen gerichteten Radverkehrs gemifl StVO zu Zeichen 220 ist
die Grundvoraussetzung Tempo 30 gegeben.

Auf Grund der Fahrgassenbreite, der Ubersichtlichkeit und der geringen Linge der
StraBe ist fiir den nordlichen Abschnitt eine Freigabe unproblematisch.

In der Ausfahrt zur EngelstraBie ergibt sich eine neue Rechts-vor-Links-Konstella-
tion. Zur Verdeutlichung der Wartepflicht des gegen gerichteten Radverkehrs
gegeniiber Fahrzeugen aus der Engelstralie ist zu erwigen, eine kurze Ausfahrt-
pforte fiir den Radverkehr zu markieren.

In dem siidlichen Abschnitt ist die Fahrgassenbreite zwar teilweise schmal, jedoch
bestehen mehrere Zufahrten und Parkverbotsbereiche (Sperrflichen), die ein Aus-

A-BR031-Erlangen Freigaben EBS-Bericht-131230 Endfassung

weichen bei Begegnungen erméglichen. Die Ubersichtlichkeit und geringe Linge
der Strale machen deshalb auch hier eine Freigabe vertretbar.

Auf Hohe der Parkplatzausfahrten sollte zusitzlich zu der erforderlichen Beschil-
derung eine Verdeutlichung des gegen gerichteten Radverkehrs durch Pikto-
gramme mit Richtungspfeil erfolgen.

Im Ubergang zur TheaterstraBe fihrt der Radverkehr in einer engen Kurvensitua-
tion. Hier sollten neben der erforderlichen Beschilderung das Parken vor dem
Kurvenbereich (in Einbahnrichtung links) unterbunden werden und zur Verdeutli-
chung der Regelung ein Fahrradpiktogramm mit Richtungspfeil markiert werden
(vgl. Bild 4).

Weitergehend ist zu priifen, ob das teilweise aufgesetzte Gehwegparken ganz
unterbunden werden kann, da auch die nutzbare Gehwegbreite dadurch stark einge-
schrinkt wird. Fiir eine Freigabe des gegen gerichteten Radverkehrs ist dies jedoch
keine zwingende Mafinahme.

Fazit

Einer Offnung des Theaterplatzes stehen keine Sicherheitsbedenken gegeniiber.
Eine BegleitmaBnahme ist an der Ausfahrt zur TheaterstraBe sowie im siidlichen
Abschnitt des Theaterplatzes erforderlich und im Knoten Engelstrae empfehlens-
wert. Aus Griinden der Netzfunktion fiir den Radverkehr erscheint fiir eine Frei-
gabe keine vorrangige Prioritit zu bestehen, allerdings ist eine einheitliche Rege-
lung rund um den Theaterplatz erstrebenswert, so dass nach der bereits erfolgten
Offnung des nordlichen Abschnittes zwischen Altstidter Kirchplatz und Hafen-
strae sowie des Ostlichen Theaterplatzes die anderen Abschnitte nachfolgen soll-
ten.
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1 Theaterplatz Hohe Altstadter Kirchen- 2 Theaterplatz ab Engelstale
platz (Blickrichtung Norden)

3 Theaterplatz ab Engelstaie (Blickrich- 4 Einmiindung Theaterstrae (Blickrich-
tung Siiden) tung Norden)

5 Theaterplatz Stid - Parkplatzausfahrt
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4.6 CalvinstraBe und Richard-Wagner-StraB3e

Die insbesondere von Linienbussen, Taxen und Lieferverkehr genutzten gegenldu-
figen Verbindungen zwischen Bahnhof und zentralem Fuligingerbereich (Haupt-
strafle) sind bereits versuchsweise fir den Radverkehr entgegen Einbahnrichtung
freigegeben.

Situation CalvinstraBe

e ErschlieBungsstrafie mit anliegender Geschéftsnutzung

e  Zulissige Hochstgeschwindigkeit: Tempo 20

e Fahrgassenbreite: ca. 6,90 m; Bushaltestelle

e  Kfz-Verkehr: gering, iiberwiegend Linienbusse, Taxen und Lieferverkehr
e  Radverkehr: keine Verbindungsfunktion

e  Linienfilhrung: geradlinig, Lange 80 m

e Ruhender Verkehr: beidseitiges Halteverbot

e  Knotenpunkte: GoethestraBe vorfahrtberechtigt, Hauptstrae Fuliginger-
bereich

132/236

Situation Richard-Wagner-StraBe

e ErschlieBungsstralle mit anliegender Geschéftsnutzung

e Zulissige Hochstgeschwindigkeit: Tempo 20

e  Fahrgassenbreite: ca. 6,30 m; Bushaltestelle

e  Kfz-Verkehr: gering, iiberwiegend Linienbusse, Taxen und Lieferverkehr

e  Radverkehr:  Verbindungsfunktion  zwischen  Bahnhofsbereich  und
Universititsstralle

e  Linienfithrung: geradlinig, Linge 80 m
e Ruhender Verkehr: beidseitiges Haltverbot

e  Knotenpunkte: Goethestrae vorfahrtberechtigt, Hauptstrae Fuliginger-
bereich
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Bewertung

Fiir eine Freigabe gegen gerichteten Radverkehrs gemél StVO zu Zeichen 220 sind
die Voraussetzungen bzgl. der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit gegeben. Auch
auf Grund des geringen Kfz-Verkehrsaufkommens besteht kein Hinderungsgrund.

Zu iberpriifen ist die Situation in Hinblick auf den Linienbusverkehr. Die
Fahrbahnbreite beider Straen betrégt im Bereich der Haltestellen zwischen 6,30 m
(R.-Wagner-Str.) und 6,90 m (Calvinstraf3e), sodass eine Nettofahrgassenbreite von
iiber 3,50 m fiir den Fall einer Begegnung zwischen einem Radfahrer und einem an
haltenden Bussen vorbeifahrenden weiteren Bus besteht. Dieses Maf} entspricht
dem MindestmaB der VwV-StVO fiir die Offnungsmoglichkeit bei
Linienbusverkehr in einer EinbahnstraBe. Die Begegnungslinge ist zudem kurz und
die Linienfithrung iibersichtlich, sodass auch im Fall einer moglichen
Beeintrichtigung eines Linienbusses ein Arrangieren zwischen den Ver-
kehrsteilnehmern problemlos mdoglich ist. In Abhidngigkeit vom Verlauf der
Versuchsphase sollte gepriift werden, ob fiir den Radverkehr, der die Calvinstrafie
an der Goethestrae verldsst, eine Ausfahrtasche zweckmiBig ist. Eine
Einbeziehung in die Verkehrsregelung durch Zeichen 205 StVO ist bereits
vorhanden.

1 CalvinstraBe: Offnung fiir gegen ge- 2 CalvinstraBe: Vorfahrt achten fiir ge-
richteten Radverkehr gen gerichteten Radverkehr an der
Goethestralle

3 Richard-Wagner-Str.: Begegnungsfall 4 Richard-Wagner-Str.: Offnung fiir ge-
vor Offnung gen gerichteten Radverkehr
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Fazit

Beide StraBen sind fiir eine Offnung gemiB StVO geeignet. Mit Busverkehr in
Einbahnstraen und Radverkehr in Gegenrichtung sind keine besonderen Probleme
bekannt. Dies bestitigen auch die Ergebnisse der Forschungsarbeit zur
,,Verkehrssicherheit in EinbahnstraBen mit gegen gerichtetem Radverkehr* (vgl.
Kap. 2,2).

Soweit in der Versuchsphase der beiden Erlanger Straen nicht objektiv erfassbare
Probleme aufgetreten sind, sollte die Regelung deshalb als Dauerregelung Bestand
haben. Insbesondere fiir die Richard-Wagner-Strae besteht in direkter
Verldngerung der wichtigen Radverkehrsachse Universititsstra3e hierfiir ein hoher
Bedarf.

5 Beispiel einer fiir gegenldufigen Radverkehr gedffneten EinbahnstraBe (mit anliegender Schule)

und Linienbusverkehr (Verden)
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Zusammenfassendes Fazit

Einbahnstraen stellen fiir den Radverkehr oft Barrieren im Radverkehrsnetz dar.
Sie unterbrechen wichtige Radverkehrsverbindungen und erschweren das
Radfahren vor allem im ErschlieBungsstraBennetz auch fldchenhaft. Die sich
daraus ergebenden Umwege veranlassen Radfahrer zum unerlaubten Befahren der
Einbahnstraen in Gegenrichtung (oft auch auf den Gehwegen zu Lasten des
FuBlverkehrs) oder zum Ausweichen auf die im Regelfall gefihrlicheren
Hauptverkehrsstraien.

Aus diesen Griinden hat der Verordnungsgeber die StVO sowie die VWV-StVO in
zwei Stufen (1997 und 2009) so geindert, dass die Zulassung des gegen gerichteten
Radverkehrs in EinbahnstraBen von ErschlieBungsstraen mit einer zulédssigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h heute als Regelfall anzusehen ist. Auch die
guten Erfahrungen in Bezug auf die Verkehrssicherheiten unterstiitzen diesen
Ansatz.

Die o. a. Probleme, die durch nicht gedffnete Einbahnstraen entstehen, gelten in
entsprechender Weise auch fiir Erlangen. Die Untersuchung der ausgewihlten
Einbahnstralen hat gezeigt, dass eine Zulassung gegen gerichteten Radverkehrs in
den meisten Fillen vertretbar und mdoglich ist. Ergdnzend sollten bestimmte
begleitende MafBnahmen zur Regelung und Sicherung der neu zugelassenen
Fahrtrichtung ergriffen werden.

Im Einzelnen wird fiir die untersuchten Straflen folgendes Vorgehen empfohlen:

e Der StraBenzug Innere Brucker StraBe/FriedrichstraBe/LuitpoldstraBie
besitzt von den betrachteten Stralenziigen die hochste Netzbedeutung. Eine
Offnung fiir den gegen gerichteten Radverkehr mit den vorgeschlagenen
MaBnahmen sollte deshalb mit Vorrang betrieben werden. Empfohlen wird
eine zunichst versuchsweise Offnung (1 Jahr) mit entsprechenden
Begleituntersuchungen zum Verkehrsverhalten und zur Verkehrssicherheit.

e Der Straenzug MarquardsenstraBie/Bohlenplatz/Obere KarlstraBe hat eine
im Vergleich zu den parallelen StraBenziigen FriedrichstraBe und
Universititsstrale geringere Netzbedeutung. Es wird empfohlen, in die
Entscheidung iiber eine Zulassung des gegen gerichteten Radverkehrs zunéchst
die Ergebnisse des o.a Verkehrsversuchs fiir die FriedrichstraB3e einflieBen zu
lassen.

¢ Fiir die Walter-Flex-StraBe ist zunichst die Moglichkeit der Einfithrung einer
Tempo 30-Regelung zu priifen. In Abhéngigkeit von dem Priifergebnis sollte
eine Offnung (ggf. als unechte EinbahnstraBe) kurzfristig betrieben werden.
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e Ebenso ist fiir die BauhofstraBle die Moglichkeit der Einfiihrung einer Tempo
30-Regelung zu priifen. Eine Offnung ist nach dem vorliegenden Eindruck
nicht kurzfristig erforderlich. Zundchst sollte die Nutzung durch den
Radverkehr (einschlieBlich der parallelen Sedanstrale) bei giinstigen
Witterungsbedingungen iiberpriift werden.

e Eine Offnung des untersuchten StraBenabschnittes Theaterplatz sollte auch
wegen der bereits im Umfeld vorhandenen Regelungen mit vom Radverkehr
gegenliufig zu befahrenden Einbahnstrafien kurzfristig erfolgen.

e Die bereits bestehenden Regelungen an der CalvinstraBe und der Richard-
Wagner-StraBe sollten beibehalten werden.

Dariiber hinausgehend wird empfohlen, auch die weiteren noch nicht fiir den gegen
gerichteten Radverkehr gedffneten EinbahnstraBen darauf hin zu iiberpriifen, unter
welchen Voraussetzungen ein Befahren durch Radverkehr in beide Richtungen
ermoglicht werden kann.

Zusammenfassend kann die Stadt Erlangen mit einer weitgehenden Offnung
geeigneter Einbahnstralen folgenden Zielsetzungen gerecht werden:

e  Flichenhafte, kostengiinstige Komplettierung des Radverkehrsnetzes durch
Erhohung der Durchlissigkeit des Radverkehrs.

e  Herstellung und durchgingige legale Befahrbarkeit von Hauptverbindungen
des Radverkehrsnetzes.

. Erhohung der Verkehrssicherheit, in dem Alternativen zur verkehrsreichen
Hauptverkehrsstraen geschaffen werden.

®  Verbesserung der Bedingungen fiir den Fulverkehr durch Verringerung der
Gehwegnutzung durch Radfahrer.

e Forderung des Fahrradverkehrs und Stirkung des Rufes der Stadt Erlangen als
fahrradfreundliche Stadt.
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Anlage 4: Tabellarische Ubersicht der fiir den Radverkehr freizugebenden EinbahnstraBen mit Darstellung des verkehrlichen
Nutzens

EinbahnstraBe Bereich/Abschnitt Verkehrlicher Nutzen fiir den Radverkehr

Bohlenplatz (Nord) | Ostliche StadtmauerstraBe bis Krankenhausstra- | e beidseitige ErschlieBung von ansassigem Einzelhandel, Gaststat-

Be ten und Wohnhausern

e Verbindungsfunktion zwischen Innenstadt und Stadtosten

e Ermdglichung des beidseitigen Radfahrens parallel zur Universi-
tatsstraBe

DreikonigstraBe HeuwaagstraBe bis PaulistraBe e beidseitige ErschlieBung von ansassigem Einzelhandel, Gaststat-
ten und Wohnhausern
e Dbeidseitige umwegfreie ErschlieBung von Markt- und Schlossplatz

Heuweg LachnerstraBBe bis Franzosenweg e Verbindungsfunktion in Tennenlohe lber Franzosenweg
beidseitige ErschlieBung von ansdssigen Wohnhausern

MozartstraBe (Ost) | GebbertstraBe bis SchellingstraBe e umwegdgfreie, beidseitige ErschlieBung von anséssigen Wohnhau-
sern
e Verbindungsfunktion
Obere KarlstraBBe KrankenhausstraBe bis SchuhstraBe e beidseitige ErschlieBung von ansassigem Einzelhandel, Gaststat-
ten und Wohnhausern
e Verbindungsfunktion zwischen Innenstadt und Stadtosten
e Ermdglichung des beidseitigen Radfahrens parallel zur Universi-
tatsstraBe
Theaterplatz Altstadter Kirchenplatz bis TheaterstraBe e umwegfreie, beidseitige ErschlieBung von ansassigem Einzelhan-
del und Wohnhausern
e Verbindungsfunktion
Theodor-von-Zahn- | GebbertstraBe bis SchellingstraBe e umwegfreie, beidseitige ErschlieBung von anséssigen Wohnhau-
StraBBe (Ost) sern

e Verbindungsfunktion

o
o



O 16

Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt f. Stadtentwicklung und 613/039/2015
Stadtplanung

Bewohnerparkgebiete — aktueller Sachstand und weitere Vorgehensweise
Beratungsfolge Termin OIN Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-
ausschuss / Werkausschuss EB77

12.05.2015 O Empfehlung

12.05.2015 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Amt 32

. Antrag

Die Verwaltung wird beauftragt, eine Parkraumerhebung im bestehenden Bewohnerparkgebiet 6
durchzufiihren. Die Verwaltung berichtet Gber das Ergebnis zu gegebener Zeit im Ausschuss. Der
Antrag Ifd. Nr. 2 (siehe Anlage 1) aus der Birgerversammlung Rothelheim/Rathenau am
03.03.2015 ist hiermit behandelt.

. Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Im Rahmen der Birgerversammlung Rothelheim/Rathenau wurde von mehreren Birgern der
hohe Parkdruck im Gebiet beméangelt. Zwar ist in diesem Bereich bereits ein Bewohnerparkge-
biet eingerichtet (siehe Anlage 2), dieses wurde jedoch ohne eine mittlerweile Ubliche vorherige
Parkraumanalyse eingefiihrt. Somit ist keine Beurteilung madglich, ob die vorhandenen Bewoh-
nerparkplatze dem Bedarf entsprechen.

Eine solche Untersuchung des ruhenden Verkehrs ist mit einem hohen Organisations- und
Auswertungsaufwand verbunden. Ein Ergebnis und entsprechende Handlungsempfehlungen
kénnen daher erst im Frihjahr 2016 vorgelegt werden. Ende diesen Jahres soll auf3erdem die
inhaltliche Bearbeitung des Meilensteins F im Rahmen des VEP starten. Dabei geht es unter
anderem auch um Themen des ruhenden Verkehrs, wie beispielsweise die Einfihrung neuer
Bewohnerparkgebiete sowie die Uberprifung der bisherigen Regelungen.

Fur die angrenzende Erweiterung 6a hat bereits im vergangenen Jahr eine Erhebung stattge-
funden. Die Auslastungen sind je nach StraRe sehr unterschiedlich (siehe Anlage 3). Lediglich
in der Sophienstral3e, in der Gebbertstral3e und Am Réthelheim gibt es Kapazitatsengpéasse,
die jedoch von freien Parkplatzen in den umliegenden Straf3en kompensiert werden kdnnen.
Gerade in der GebbertstralRe wird eine Umsetzung einer Bewohnerparkregelung problematisch
sein, da diese in Konkurrenz mit den bendtigten Parkplatzen fir die Einzelhéndler bzw. das
Seniorenwohnheim steht. AuRerdem werden gerade in diesen drei stark ausgelasteten Stra-
Renzigen durchgehend mehr als 50% der vorhandenen Parkflachen von Bewohnern genutzt
(siehe gestrichelte Linie in Anlage 4). Das bedeutet, dass eine Bewohnerparkregelung, die
tagsiber fir maximal die Halfte der verfigbaren 6ffentlichen Stellplatze gelten darf, kaum eine
Verbesserung fur die Anwohner bringen wird. Die Zahl der ausgeschilderten Bewohnerpark-
platze wirde deutlich unter dem eigentlichen Bedarf liegen. Somit besteht die Gefahr, dass
zahlreiche Besitzer eines gebuhrenpflichtigen Bewohnerparkausweises dennoch keinen Park-
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platz im Gebiet finden. Eine Ausweitung der Bewohnerparkregelung auf das Gebiet 6a kann
deshalb aus derzeitiger Sicht auf Grundlage der Ergebnisse aus der Parkraumerhebung nicht
befurwortet werden.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Es wird im bestehenden Bewohnerparkgebiet 6 eine Erhebung durchgefiihrt, um die Auslas-

tung und Nutzerstruktur im ruhenden Verkehr genau bestimmen zu kénnen. Es wird aufgrund
anhaltender Beschwerden seitens der Anwohner auch der Erweiterungsbereich 6a erneut mit
untersucht.

Das weitere Vorgehen in Bezug auf das stadtische Parkraumkonzept, inkl. Bewohnerparken,

soll im Rahmen des nachsten Meilensteins festgelegt werden.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Parkraumerhebung wird in Form einer partiellen Kennzeichenerfassung nach dem sich in

der Vergangenheit erprobten Verfahren mit sechs Erhebungszeiten durchgefihrt. Erfasst wird
um 05:30, 08:00, 12:30, 15:30, 18:00 und 21:30 Uhr. Dadurch ist eine Differenzierung in Lang-
und Kurzzeitparker méglich. Auch eine Bestimmung des Bewohneranteils ist anhand der Aus-
wertung des Parkverhaltens maglich.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Anlage 1 — Niederschrift Bargerversammlung Réthelheim/Rathenau
Anlage 2 — Ubersichtskarte Bewohnerparkgebiete

Anlage 3 — Auslastungen im Erweiterungsgebiet 6a

Anlage 4 — Anteil der Bewohner im Erweiterungsgebiet 6a

[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Anlage 1

Burgerversammlung fir das Versammlungsgebiet ,,R6thelheim/Rathenau“ am 3. Marz 2015;
Festlegung der Zustandigkeiten

LfdNr.

Antrage

Allgemeine Verkehrsanliegen

Ein Birger beantragt den Riickbau der Rasenkantensteine im stidlichen Bereich der RathenaustraBe auf Hohe des

Gemeindehauses. Er berichtet, dass in diesem Bereich zuvor ein Baum gefallt wurde. Daraufhin wurde der Gehsteig tber

vier Meter mit Rasenkantensteinen ausgeflillt. Dies stellt insbesondere fur altere Bewohner/innen eine enorme Behinderung
und Gefahrdung dar. Auch das Schneeschieben ist nicht mehr mdglich.

Es folgt die Abstimmung. Der Antrag wird mit Mehrheit angenommen.

Herr Weber (Referat Planen und Bauen) sagt einen Riickbau zu, sofern sich der Gehsteig nicht auf einer privaten Flache
befindet.

Eine Bilirgerin beantragt, die Parksituation des Bewohnerparkgebietes Nummer 6 zu tberpriifen, sobald der Bereich
BissingerstraBe erledigt ist.

Es folgt die Abstimmung. Der Antrag wird mit Mehrheit angenommen.

Es wird die Verlegung der Betriebsausfahrt des Bauhofes in Richtung des nérdlich angrenzenden Gewerbegrund-
stiickes (,,Kempegelande‘) beantragt.

Sie bittet auBerdem, die Fraktionen entsprechend zu informieren.
Es folgt die Abstimmung. Der Antrag wird mit Mehrheit angenommen.
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Anlage 3
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Auslastung in der Gebbertstrafle am 10.07.2014
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Auslastung der vorhandenen
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Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt f. Stadtentwicklung und 613/036/2015
Stadtplanung

Fraktionsantrag Nr. 048/2015 der FDP-Fraktion

Ampelschaltung Abfahrt A73 aus Nirnberg kommend sowie Ampelschaltung
Baiersdorfer Ecke Bayreuther Stral3e

Beratungsfolge Termin OIN Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-
ausschuss / Werkausschuss EB77

12.05.2015 O Empfehlung

12.05.2015 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Amt 66

. Antrag

Die Ausfiihrungen der Verwaltung werden zur Kenntnis genommen.

Der Antrag Nr. 048/2015 der FDP-Fraktion ist abschlieRend behandelt.

Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Laut Fraktionsantrag (Anlage 1) sollen die Lichtsignalanlagen Baiersdorfer Straf3e / A73 und
Bayreuther StralRe / Baiersdorfer StraRe zur Abwicklung der geanderten Verkehrsfiihrung
durch die Baustelle in der Martinsbihler Stral3e so optimiert werden, dass die geplanten Umlei-
tungsverkehrsstrome leistungsfahig abgewickelt werden kdonnen.

Die Verwaltung sieht hier ebenfalls die Erforderlichkeit, die Versorgung und Verkehrssteuerung
der Lichtsignalanlagen zu optimieren und hat den Planungsprozess dazu bereits eingeleitet.

Die Steuergerate beider Lichtsignalanlagen sind jedoch veraltet. Es ist den Mitarbeitern der
Verkehrsplanung deshalb weder moglich, notwendige kurzfristige Versorgungsanderungen
(v.a. die Grunzeiten) am Verkehrsrechner per Fernwartung einzuspielen, noch diese direkt per
Laptop am Steuergerat zu versorgen. Bei jeder Versorgungsanderung ist eine kostenintensive
externe Vergabe durchzufihren, deren Realisierung auch erst wesentlich spater und weniger
flexibel umgesetzt werden kann.

Aufgrund des Alters sind die Steuergerate nicht mehr aufristbar, um diese Funktionalitat zu
ermdglichen. Weiterhin sind die Geréate aufgrund des Alters bereits vom Hersteller abgekiin-
digt. Dies hat zur Folge, dass beschadigte Bauteile oder Bauteilgruppen vom Hersteller nicht
mehr ersetzt werden kénnen und somit im schlimmsten Fall ein Totalausfall die Folge wére.

Deshalb ist eine Erneuerung der Steuergerate beider Anlagen notwendig. Durch die Erneue-
rung der Steuergeréate und die Anbindung an den Verkehrsrechner werden Fernwartung und
Online-Ubertragung maglich. Es ergeben sich zeitnahe Eingriffsmoglichkeiten direkt am PC der
Mitarbeiter der Verkehrsplanung. Die Qualitat des Verkehrsablaufes kann Uberwacht werden.
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Ein weiterer Vorteil bei Erneuerung (da auch die Ausristung mit Detektoren erfolgt) ist, dass
eine verkehrsabhangige Steuerung implementiert wird.

Aus den genannten Griinden sollen die beiden Lichtsignalanlagen entsprechend der Anlagen 2
und 3 aufgertstet werden. Die Umsetzung soll schnellstmdglich erfolgen, um die Umleitungs-
verkehrsstrome durch die Baustelle in der Martinsbihler StraRe mit kurzfristig angepassten
Signalprogrammen leistungsfahig abwickeln zu kénnen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Die Lichtsignalanlagen Baiersdorfer StralRe / A73 und Bayreuther StralRe / Baiersdorfer Stral3e
werden gemaR den Anlagen 2 und 3 umgebaut. Dazu sind neben dem Steuergeratetausch die
Uberarbeitung und Neuversorgung der Steuerungssoftware notwendig. Weiterhin sind zur Er-
fassung der Verkehrsstrome Detektoren zu erganzen. Fir die Rechtseinbieger der Bayreuther
Stral3e ist zusétzlich ein zweifeldiges Rechtssignal zu montieren, tber welches eine Zugabe-
zeit geschaltet werden wird.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Lichtsignalanlagen Dechsendorfer Straf3e / Anschlussstelle A73 Baiersdorfer Stral3e / A73
und Bayreuther Stral3e / Baiersdorfer Strae werden umgebaut und aufgertstet. Dazu sind
Anderungen an der Hardware sowie der Software (beides seitens Fa. SIEMENS) umzusetzen.

Die Kosten fur diese Mal3nahmen belaufen sich auf ca. 48.000,- €. In beschriebenem Einzelfall
ist eine Finanzierung Uber die IP 541.800 Baukostenzuschiisse ICE/S-Bahn moglich. Diese
Zuordnung konnte erreicht werden, da ein Zusammenhang mit dem Bahnprojekt besteht und
diese MalRnahme zumindest z.T. als kreuzungsbedingt betrachtet wird. Dies wird jetzt von der
Verwaltung auch mit der DB Projektbau verhandelt.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € 48.000,- bei IPNr.: 541.800
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

[] werden nicht benétigt
X sind vorhanden auf IvP-Nr 541.800
[] sind nicht vorhanden

Anlagen: Anlage 1: Fraktionsantrag Nr. 048/2015 der FDP-Fraktion
Anlage 2: Signallageplan Baiersdorfer StraRe / A73

Anlage 3: Signallageplan Bayreuther Stral3e / Baiersdorfer Stral3e

[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle
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V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Fraktionsantrag gemaR § 28/ § 29 GeschO
Eingang: 16.03.2015

Antragsnr.:  048/2015

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
Zust. Referat: VI1/61

mit Referat: F D P A

FDP-Stadtratsfraktion e Rathausplatz 1 e 91052 Erlangen

Stadtratsfraktion Erlangen _
Herrn Oberbirgermeister Dr. Florian Janik

Rathausplatz 1 Stadtrate:

Lars Kittel; Vorsitzender
91052 Erlangen

Dr. Elisabeth Preuf3; Blrgermeisterin
Dr. Jirgen Zeus

Erlangen, den 16. Marz 2015 Felix Pierer von Esch

Geschéftsfuhrung:
Christian Wolff

Ampelschaltung Abfahrt A73 aus Nirnberg kommend sowie Ampelschaltung

Baiersdorfer Ecke Bayreuther Straf3e
Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

durch die Baumaflinahme an der Martinsbihler-Bricke steht der Stadtverkehr vor extremen
Herausforderungen. Wir regen an die Ampelschaltung Abfahrt A73 aus Nirnberg kommend
sowie Ampelschaltung Baiersdorfer Strale Ecke Bayreuther Stralle im abendlichen
Berufsverkehr in so weit zu Uberprifen, dass ein besserer Abfluss des Verkehrs von der A73
ermoglicht wird. Hierzu wird es sicher auch erforderlich sein, beide Ampelschaltungen auf
einander abzustimmen. Die Optimierung der Verkehrsprozesse im Zuge der BaumafRnahme
ist sicherlich ein Lernprozess, bei dem noch einige Nachjustierungen erforderlich sein

werden.

Mit freundlichen Grif3en,

gez.

Lars Kittel, Vorsitzender

FDP-Fraktion im Erlanger Stadtrat
Rathausplatz 1 ¢ Zimmer 131 e 91052 Erlangen
Telefon: 09131 /86 22 91 e Fax: 09131 /86 15 97 e Email: fdp-stadtraete@stadt.erlangen.de

Sprechzeiten: naf%é??igt@rung
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Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt fir Stadtentwicklung und 611/054/2015
Stadtplanung

Siemens Campus - Sachstand Masterplan Module 1 und 2
Beratungsfolge Termin OIN Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-
ausschuss / Werkausschuss EB77

Stadtrat 20.05.2015 O Beschluss

12.05.2015 O Empfehlung

12.05.2015 O Gutachten

Beteiligte Dienststellen

Bisherige Behandlung in Gremi- Termin O/N | Vorlagenart Abstimmung
den Gremien um

Vorstellung Ergebnis StR 26.02.2015 o} MzK
Planerauswahlverfahren

Antrag

Der Bericht der Verwaltung zum Sachstand des Masterplans Siemens Campus fur die Module 1
und 2 wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

In der Sitzung des Stadtrates vom 26. Februar 2015 wurde das Ergebnis des Planerauswahl-
verfahrens mit stéadtebaulichem Ideenteil und architektonischem Realisierungsteil zum Sie-
mens Campus Erlangen vorgestellt.

In der Zwischenzeit hat das mit dem 1. Preis ausgezeichnete Architekturbiro KSP Jirgen En-
gel Architekten ihren Stadtebaulichen Entwurf in Kooperation mit weiteren Planern und in Ab-
stimmung mit der Verwaltung in Form eines Masterplans weiter ausgearbeitet.

In der Anlage 1 sind zum Sachstand 20. April 2015 neben dem Masterplan fiir den Siemens
Campus auch

= die Leitlinien des Masterplans,

» die gegenuber dem Planerauswahlverfahren im Masterplan tGberarbeiteten Themen sowie
= die im Zuge des Masterplans noch zu vertiefenden Themen und Ausgabenpakete
aufgezeigt.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Der Sachstand des Masterplans Siemens Campus Erlangen Module 1 und 2 dient zum ge-
genwartigen Zeitpunkt als Grundlage fiir die Aufstellung der Bebauungspléne der Stadt Erlan-
gen mit integrierten Griinordnungsplane Nrn. 435 und 436, die in gleicher Sitzung beschlossen
werden soll.

In geeigneter Form (z.B. Gestaltungsfibel) sind die gestalterischen Leitlinien und Qualitatsziele
des durch KSP Jirgen Engel Architekten erarbeiteten Masterplans im Weiteren in der Bebau-
ungsplanung und bei der Realisierung einzelner Bauvorhaben zu sichern und umzusetzen.
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3. Prozesse und Strukturen

(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

4. Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: €
Sachkosten: €
Personalkosten (brutto): €
Folgekosten €
Korrespondierende Einnahmen €

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden
Anlagen: 1. Siemens Campus — Sachstand Masterplan Module 1 und 2
lll. Abstimmung

siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift

VI.Zum Vorgang
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® Jiirgen Engel Architekten




Leitlinien Masterplan

Offnung des Siemens Campus fiir die Of-
fentlichkeit

Raumlicher Dialog zwischen Stadtstruktur
im Westen und Natur im Osten

Moglicher Erhalt wesentlicher bestehen-
der Baumstrukturen

Verbreiterung und Transformation der
WattstraRe zur Grinen Achse, Durchwe-
gung fur FulRganger und Fahrradfahrer
S-Bahn-Station als Auftakt zur Grinen
Achse in Modul 1

Naturschutzgebiet Brucker Lache als End-
punkt der Grinen Achse

eine weitere Grine Achse im Suden paral-
lel zur Wattstralle

Aufweitungen und Pocket Parks nordlich

Anlage 1 Siemens Campus — Sachstand Masterplan Module 1 und 2

und sudlich der Grinen Achsen als identi-
tatsstiftende Zentren der Module/Quartie-
re

Vernetzung der Quartiere durch offene
Grunzige in Nord-Sud-Richtung
Hochhaus als Landmark fur Siemens
Campus Erlangen und Gelenk zwischen
der Grinen Achse Wattstralle und der
Gunther-Scharowsky-Stralle
Modellierung der Baukorper zu den Grin-
raumen

Konzentration der o6ffentlichen Funktionen
wie Gastronomie und Nahversorgung in
den Erdgeschossen zu den Grunen Ach-
sen hin

HaupterschlieBung der Blrohauser Uber

174/236
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die Grune Achse

Verkehrsberuhigung der Granen Achsen
Offentliche Verkehrsanbindung/Erschlie-
Rung fur jedes Gebaude

Einschrankung von motorisiertem Durch-
gangsverkehr in den Quartieren durch kur-
ze Wege von den ubergeordneten Stral3en
Paul-Gossen-Strale und Gunther-Scha-
rowsky-Stralle zu den Parkhausern
Anzahl der Stellplatze gemalR Stellplatz-
satzung

Stand: 20. April 2015
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Anlage 1 Siemens Campus — Sachstand Masterplan
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ErschlieBung bzgl. Leistungsfahigkeit und Vertraglichkeit

Uberarbeitete Themen §

Optimierung der innereft
—uy
=

Pikto 0.M.

Hammerbacherstrage

Stadturriandbahn StUB
Neue Busverbindung

Hauptiubgangerachse

2 _ HauptarschlieBung
_ MebenerschlieBung
Sackgasse =
_____________ FuB- und Radwege
Fahrradstellplatze

""III" S-Bahn Linie
QUL OO
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Siemens Campus — Sachstand Masterplan Module 1 und 2 Stand: 20. April 2015
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Weiterzubearbeitende Themen Masterplan

* Verkehr au3erhalb und innerhalb der Mo-
dule

+ Entree Campus vom S-Bahn-Haltepunkt

« Offentliche und private Griin- und Ver-
kehrsflachen

+ Dachaufbauten

« Unterbaute Bereiche
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Anlage 1 Siemens Campus — Sachstand Masterplan Module 1 und 2 Stand: 20. April 2015
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Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt f. Stadtentwicklung und 611/052/2015
Stadtplanung

Bebauungsplan Nr. 435 der Stadt Erlangen - Siemens Campus Modul 1 - mit
integriertem Grinordnungsplan

hier: Aufstellungsbeschluss

Beratungsfolge Termin OIN Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-
ausschuss / Werkausschuss EB77

Stadtrat 20.05.2015 O Beschluss

12.05.2015 O Empfehlung

12.05.2015 O Gutachten

Beteiligte Dienststellen
/-

. Antrag

Fur das Gebiet zwischen Paul-Gossen-StralRe, Gunther-Scharowsky-Stral3e, Stidgrenze der
Grundstiicke Flst.-Nrn. 481, 481/7, 481/10 - Gemarkung Bruck - und des Grundstticks Flst.-Nr.
1949/264 - Gemarkung Erlangen - sowie der Bahnlinie Nirnberg - Bamberg ist ein Bebauungsplan
nach den Vorschriften des Baugesetzbuchs (BauGB) aufzustellen und die friihzeitige Beteiligung
der Offentlichkeit und der Behdérden durchzufihren.

Begrundung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

a) Anlass und Ziel der Planung

Das Unternehmen Siemens plant, auf dem Gelénde seines bisherigen Standorts sidlich der
Paul-Gossen-Stral3e in den kommenden zwei Jahrzehnten ein zukunftsweisendes
Campusquartier zu entwickeln. Dementsprechend soll das heutige Siemens-Areal durch ein
qualitatvolles Konzept, welches u.a. hinsichtlich Nutzung, Gestaltung, Verkehr und Natur /
Landschaft den o0.g. Anforderungen gerecht wird, stadtebaulich neu geordnet werden.
Hierzu hat in Abstimmung mit der Verwaltung ein Planerauswahlverfahren mit stadtebaulichem
Ideenteil und architektonischem Realisierungsteil durch die Vorhabentragerin Siemens Real
Estate GmbH & Co OHG stattgefunden, dessen 1. Preis die Grundlage fur die weitere Planung
bilden soll. Die Entwicklung des Plangebiets wird unter Berlicksichtigung eines libergeordneten
Masterplans in Schritten erfolgen, d.h. dass sieben raumlich definierte Module nacheinander
entwickelt werden.

Der Bebauungsplan Nr. 435 — Siemens Campus Modul 1 — mit integriertem Grinordnungsplan
bildet den 1. Bauabschnitt des Masterplans. Mit diesem Bebauungsplan sollen die
bauplanungsrechtlichen Grundlagen fiir das Vorhaben geschaffen werden.

b) Geltungsbereich

Der Geltungsbereich umfasst das Grundstlick Flst.-Nr. 481/9 und Teilflichen der Grundsticke
Flst.-Nrn. 482, 483, 485/5 und 565/2 der Gemarkung Bruck sowie die Grundstiicke Flst.-Nrn
1949/124, 1949/126, 1949/306 und Teilflachen der Grundstiicke Flst.-Nrn. 996/10, 1949,
1949/95, 1949/127, 1949/129 und 1949/307 der Gemarkung Erlangen.
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Die GroR3e des Planbereichs betragt ca. 9,8 ha.

c) Planungsrechtliche Grundlage

Im wirksamen Flachennutzungsplan (FNP) mit integriertem Landschaftsplan 2003 ist das
Plangebiet als Gewerbliche Bauflachen dargestellt. Der Bebauungsplan steht der Darstellung
im FNP nicht entgegen. Eine Anderung des FNP ist daher nicht erforderlich.

Fur die verkehrliche Anbindung des Plangebiets an die Paul-Gossen-Stral3e, Giinther-
Scharowsky-Stral3e und Cumianastral3e werden die Bebauungsplane Nr. 170, Nr. 251, Nr. 274
und der vorhabenbezogene Bebauungsplan Nr. 363 in Teilbereichen geéndert.

d) Rahmenbedingungen
Bei der Aufstellung des Bebauungsplans sind u.a. zu bericksichtigen:

e Nutzung
Hinsichtlich der geplanten gewerblichen Nutzungen sind das stadtebauliche
Einzelhandelskonzept (SEHK) und das in Erarbeitung befindliche
Vergniigungsstattenkonzept der Stadt Erlangen zu berticksichtigen.

e Gestaltung
Die Grundlage fur die Gestaltung des Plangebiets bilden die Gestaltungsziele des
Siegers des Planerauswahlverfahrens KSP Jirgen Engel Architekten GmbH.
Die vorhandene Geb&udestruktur im Bereich des Modul 1 stellt keinen schitzenswerten
Bestand dar.

e Verkehr

Unter Beachtung der Ubergeordneten verkehrlichen Rahmenbedingungen ist fur das
gesamte Quartier ein vertragliches und gleichzeitig leistungsfahiges ErschlieBungsnetz
beziglich des ruhenden und flieRenden motorisierten Individualverkehrs (MIV), des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie des FuRganger- und Radverkehrs zu
entwickeln. Dabei sind die Verkehrsfiihrungen an den Knotenpunkten Paul-Gossen-
StralRe / Gunther-Scharowsky-StralRe und Gunther-Scharowsky-Straf3e /
Cumianastralle, die Anbindungen der Erschlielungsstral3e fur die Parkhauser an die
Gunther-Scharowsky-Straf3e und CumianastrafRe sowie die Ful3- und
Radwegqguerungen Uber die Glnther-Scharowsky-StralRe von besonderer Bedeutung.

e Anbindung S-Bahn-Haltepunkt

Eine attraktive Anbindung des S-Bahn-Haltepunkts an die Grinachse bzw. an das
gesamte Quartier einschlief3lich Bike + Ride ist von grof3er Bedeutung.

e Schallimmissionsschutz

Beeintrachtigende Schallimmissionen, die insbesondere von Verkehrswegen
(StraRenverkehr, Schienenverkehr) sowie Gewerbeflachen auf das Plangebiet
einwirken und vom Plangebiet ausgehen, sind zu bericksichtigen.

e Natur und Landschaft
Der vorhandene Baumbestand sowie der spezielle Artenschutz sind zu bertcksichtigen.

e) Stadtebauliche Ziele

Die Uibergeordneten stadtebaulichen Ziele wurden bereits in der Ausschreibung zum
Planerauswahlverfahren definiert. In einem urbanen Umfeld soll eine moderne
Arbeitsumgebung mit Buro-, Forschungs- und Laborarbeitsplatzen entstehen. Dazu soll ein
Grol3teil des alten Immobilienbestands schrittweise durch moderne Gebaudestrukturen ersetzt
und die notwendige infrastrukturelle Anbindung geschaffen werden. Weiterhin sind u.a.
attraktive Grin- und Freibereiche, Nahversorgungseinrichtungen, Gastgewerbe und ein neues
Wohnquartier geplant, die ein vielfaltiges Lebensumfeld bzw. eine urbane Nutzungsmischung
von ,Arbeiten — Forschen — Wohnen* an diesem Standort gewahrleisten. Insgesamt soll das
neue Quartier, im Unterschied zum bisher abgeschlossenen Siemens-Betriebsgelénde,
offentlich zuganglich und durchlassig sein.
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Im Bereich des Modul 1 sollen verschieden grol3e Birogebdude entstehen. Parkhduser werden
im sudlichen Teil des Gebiets angeordnet. Der Vorplatz an der S-Bahn Station im Westen des
Baugebiets stellt einen pragnanten Campuszugang dar. Hieran wird die zentrale Griinachse
des Siemens Campus, die sich vom S-Bahn-Haltepunkt im Westen ausgehend bis hin zum
Landschaftsraum Brucker Lache im Osten zieht und in der die Haupterschlie3ung fur
FuRganger und Radfahrer liegt, angebunden. Eine attraktive Fll3ganger- und Radwegquerung
Uber die Gunther-Scharowsky-Stral3e, die die Campus-Teile miteinander verbindet, ist
wesentlich. Die ErschlieBungsstral3e fur die Parkhduser wird an die Giinther-Scharowsky-
Stral3e und die Cumianastrafl3e angebunden.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 435 — Siemens Campus Modul 1 — der Stadt Erlangen mit
integriertem Griinordnungsplan.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

a) Aufstellung

Der Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss (UVPA) beschliel3t die Aufstellung des
Bebauungsplans Nr. 435 fir das Gebiet zwischen Paul-Gossen-Stral3e, Glinther-Scharowsky-
Stral3e, Sudgrenze der Grundstiicke Flst.-Nrn. 481, 481/7, 481/10 - Gemarkung Bruck - und
des Grundstiicks Flst.-Nr. 1949/264 - Gemarkung Erlangen - sowie der Bahnlinie Nirnberg -
Bamberg (Anlage 1) nach den Vorschriften des BauGB.

b) Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 1 BauGB soll in der Form
durchgefuhrt werden, dass der Planvorentwurf mit Begriindung einen Monat im Amt fur
Stadtentwicklung und Stadtplanung zur Einsicht dargelegt wird.

Darlber hinaus werden im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung auch weiterhin
Stadtspaziergdnge und Informationsveranstaltungen zum Siemens Campus stattfinden.

c) Fruhzeitige Behotrdenbeteiligung

Die fruhzeitige Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange soll
gleichzeitig mit der Unterrichtung der Offentlichkeit durchgefuhrt werden.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden
Anlagen: Ubersichtslageplan mit Geltungsbereich
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[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift

VI.Zum Vorgang
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O 19
Bebauungsplan Nr. 435

- Siemens Campus Modul 1 -

Stadt Erlangen
Amt fur Stadtentwicklung und Stadtplanung April 2015
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Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt f. Stadtentwicklung und 611/053/2015
Stadtplanung

Bebauungsplan Nr. 436 der Stadt Erlangen - Siemens Campus Modul 2 - mit
integriertem Grinordnungsplan

hier: Aufstellungsbeschluss

Beratungsfolge Termin OIN Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-
ausschuss / Werkausschuss EB77

Stadtrat 20.05.2015 O Beschluss

12.05.2015 O Empfehlung

12.05.2015 O Gutachten

Beteiligte Dienststellen

I. Antrag

Fur Teilflachen der Grundstiicke Flst.-Nrn. 483, 484 und 485 - Gemarkung Bruck - sowie fir das
Grundstiick Flst.-Nr. 1949/199 und Teilflachen der Grundstiicke Flst.-Nrn. 1949/95, 1949/127 und
1949/129 - Gemarkung Erlangen - sudlich der Paul-Gossen-StralRe und dstlich der Glinther-
Scharowsky-Straf3e ist ein Bebauungsplan nach den Vorschriften des Baugesetzbuchs (BauGB)
aufzustellen und die frithzeitige Beteiligung der Offentlichkeit und der Behorden durchzufiihren.

II. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

a) Anlass und Ziel der Planung

Das Unternehmen Siemens plant, auf dem Gelé&nde seines bisherigen Standorts sidlich der
Paul-Gossen-Stral3e in den kommenden zwei Jahrzehnten ein zukunftsweisendes
Campusquartier zu entwickeln. Dementsprechend soll das heutige Siemens-Areal durch ein
qualitatvolles Konzept, welches u.a. hinsichtlich Nutzung, Gestaltung, Verkehr und Natur /
Landschaft den o0.g. Anforderungen gerecht wird, stadtebaulich neu geordnet werden.

Hierzu hat in Abstimmung mit der Verwaltung ein Planerauswahlverfahren mit stadtebaulichem
Ideenteil und architektonischem Realisierungsteil durch die Vorhabentragerin Siemens Real
Estate GmbH & Co OHG stattgefunden, dessen 1. Preis die Grundlage fur die weitere Planung
bilden soll. Die Entwicklung des Plangebiets wird unter Berlicksichtigung eines tibergeordneten
Masterplans in Schritten erfolgen, d.h. dass sieben raumlich definierte Module nacheinander
entwickelt werden.

Der Bebauungsplan Nr. 436 — Siemens Campus Modul 2 — mit integriertem Griinordnungsplan
bildet den 2. Bauabschnitt des Masterplans. Mit diesem Bebauungsplan sollen die
bauplanungsrechtlichen Grundlagen fir das Vorhaben geschaffen werden.

b) Geltungsbereich

Der Geltungsbereich umfasst Teilflachen der Grundstiicke Flst.-Nrn 483, 484 und 485

der Gemarkung Bruck sowie das Grundstiick 1949/199 und Teilflachen der Grundstiicke Flst.-
Nrn. 1949/95, 1949/127 und 1949/129 der Gemarkung Erlangen.

Die GroRRe des Planbereichs betragt ca. 12,9 ha.
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c) Planungsrechtliche Grundlage

Im wirksamen Flachennutzungsplan (FNP) mit integriertem Landschaftsplan 2003 ist das
Plangebiet als Gewerbliche Bauflachen dargestellt. Der Bebauungsplan steht der Darstellung
im FNP nicht entgegen. Eine Anderung des FNP ist daher nicht erforderlich.

Mit dem Bebauungsplan Nr. 436 wird der nordwestliche Bereich des Bebauungsplans Nr. 251
Uberplant.

d) Rahmenbedingungen
Bei der Aufstellung des Bebauungsplans sind u.a. zu bericksichtigen:

e Nutzung
Hinsichtlich der geplanten gewerblichen Nutzungen sind das stadtebauliche
Einzelhandelskonzept (SEHK) und das in Erarbeitung befindliche
Vergniigungsstattenkonzept der Stadt Erlangen zu berticksichtigen.

e Gestaltung
Die Grundlage fur die Gestaltung des Plangebiets bilden die Gestaltungsziele des
Siegers des Planerauswahlverfahrens KSP Jirgen Engel Architekten GmbH. Die im
Geltungsbereich befindlichen Einzeldenkmaler des Architekten Hans Maurer (vgl.
hierzu Punkt ,Denkmalschutz“) und das Verwaltungsgebaude des Unternehmens
Areva, das sich im nord-6stlichen Bereich des Plangebiets befindet, bleiben im Bestand
erhalten.

e Denkmalschutz

Die in der Bayerischen Denkmalliste eingetragenen Einzeldenkmaler ,Hochhausbau mit
Plasma-Physikgebaude und vorgelagertem Kihlteich* des Architekten Hans Maurer
bleiben erhalten. Die entsprechenden Regelungen zum Denkmalschutz sind hierbei zu
bertcksichtigen. Ebenso wird im Bebauungsplanverfahren der Umgang mit dem ,En-
semble Siemens Forschungszentrum* einer Klarung zugefthrt.

e Verkehr

Unter Beachtung der Ubergeordneten verkehrlichen Rahmenbedingungen ist fur das
gesamte Quartier ein vertragliches und gleichzeitig leistungsfahiges ErschlieBungsnetz
bezuglich des ruhenden und flieRenden motorisierten Individualverkehrs (MIV), des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie des FuRganger- und Radverkehrs zu
entwickeln. Dabei sind die Anbindung der internen Erschlieungsstralie an die Gunther-
Scharowsky-Stral3e sowie die Ful3- und Radwegquerungen Uber die Ginther-
Scharowsky-Stral3e von besonderer Bedeutung.

e Schallimmissionsschutz

Beeintrachtigende Schallimmissionen, die insbesondere von Verkehrswegen
(StralRenverkehr) sowie Gewerbeflachen auf das Plangebiet einwirken und vom
Plangebiet ausgehen, sind zu beriicksichtigen. Wesentlich sind hierbei die
Auswirkungen auf die nordlich der Paul-Gossen-StralRe im Bestand vorhandene und
ostlich des Plangebiets vorgesehene Wohnbebauung.

e Natur und Landschaft
Der vorhandene Baumbestand sowie der spezielle Artenschutz sind zu bertcksichtigen.

e) Stadtebauliche Ziele

Die Uibergeordneten stadtebaulichen Ziele wurden bereits in der Ausschreibung zum
Planerauswahlverfahren definiert. In einem urbanen Umfeld soll eine moderne
Arbeitsumgebung mit Buro-, Forschungs- und Laborarbeitsplatzen entstehen. Dazu soll ein
Grolteil des alten Immobilienbestands schrittweise durch moderne Gebaudestrukturen ersetzt
und die notwendige infrastrukturelle Anbindung geschaffen werden. Weiterhin sind u.a.
attraktive Grin- und Freibereiche, Nahversorgungseinrichtungen, Gastgewerbe und ein neues
Wohnquartier geplant, die ein vielfaltiges Lebensumfeld bzw. eine urbane Nutzungsmischung
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von ,Arbeiten — Forschen — Wohnen* an diesem Standort gewéhrleisten. Insgesamt soll das
neue Quartier, im Unterschied zum bisher abgeschlossenen Siemens-Betriebsgelénde,
offentlich zuganglich und durchlassig sein.

Im Bereich des Modul 2 sollen verschieden grol3e Burogebdude entstehen. Parkhduser werden
im sudlichen Teil des Gebiets angeordnet. Die Einzeldenkmaler des Architekten Hans Maurer
bilden den zentralen Freiraum des Campus entlang der Griinachse. Westlich daran
angrenzend wird entsprechend der Bedeutung des Siemens-Standorts ein Hochhaus an der
Gunther-Scharowsky-Stral3e entwickelt, das den Campus stadtebaulich markieren soll. Von der
zentralen Grunflache fuhrt ein weiterer Griinzug in den Suden des Campus. Die interne
ErschlieBungsstralRe wird an die Gunther-Scharowsky-Stralle angebunden.

Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 436 — Siemens Campus Modul 2 — der Stadt Erlangen mit
integriertem Griinordnungsplan.

Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

a) Aufstellung

Der Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss (UVPA) beschliel3t die Aufstellung des
Bebauungsplans Nr. 436 fur Teilflachen der Grundstiicke Flist.-Nrn. 483, 484 und 485 -
Gemarkung Bruck - sowie fur das Grundsttick Flst.-Nr. 1949/199 und Teilflachen der
Grundstiicke Flst.-Nrn. 1949/95 und 1949/129 - Gemarkung Erlangen - stdlich der Paul-
Gossen-Stralie und Ostlich der Guinther-Scharowsky-Stral3e (Anlage 1) nach den Vorschriften
des BauGB.

b) Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 1 BauGB soll in der Form
durchgefihrt werden, dass der Planvorentwurf mit Begriindung einen Monat im Amt fir
Stadtentwicklung und Stadtplanung zur Einsicht dargelegt wird.

Dariiber hinaus werden im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung auch weiterhin
Stadtspaziergange und Informationsveranstaltungen zum Siemens Campus stattfinden.

c) Fruhzeitige Behtrdenbeteiligung

Die fruhzeitige Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange soll
gleichzeitig mit der Unterrichtung der Offentlichkeit durchgefiihrt werden.

Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)
Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden
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Anlagen: Ubersichtslageplan mit Geltungsbereich

lll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift

VI.Zum Vorgang
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Bebauungsplan Nr. 436

- Siemens Campus Modul 2 -

Anlage 1

Kartengrundlage: Ausschnitt aus dem Liegenschaftskataster

Stadt Erlangen

Amt fur Stadtentwicklung und Stadtplanung

April 2015
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Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt fir Stadtentwicklung und 611/037/2015/1
Stadtplanung

SPD-Fraktionsantrag Nr. 75/2014:
Bebauungsplan 411: Baumpflanzungen im 6ffentlichen Raum
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-
ausschuss / Werkausschuss EB77

12.05.2015 O Empfehlung

12.05.2015 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen
Abt. Stadtgriin, Ref. I, 1. Werkleitung EB 77

Bisherige Behandlung in den Gremien

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs- 10.03.2015 | 6 | Empfehlung
beirat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs- 10.03.2015 | 6 | Einbringung
ausschuss / Werkausschuss EB77

I. Antrag

Die Verwaltung wird beauftragt, in der Ausfiihrungsplanung und Ausschreibung fiir die 6ffentlichen
Flachen im Baugebiet 411 Baumarten zugrunde zu legen, die folgende Hohen erreichen:

- eine Wuchshohe von 9 Metern in direkter Nahe zu den Geb&uden

- eine Wuchshohe von 12 Metern bei einem Gebaudeabstand ab ca. 25 Metern, insbesondere
wenn die Baume in Baumgruppen stehen

- eine Wuchshohe von 20 Metern im Freiflachenbereich 6stlich der Bebauung.

- eine Wuchshohe von 7 Metern flir die vier Baume im Sudwesten der Bebauung

- eine Wuchshohe von 16 Metern fir drei Baume 6stlich des Spielrasens im sudéstlichen Freibe-
reich.

Der Antrag der SPD-Fraktion Nr. 75 vom 14.05.2014 ist damit bearbeitet.

II. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Energie-Plus-Siedlung

Das Baugebiet 411 soll als Energie-Plus-Siedlung realisiert werden. In der Jahresbilanz soll
der Energieertrag durch erneuerbare Energien in dem Gebiet hoher liegen als der jahrliche
Energiebedarf fir Heizen, Warmwasserbereitung, Kihlen, Hilfsenergien und Haushaltsstrom.
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StralRenraumgestaltung

Die raumbildende Wirkung von B&dumen hat bei der Gestaltung des 6ffentlichen Raums we-
sentliche Bedeutung. Baume erhdhen die Aufenthaltsqualitat im Stralenraum, erleichtern die
Orientierung und tragen zur Attraktivitat des Wohnumfelds bei.

Okologische und kleinklimatische Qualitéaten

Baume erflillen in Baugebieten auch 6kologische und kleinklimatische Funktionen. Sie spen-
den im Sommer Schatten, produzieren Sauerstoff und entziehen der Luft das Treibhausgas
Kohlendioxid. Ein Baum wirkt wie ein grof3er Staubfilter, wodurch die Staubbelastung in baum-
bestandenen StralRen deutlich reduziert wird. Baume erhéhen durch Verdunstung an sonnigen
Tagen die Luftfeuchtigkeit und kiihlen die ndhere Umgebung. In dicht bebauten Wohnsiedlun-
gen bieten sie vielen Tierarten Lebensraum und Schutz. Daher werden Baumpflanzungen in
Neubaugebieten auch als KompensationsmalRnahmen fiir den Eingriff in Natur und Landschaft
angerechnet.

Nutzung von Photovoltaikanlagen
Durch Pflanzung von geeigneten B&aumen im 6ffentlichen Raum soll die Verschattung von Pho-
tovoltaikanlagen auf den Dachern benachbarter Gebaude weitgehend vermieden werden.

Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Im Griinkonzept zum BPlan 411 werden Baume im Stral3enraum als gestalterische, raumbil-
dende und 6kologische Elemente vorgesehen. Die Anforderungen an die Auswahl der Baumar-
ten wurden wahrend der Aufstellung des Bebauungsplans im Rahmen eines solarenergeti-
schen Gutachtens (Dr. Goretzki, Stuttgart) geprduift.

Standorte der Bdume

Entlang der in Nord-Sid-Richtung verlaufenden HaupterschlieRungsachse (Goeschelstrafie)
sind einseitig Senkrechtparkplatze geplant, die durch Baumstandorte gegliedert werden. In den
Wohnhdofen und in der Gebietsmitte sind 6ffentliche Platze mit Baumen vorgesehen. Im Grin-
zug soll eine Randeingrinung des Baugebiets mit Einzelbaumen entstehen.

KronengroRen der Bdume

Aufgrund der Empfehlungen des o.g. Gutachtens, wonach die Baumhdhen im 6ffentlichen Be-
reich auf 12 m begrenzt werden sollen, wurden im integrierten Griinordnungsplan mittel- bis
groRRkronige Baume planerisch zugrundgelegt. Hierzu gab es folgende Uberlegungen:

- Die HaupterschlieRungsachse im Baugebiet 411 wird eine Gesamtbreite von 12,5 m haben
und soll als verkehrsberuhigte Mischflache genutzt werden. Die Charakteristik dieses grof3-
zugigen StralRenraums mit seinen vielfaltigen Nutzungsmaoglichkeiten erfordert eine ange-
messene Baumhodhe, um die gewiinschte Raumwirkung zu erhalten.

- B&aume erreichen im Stral3enraum wegen der engen Wurzelrdume und der extremen stadt-
klimatischen Bedingungen (Warme, Sonneneinstrahlung, Trockenheit) bei weitem nicht die
von den Baumschulen angegebenen Hochstmale.

- Zur Freihaltung des Lichtraumprofils flr Mullfahrzeuge und LKW ist es erforderlich, die un-
teren Aste von StraBenbaumen bis zu einer Héhe von ca. 4,50 m zu entfernen. Kleinkroni-
ge Baume wiirden dadurch einen Grofteil ihrer Krone einbliRen - auch im ausgewachse-
nen Zustand.

- Imlandlich gepragten Erlanger Westen sollen bevorzugt landschaftstypische Baume ge-
pflanzt werden, die Uberwiegend den mittelkronigen Baumarten zuzuordnen sind. Die Aus-
wahl standorttypischer kleinkroniger Baumarten fiir den StralRenraum ist gering.

- Durch Klimaveranderungen wird zukuiinftig die Bedeutung grol3erer Baume in den Stadten
zunehmen, wenn zum Abbau von Hitzebelastungen eine stéarkere Durchgriinung der Sied-
lungsbereiche erforderlich wird.
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Gutachterliche Stellungnahme zu den Baumhdhen

Im Febr. 2015 wurde Herr Dr. Schulze Darup (Nurnberg) um eine Stellungnahme zu den
Baumhdohen im geplanten Baugebiet 411 im Hinblick auf die Zielsetzungen einer Energie-Plus-
Siedlung gebeten. Im Rahmen einer Glterabwéagung stellt er fest, dass die Optimierung der so-
laren Gewinne allein kein Planungsziel sein kénne und verweist auf die stadtraumlichen und
kleinklimatischen Funktionen der Baume. Jedoch ware das Ziel einer Energie-Plus-Siedlung
aus seiner Sicht gefahrdet, wenn Baume in Geb&udendhe eine Wuchshéhe von 12 m erreichen
wirden. Er schlagt daher nach Standorten differenzierte Baumhohen vor und gibt Empfehlun-
gen zur Wuchsform (siehe Anlagen 2 und 3).

Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die im integrierten Grinordnungsplan zum BPlan 411 getroffene Festsetzung ermoglicht es,
mittelkronige Baumarten auszuwéhlen, deren Wuchshéhen im unteren Bereich des GroRRen-
spektrums liegen. Dadurch kann die Verschattung gering gehalten werden, die stadtrdumlichen
Funktionen der StraRenbaume bleiben jedoch erhalten.

Aus Sicht der Verwaltung ist eine Anderung des integrierten Griinordnungsplanes zum BPlan
411 nicht erforderlich, da die notwendigen Konkretisierungen in der Ausfiihrungsplanung be-
ricksichtigt werden kdnnen.

Entsprechende Ziele wurden auch von der Stadtratsfraktions Griuine Liste im Fraktionsantrag
Nr. 096/2014 und in dem gemeinsamen Antrag der SPD-Fraktion und der Fraktion Griine Liste
Nr. 116/2014 formuliert, mit denen mehr groRkronige Laubb&ume im Stadtbereich zur Verbes-
serung des Stadtklimas und zur Einhaltung der UN-Klimaziele gewiinscht werden.

Die Verwaltung empfiehlt daher, in der Ausfiihrungsplanung und Ausschreibung fur die 6ffentli-
chen Flachen im Baugebiet 411 Baumarten zugrunde zu legen, die eine Wuchshdhe von 9 m
in direkter Nahe zu den Gebauden, eine Wuchshdhe von 12 m bei einem Gebaudeabstand ab
ca. 25 m, insbesondere wenn die Baume in Baumgruppen stehen, eine Wuchshéhe von 20 m
im Freiflachenbereich dstlich der Bebauung, eine Wuchshéhe von 7 m fir die vier Baume im
Sitdwesten der Bebauung und eine Wuchshéhe von 16 m fur drei Baume 06stlich des Spielra-
sens im suddstlichen Freibereich erreichen kdnnen.

Ressourcen

(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)
Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden
Anlagen:

Anlage 1 SPD-Fraktionsantrag Nr. 75/2014
Anlage 2 Stellungnahme Dr. Schulze Darup
Anlage 3 Ubersichtsplan
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[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift

VI.Zum Vorgang
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O 2 EREN Fraktionsantrag gemaR § 28 GeschO
HEERBR Eingang:  14.05.2014
Antragsnr.: 075/2014
D D D I:l Verteiler:  OBM, BM, Fraktionen
D D D D D Zust. Referat:1/31
D |:| D |:| D mit Referat: 111/EB 77

Herrn
Oberbirgermeister
Dr. Florian Janik
Rathaus

91052 Erlangen

Antrag fur den UVPA

Bebauungsplan 411: Baumpflanzungen im offentlichen Raum

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

die momentane Diskussion um die Pflanzung von Eschen im Ligusterweg
(Bebauungsplan 410) hat gezeigt, dass im Bebauungsplan bei der Auswabhl
der Baume entlang der Stral3e ganz offensichtlich keine Riicksicht auf die
Passivhauser und Solaranlagen genommen wurde, die sich dort befinden.
Im Baugebiet 411 soll eine Energie-Plus- Siedlung entstehen, bei der mit
grolRem planerischem und finanziellem Aufwand das Energiekonzept
festgelegt wurde. Dazu zahlt auch die Vorgabe, dass auf
Privatgrundstiicken ein Pflanzgebot fir Ba&ume bis maximal 6 m Hohe
besteht.

Dagegen finden sich zahlreiche Baume im 6ffentlichen Raum, die

im Bebauungsplan mit "mittel bis grof3kronig" bezeichnet werden.

Um die zu erwartenden Kollisionen mit Passivhausern und Solaranlagen zu
vermeiden, beantragen wir die Uberarbeitung des Bebauungsplanes in der
Form, dass auch die Baumhdhen im 6ffentlichen Raum maximal 6 m
betragen sollen.

Mit freundlichen GruRRen

Dr. Andreas Richter
Sprecher fir Umwelt

Felizitas Traub-
Eichhorn

Barbara Pfister
Fraktionsvorsitzende

Sprecherin fur Verkehr  und Energie
/&é(f/‘—
(
(»\.
f.d.R. Saskia Coerlin
Geschaftsfuhrerin der SPD-Fraktion
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SPD Fraktion
im Stadtrat Erlangen

Rathausplatz 1

91052 Erlangen
Geschaftsstelle im Rathaus,

1. Stock, Zimmer 105 und 105a
Telefon 09131 862225
Telefax 09131 862181
spd.fraktion@stadt.erlangen.de
www.spd-fraktion-erlangen.de

Datum
13.5.2014

Ansprechpartnerin
Saskia Coerlin

Durchwabhl
09131-862225
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Anlage 2
Bebauungsplan 411, Hauslinger Wegacker Mitte

Energie-Plus-Siedlung: Stellungnahme zu den Baumhohen

Auftraggeber: Stadt Erlangen, Amt fur Stadtentwicklung und Stadtplanung
Bearbeitung: Dr. Burkhard Schulze Darup, Architekt, 90475 Niirnberg

Im Zuge der ErschlieRung des Baugebiets 411 haben sich Fragen zur Wuchshdhe der Baume im Gebiet
ergeben. Es sollen negative Auswirkungen auf das Ziel, der Schaffung einer Energie-Plus-Siedlung,
ausgeschlossen werden.

Stadtraumliche und 6kologische Qualitdten von Baumen im 6ffentlichen Raum haben eine hohe
Bedeutung. Daher wird fiir die Umsetzung des integrierten Griinordnungsplanes zum Bebauungsplan
411 untersucht, welche Baumhohen diesem Ziel Rechnung tragen, ohne zu starke einschrankende
Wirkung auf die solaren Gewinne auszuiiben. Die Fragestellung erfordert eine Glterabwagung
zwischen zwei Belangen der Nachhaltigkeit: auf der einen Seite die Gestaltung des Freiraums — auf der
anderen die energetische Beurteilung.

Priifung zum Erreichen der Ziele des Plusenergie-Konzepts

Bei der Erstellung des Plusenergie-Konzepts wurde ein Schwerpunkt darauf gelegt, Ausgewogenheit
hinsichtlich der unterschiedlichen Anforderungen zu erzielen, um das anspruchsvolle Ziel fiir die
zukunftigen Bauherren mit einem hohen MaR an Motivation und Wirtschaftlichkeit zu verbinden. Bei
der Festlegung der Baum-Wuchshdhen wird ein sehr direkter Einfluss auf die solaren Ertrage
genommen. Die Bdume im Stralenraum, den Wohnhdofen und direkt 6stlich der Bebauung im
Freiflachenbereich haben bei zu hoher Auslegung auf mindestens 29 Gebaude eine direkte
Auswirkung. Dazu kommen die zwolf Einheiten in der stidlichen Bebauungszeile. Bei einer Wuchshohe
von 12 Metern wird es zu Beeintrachtigungen fiir die angrenzenden Gebaude kommen.

Passive solare Gewinne: Bei den benannten 29 Gebauden stehen die Baume im Wesentlichen in einem
Abstand von sieben bis zwanzig Metern. Daraus ergeben sich deutliche bis starke Einschrankung bei
den passiven solaren Gewinnen. Eine Quantifizierung ist sehr aufwendig, weil die Situation bei jedem
Gebaude variiert. Es ist jedoch auf Basis von Erfahrungswerten davon auszugehen, dass in unglinstigen
Fallen eine Einschrankung hinsichtlich des erreichbaren Heizenergiebedarfs von zwei bis liber drei
kWh/(m?a) gegeben ist, bei den Giinstigeren im Bereich von etwa einer kWh/(m?2a). Das ,Hereinholen”
dieser letzten Kilowattstunden ist bei der Planung der Gebaude mit einem relativ hohen Aufwand
verbunden und kann je nach Geschick des Planers einen Zusatzaufwand von 1.000 bis tber 5.000 € bei
den Baukosten erfordern. Deshalb fiel die Entscheidung, Gebaude mit unglinstiger
Verschattungssituation nach dem etwas einfacher zu erreichenden Standard KfW Effizienzhaus 40 zu
errichten, um dort wirtschaftliche Lésungen fiir die Bauherren zu erzielen.

Photovoltaik-Ertrage: Die Auswirkungen von Verschattungen auf Photovoltaik-Anlagen schlagen sich im
jahrlichen Ertrag nieder. Bei einer Wuchshéhe von 12 Metern wiirden die angrenzenden Baume bei
den zweigeschossigen Gebduden funf bis sechs Meter (iber die Ebene der PV-Anlagen hinausragen. Da
auBerdem Teilverschattungen zu Einschrankungen des gesamten Stranges fihren, liegen die
Minderertrage fiir zahlreiche Gebdude in einem durchaus relevanten Bereich. Das fiihrt fiir diejenigen
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Bauherren zu einem unwirtschaftlichen PV-Betrieb. Bei einer Wuchshdhe von 9,00 Metern liegt der
Baumwipfel zwei bis drei Meter (iber den PV-Anlagen. Das fiihrt zu Minderertragen, die jedoch
vertretbar sind.

Aufgrund der beiden beschriebenen Punkte ist das Ziel der Energie-Plus-Siedlung gefahrdet, wenn die
jeweils an die Gebaude angrenzenden Baume mit einer Wuchshdhe von 12,0 m gepflanzt wirden.
Ebenso wird darauf verwiesen, dass Wuchshéhen von nur sechs Metern zwar eine optimierte solare
Nutzung erlauben, auf der Gegenseite jedoch keine angemessene stadtebauliche Wirkung des
Baumbestandes ermdoglichen.

Empfehlungen

Im Sinn der eingangs angesprochenen Glterabwagung kann die Optimierung der solaren Gewinne
allein kein Planungsziel sein. Deshalb gilt es, eine angemessene Hohe fiir die Bepflanzung zu finden.
Einerseits sollte die Baumbepflanzung eine stadtraumliche Funktion austiben kénnen und zudem einen
angemessenen Einfluss auf das Mikroklima ausiiben.

In diesem Sinn werden folgende MaBRnahmen empfohlen:

1. Fir die Baumhohen wird differenziert nach fiinf Hohen

a. Wuchshéhe 9 Meter im direkten Bezug zu den Gebauden

b. Wuchshéhe 12 Meter bei einem Abstand ab ca. 25 Metern, insbesondere wenn die
Bdaume in Baumgruppen stehen

¢. Wuchshoéhe 20 Meter im Freiflachenbereich 6stlich der Bebauung

d. Wuchshéhe 7 Meter fiir die vier Bdiume im Siidwesten der Bebauung

e. Wuchshéhe 16 Meter fiir drei Baume 6stlich des Spielrasens im siiddstlichen
Freiflachenbereich.

2. In den Wohnhofen und entlang der HaupterschlieBungsachse wird eine einheitliche
Wuchshdhe vorgeschlagen.

3. Die Wuchshoéhen werden im anliegenden Plan aufgefiihrt und Vorschlage fir die jeweiligen
Baumstandorte unterbreitet.

4. Die Auswahl der Baumsorten sollte so erfolgen, dass bei den gebdudenahen Baumen eher
spitzkronige Arten zur Ausfiihrung kommen. Es sollten ausschlieRlich Laubbdaume gewahlit
werden. Zudem sollte der Astanteil eher niedrig liegen, sodass im Winter ohne Belaubung ein
angemessener passiv-solarer Ertrag moglich ist.

5. Fir die Baumpflanzungen in den Garten sollten Wuchshéhen bis sechs Meter Verwendung
finden. Ein angemessener Abstand zu den besonnten Fassaden wird empfohlen. Dazu kénnte
eine Vorschlagsliste erstellt werden von besonders empfehlenswerten Laubbdumen.
Nadelgehdlze in den Garten sollten nicht hoéher als vier Meter sein.

aufgestellt: 31. Méarz 2015

Dr. Burkhard Schulze Darup, Architekt
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Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt f. Stadtentwicklung und 611/041/2015
Stadtplanung

Bebauungsplan Nr. E 392 der Stadt Erlangen - Lickenschluss des
Regnitztalradweges bei Eltersdorf - mit integriertem Grinordnungsplan
hier: erneute 6ffentliche Auslegung

Beratungsfolge Termin OIN Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs- -
ausschuss / Werkausschuss EB77 12.05.2015 O Beschluss

12.05.2015 O Empfehlung

Beteiligte Dienststellen
Amt 23, Amt 31, Amt 66 und EB77

Offentliche Auslegung vom 22.04.2014 bis einschlieRlich 23.05.2014
Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange (TOB) sowie stadtische Fachamter

Bisherige Behandlung in Gremium Termin O/ | Vorlagenart Abstimmung
den Gremien N
Aufstellungsbeschluss UVPA 15.09.2009 | O Beschluss 10:0
Billigungsbeschluss UVPA 19.02.2013 | O Beschluss 13:0

I. Antrag

1. Den Ergebnissen der Prufung der Stellungnahmen in Anlage 2 wird beigetreten.

2. Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. E 392 der Stadt Erlangen - Licken-
schluss des Regnitztalradweges bei Eltersdorf — mit integriertem Grinordnungsplan wird ge-
andert. Hinzu kommen die Teilflachen der Flst.-Nrn. 334, 346/2 und 355 der Gemarkung EI-
tersdorf, die Teilflaiche Flst.-Nr. 205 der Gemarkung Huttendorf und die Teilflache Flst.-Nr.
248/1 der Gemarkung Bruck. Herausgenommen werden die Teilflachen der Flurstiicke Nr.
295/2 und 331/2 der Gemarkung Eltersdorf. Weiterhin liegt jetzt die gesamte Flache des
Grundstticks Flst.-Nr. 355/1 der Gemarkung Eltersdorf innerhalb des Geltungsbereichs. Das
Grundstuck Flst.-Nr. 189/36 der Gemarkung Eltersdorf befindet sich nur noch als Teilflache in-
nerhalb des Geltungsbereichs.

3. Der Entwurf des Bebauungsplans Nr. E 392 — Liickenschluss des Regnitztalradweges bei
Eltersdorf — mit integriertem Grunordnungsplan in der Fassung vom 14.01.2013 wird entspre-
chend der Anlage 2 geandert.

4. Gemal 8§ 4 a Abs. 3 BauGB ist der Entwurf des Bebauungsplans Nr. E 392 der Stadt Erlangen
- Liickenschluss des Regnitztalradweges bei Eltersdorf — mit integriertem Grunordnungsplan in
der geanderten Fassung vom 12.05.2015 erneut 6ffentlich auszulegen und die erneute Beteili-
gung der Behorden und sonstigen Tréger 6ffentlicher Belange durchzufuihren. Geméal § 4 a
Abs. 3 Satz 2 BauGB sollen Stellungnahmen nur zu den geanderten und ergénzten Teilen ab-
gegeben werden kdnnen.
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II. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

a) Anlass und Ziel der Planung

Das Regnitztal durchzieht die Stadt Erlangen in Nord-Sid-Richtung und besitzt sowohl fiir den
ostlichen als auch den westlichen Stadtbereich eine gro3e Bedeutung und Erholungsfunktion.
Eine durchgéngige Radachse von Nord nach Sud ware sowohl fur den innerstadtischen als
auch fur den Uberregionalen Radverkehr (z.B. Regnitztalradweg, Bayernnetz fiir Radler) von
grol3er Bedeutung.

Jedoch konnte bis heute keine durchgéngige Radachse im Talbereich realisiert werden. An drei
lAngeren Abschnitten muss derzeit auf das stadtische Stral3ensystem mit zum Teil gré3erem
Kfz-Aufkommen ausgewichen werden (u.a. Eltersdorfer Stral3e ca. 11.500 Kfz/24h, davon ca.
600 Lkw). Durch das Bebauungsplanverfahren BP Nr. E 392 werden die planungsrechtlichen
Voraussetzungen fur das bereits 1976 formulierte Ziel eines Lickenschlusses des Regnitztal-
radweges in Hohe des Eltersdorfer Ortskerns geschaffen. Dabei soll die geplante Wegestrecke
nicht nur von FuRgangern und Radfahrern genutzt, sondern auch von landwirtschaftlichen
Fahrzeugen befahren werden kénnen.

Mit UVPA-Beschluss vom 29.11.2005 wurde die Verwaltung beauftragt, die Planungen fir die
Radwegeerstellung fortzufiihren und mit den betreffenden Eigentiimern konkrete Grundstiicks-
verhandlungen aufzunehmen. Im Ergebnis der Gesprache stellte sich heraus, dass der Grund-
erwerb an verschiedenen Stellen nicht unproblematisch abzuwickeln wéare. Der in Aufstellung
befindliche Bebauungsplan bietet daher ggf. auch eine Rechtsgrundlage, den erforderlichen
Grunderwerb notfalls durch ein Enteignungsverfahren sicherzustellen.

b) Geltungsbereich

Der raumliche Geltungsbereich umfasst die Grundstilicke Flst.-Nrn. 326/2 und 355/1 sowie Teil-
flachen der Grundstiicke Flst.-Nrn. 3/2, 56/3, 145, 156/2, 189, 189/36, 295/7, 327, 332, 334,
346/2, 349, 355, 356 und 424/2 der Gemarkung Eltersdorf.

Externe Ausgleichsflachen sind auf den Teilflachen der Flst.-Nr. 293 (A1) der Gemarkung Ten-
nenlohe, der Flst.-Nr. 1614 (A2) der Gemarkung Eltersdorf, der Flst.-Nr. 205 (A3) der Gemar-
kung Huttendorf und der Flst.-Nr. 248/1 (A4) der Gemarkung Bruck vorgesehen.

Der raumliche Geltungsbereich ist in Anlage 1 dargestellt.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Aufstellung des Bebauungsplans Nr. E 392 der Stadt Erlangen — Lickenschluss des Regnitz-
talradwegs bei Eltersdorf — mit integriertem Griinordnungsplan.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Verfahrensstand

Der Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss des Erlanger Stadtrates hat am 19.02.2013
den Entwurf des Bebauungsplans Nr. E 392 — Liickenschluss des Regnitztalradwegs bei El-
tersdorf — mit integriertem Grunordnungsplan in der Fassung vom 14.01.2013 gebilligt und die
offentliche Auslegung beschlossen.

Der Bebauungsplanentwurf mit Begriindung lag in der Zeit vom 22.04.2014 bis einschliel3lich
23.05.2014 offentlich aus.

Die Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange wurde gem. 8§ 4 Abs.
2 BauGB durchgefiihrt.

Bis zum Ende der Auslegungsfrist wurden Stellungnahmen vorgebracht, die in Anlage 2 be-
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handelt werden. Weiterhin wurden im Rahmen der Amterbeteiligung Anderungsvorschlage ab-
gegeben, die teilweise berlcksichtigt wurden. )
Die vorgebrachten AuRBerungen haben zu folgenden Anderungen der Planung gefihrt:

Die offentliche Verkehrsflache wurde aufgrund eines zusétzlichen Flachenbedarfs fur den
Hohenausgleich insbesondere im Einmindungsbereich am Regnitzweg und im Bereich der
Briicke sowie fir einen 1 m breiten, fir die breitflachige Entwasserung erforderlichen, stra-
Renbegleitenden Grunstreifen verbreitert. Hinzu kommen die Verbreiterung des beidseiti-
gen Banketts von 0,5 m auf 0,75 m und die Anpassung der StraRen- und Einmindungsra-
dien an die landwirtschaftlichen Gliederzige.

Wahrend des Baus des Geh- und Radwegs werden Flachen fir die Baustelleneinrichtun-
gen zur Lagerung von Materialien und Geraten sowie zur Abwicklung des Baustellenver-
kehrs bendtigt. Diese Flachen fur die Landwirtschaft mit einer Breite von ca. 3 m bzw. im
Bereich der Biotopflachen 1,25 m werden unmittelbar nach Beendigung der Baumaflinahme
in ihren urspringlichen Zustand zurlickgefiihrt. Entsprechende Festsetzungen wurden im
vorliegenden Bebauungsplan vorgenommen.

Das Uberschwemmungsgebiet Eltersdorfer Bach/Hutgraben wird nachrichtlich in den Be-
bauungsplan aufgenommen.

Der im Bestand vorhandene Eltersdorfer Bach/Hutgraben wird nach 8 9 (1) Nr. 16 BauGB
als Wasserflache festgesetzt.

Auf der bereits existierenden Griinflache zwischen der Schielhausstralie und dem Wies-
engrundweg werden Pflanzungen von 6 mittel- bis grol3kronigen Baumen ohne Standort-
bindung festgesetzt.

Zudem wurden weitere Ergdnzungen bei den Festsetzungen und Hinweisen zum Bebau-
ungsplan und zur Grinordnung sowie Erganzungen und Prazisierungen von Erlauterungen
in der Begriindung und im Umweltbericht vorgenommen.

Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten:

Grunderwerb ca. 13.000 € bei IPNr.: 541.324
Wegebauarbeiten ca. 135.000 € bei IPNr.: 541.834

Bricke ca. 95.000 € 135.000 € sind derzeit fur
Grunflachen inkl. ca. 10.000 € nach 2018 vorgesehen.
Baumpflanzungen Der zusatzliche Mittelbedarf

von 105.000€ wird zum HH
2016 angemeldet.

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten: bei Sachkonto:
Unterhaltskosten Weg ca. 2000 €/Jahr
Unterhaltskosten Briicke ca. 3500 €/Jahr

Fur den Griunflachenunterhalt ca. 950 € /Jahr Aufstockung des Betriebs-

fihrungszuschusses EB 77

Ausgleichsmaflinahmen ca. 1000 €/Jahr
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:
Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

L]
X

[l

werden nicht bendtigt

sind vorhanden auf IPNr. siehe v.g. Tabelle

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk siehe v.g. Tabelle
sind nicht vorhanden
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Anlagen:

1. Ubersichtslageplan mit Geltungsbereich
2. Prufung der Stellungnahmen mit Ergebnis

[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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Bebauungsplan Nr. E 392

- Lickenschluss des Regnitztalradweges bei Eltersdorf -

Anlage 1
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- Grenze des raumlichen Geltungsbereichs - Planteil

Kartengrundlage: Ausschnitt aus dem Liegenschaftskataster

Stadt Erlangen
Amt fur Stadtentwicklung und Stadtplanung

Stand: April 2015
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Anlage 1

Stadt Erlangen
Bebauungsplan Nr. E 392
- Lickenschluss des Regnitztalradweges bei Eltersdorf - D[]'DI]D
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Externe Ausgleichsflache A1
Gemarkung Tennenlohe
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Externe Ausgleichsflache A2
Gemarkung Eltersdorf
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214/2
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LR TN Grenze des raumlichen Geltungsbereichs - externe Ausgleichsflachen
Kartengrundlage: Ausschnitt aus dem Liegenschaftskataster

Stadt Erlangen
Amt fur Stadtentwicklung und Stadtplanung Stand: Marz 2015

Seite 2 H3/236




Anlage 1

Stadt Erlangen
Bebauungsplan Nr. E 392
- Lickenschluss des Regnitztalradweges bei Eltersdorf - D[]'DI]D
L

Externe Ausgleichsflache A3
Gemarkung Huttendorf

Externe Ausgleichsflache A4
Gemarkung. Bruck

242/

LR TN Grenze des raumlichen Geltungsbereichs - externe Ausgleichsflachen
Kartengrundlage: Ausschnitt aus dem Liegenschaftskataster

Stadt Erlangen
Amt fur Stadtentwicklung und Stadtplanung Stand: April 2015
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ANLAGE 2
Bebauungsplan Nr. E 392 der Stadt Erlangen — Lickenschluss des Regnitztalradweges bei Eltersdorf — [
Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 2 BauGB in der Zeit vom 22.04.2014 bis einschlieBlich 23.05.2014 S
hier: Priifung der Stellungnahmen mit Ergebnis 0 || |
EEEEE
Nr. |Name Eingang Nr. |[Stellungnahme Ergebnis der Prufung
1 B 1 22.04.2014 |1. Der Birger ist Eigentimer des Grundstiicks Flst.-Nr. | Die Stellungnahme wird nicht beriicksichtigt.
3\?6 - G.’.mll.(gh Iilterrs]dorf. Er. forcgert, gats__s ier geplante Es wurde versucht, Zerschneidungen und Flachenver-
?9hn:09. 'g S ;a_ ?1?3 Se:,?ﬁ rén sduct__Sﬁrﬁ_nzde h brauch so gering wie mdglich zu halten. Im Vergleich zum
ge unr \.'.V'rl. rl:nt nict Lurcd aT’. runas ur?t INAUrEN, | \yorentwurf des Bebauungsplans wurde der Anschluss des
a er mogiichst wenig Land verlieren mochte. Radwegs an den Regnitzweg verandert, demnach um ca.
8m nach Westen verschoben, damit der landwirtschaftliche
Verkehr entsprechend der notwendigen Fahrradien die
neue Trasse ordnungsgemalf benutzen kann. Eine Ver-
schiebung des Weges an die Flurstiicksgrenze und eine
daraus resultierende geringere Inanspruchnahme des
Flurstiicks Nr. 356 — Gmkg. Eltersdorf ist daher nicht mog-
lich. Weiterhin ergibt sich aufgrund des erforderlichen Ho-
henausgleichs ein groRerer Flachenbedarf im Einmin-
dungsbereich des Regnitzwegs.
2. Fir die abzutretende Flache fordert der Birger eine Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
l//erril(um;tlge Tauschflache oder einen verniinftigen Die Forderung ist Gegenstand nachgelagerter Grunder-
erkautspreis. werbsverhandlungen, fir die der Bebauungsplan die Basis
bilden wird.
2 B2 22.04.2014 (1. Der Burger ist Eigentimer des Grundstiicks Flst.-Nr. | Die Stellungnahme wird nicht bertcksichtigt.
326/5(3_ G:jnl;g Elétlerscéqrf. DerbAlis_.tatng ges V[\Dleg%s" Eine offentliche Verkehrsflache darf direkt an einem priva-
zumf ;u?t stuc e"sB urge;sl; terzg ] :‘ er Bur ! ten Grundstiick angrenzen. Private baurechtliche Belange
%er %r t? kelnedndgro ere? ts aFg dZW'SC Eenbse!nﬁ:n unterliegen einer Abwagung mit anderen Belangen. Auf-
rundstuckeund dem gepianten Radweg. £r bezie grund der starkeren Flacheninanspruchnahme des Flur-
sich auf die Forderung der Stadt, dass er zwischen stiicks Nr. 327 — Gmkg. Eltersdorf sowie den hoheren
s;elnzr Gru?%stucks%r(el[]ze und (ier Gatrage (ZmenhAb- Grundstlckserwerbskosten fir die Stadt Erlangen wird von
s1and von 1,9 m einhallen muss/musste, wodureh er-— oo gréfReren Abstand zwischen Grundstlcksgrenze
Nutzflache verloren hat. Der Blrger sieht eine Klage und Radweg abgesehen
vor. '
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ANLAGE 2

Nr. |Name Eingang Nr. |[Stellungnahme Ergebnis der Prufung
2. Die Befestigung des vorhandenen asphaltierten Wie- |Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
sengrundweges reiche fiir die Baufahrzeuge nicht Wahrend der Baumalnahme ist das Gelande entspre-
aus. chend zu sichern, sodass eine Befahrung des Wiesen-
grundweges mit Baufahrzeugen gewahrleistet ist.
3. Aufgrund der auf dem Wiesengrundweg parkenden Die Stellungnahme wird nicht berticksichtigt.
P_kvt:/tsel der V\t/eg fur landwirtschattlichen Verkehr Auf dem Wiesengrundweg sind keine Stellplatze ausge-
nicht geeignet. wiesen. Demnach darf der vorgesehene Verkehr durch
parkende Pkw nicht behindert werden. Gegebenenfalls
kann mit verkehrsrechtlichen MalRnahmen darauf reagiert
werden.
4. Der B Plan Nr. E 392 sei kein ,Lickenschluss", da Die Stellungnahme wird nicht beriicksichtigt.
we_lt?re Liicken innerhalb des Regnitztalradweges Der geplante Radweg stellt einen Luckenschluss des Reg-
existieren. nitztalradweges bei Eltersdorf dar. Dieser ist sowohl fiir
den innerstadtischen als auch fiir den lberregionalen
Radverkehr von grofer Bedeutung und ist ein wichtiger
Schritt zur Realisierung einer durchgehenden Rad-
wegeachse durch das Regnitztal. Der Titel ,Licken-
schluss® bezieht sich auf einen Teilabschnitt des Regnitz-
talradweges und ist daher nicht irreflihrend.
B3 17.05.2014 |1. Wertminderung der Grundstiicke: Die Stellungnahme wird nicht bertcksichtigt.

Die massive Bauart des Radweges zur Nutzung fur
Landfahrzeuge und die Trassenflihrung durch den
Wiesengrund in den Regnitzweg machen aus den
existierenden Sackgassen hoch belebte Durchfahrts-
wege. Den Anwohnern des Wiesengrundweges wird
ein extremer Wertverlust ihrer Grundstliicke zugemu-
tet, da somit das ruhige Wohnen am Rand eines
Land- und Vogelschutzgebietes beeintrachtigt wird.

Der Verkehrswert eines Grundstiicks ist von vielen Fakto-
ren abhangig. So berlicksichtigt der Grundstiicksmarkt
auch Umstande, die von der planenden Gemeinde nicht
als stadtebauliche Belange zu bertcksichtigen sind.

Auswirkungen, welche die Planung in der Umgebung eines
Grundstuicks auf dessen Verkehrswert haben kdnnen,
stellen fur die planerische Abwéagung keine erheblichen
Belange dar, zumal sich die Wohngrundstiicke auf3erhalb
des Geltungsbereichs des Bebauungsplans befinden. So
sind nach gangiger Rechtsprechung potenzielle Wertande-
rungen an Grundstiicken nicht in die Abwagung einzustel-
len, sondern nur faktische und unmittelbare Beeintrachti-
gungen, die von einer geplanten Baumaflinahme ausge-
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ANLAGE 2

Nr.

Name

Eingang

Nr.

Stellungnahme

Ergebnis der Prufung

hen.

Zudem sind etwaige Auswirkungen nicht derart, als dass
sie erheblich sind bzw. in einem landwirtschaftlich geprag-
ten Ortsteil bzw. Ortsteilrand nicht in Kauf genommen wer-
den mussten.

Extreme Larmbelastigung:

Fir die Anlieger bedeute der Ausbau des Radwegs
zur Nutzung von landwirtschaftlichen Fahrzeugen eine
hohe Verschmutzung der Wege vor den Grundsti-
cken und eine extreme Larmbelastigung, da auch an
den Wochenenden, Sonn- und Feiertagen die Bauern
aktiv auf den Feldern arbeiten.

Die Stellungnahme wird nicht berucksichtigt.

Von einer extremen Larmbelastigung durch landwirtschaft-
liche Fahrzeuge kann nicht ausgegangen werden. Im Um-
weltbericht als Teil der Begriindung wurde bereits erlau-
tert, dass umweltrelevante Auswirkungen auf den Men-
schen bei Umsetzung der Planung nicht zu erwarten sind.
So kdnnen Larmgrenzwertliberschreitungen mit Sicherheit
ausgeschlossen werden. Aus dem zu erwartenden Ver-
kehr werden auch keine relevanten zusatzlichen Luftbelas-
tungen erwachsen. Aus der Sicht des Schutzgutes Mensch
bietet der geplante FuR- und Radweg unbestreitbare Vor-
teile im Bereich der Naherholung und der Substitution von
motorisiertem Fahrverkehr durch nichtmotorisiertem Ver-
kehr.

Weiterhin ist anzumerken, dass Verschmutzungen auf
offentlichen Stral3en nicht verhindert werden kénnen. Je-
doch ist der Verursacher nach § 32 StVO verpflichtet, die
Verschmutzungen zu beseitigen.

Unfallgefahr:

Der Rad- und Landfahrzeugweg wird auf den Wiesen-
grundweg geleitet und fiihrt damit eng an den Ein-
und Ausfahrten der Grundstlicke entlang. Das bedeu-
te fur alle Verkehrsteilnehmer und die Anlieger erh6h-
te Unfallgefahr, denn es gibt dort keine erhéhten
FuBwege, die extra Raum und Ubersicht an den Ein-
und Ausfahrten schaffen kénnten.

Die Stellungnahme wird nicht berucksichtigt.

Ein Konflikt zwischen landwirtschaftlichem Verkehr, Rad-
verkehr, Anliegerverkehr und spielenden Kindern wird
nicht erwartet. Der Wiesengrundweg ist eine 6ffentliche
Verkehrsflache im Bereich der Tempo-30-Zone, die auch
von landwirtschaftlichen Fahrzeugen befahren werden
darf. So gilt der Mischverkehr aus FuRgangern, Radfah-
rern, Anliegerverkehr und landwirtschaftlichen Verkehr auf
der verkehrsarmen Stral3e mit geringen Geschwindigkeiten
als hinreichend sicher.
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Nr.

Name

Eingang

Nr.

Stellungnahme

Ergebnis der Prufung

B4

20.05.2014

—_

Larmbelastigung:

Der geplante Weg wird nur wenige Meter an dem
Haus des Biirgers vorbeifiihren, nahezu direkt vor der
Garagenauffahrt. Der Balkon des Hauses liegt zu
dieser Seite. Da der Weg so ausgebaut wird, dass
dort auch landwirtschaftliche Fahrzeuge fahren kon-
nen, ist mit einer auch sonn- und feiertags extremen
Larmbelastigung zu rechnen. Die landwirtschaftlichen
Fahrzeuge haben inzwischen enorme GrofRen er-
reicht, verbunden mit entsprechenden sehr hohen
Dezibelzahlen in diesem geringen Abstand.

Der Burger geht von einer doppelten Larmbelastigung
aus, durch die Radfahrer und durch die Landmaschi-
nen (Landwirte arbeiten von 7 Uhr bis 23 Uhr). Da
angenommen wird, dass solch einen Verbindungsweg
sowohl alle Landwirte als Anrainer als auch andere
Landwirte z.B. zur Durchfahrt nach Huttendorf nutzen
werden, sei von einem nicht mehr abbrechenden
Larmpegel bis spat in die Nacht auszugehen. Eben-
falls seien Radwanderer vermehrt an Sonn- und Fei-
ertagen unterwegs. Fur den Burger sei es in Zukunft
nicht mehr moglich, sich ohne standige Larmbelasti-
gung auf seinem Balkon oder vor dem Haus aufzuhal-
ten. Der Blrger betont, dass standiger Larm gesund-
heitsschadlich ist, was eine wissenschaftlich aner-
kannte Tatsache darstelle.

Die Stellungnahme wird nicht bertcksichtigt.

Von einer extremen Larmbelastigung durch landwirtschaft-
liche Fahrzeuge und auch Radfahrer kann nicht ausge-
gangen werden. Im Umweltbericht als Teil der Begriindung
wurde bereits erldutert, dass umweltrelevante Auswirkun-
gen auf den Menschen bei Umsetzung der Planung nicht
zu erwarten sind. So kénnen Larmgrenzwerttberschrei-
tungen mit Sicherheit ausgeschlossen werden. Aus dem
zu erwartenden Verkehr werden auch keine relevanten
zusatzlichen Luftbelastungen erwachsen. Aus der Sicht
des Schutzgutes Mensch bietet der geplante Ful3- und
Radweg unbestreitbare Vorteile im Bereich der Naherho-
lung und der Substitution von motorisiertem Fahrverkehr
durch nichtmotorisiertem Verkehr.
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ANLAGE 2

Nr. |Name Eingang Nr. |[Stellungnahme Ergebnis der Prufung
2. Erhéhte Unfallgefahr: Die Stellungnahme wird nicht bertcksichtigt.
Durch die Wegefiihrung entsteht sowohl an der Gara- | Ein Konflikt zwischen landwirtschaftlichem Verkehr, Rad-
genauffahrt des Blrgers als auch an der Wegeaus- verkehr, Anliegerverkehr und spielenden Kindern wird
fahrt zum Regnitzweg eine enorm erhdhte Unfallge- nicht erwartet. Der Wiesengrundweg und Regnitzweg sind
fahr. Mit den Radlern und FuRgangern werden ver- offentliche Verkehrsflachen im Bereich der Tempo-30-
mehrt Kinder unterwegs sein. Auch die Landmaschi- |Zone, die auch von landwirtschaftlichen Fahrzeugen be-
nen stellen in der zu erwartenden Anzahl ein deutlich |fahren werden dirfen. So gilt der Mischverkehr aus Fuf3-
erhdhtes Gefahrenpotential dar. gangern, Radfahrern, Anliegerverkehr und landwirtschaftli-
chen Verkehr auf den verkehrsarmen Straf3en mit geringen
Geschwindigkeiten als hinreichend sicher.

3. Erhéhte Einbruchsgefahr: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Durch die Anbindung mit dem geplanten Radweg wird | Die Beflirchtung des Anliegers wird nicht geteilt. Die sub-
das recht abgelegene Grundstiick zu einer bisher jektive Einschatzung, dass durch die allgemeine Zugang-
durch die Wiese abgeschlossenen Seite gedffnet und |lichkeit des Regnitzgrundes im Bereich zwischen Wiesen-
erheblich peripher frequentiert werden. Es falle damit |grundweg und Regnitzweg Einbrecher angezogen werden,
viel mehr in den Fokus der Aufmerksamkeit, was im- |ist auch angesichts der eher denkbaren Verstarkung der
mer auch Einbrecher anziehe. Die Anwohner seien sozialen Kontrolle durch Nutzung des Weges spekulativ.
demzufolge einer grofieren Gefahr fir Hab und Gut, |Eine spezifische Erhéhung der Einbruchsgefahr durch die
im Ernstfall auch fiir die Gesundheit ausgesetzt. Ent- | Offnung des Gebietes fiir die Allgemeinheit ist nicht er-
sprechende GegenmalRnahmen an Haus und Grund | kennbar und stellt eine potentielle Auswirkung dar, die im
gehen schnell in den funfstelligen Bereich, ohne das | Ergebnis der Abwagung nicht berlcksichtigt werden kann.
der Burger hierflr irgendeine Art von Entschadigung
erhalten wirde.

4. Erhebliche Grund- und Immobilienentwertung: Die Stellungnahme wird nicht bertcksichtigt.

Fir eine Immobilie gebe es bekanntlich nur drei Krite-
rien: Lage, Lage und die Lage. Genau dies treffe fur
die Immobilie des Burgers durch ihre Lage im beson-
deren MaRe zu. Gelegen am Uberschwemmungsge-
biet, mit unverbaubarer Sicht und Ruhe an den Regni-
tzwiesen. Diese Ruhe wirde durch den geplanten
Radweg vdllig zerstort werden. Zusammen mit den
anderen oben angefuhrten Griinden wurde sich der
Wert der Immobilie dramatisch verringern. Es sei ein
grof3er finanzieller Schaden zu Ungunsten der An-

Der Verkehrswert eines Grundstlicks ist von vielen Fakto-
ren abhangig. So bertcksichtigt der Grundstiicksmarkt
auch Umstande, die von der planenden Gemeinde nicht
als stadtebauliche Belange zu berticksichtigen sind.

Auswirkungen, welche die Planung in der Umgebung eines
Grundstiicks auf dessen Verkehrswert haben kénnen,
stellen fur die planerische Abwagung keine erheblichen
Belange dar, zumal sich die Wohngrundstticke aul3erhalb
des Geltungsbereichs des Bebauungsplans befinden. So
sind nach gangiger Rechtsprechung potenzielle Wertande-
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wohner.

rungen an Grundstiicken nicht in die Abwagung einzustel-
len, sondern nur faktische und unmittelbare Beeintrachti-
gungen, die von einer geplanten Baumalinahme ausge-
hen.

Zudem sind etwaige Auswirkungen nicht derart, als dass
sie erheblich sind bzw. in einem landwirtschaftlich geprag-
ten Ortsteil bzw. Ortsteilrand nicht in Kauf genommen wer-
den mussten.

Der Burger kann auch seit Jahren beobachten, dass
zahlreiche Pkw den Wiesenweg nach Huttendorf be-
nutzen, obwohl dort nicht gefahren werden darf.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Einer unerlaubten Nutzung der Wege durch Nichtberech-
tigte kann durch verkehrsrechtliche Anordnungen und
Kontrollen begegnet werden.

B5

21.05.2014

—_

Der Burger ist Eigentiimer des Grundstiicks Flst.-Nr.
420 — Gmkg. Eltersdorf.

Der Rad- und Landfahrzeugweg wiirde mit einem
Abstand von ca. 5 Metern an den Wohn- und Schlaf-
raumen des Blrgers vorbeiflihren, was aktuell bereits
durch die Nutzung des vorhandenen Privatweges
durch einen einzigen Bauern in den Sommermonaten
zu einer starken Beeintrachtigung der Nachtruhe fih-
re. Sollte der Weg erweitert und ausgebaut werden,
wlrde das zu einer drastischen Erhdhung an Larmbe-
I&stigung durch landwirtschaftliche Fahrzeuge fuhren,
die vorzugsweise in den Abendstunden unterwegs
sind. AuRerdem vermutet der Birger, dass ihm unge-
hindert ins Schlafzimmer geguckt werden kann.

Bedingt durch die erhdhte Lage des Wohnhauses
musste ein ca. 2,5 m hoher Larm- und Sichtschutz
entlang des Wohngebaudes errichtet werden, um die
Privatsphare der Familie zu schitzen.

Aus den vorgenannten Griinden wurde dies zu einer
starken Wertminderung des Anwesens fihren, die
Wohnqualitat wirde sinken und die Errichtung des
notwendigen Larm- und Sichtschutzes wirde einen

Die Stellungnahme wird nicht bertcksichtigt.

Von einer drastischen Erhéhung an Larmbelastigung durch
landwirtschaftliche Fahrzeuge kann nicht ausgegangen
werden. Im Umweltbericht als Teil der Begriindung wurde
bereits erldutert, dass umweltrelevante Auswirkungen auf
den Menschen bei Umsetzung der Planung nicht zu erwar-
ten sind. So kdnnen Larmgrenzwertiberschreitungen mit
Sicherheit ausgeschlossen werden. Aus dem zu erwarten-
den Verkehr werden auch keine relevanten zusatzlichen
Luftbelastungen erwachsen. Aus der Sicht des Schutzgu-
tes Mensch bietet der geplante Ful3- und Radweg unbe-
streitbare Vorteile im Bereich der Naherholung und der
Substitution von motorisiertem Fahrverkehr durch nichtmo-
torisiertem Verkehr. Zudem ist der Regnitzgrund bereits
durch landwirtschaftliche Nutzung gepragt. Eine drastische
Erhéhung der Anzahl von Landfahrzeugen ist nicht zu
erwarten. Ein ca. 2,5 m hoher Larmschutz wird daher als
nicht erforderlich gesehen.

Weiterhin kdnnen private Belange, wie eine ungehinderte
Sicht auf Schlafrdume nicht berticksichtigt werden.

Zudem ist der Verkehrswert eines Grundstiicks von vielen
Faktoren abhangig. So beriicksichtigt der Grundstiicks-
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immensen Investitionsbedarf notwendig machen.

markt auch Umstande, die von der planenden Gemeinde
nicht als stadtebauliche Belange zu berlcksichtigen sind.
Auswirkungen, welche die Planung in der Umgebung eines
Grundstucks auf dessen Verkehrswert haben kénnen,
stellen flr die planerische Abwéagung keine erheblichen
Belange dar, zumal sich das Wohngrundstiick auf3erhalb
des Geltungsbereichs des Bebauungsplans befindet. So
sind nach gangiger Rechtsprechung potenzielle Wertédnde-
rungen an Grundsticken nicht in die Abwagung einzustel-
len, sondern nur faktische und unmittelbare Beeintrachti-
gungen, die von einer geplanten Baumalinahme ausge-
hen.

Zudem sind etwaige Auswirkungen sind nicht derart, als
dass sie erheblich sind bzw. in einem landwirtschaftlich
gepragten Ortsteil bzw. Ortsteilrand nicht in Kauf genom-
men werden mussten.

Eine durchaus praktikable Losung bestiinde durch
eine Befestigung des bestehenden , Trampelpfads®,
der durch die haufige Nutzung von Radfahrern und
Fullgéngern zwischen den Flurstiicksnummern
331/332 — Gmkg. Eltersdorf - entstanden ist.

Die Stellungnahme wird nicht bericksichtigt.

Diese Variante, die vom Bayerischen Bauernverband
(Ortsverband Eltersdorf) vorgelegt wurde, wurde bereits
gepruft. Wegen u.a. einer héheren Flachenversiegelung,
einem hoéheren Eingriff in Natur und Landschaft, héheren
Baukosten und der sehr umwegigen Fahrt sowohl fiir die
Eltersdorfer als auch fiir den regionalen Fahrradverkehr
wird diese Variante als nicht geeignet angesehen und ist
daher nicht weiterverfolgt worden.
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B6 21.05.2014 |1. Die Angabe der Stadt Erlangen, dass dem Bau eine | Die Stellungnahme wird nicht bertcksichtigt.
Uberregionale Bedeutung des Bayernradwegnetzes Es soll eine durchasngi : : :
. . gangige Radachse im Regnitztalbereich
db Rad frastruktur des Ortsteiles El- ; . . )
;Jenrsdoer? Szifom?ntwggiergri]cLatSh::tb:; SSerreZiglrEj ste- geschaffen werden, dl? sowo.hl fur d_gn _uberreglonalen
1 L ' Radverkehr als auch fur den innerstédtischen Radverkehr
hen die pe|dse|t|g gut ausgebaut?n Radwege entlgng von grofRer Bedeutung ist. So wird durch den geplanten
dem Main-Donau-Kanal zur Verfligung, welche mit FuR- und Radweg das Bayernnetz fiir Radfahrer erganzt
wunderbarer Idylle entlang der Wasserstrale fihren. und die Liicke des Regnitztalradweges in Hohe des El-
Was die Radwegesituation in Eltersdorf anbelangt, so |tersdorfer Ortskerns geschlossen.
Ze' den E!{tzrsdo;‘{fegn ~ Vot'; allemhe}[uchhdﬁcn S%hu”('n' AuBerdem wird die ortsnahe Trasse, die fur FulRganger,
?“?(l_.m' Pem at V\C[ege aL115n|§00/ge __oderlj,_ €N UM Eanrradfahrer und landwirtschaftlichen Verkehr vorgese-
en | e|tnerW|jozen SZZ von ¢ ) k‘.’. wur eAl:esend hen ist, aus Sicherheitsgriinden als notwendig erachtet. So
9ep zn en V\;efs}en_rta wehg_nu Zen konnen. Eet?n € |soll sie u.a. als Ersatz fir die momentan einzige Nord-
ren, deren YWonnsilz sich in einer gewissen tntier- Sidverbindung auf der stark befahrenen Eltersdorfer Stra-
nung sildlich vom Wiesengrundweg bzw. ndrdlich vom Re (ca. 11.500 Kfz/24h, davon ca. 600 LKWs) fungieren.
Regnitzweg befindet, kdnnten auch nicht diesen Weg, ’
sondern wohl die Eltersdorfer Strale benutzen. Der Verweis des Burgers auf den vorhandenen Radweg
entlang des Main-Donau-Kanals, der fir die stadtebauli-
chen Zielstellungen ausreiche, ist daher nicht nachvoll-
ziehbar. Auch sind die Berechnungen rein spekulativ.
2. Es gebe auch die Méglichkeit Giber die tiberwiegend Die Stellungnahme wird nicht bericksichtigt.

verkehrsberuhigten Zonen der Wenzel-Alfred-Stralie,
ein kurzes Stuck der WeinstralRe, Egidien-, Volckamer
Stralle und Holzschuherring die Gefahrenstellen der
Eltersdorfer Stralle zu umgehen. Es musste nur ent-
sprechend beschildert und markiert werden.

Selbst entlang der Eltersdorfer Stralle ware der Aus-
bau eines Radweges mdglich. Von der Wenzelstralie
bis zur Bushaltestelle auf der Ostseite, weiter Uber
eine FulR- und Radwegeampel (die bereits vorhande-
ne musste nur um 50 Meter versetzt werden) auf die
Westseite wechselnd und in einen Kreisverkehr am
Egidienplatz mindend. Dann entlang der Westseite
bis zum Regnitzweg.

Es sei nicht zu verstehen, dass nur, weil jetzt Gelder,
welche Uber das Konjunkturpaket zur Verfigung ste-

Die vom Birger vorgeschlagenen Varianten widerspre-
chen dem bereits erlduterten Vorhaben, eine durchgangige
Radwegachse im Regnitztalbereich und eine Umgehung
der Gefahrenstelle Eltersdorfer Strale zu schaffen, da
zum einen die Radwegeachse im Regnitztal weiterhin un-
terbrochen sein wiirde und zum anderen eine Uberque-
rung der Gefahrenstelle Eltersdorfer Stral3e bei beiden
Varianten notwendig ware. Ein ausgebauter Radweg ent-
lang der Eltersdorfer Stral3e ist aus Platzgrinden nicht
moglich.
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hen und die Staatsverschuldung immer weiter in die
Hoéhe treiben, dieser Weg gebaut werden muss. An-
dererseits seien flr dringende Reparaturen an Ge-
bauden und Schulen keine Gelder da.

3. Durch den Bau des geplanten Weges im Land- Die Stellungnahme wird nicht berticksichtigt.
Sﬁhﬁjtzsc:ﬁtﬁgﬁb'ft rc]ies Reg:nzgrundt;:‘s rv]vurrrcrrl]err: \\'/°rr Die vorgebrachten Bedenken stellen eine subjektive Ein-
3n?eininglJnged:r gnSregnezzeongdeen’ WailzsfaunﬂZcﬁenedurci sc_hétzung.dar, die von der plaqend_en Qemeinde nich_t als
Hundekot und auch Abfall, leere Dosen und Trinkfla- stadteb_gul[che Belange zu beruck3|cht|.gen sind. So sind
schen, Plastikmiill etc. fiihren wirde. Dass der Hun- ngch gangiger R__echtspr_echung potenzielle Andgrungen
dekot dann tiber die Erntemaschinen in den Futter- n|cht_ in die Abwa_gun__g el_nzustellen,. sonderp faktische und
kreislauf gelange und zu Erkrankungen der Rinder unmittelbare Beelntrachtlgurj_gen, die von einer geplanten
bzw. Milchklihe sowie Verunreinigung der Milch und - Baumafinahme ausgehen konnen.
produkte fiihre, sei kein Geheimnis. Diese Tatsache |Anzumerken ist allerdings, dass diese Thematik Gegen-
sei eine unzumutbare Belastung fiir die Bevélkerung |stand der Bestrebungen der Stadt Erlangen ist, die Land-
allgemein und nicht verantwortbar. Selbst die Anbrin- |schaftsschutzverordnung dahingehend zu &andern, dass
gung von Abfalltiiten fiir Hundekot wiirde die Situation |das Landschaftsschutzgebiet Regnitztal zwischen dem
nicht verbessern. 1.3. und 30.9. eines Jahres als Hundeanleinzone ausge-
In zahlreichen Presseberichten und Stellungnahmen wiesen w!rd.__Durch f:!ie temp_orére Anleinpflicht in der Vo-

. : . ) gelbrutzeit kdnnte eine deutliche Verbesserung des Vogel-
von I\E/Iid'Z'Eem wer;jg ll\;lnmert\:vedde;_gufh@e Gefahren schutzes erzielt und auch die negativen Begleiterschei-
\éc;nwirrd ?:rat?%?:ge?/\llieseennsc dazg Je(lj?arrmlggﬁvgjrscin. nungen fur die Landwirtschaft weitestgehend geldst wer-
Hundekot verseuchte Lebensmittel aufnehmen und den.
daran erkranken kann. Es ware daher verantwor-
tungslos dieses Vorhaben weiter zu verfolgen.

4. Der geplante Ausbau mit einer Asphaltdecke — auch | Die Stellungnahme wird nicht beriicksichtigt.

fur Befahrung durch schwere, landwirtschaftliche
Fahrzeuge geeignet — wiirde einen entsprechenden
Unterbau erfordern. Die veranschlagten Kosten in
Hbéhe von 120.000 € wirden daflr in keiner Weise
ausreichen. Durch die vorgesehene Asphaltdecke
wiurden sich langfristig auch Bitumenauswaschungen
in die angrenzenden Wiesen und somit eine Umwelt-
belastung ergeben.

Umweltbelastungen durch den bituminierten Radweg wer-
den nicht gesehen. Da der Einsatz von wassergebundener
Decke im Uberschwemmungsgebiet nicht geeignet ist, hat
man die bituminierte Befestigung gewahlt, die eine weitaus
langere Lebensdauer aufweisen kann.
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5. Die vorgesehenen Baume stellen eine weitere Belas- |Die Stellungnahme wird nicht beriicksichtigt.
tung flr die Landwirte dar, da erstere ihre Wurzeln in o : =
! X " L . Im derzeitigen Entwurf sind Neupflanzungen von Badumen
d;ef\lees;er)ﬂﬁchen treiben und dort Wasser und Nahr- | 5 ¢ ger bereits existierenden sffentlichen Griinflache zwi-
stofie entzienen. schen dem Wiesengrundweg und der Schiel3hausstralle
vorgesehen. Eine Belastung der westlich des Radweges
angrenzenden Wiesenflachen kann aufgrund eines Ab-
standes von ca. 9 m nicht erkannt werden.
6. Die Eigentimer sind durch die Radwegplanung im Die Stellungnahme wird nicht beriicksichtigt.
gegknltzglrtunddm# ((jj_err;(thrutndfsftuck FI|StI'1Nr'. 349 — Es wurde versucht, Zerschneidungen und Flachenver-
MKQ. tbers oArt |red We.ro en, Wﬁ c_:ttes m_eamer it brauch so gering wie mdglich zu halten. Da jedoch eine
u_nzurr;u alr(er_1 gn” velse ferzc nit eg VS'.F ’ WF,:m' sinnvolle Trassenvariante ohne Flachenverschnitte nicht
SB'e a_ut gﬁrﬂelnen ..‘Z e(;n\(/jers sn ﬁnbsl'mh. |er¥ve|r?re mdglich ist, erhielten die verkehrsplanerischen und wirt-
ewirtschattung wurde dadurch erheblich erschwert. | s paftiichen Belange bei der Wahl der Trassenvariante ein
héheres Gewicht als der Flachenverbrauch von Grunland.
7. Fir dieses — und auch zahlreiche am Hutgraben gele- | Die Stellungnahme wird nicht berticksichtigt.

genen Wiesengrundstiicke besteht ein uraltes, im
Grundbuch eingetragenes Wasserrecht, nach wel-
chem an bestimmten Tagen im Jahr Wasser aus dem
Hutgraben in die Wiesen geleitet werden kann, was
zu einer Uberschwemmung dieser fiihrt. Somit wiirde
auch der geplante Radweg unter Wasser stehen.

Auch die Planung, den Radweg auf dem Grundstiick
des Ehepaars u.a. auch entlang dem Hutgraben ver-
laufen zu lassen und dadurch die Verbindung zum
Hutgraben ,abzuschneiden® wird das Ehepaar nicht
akzeptieren.

Der Radweg wird entsprechend seiner Lage im Uber-
schwemmungsgebiet bituminds ausgebaut. Eine zeitweise
Uberschwemmung des Weges steht den Planungszielen
nicht entgegen.

Die Regelung bezlglich des im Grundbuch eingetragenen
Wasserrechts wird im Rahmen der nachgelagerten Grund-
sticksverhandlungen geklart.
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8. Nachtraglich moéchten die Eigentimer auf die Mog- Die Stellungnahme wird nicht bericksichtigt.
gcﬁkﬁ'tg";W?'ieﬂ' de?_r:jlger?lagterr:t Radwetglz] ab ((::ijer Diese Variante wird u.a. auf Grund des erhéhten Flachen-
RU o .,? E ruc (Iaﬂl'nttsudlcrfe BIC" ll(mg eT afng erl verbrauchs, des erhdhten Eingriffs in Natur und Land-
egni 3 IS Z.lir u edn orter bruc te vl_e[ alg en Zhul as: schaft, der erhdhten Hochwassergefahr entlang der Reg-
zenltm' SO.";' ware fer Eotgenﬁnn e ”t lIJI(t: EPSC .l.JSdS ' | nitz, der nicht gegebenen ortsnahen Umfahrung der EI-
erkeiner Ist, am eintachsten Nergestelil. Her wurde oo 4orfer Strae und dem héheren Kostenaufwand fiir die

ein vollig normaler Radweg ausreichen und der Fla- Stadt, als nicht praktikabel angesehen

chenverlust und die Baukosten wéaren deutlich niedri- ’ ’

ger. Stadte und Kommunen sind ohnehin gesetzlich

gehalten die Randstreifen entlang von Flissen und

Gewassern kauflich zu erwerben. Somit waren beide

Bestrebungen der Stadt in einem Aufwasch erledigt.

B7 Email 1. Der Blrger bewirtschaftet einen landwirtschaftlichen |Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
21.05.2014 Vollerwerbsbetrieb mit Rinderhaltung. Durch den Es wurde versucht, Zerschneidungen und Flachenver-

IRagW.er? Wr']rdﬂ?.";]e An- ,?th ZGerscgntgldkun% sfgmehrt t brauch so gering wie mdglich zu halten. Da jedoch eine

anawirtschattiich genutzien Lorundstucke beturchtel. - 1 ginnvolle Trassenvariante ohne Flachenverschnitte nicht
mdglich ist, erhielten die verkehrsplanerischen und wirt-
schaftlichen Belange bei der Wahl der Trassenvariante ein
héheres Gewicht als der Flachenverbrauch von Griinland.

2. Der Burger sieht eine Gefahrdung fur seine Tiere Die Stellungnahme wird nicht berticksichtigt.

durch Hundekot, Schmutz und Abfall, der durch ein
vermehrtes Aufkommen von Hunden und Personen
entstehe (Radfahrer und Spazierganger hinterlassen
ihre Abfalle). Hundekot im Futter fihre bei Wieder-
kauern zu schweren Krankheiten, bis hin zum Tod.

Die vorgebrachten Bedenken stellen eine subjektive Ein-
schatzung dar, die von der planenden Gemeinde nicht als
stadtebauliche Belange zu bericksichtigen sind. So sind
nach gangiger Rechtsprechung potenzielle Anderungen
nicht in die Abwagung einzustellen, sondern faktische und
unmittelbare Beeintrachtigungen, die von einer geplanten
Baumalnahme ausgehen kénnen.

Anzumerken ist allerdings, dass diese Thematik Gegen-
stand der Bestrebungen der Stadt Erlangen ist, die Land-
schaftsschutzverordnung dahingehend zu andern, dass
das Landschaftsschutzgebiet Regnitztal zwischen dem
1.3. und 30.9. eines Jahres als Hundeanleinzone ausge-
wiesen wird. Durch die temporare Anleinpflicht in der Vo-
gelbrutzeit kdnnte eine deutliche Verbesserung des Vogel-
schutzes erzielt und auch die negativen Begleiterschei-
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Nr. |Name Eingang Nr. |[Stellungnahme Ergebnis der Prufung
nungen fur die Landwirtschaft weitestgehend gelost wer-
den.
B8 26.05.2014 |1. Wertminderungseffekt der Grundstiicke: Die Stellungnahme wird nicht berticksichtigt.
(Unterschriftenliste mit 12 Die massive Bauart des Radweges zur Nutzung fir Der Verkehrswert eines Grundstlcks ist von vielen Fakto-
Unterschriften) Landfahrzeuge und die Trassenflihrung durch den ren abhangig. So berucksichtigt der Grundstiicksmarkt
Wiesengrundweg sowie an den Grundstiicken Flst.- auch Umstande, die von der planenden Gemeinde nicht
Nrn. 420 und 420/1 der Gemarkung Eltersdorf in den |als stadtebauliche Belange zu berilicksichtigen sind.
Regnitzweg machen aus den existierenden Sackgas- A : . : .
uswirkungen, welche die Planung in der Umgebung eines
zen C&’.Ch belebtz Durchfahrtzw%ge. _ItDen An)[/vohnern Grundstlcks auf dessen Verkehrswert haben kénnen,
V\?St |e|se|;1gr|]'un éveg(zs ,E{Yerk € dami et|nte()j< remer_t stellen fur die planerische Abwagung keine erheblichen
q er Vir. USV'V rﬁr run SRUC de ;ugeTu ‘Z’ r? ?toml q Belange dar, zumal sich die Wohngrundstiicke auf3erhalb
Vas r? Iﬂet obr_1etn am 'aﬂt eines ﬁ? scda S-und | ges Geltungsbereichs des Bebauungsplans befinden. So
ogelschutzgebietes zunichte gemacht werde. sind nach gangiger Rechtsprechung potenzielle Wertande-
rungen an Grundstiicken nicht in die Abwagung einzustel-
len, sondern nur faktische und unmittelbare Beeintrachti-
gungen, die von einer geplanten Baumalinahme ausge-
hen.
Zudem sind etwaige Auswirkungen nicht derart, als dass
sie erheblich sind bzw. in einem landwirtschaftlich geprag-
ten Ortsteil bzw. Ortsteilrand nicht in Kauf genommen wer-
den mussten.
2. Extreme Larmbelastigung: Die Stellungnahme wird nicht berucksichtigt.

Der Ausbau des Radweges zur Nutzung von Land-
fahrzeugen bedeute fur die Anrainer eine extreme
Larmbelastigung und Verschmutzung der Wege vor
den Grundsticken. Bekannt sei, dass die Bauern
auch an Wochenenden, Sonn- und Feiertagen auf
den Feldern aktiv sind.

Von einer extremen Larmbelastigung durch landwirtschaft-
liche Fahrzeuge kann nicht ausgegangen werden. Im Um-
weltbericht als Teil der Begrindung wurde bereits erlau-
tert, dass umweltrelevante Auswirkungen auf den Men-
schen bei Umsetzung der Planung nicht zu erwarten sind.
So kdnnen Larmgrenzwertiiberschreitungen mit Sicherheit
ausgeschlossen werden. Aus dem zu erwartenden Ver-
kehr werden auch keine relevanten zusatzlichen Luftbelas-
tungen erwachsen. Aus der Sicht des Schutzgutes Mensch
bietet der geplante Ful- und Radweg unbestreitbare Vor-
teile im Bereich der Naherholung und der Substitution von
motorisiertem Fahrverkehr durch nichtmotorisiertem Ver-
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Nr. |Name Eingang Nr. |[Stellungnahme Ergebnis der Prufung
kehr.
Weiterhin ist anzumerken, dass Verschmutzungen auf
offentlichen StraRen nicht verhindert werden kénnen. Je-
doch ist der Verursacher nach § 32 StVO verpflichtet, die
Verschmutzungen zu beseitigen.
3. Unfallgefahr Die Stellungnahme wird nicht bertcksichtigt.
Der Rad- und Landfahrzeugweg wird auf den Wies- Ein Konflikt zwischen landwirtschaftlichem Verkehr, Rad-
engrundweg geleitet und flihrt damit eng an den Ein- |verkehr, Anliegerverkehr und spielenden Kindern wird
und Ausfahrten der bebauten Grundstiicke entlang. nicht erwartet. Der Wiesengrundweg ist eine 6ffentliche
Das bedeute fur alle Verkehrsteilnehmer und die An- | Verkehrsflache im Bereich der Tempo-30-Zone, die auch
rainer erhhte Unfallgefahr, denn es gibt dort keine von landwirtschaftlichen Fahrzeugen befahren werden
erhdhten FuRwege, die extra Raum und Ubersicht an |darf. So gilt der Mischverkehr aus FuRgangern, Radfah-
den Ein- und Ausfahrten schaffen kdnnten. Fur Kinder |rern, Anliegerverkehr und landwirtschaftlichen Verkehr auf
werde der Wiesengrundweg damit zur Todesfalle. der verkehrsarmen StralRe mit geringen Geschwindigkeiten
Gleiches treffe fir die Anrainer mit den Grundsticken |als hinreichend sicher.
Fist.Nrn. 420 und 420/1 der Gemarkung Eltersdorf zu.
4. Die Birger sind der Meinung, dass der geplante Rad- |Die Stellungnahme wird nicht beriicksichtigt.
weg keine Lucke in Richtung Norden und in Richtung Der ‘ .
. . . o geplante Radweg stellt einen Lickenschluss des Reg-
guden %Ch“_f_%el' ?grkBauat;]slchmét StT’:?e |s.(t)llter|t 'rg nitztalradweges bei Eltersdorf dar. Dieser ist sowohl fir
aurbn.' Eeltr Ide ;f“uc .ednshc gssf._is Zgn' zlalradwe- | 4on innerstadtischen als auch fiir den Uberregionalen
ges ber tltersdort sei daher irretunrend. Radverkehr von grofer Bedeutung und ist ein wichtiger
Schritt zur Realisierung einer durchgehenden Rad-
wegeachse durch das Regnitztal. Der Titel ,Licken-
schluss® bezieht sich auf einen Teilabschnitt des Regnitz-
talradweges und ist daher nicht irrefihrend.
5. Die ,Schaffung einer sinnvollen Wegeverbindung fir | Die Stellungnahme wird nicht beriicksichtigt.

Pendler und Freizeitsuchende zwischen Nirnberg,
Firth und Erlangen fern der Autostral’en® sei mit die-
sem Radweg auch nicht gegeben. Mit einer klaren
Wegebeschilderung fur Radfahrer kénnten diese un-
problematisch durch die Eltersdorfer Siedlung geflihrt
werden. Der Kostenaufwand reduziere sich auf nahe-
zu Null.

Der Radweg stellt einen weiteren Schritt zur Realisierung
einer durchgangigen Radachse (Nord-Sid) im Regnitztal-
bereich dar, der sowohl eine tberregionale Bedeutung im
Bayernnetz hat, als auch eine innerstadtische Bedeutung,
da die Radwegeverbindungen im Bereich der Stadt Erlan-
gen weiter komplettiert werden sollen. Ein wesentlicher
Faktor spielt hierbei, dass die Gefahrenzone Eltersdorfer
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Nr.

Name

Eingang

Nr.

Stellungnahme

Ergebnis der Prufung

StralRe, die durch einem sehr hohen Kfz-Aufkommen ge-
pragt ist, umfahren werden kann, da derzeit entlang der
nordstidlich verlaufenden Radwegeverbindung durch Er-
langen im Bereich des Ortszentrums Eltersdorf auf diese
StralRe ausgewichen werden muss.

Die von den Birgern vorgeschlagene Wegebeschilderung
durch die Eltersdorfer Siedlung widerspricht dem bereits
erlauterten Vorhaben, eine durchgéngige Radachse im
Regnitztalbereich und eine Umgehung der Gefahrenstelle
Eltersdorfer StralRe zu schaffen, da zum einen die Rad-
achse im Regnitztal weiterhin unterbrochen sein wiirde
und zum anderen eine Uberquerung der Gefahrenstelle
Eltersdorfer Stralle notwendig ware.

Die ,Verbesserung der inneroértlichen Wegeverbin-
dung® wirden nur die Radfahrer genief3en.

Die Stellungnahme wird nicht bericksichtigt.

Der geplante Radweg wird auch fir den FuRgangerverkehr
und den landwirtschaftlichen Verkehr freigegeben.

Die ,Verbesserung der ErschlieBung der landwirt-
schaftlichen Flachen® treffe iberhaupt nicht zu, denn
alle landwirtschaftlichen Flachen entlang des geplan-
ten Radweges seien uber die existierenden Stichstra-
3en in den Wiesengrund sehr gut erreichbar. Ansons-
ten wirden die Landwirte nicht derartig ablehnend
gegenuber dem geplanten Radweg sein.

Die Stellungnahme wird nicht bertcksichtigt.

Da der Radweg auch fiir den landwirtschaftlichen Verkehr
ausgebaut und freigegeben wird, wird voraussichtlich die
Eltersdorfer Stralle weniger durch landwirtschaftliche
Fahrzeuge beansprucht, da die Landwirte durch den neu-
en Weg nicht mehr auf die Eltersdorfer Stral’e ausweichen
mussen um auf die ndrdlich gelegenen Felder zu kommen.

Zudem wurde ein Ausbau des Weges fiur den landwirt-
schaftlichen Verkehr seitens des Bayerischen Bauernver-
bandes begrift.

Die ,Erschliefung des Erholungsraumes Regnitztal*
hange nicht von dem geplanten Radweg ab. Der Zu-
gang durch die existierenden Stichstral’en in den
Wiesengrund sei bereits vorhanden und werde auch
heute schon rege genutzt.

Die Stellungnahme wird nicht berticksichtigt.

Die existierenden Stichstrallen wie z.B. der Regnitzweg
oder die Konrad-Haufl3ner-Stral3e fihren zwar zum Regni-
tztalradweg, doch geben diese keine Antwort auf eine
Realisierung einer durchgangigen Nord-Siid-Radachse im
Regnitztalbereich, welche die ErschlieRung des Erholungs-
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Nr. |Name Eingang Nr. |Stellungnahme Ergebnis der Prifung
raumes Regnitztal verbessern soll.
9. Die stadtebaulichen Ziele werden nur marginal er- Die Stellungnahme wird nicht berticksichtigt.
reicht mit einem exorbitanten Aufwand von ca. . ; ; :

o Im Sinne des Allgemeinwohls soll die vorliegende Planung
140."0b00 € undd wgr}rscr?t_am&chfnoch mehr. ngged-. umgesetzt werden. Belastungen fur die Anrainer im erheb-
genhuber werde einfach in naut genommen, dass di€ - j;nen MaRe kénnen nicht gesehen werden.

Anrainer des geplanten Radweges Belastungen im
erheblichen MaRe auf sich nehmen mussen. Im Rahmen des BiIIigungsbescthsses B-Plan Nr. 392 am
E taunt die Bi d di Ortsbeirat El 19.02.204 hat der Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
¢ S edrsrfaun 1€ hllJrger, .?SS 1€ \]f?rr]n sd elrs q ) schuss der Stadt Erlangen die vom Ortsbeirat vorgeschla-
ers do é(t)rgtesc tagene X rasdszn uh rlL:)ngb esl ha twe— gene alternative Trassenflihrung parallel zum bestehenden
gesd er da .tz(l; eLAer selbun es120 anogz ?.. nd Wiesengrundweg nicht befiirwortet, da diese eine unwirt-
werl © ;m émd en qtsga en von M h rl,:r En t schaftliche DoppelerschlieRung darstellt und Mehrkosten
\?v?e?daennesr:)”ea weg mit nur geringem Viehrwert gebaut 1, Hshe von ca. 50.000 € erzeugt.
10. |Die Birger beantragen den Stopp der Planung B-Plan |Die Stellungnahme wird nicht berticksichtigt.
glrt. E ggff_ Lickenschluss des Regnitztalradweges Die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. E 392 wurde am
ersdort. 15.09.2009 vom Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss des Erlanger Stadtrats mit dem Ziel beschlossen,
die Radwegliicke am Eltersdorfer Ortskern zu schlief3en,
was sowohl fur den innerstadtischen Radverkehr als auch
fur den Uberregionalen Radverkehr von grof3er Bedeutung
ist. Die Zielsetzungen dieser Bauleitplanung haben sich
nicht gedndert. So soll das Bebauungsplanverfahren nach
den Vorschriften des BauGB fortgesetzt werden.
B9 26.05.2014 |1. Der Burger bewirtschaftet einen landwirtschaftlichen |Die Stellungnahme wird nicht berticksichtigt.

Vollerwerbsbetrieb in Eltersdorf und ist auf seine
Pachtflachen angewiesen. Er ist nicht bereit von den
Grundstlicken mit den Flursticknummern 355 und
356 — Gemarkung Eltersdorf Flachen bereitzustellen
bzw. abzugeben, da diese Wiesen die Futtergrundla-
ge fur seine Rinder und die Grundlage seiner Existenz
darstellen.

Es wurde versucht, Zerschneidungen und Flachenver-
brauch so gering wie mdglich zu halten. Da jedoch eine
sinnvolle Trassenvariante ohne Flachenverschnitte nicht
mdglich ist, erhielten die verkehrsplanerischen und wirt-
schaftlichen Belange bei der Wahl der Trassenvariante ein
hoheres Gewicht als der Flachenverbrauch von Griinland.
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Nr. |Name Eingang Nr. |Stellungnahme Ergebnis der Prifung
2. Der Birger sieht sein Fahrrecht zum Grundstulick Die Stellungnahme wird nicht bericksichtigt.
Fist.Nr. 23 — Gemarkung Eltersdorf Uber das Grund- :
- X Im Vergleich zum Vorentwurf des Bebauungsplanes wurde
StPCk _FIst.Nr. 4201 - Qemarkung Eltersdorf beein- der Anschluss des Radweges an den Regnitzweg veran-
trachtigt, da er durch (.j.'e Benut_zung des Weges VO dert, demnach um ca. 8 m nach Westen verschoben, da-
Ra_dfghrercr; ltJ_r_wdkl;uEganEem nfhé ur:jgehlp?ert:uf mit der landwirtschaftliche Verkehr entsprechend der not-
:AG'F‘ runds uckta rel_rlm fatml]l. uiser ﬁer'S ehr Ser wendigen Fahrradien die neue Trasse ordnungsgemafn
reinung, asisfelnteb (t) ste © \(edrme urch spa- benutzen kann. Demzufolge ist eine Inanspruchnahme des
zlerganger unbefugt betreten wird. Grundstucks Flist. Nr. 420/1 fur den Ausbau des Radweges
im Entwurf des B-Plans Nr. 392 nicht mehr vorgesehen.
Die Einwande bezlglich der vermuteten Beeintrachtigung
des Fahrrechts und des unbefugten Betretens der Hofstel-
le kdnnen daher nicht nachvollzogen und im Ergebnis der
Abwagung nicht berticksichtigt werden.
3. Der Burger vermutet, dass nach der Realisierung des |Die Stellungnahme wird nicht beriicksichtigt.

Radweges auch hier verstarkt Probleme mit Hunde-
haltern (Freilaufende Hunde und Hundekot in der
Wiese) und Fulganger, die sich nicht an den Verlauf
des Weges halten, auftreten werden.

Die vorgebrachten Bedenken stellen eine subjektive Ein-
schatzung dar, die von der planenden Gemeinde nicht als
stadtebauliche Belange zu beriicksichtigen sind. So sind
nach gangiger Rechtsprechung potenzielle Anderungen
nicht in die Abwagung einzustellen, sondern faktische und
unmittelbare Beeintrachtigungen, die von einer geplanten
Baumalnahme ausgehen kénnen.

Anzumerken ist allerdings, dass diese Thematik Gegen-
stand der Bestrebungen der Stadt Erlangen ist, die Land-
schaftsschutzverordnung dahingehend zu andern, dass
das Landschaftsschutzgebiet Regnitztal zwischen dem
1.3. und 30.9. eines Jahres als Hundeanleinzone ausge-
wiesen wird. Durch die temporare Anleinpflicht in der Vo-
gelbrutzeit kdnnte eine deutliche Verbesserung des Vogel-
schutzes erzielt werden.
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Nr. |Name Eingang Nr. |[Stellungnahme Ergebnis der Prufung
4. Der Birger ist nicht mit der Ausweisung von Aus- Die Stellungnahme wird nicht bericksichtigt.
gleichsflachen einverstanden, weil diese Flachen der Die Einwénde kénnen nicht beriicksichtigt werden, da
Landwirt_schaft entzogen wer_n_:ien und diese ni_cht mehr nach den gesetzlichen Vorgaben (Art. 6a BayNatéchG)
3u:fBeW|rctjs_|<zhaftunlg ﬁur I\_/erf:g_u?g steh(in. I_DledEIters- jeder Verursacher eines Eingriffs verpflichtet ist, unver-
Ie?ztzrnanahreenn\r:ilcaarlleoH(ZIr(taarnanW\:\:eertTolflzsn?/r&igseinun d meidbare Beeintrachtigungen durch Maflnahmen des Na-
Acker fir AusaleichsmaRnahmen abaeben turschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen
ur Ausg 9 : (Ausgleichsmalinahmen) oder in sonstiger Weise zu kom-
pensieren (Ersatzmaflnahmen). So missen auch im Rah-
men dieses Bebauungsplanverfahrens Ausgleichsmalf3-
nahmen vorgenommen werden, die innerhalb des Plange-
biets entlang des Eltersdorfer Bachs und auflerhalb des
Plangebiets auf bereits vorhandenen Okokontofléchen der
Stadt Erlangen nachgewiesen werden.
5. Die Ausfiihrung des Baus dieses Radweges sei, wenn | Die Stellungnahme wird nicht beriicksichtigt.
Gstlich von EItersdorfleine umgehungsstraBe realisi_ert Eine Umgehungsstral3e 6stlich von Eltersdorf stellt keine
werde, mlfhrt] erfordﬁ_rllch. DlﬁuEItersdonfer Strar?e Sl Antwort auf die Zielstellung der vorliegenden Planung dar.
dann verke rsberu |gt__und onne somit ungehindert Damit soll u.a. ein gesicherter Radweg unmittelbar am
ohne R'S'k.o von Fu[&_gang_t_arq und _R_adfal'_\rern benutzt Eltersdorfer Ortskern sowie eine durchgangige Radachse
w?rden. Eine Auswelchmogll_|c_:hke|t im Wiesengrund im Regnitztalbereich geschaffen werden, die sowohl von
wlrde dann r_1_|cht m<_ahr bendtigt werden und das kost- innerstadtischer als auch von Uberregionaler Bedeutung
bare Land musste nicht vergeudet werden. ist.
6. Bei einer Realisierung muss der Weg so ausgebaut Die Stellungnahme ist bereits beriicksichtigt.

und zugelassen werden, dass er mit landwirtschaftli-
chen Fahrzeugen benutzt werden kann und darf.

Der geplante Weg ist fur landwirtschaftlichen Verkehr vor-
gesehen und wird entsprechend geplant und ausgebaut.
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Nr. |Name Eingang Nr. |[Stellungnahme Ergebnis der Prufung
7. Es wird darauf bestanden, dass der Radweg nicht Die Stellungnahme wird nicht bericksichtigt.
gebaut wird. Die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. E 392 wurde am
15.09.2009 vom Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss des Erlanger Stadtrats mit dem Ziel beschlossen,
die Radwegliicke am Eltersdorfer Ortskern zu schlief3en,
was sowohl fir den innerstadtischen Radverkehr als auch
fur den Uberregionalen Radverkehr von grof3er Bedeutung
ist. Die Zielsetzungen dieser Bauleitplanung haben sich
nicht gedndert. Deshalb soll das Bebauungsplanverfahren
nach den Vorschriften des BauGB fortgesetzt werden.
B 10 26.05.2014 Der Jagdvorstand der Jagdgenossenschaft Eltersdorf |Die Stellungnahme wird nicht beriicksichtigt.
Ie_gt gegen den Bebauungsplan Wlderspruch ein und Im Sinne des Allgemeinwohls soll die Radwegliicke am
gibt folgende Stellungnahme ab: Eltersdorfer Ortskern geschlossen werden. Die vorliegen-
Die geplante Trassenfiuihrung des Radweges zwi- de Planung gilt u.a. im Hinblick eines so gering wie mog-
schen Schitzenhaus Eltersdorf und Regnitzweg, in lich zu haltenden Flachenverbrauchs, aber auch bezlglich
Verbindung mit einem Ausbau, der eine Befahrung mit | verkehrsplanerischer und wirtschaftlicher Belange, als die
Landmaschinen zulieRe (-und nur das ware denkbar-), | geeignetste Variante.
Wl.J.rd.e Im Vergle:mh zum Nutzen einen unverhaltnis- Weiterhin ist jeder Verursacher eines Eingriffs nach den
maRig hohen Flachenverbrauch verursachen. gesetzlichen Vorgaben (Art. 6a BayNatSchG)verpflichtet,
Nachdem aufgrund des Ausbaus des Schienennetzes |unvermeidbare Beeintrachtigungen durch MalRnahmen des
der Deutschen Bahn und diverser anderer Bebauun- | Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen
gen im Ort momentan unzahlige Hektar an wertvollen, |(AusgleichsmalRnahmen) oder in sonstiger Weise zu kom-
nutzbaren Ackerflachen verloren gehen, kann dem pensieren (Ersatzmaflnahmen). So missen auch im Rah-
weiteren Landfral® durch eine weitere Verbauung men dieses Bebauungsplanverfahrens Ausgleichsmalf3-
durch das eigentliche Projekt und der zusatzlich aus- |nahmen vorgenommen werden, die innerhalb des Plange-
zugleichenden Flachen nur vehement widersprochen |biets entlang des Eltersdorfer Bachs und auflerhalb des
werden. Plangebiets auf bereits vorhandenen Okokontoflachen der
Stadt Erlangen nachgewiesen werden.
B 11 26.05.2014 Der Burger 11 betreibt als Jagdpachter im GJR El- Die Stellungnahme wird nicht berticksichtigt.

tersdorf Niederwildhege von Hase, Fasan und Reb-
huhn, die in ihrem Bestand in ganz Deutschland sehr
stark riicklaufig sind, und teilweise bereits auf der
.Roten Liste* stehen. Durch den hohen Einsatz der
Jagdpéachter sei es ihnen gelungen in den letzten
Jahren die Bestdnde an Hase und Fasan stabil zu

Die vorgebrachten Bedenken stellen eine subjektive Ein-
schatzung dar, die von der planenden Gemeinde nicht als
stadtebauliche Belange zu berlcksichtigen sind. So sind
nach gangiger Rechtsprechung potenzielle Anderungen
nicht in die Abwagung einzustellen, sondern faktische und
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Stellungnahme

Ergebnis der Prufung

halten, bzw. leicht anzuheben. Ein Ausbau des beste-
henden Radweges und eine zusatzliche Verbindung
der beiden Punkte Schiitzenhaus Eltersdorf und Reg-
nitzweg wiurde eine erhebliche Erhéhung des Pubili-
kumsverkehrs bedeuten. Unvermeidbar ware auch,
dass hierdurch wesentlich mehr Hundehalter den
Wiesengrund als Hundeauslauf missbrauchen wiir-
den. Die momentan ohnehin schon sehr hohe Anzahl
von freilaufenden Hunden und unverniinftigen Spa-
ziergangern, die nicht auf den Wegen bleiben und ihre
Hunde anleinen, erschweren ihre Aufgabe nach dem
Bayerischen Jagdgesetz (Art. 1 BayJG Abs. 1 und 2).
Steigt durch den Ausbau des Radwegeabschnitts das
Aufkommen an Freizeit- und Erholungssuchenden
weiter an und nimmt die Beunruhigung weiter zu,
wulrde es nicht mehr moglich sein, die Bestande wei-
terhin zu sichern und Hase, Fasan und Rebhuhn wer-
den auch bei uns vollstandig von der Bildflache ver-
schwinden. Der Blrger bittet daher, bei einer weiteren
Planung vor allem das ,Kosten/ Nutzenverhaltnis“ zu
berlicksichtigen, und abzuwagen, welch teuren Preis,
- ungeachtet des finanziellen Aspektes — 800 Meter
Radweg anstatt 3 Minuten Umweg fur unsere heimi-
sche Tier- und Pflanzenwelt haben werden.

unmittelbare Beeintrachtigungen, die von einer geplanten
BaumaRnahme ausgehen kénnen.

Anzumerken ist allerdings, dass diese Thematik Gegen-
stand der Bestrebungen der Stadt Erlangen ist, die Land-
schaftsschutzverordnung dahingehend zu andern, dass
das Landschaftsschutzgebiet Regnitztal zwischen dem
1.3. und 30.9. eines Jahres als Hundeanleinzone ausge-
wiesen wird. Durch die temporare Anleinpflicht in der Vo-
gelbrutzeit konnte eine deutliche Verbesserung des Vogel-
schutzes erzielt und auch die negativen Begleiterschei-
nungen fur die Jagd weitestgehend geldst werden.

225/236

19



ANLAGE 2

Bebauungsplan Nr. E 392 der Stadt Erlangen — Lickenschluss des Regnitztalradweges bei Eltersdorf — OEEEE
Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gem. § 4 Abs. 2 BauGB %%%%D
mit Schreiben vom 10.04.2014 DEEEE
hier: Priifung der Stellungnahmen mit Ergebnis AEEEE

Nr. |Name Eingang Nr. |Stellungnahme

Ergebnis der Prufung

1. Allgemeiner Deutscher - Keine Riuckmeldung.
Fahrrad-Club
Raumerstr. 6
91054 Erlangen

Entfallt.

2. Amt fur Erndhrung, Land- 26.06.2014 |1. Das AELF Frth nimmt auf seine Stellungnahme vom Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
wirtschaft und 4.12.2009 Bezug, da nach dem aktuellen Sachstand
Forsten Furth keine daruber hinausgehenden Anregungen moglich
Jahnstralle 7 sind.
90763 Firth

2. Die Stellungnahme vom 04.12.2009 lautet wie folgt:
Bereich Landwirtschaft

Die vorgesehene Befahrbarkeit des Radwegs fur land-
wirtschaftliche Fahrzeuge wird begriifdt. Dies entlastet
die engen Ortsstraf3en von Eltersdorf von landwirtschaft-
lich begriindetem Verkehr und verringert die Unfallge-
fahr.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

2.1. |Es wird gebeten, dass die Strallenradien bei der Anbin-
dung des Radwegs an die Eltersdorfer Strale und am
alten Trafohaus so groRzligig gestaltet werden, dass
keine Behinderung fur landwirtschaftliche Gespanne
entsteht.

Die Stellungnahme wird teilweise bertcksichtigt.

Der entsprechende Radius am alten Trafohaus wurde
den landwirtschaftlichen Gliederziigen angepasst.

Da sich die Eltersdorfer Stral3e nicht im Geltungsbereich
des B-Plans Nr. E 392 befindet bzw. keine Anbindung
des Radwegs an die Eltersdorfer Stral3e vorgesehen ist,
kann die geforderte Anpassung der Stralenradien an
die Eltersdorfer Stral3e nicht beriicksichtigt werden.
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Nr. |Name Eingang Nr. |[Stellungnahme Ergebnis der Prufung
3. Sicherung der Pflege fur die verbleibenden landwirt- |Die Stellungnahme wird nicht berticksichtigt.
schaftlichen Restflachen Es wurde versucht, Zerschneidungen und Flachenver-
Die Gestaltung der fir die Landwirtschaft verbleibenden |brauch so gering wie mdglich zu halten. Da jedoch eine
Flachen sollte unbedingt so sein, dass diese rationell zu |sinnvolle Trassenvariante ohne Flachenverschnitte nicht
bewirtschaften sind, moéglichst lang, rechtwinklig und mit | méglich ist, erhielten die verkehrsplanerischen und wirt-
parallelen Grenzen. Unbedingt zu vermeiden ist eine schaftlichen Belange bei der Wahl der Trassenvariante
Zerstlckelung der Restflur. Ansonsten sind durch den ein héheres Gewicht als der Flachenverbrauch von
kommunalen Eingriff die landwirtschaftliche Nutzung und | Acker- und Grunland.
damit die Pflege dieser Flachen bereits mittelfristig ge-
fahrdet.
3.1. |Konkret wird gebeten, bei der Wiesenflache Flst.-Nr. 349 | Die Stellungnahme wird nicht berticksichtigt.
den Grabeniiberaang schria auszurichten Radweg im Bereich des Flurstucks Nr. 349 — Gmkg.
en Lrabenubergang g auszu : Eltersdorf ist aufgrund der erforderlichen Uberquerung
des Eltersdorfer Bachs mit einer Briicke nicht zu ver-
meiden. GemaR den Richtlinien fiir den landlichen We-
gebau (Stand: Oktober 2005) sind Kurven so weit von
der Briicke entfernt vorzusehen, dass eine Verbreite-
rung des Bauwerks nicht erforderlich wird.
Anzumerken ist, dass die Flache zwischen dem Elters-
dorfer Bach und dem Radweg im Bereich des Flurstlicks
Nr. 349 — Gmkg. Eltersdorf fir Malnahmen zum Schutz,
zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und
Landschaft gem. §9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB vorgesehen
ist. So soll diese Flache als naturlicher Lebensraum
(Uferschutzstreifen) langfristig der Eigenentwicklung
Uberlassen werden.
3.2. |Weiterhin wird wegen der erwiinschten parallelen Be- Die Stellungnahme wird nicht bertcksichtigt.

wirtschaftung der Restflache Flst.-Nr. 327 angeregt, die
vorgesehene Baumbepflanzung wenigstens im Norden
zu reduzieren und durch eine Wandbegriinung oder
Strauchbepflanzung zu ersetzen. Eventuell kann die
Baumbepflanzung génzlich entlang von Flurstiick Nr.
326/2 raumlich besser in die Landschaft eingebunden

Eine Baumbepflanzung entlang des Grundstlicks Flst.-
Nr. 327 — Gmkg. Eltersdorf ist im Entwurf des B-Plans
Nr. E 392 nicht mehr vorgesehen. Die Flacheninan-
spruchnahme im Bereich des Grundstiicks Flst.-Nr. 327
wurde demzufolge reduziert. Eine Baumbepflanzung
entlang des Grundstulcks FlIst.-Nr. 326/2 — Gmkg. Elters-
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Stellungnahme

Ergebnis der Prufung

werden.

dorf soll nicht vorgenommen werden.

Bereich Forsten
Der Bereich Forsten ist von der Planung nicht betroffen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Amt fir Landliche
Entwicklung Mittelfranken
Postfach 619

91511 Ansbach

20.04.2014

—_

Es wird auf die Stellungnahme vom 14.12.2009 im Zuge
der frihzeitigen Behordenbeteiligung nach §4 Abs. 1
BauGB verwiesen. Die dort aufgefiihrten Hinweise zur
Planung und Ausfiihrung der Malinahme wurden laut
ALE Mittelfranken im vorliegenden Entwurf des Bebau-
ungsplans nicht gewurdigt bzw. bertcksichtigt. Es wird
deshalb nochmals gebeten, die Hinweise im weiteren
Verfahren zu beachten bzw. zu wirdigen.

Im Planungsraum ist derzeit ein Verfahren nach dem
Flurbereinigungsgesetz weder geplant noch anhangig.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Die Stellungnahme vom 14.09.2009 lautet wie folgt:

Die Planung umfasst einen Teilbereich des in Nord-Sud-
Richtung verlaufenden Regnitztalradweges. Fir den
Bereich der Stadt Erlangen liegt dartiber hinaus ein Ge-
samtkonzept fur den Regnitztalradweg vor, das durch
das ALE in Absprache mit dem Stadtplanungsamt erar-
beitet worden ist. Dieses Gesamtkonzept liegt der Stadt
vor. Es kann festgestellt werden, dass sich die Planung
von der Trasse her an das Konzept anlehnt. Allerdings
sieht das Konzept dariiber hinaus vor, dass der Weg als
kombinierter Weg ausgebaut werden soll, damit er
gleichzeitig der ErschlieRung der landwirtschaftlichen
Grundstlicke dienen kann. Diese weitergehende Funkti-
on ,Landwirtschaft* bedingt jedoch, dass...

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

2.1

Einmindungsradien fahrzeuggerecht ausgebildet wer-
den,

Die Stellungnahme wird berlcksichtigt.

Die entsprechenden Einmundungsradien wurden den
landwirtschaftlichen Gliederziigen angepasst.

2.2

der Unterbau und die Breite des Planums entsprechend

Die Stellungnahme wird bertcksichtigt und der Hin-
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Entwasserungseinrichtungen, wie z.B.: Drainagen, durch
die Baumalinahmen nicht beeintrachtigt werden. Es wird
deshalb empfohlen, vor Beginn der Baumaflinahmen mit

Nr. |Name Eingang Nr. |[Stellungnahme Ergebnis der Prufung
hergestellt werden mussen, weis wird zur Kenntnis genommen.
Nach erneuter Priifung wurde die Breite des Planums
den landwirtschaftlichen Gliederziigen angepasst.
Die Abstimmungen und entsprechenden Regelungen
bezlglich des Unterbaus erfolgen nicht im Bebauungs-
planverfahren, sondern im Zuge der Erschlielungspla-
nung und —umsetzung. Die entsprechenden Hinweise
werden weitergeleitet.
2.3. |und dass geprift werden sollte, ob angesichts der Mehr- | Die Stellungnahme wird beriicksichtigt.
fatchfunktlon eine Fahrbahnbreite von 3,0 m ausreichend Nach erneuter Priifung wurde das beidseitige Bankett
ISt. von 0,5 m auf 0,75 m verbreitert. Gemal den Richtlinien
fur den landlichen Wegebau (Stand: Oktober 2005) ist
bei einer Mehrfachnutzung von Schleppern und Fahrra-
dern eine Fahrbahnbreite von 3 m mit beidseitig befes-
tigten Seitenstreifen von jeweils 0,75 m ausreichend. Bei
Begegnungsfallen kann auf dem Bankett ausgewichen
werden.
4. Bayer. Bauernverband 22.05.2014 |1. Wie der vorliegenden Planung zu entnehmen ist, sind Die Stellungnahme wird nicht berticksichtigt.
Niederndorfer Stralle 63 durch den Geltungsbereich des Bebauungsplans zahl- Ind
. . : N en dem Bebauungsplanverfahren nachgelagerten
91074 Herzogenaurach ;elchg Ianccll—._lf[nlc_j ﬁ)rstmlnsphaglcr}_e _Grunds(;[ucllgel betrof- Grunderwerbsverhandlungen wird ein freihandiger Er-
.ené. run S‘E zlc Sa de eltr:et ?fa 'S'erléng dert" Enung werb angestrebt. Der Bebauungsplan stellt dariber hin-
m t!_nverne rrfnlen mit den betrottenen Lorundstuckser- aus eine Rechtsgrundlage fur ein ggf. notwendiges Ent-
gentumern ertoligen. eignungsverfahren dar.
2. Bei der Realisierung der Planung ist sicherzustellen, Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
dass vorhandene Zufahrten zu land- und forstwirtschaft- | . :
; N . i ) .. | Die Abstimmungen und entsprechenden Regelungen
I|chinf_Nu(;[;flaDchen glChtBbeelntlgacr;]tlgt werden. Dies gilt erfolgen nicht im Bebauungsplanverfahren, sondern im
auch ur die Dauer der baumaisnahmen. Zuge der ErschlieBungsplanung und —umsetzung. Die
entsprechenden Hinweise werden weitergeleitet.
3. Weiterhin ist sicherzustellen, dass evtl. vorhandene Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Die Abstimmungen und entsprechenden Regelungen
erfolgen nicht im Bebauungsplanverfahren, sondern im
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Nr. |Name Eingang Nr. |[Stellungnahme Ergebnis der Prufung
den jeweiligen Grundstlickseigentimern diesbeziglich |Zuge der ErschlieRungsplanung und —umsetzung. Die
Kontakt aufzunehmen. entsprechenden Hinweise werden weitergeleitet.

4, Den Unterlagen sei zu entnehmen, dass eine Randbe- |Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
grunungteln]?eplarr]\t ist. I-Cl;er Wg.d gebﬁtin, mNdlehF;Ia- Die Abstimmungen und entsprechenden Regelungen
nunhgt mrlf a(th lefnr? mgn, asbs t'l'e gac r?n,;\rt ZC? 35'48 erfolgen nicht im Bebauungsplanverfahren, sondern im
(rjec Be or zr 'c;c..in renza ?an e na%" .I' hun Zuge der ErschlieBungsplanung und —umsetzung. Die

©s bayer. Ausiunrungsgeselzes zum Burgeriichen entsprechenden Hinweise werden weitergeleitet.
Gesetzbuch zu den angrenzenden landwirtschaftlichen
Grundstiicken einzuhalten sind.
Bayer. Bauernverband 26.05.2014 |1. Die geplanten Radien der Streckenflihrung sind fur Die Stellungnahme wird beriicksichtigt.
(E)rt_z\l/erb?n(é El1tgrsdorf (Schreiben IapSW|_rtscAhaftI|che Glledferzdugrte zu eng bemessen. Es Die entsprechenden Radien wurden den landwirtschaft-
g%slgnEs Ira © vom wird eine Anpassung getoraert. lichen Gliederzliigen angepasst.
rlangen 22.05.2014)

2. Es fehlen Ausweichmaoglichkeiten auf der gesamten Die Stellungnahme wird nicht berlicksichtigt.

Strecke. Es wird eine Erganzung gefordert. Der Begegnungsverkehr wird als so gering eingeschatzt,
dass ein Ausweichen auf dem beidseitigen Bankett mit
einer Breite von je 0,75 m mdglich ist.

3. Es fehlt eine konkrete Angabe des zuldssigen Gesamt- |Die Stellungnahme wird nicht bertcksichtigt.
geW|c|Ij_te§ n dgn s;hnfthct;_g;m Ausfuhrungt?[nt, W.e(lehg Die Wegetrasse wird fur landwirtschaftliche Fahrzeuge
zg\éer gssg Iln tT)r ;g{aus u4(r)utng _l:mghe_sftzlzhwa. ,f.t. mit einem Maximalgewicht von 40 t geplant und ausge-
wir emt: :?ts arkeitvon mit schnttiicher Bestatl- 1 paut. Eine schriftliche Bestatigung wird als nicht erfor-
gung geforaert. derlich gesehen.

4. Die Streckenfiihrung ist in der vorliegenden Form unge- |Die Stellungnahme wird nicht bertcksichtigt.

eignet. Es wird auf die vom Ortsbeirat Eltersdorf vorge-
schlagene alternative Trassenfihrung verwiesen. Vor
allem im Bereich des von Nord nach Sud verlaufenden
Wiesengrundwegs wird sehr hohes Gefahrenpotential
fur die Anwohner und die Verkehrsteilnehmer gesehen.
AuRerdem werden ,klnstliche* und absichtliche Ver-
kehrbehinderungen in diesem Bereich gesehen, was die
durchgangige Befahrbarkeit stark einschranken wird.

Im Rahmen des Billigungsbeschlusses B-Plan Nr. 392
am 19.02.2013 hat der Umwelt-, Verkehrs- und Pla-
nungsausschuss der Stadt Erlangen die vom Ortsbeirat
vorgeschlagene alternative Trassenfiihrung parallel zum
bestehenden Wiesengrundweg nicht beflirwortet, da sie
eine unwirtschaftliche Doppelerschlieung darstellt und
Mehrkosten in Hohe von ca. 50.000€ erzeugt.

Aus Sicht der Verwaltung wird ein Konflikt zwischen
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Referat fur Wirtschaft und
Umwelt
Postfach 617

Nr. |Name Eingang Nr. |[Stellungnahme Ergebnis der Prufung
landwirtschaftlichem Verkehr, Radverkehr und Anlieger-
verkehr/spielenden Kindern auf dem Wiesengrundweg
nicht erwartet.
LKunstlichen“ und absichtlichen Verkehrsbehinderungen
kann mit verkehrsrechtlichen MalRnahmen entgegenge-
wirkt werden.
5. Die Beschreibungen lassen nicht erkennen, wie die Die Stellungnahme ist bereits beriicksichtigt.
::ah_rb?hncéec;ket_beschafffndser|tn W'r.d‘ Es V\t/:rc:tel?e t\)/{; In der Begriindung des Bebauungsplanentwurfes ist der
u_r_nénocsjg eles |gungdge %r "el _;f'lr] gr:asc otterter YWeg | Fanrrad- und FuRBweg als asphaltierte Flache beschrie-
\évgr: e die angrenzenden Grinlandflachen verunreini- ben. (vgl. 4.2.2. Wegefiihrung).
6. Der Hochwasserschutz fur Eltersdorf ist durch das ge- | Die Stellungnahme wird berticksichtigt.
rélarllte Brlgc_kenglauv‘e?( ube_r der|l|Hur’:graben g_efzzjhrdet. Das Uberschwemmungsgebiet Hutgraben/Eltersdorfer
USt alnn emef wgu a |onde|nesE oc dwa_sse[r_Jsbln ?.? Bach wurde nachrichtlich in den Bebauungsplan aufge-
nferdag;an gelunden werden. S wird €ine Uberpruiung | s mmen. Das Uberschwemmungsgebiet fiir das 100-
geforaert. jahrige Hochwasser (HQ 100) wurde bereits im Plan
vermerkt. Eine Gefahrdung des Hochwasserschutzes fir
Eltersdorf durch das geplante Briickenbauwerk wird
nicht gesehen. Die Briicke wird den Bachlauf ohne Stut-
zen im Gewasser vollstandig Uberspannen. Der aus den
erforderlichen Gelandeauffullungen resultierende Re-
tentionsraumverlust ist zeitgleich und vollstandig inner-
halb der Uberschwemmungsgebiete auszugleichen.
5. Bayer. Landesamt fur 24.04.2014 Keine weiteren Einwendungen. Entfallt
Denkmalpflege
Abt. Vor- und
Frihgeschichte
Burg 4
90403 Nirnberg
6. Bezirk Mittelfranken 30.04.2014 Keine AuRerung. Entfallt
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Eingang
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Stellungnahme

Ergebnis der Prufung

91511 Ansbach

Bund Naturschutz
in Bayern e.V.
Pfaffweg 4

91054 Erlangen

Keine Rickmeldung.

Entfallt.

Landesbund fur Vogelschutz
in Bayern e.V.
Geschaftsstelle Nurnberg-
Farth-Erlg.

z.H. Frau Bianca Fuchs
Humboldtstr. 98

90459 Nlrnberg

Keine Rickmeldung.

Entfallt.

Lokale Agenda 21
Initiative Zukunftsfahiges
Erlangen

Herrn Karlheinz Ermann
Damaschkestr. 102
91056 Erlangen

Keine Rickmeldung.

Entfallt.

10.

Natur- und Umwelthilfe e.V.
Neue Stralle 24
91054 Erlangen

20.06.2014

Der ,Lebensraum Regnitztal“ wird durch freilaufende
Hunde und rucksichtslose Hundehalter total entwertet,
zum Nachteil der Bauern und der Natur. Die Stadtver-
waltung gibt zwar auf zahlreichen Schildern Ratschlage
zum richtigen Verhalten, verzichtet aber auf jegliche
Uberwachung und hat wohl noch kein einziges Bul3-
geldverfahren durchgefunhrt.

Im Bereich Eltersdorf gibt es durch bauliche Abschir-
mung eine kleine Ausnahme: hinter den Anwesen Ei-
chenmdiiller-Pfister entlang dem Hutgraben bis zum Lo6-
selweiher hat sich bis heute ein relativ ruhiger Bereich
erhalten. Den haben auch die Eltersdorfer Stérche des
Traditionshorstes auf dem ,Storchen Haul3ner bemerkt
und ruhen dort und fiihren ihre Jungen dorthin zur ers-
ten Bodenlandung.

Der geplante ,Lickenschluss® wirde diesen Bereich

Die Stellungnahme wird nicht bertcksichtigt.

Eine Verschlechterung des Erhaltungszustands der
lokalen Population ist nicht zu erwarten. Unter Berlck-
sichtigung der eingestellten Minimierungsmafinahmen
sind die durch den Radweg verbundenen Stérwirkungen
auf die betroffenen Bewohner des Trafohduschens un-
erheblich. Weiterhin ist der Vorwurf, dass das Vorhaben
den Landes-, Bundes- und EU-Gesetzen widersprechen
wirde nicht nachvollziehbar. Die Erfillung artenschutz-
rechtlicher Verbotstatbestande konnte durch die speziel-
le artenschutzrechtliche Prufung ausgeschlossen wer-
den (siehe Anlage 3 zur Begrindung: Erwiderung der
Stellungnahme durch das Institut fir Vegetationskunde
und Landschaftsdkologie, Juli 2014).
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Nr. |Name Eingang Nr. |[Stellungnahme Ergebnis der Prufung
zerteilen und seine biologische Funktion zerstoren.
Im weiteren Verlauf des ,Lickenschlusses” wiirde der
Radweg die ehemalige Trafoturm-Station, Wiesen-
grundweg Nr. 10, tangieren. Sie ist nicht mehr im elekiri-
schen Betrieb und wurde vor ca. 25 Jahren von der NUH
zu Naturschutzzwecken erworben. Sie beherbergt mitt-
lerweile alle aus dem Kirchturm ausgesperrten Dohlen,
Schleiereulen, Turmfalken und Fledermduse und ist
bezlglich Stérung besonders sensibel.
Die vorgeschlagene Streckenfiihrung des ,Liicken-
schlusses® ware ein schwerer Schlag gegen die Natur
und stlinde im Widerspruch zu den Landes-, Bundes-
und EU-Gesetzen und ist deshalb strikt abzulehnen.
11. |Naturschutzgemeinschaft --- Keine Rickmeldung. Entfallt.
Erlangen e.V.
c/o Herrn Helmut Doérfler
KoldestralRe 8 b
91052 Erlangen
12. | Ortsbeirat Eltersdorf - Keine Riuckmeldung. Entfallt.
Herrn Wolfgang Appelt
Tucherstralle 6
91058 Erlangen
13. |Planungsverband 20.05.2014 Eine Behandlung im Planungsausschuss ist nicht erfor- | Entfallt
Industrieregion Mittelfranken derlich.
Hauptmarkt 18
90403 Nurnberg
14. |Regierung von Mittelfranken | 07.05.2014 Einwendungen werden aus landesplanerischer Sicht Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Héhere
Landesplanungsbehorde
SG 800

Promenade 27

91522 Ansbach

nicht erhoben. Die Stellungnahme vom 03.12.2009 wird
aufrechterhalten, die wie folgt lautet:

[..]

Es wird darauf hingewiesen, dass der Regnitzradweg
Bestandteil des Bayernnetzes fiir Radler und damit von
Uberregionaler Bedeutung ist. Es wird darum gebeten,
durch das Vorhaben bedingte Anderungen der Stre-
ckenfiihrung des Radweges dem Ansprechpartner fur
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Nr. |Name Eingang Nr. |[Stellungnahme Ergebnis der Prufung
das Bayernnetz fir Radler bei der Regierung von Mittel-
franken (Herr Rauh) zeitnah zu melden und auch wah-
rend der Baumalnahme fir eine durchgangige Befahr-
barkeit zu sorgen (evtl. Umleitung, entsprechende Be-
schilderung).
[...]
Erganzend zu dieser Stellungnahme vom 03.12.2009 ist
noch auf folgende Grundsatze in Kap. 4.4 des Landes-
entwicklungsprogramms Bayern — LEP — hinzuweisen,
mit denen der Entwurf in Einklang steht:
- Das Radwegenetz soll erhalten und bedarfsgerecht
erganzt werden.
- Das uberregionale ,Bayernnetz fiir Radler” soll wei-
terentwickelt werden.
15. |Staatl. Bauamt Nirnberg 14.05.2014 Kein Einwand. Entfallt.
Strallenbau
Flaschenhofstr. 53
90402 Nuirnberg
16. |Stadt Erlangen 21.05.2014 Keine AuRerung. Entfallt.
Untere Bodenschutzbehoérde
Schuhstralie 40
91052 Erlangen
17. | Stadt Erlangen 19.05.2014 Hinweis auf Art. 8 Denkmalschutzgesetz: Der Hinweis wird berticksichtigt.
gntekre Ischutzbehdrd Wer Bodendenkmaler auffindet, ist verpflichtet, dies Ein entsprechender Hinweis ist in den textlichen Hinwei-
Gert;bmr? ?C éj 21 ehorde unverzuglich der Unteren Denkmalschutzbehorde oder |sen zum Bebauungsplan unter Ziff. 2 Bodendenkmaler
evberistral>e dem Landesamt fir Denkmalpflege anzuzeigen. sowie in die Begrindung aufgenommen worden.
91052 Erlangen
18. |Stadt Erlangen 25.04.2014 Mit der Vorlage besteht Einverstandnis. Entfallt.

Untere
Immissionsschutzbehoérde
Schuhstralte 40

91052 Erlangen
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Nr. |Name Eingang Nr. |[Stellungnahme Ergebnis der Prufung
19. |Stadt Erlangen Email Mit dem vorgelegten Entwurf besteht Einversténdnis. Entfallt.
Untere Naturschutzbehérde
Schuhstrafte 40 13.05.2014
91052 Erlangen
20. |Stadt Erlangen Email 1. Redaktionelle Anderungen in der Begriindung: Die Stellungnahme wird beriicksichtigt.
\L/JVntere hisbehérd 12.05.2014 Das Uberschwemmungsgebiet Hutgraben/Eltersdorfer | Die redaktionellen Anderungen und Ergénzungen wur-
S ahssr:-:‘rtrecg 345 orde Bach wurde mit Bekanntmachung vom 30.08.2011 vor- |den in der Begriindung an den betreffenden Stellen
9100;231;? N laufig gesichert. In der Ziffer 5.2.4 der Begriindung ist vorgenommen.
rlangen deshalb ,faktisch ermittelt” in ,vorlaufig gesichert” zu
andern.
2. Redaktionelle Erganzung im Bebauungsplan und in der |Die Stellungnahme wird bertcksichtigt.
Begrundung: ) Die redaktionellen Anderungen und Ergéanzungen wur-
Weiterhin ist das Uberschwemmungsgebiet Hutgra- den in der Begriindung und im Bebauungsplan an den
ben/Eltersdorfer Bach nachrichtlich in den Bebauungs- |betreffenden Stellen vorgenommen.
plan aufzunehmen.
21. |Stadt Furth 14.05.2014 Kein Einwand. Entfallt.
Stadtplanungsamt
HirschenstralRe 2
90762 Fdrth
22. |Stadt Nurnberg 13.05.2014 Kein Einwand. Entfallt.
Stadtplanungsamt
Lorenzer Stral’e 30
90402 Nirnberg
23. |Stadt Schwabach 12.05.2014 Kein Einwand. Entfallt.
Stadtplanungsamt
Postfach 2120
91124 Schwabach
24. |Vermessungsamt Erlangen 19.05.2014 Kein Einwand. Entfallt.
Nagelsbachstr. 67
91052 Erlangen
25. |Wasserwirtschaftsamt Email Der vorhabensrelevante Bereich befindet sich in keinem |Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
Nurnberg 05.05.2014 Wasserschutzgebiet. Auch sonst sind nach Aktenlage

235/236

29




ANLAGE 2

Nr.

Name

Eingang

Nr.

Stellungnahme

Ergebnis der Prufung

Postfach
90041 Nurnberg

keine wahrzunehmenden Belange des Grundwasser-
und Bodenschutzes berihrt. Fiir den Bereich Gewas-
serschutz und Abwasser gibt es keine Anmerkungen.

Das Vorhaben befindet sich am Rande des vorlaufig
gesicherten Uberschwemmungsgebietes der Regnitz
sowie im faktisch ermittelten Uberschwemmungsgebiet
des Hutgrabens. Da héhengleich ohne Aufflllungen
gebaut werden soll, sind keine negativen Auswirkungen
zu erwarten und die Anmerkung aus dem Schreiben
vom 01.12.2009 beachtet.

26.

Zweckverband zur
Wasserversorgung

der Eltersdorfer Gruppe
AuRere Brucker Str. 33
91052 Erlangen

Keine Rickmeldung.

Entfallt.
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