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Radschnellwege im GroRraum Niirnberg

Sehr geehrier Herr Staatsminister Herrmann,

mit groflem Interesse und Freude haben wir zur Kenntnis genommen, dass lhnen die Forde-
rung des Radverkehrs besonders am Herzen liegt und Sie auch den Bau von Radschnell-
wegen in Bayern unterstltzen wollen.

Die unterzeichnenden Stédte haben sich gemeinsam darauf verstandigt, den Bau dieser
Radschnellwege im GroRraum Niirnberg voranzubringen, um den Pendlern in der Region
zwischen den Stédten ein attraktives und sicheres Angebot abseits der vom Kfz-Verkehr
genutzten Straften zu machen. Wir benétigen die schnellen Radverkehrsverbindungen zwi-
schen den Stadten zudem, um die stralRenseitigen Verkehrsbelastungen zu minimieren, da-
mit der notwendige Kfz-Verkehr auch zukiinftig noch reibungslos abgewickelt werden kann.

Am Rande eines Treffens mit der AGFK in Erlangen haben sich nun die zustandigen Refe-
renten aus Erlangen und Nirnberg mit diesem Thema an Sie gewandt. Die Stadte der Stad-
teachse streben ein gemeinsames Gutachten an, das kldren soll, zwischen welchen Orten
und unter welchen Bedingungen Radschnellwege realisierbar wéren. Einerseits soll dabei
eine ,bayerische Definition” des Begriffs ,Radschnellweg” gefunden werden, andererseits
wollen wir gemeinsam ausloten, auf welchen konkreten Trassen attraktive Radschnellwege
zwischen den Stadten sinnvoll sind und mit welchen MaRnahmen diese in enger Zusam-
menarbeit von betroffenen Kommunen und dem Staatlichen Bauamt in den néchsten Jahren
realisiert werden kénnen. Einen Entwurf fiir ein Anforderungsprofil an die Machbarkeitsstudie
legen wir diesem Schreiben bei.

Nachdem die Metropolregion Hannover im Jahr 2011 mit Férdergeldern des Bundes aus
dem Nationalen Radverkehrsplan eine analoge Machbarkeitsstudie fir die Region Hannover
— Braunschweig — Gottingen und Wolfsburg in Auftrag gegeben hat, die u.a. auch die Uber-
tragbarkeit der Ergebnisse auf andere Regionen zum Ziel hatte, méchten wir unseren Pla-
nungsauftrag eng an diese Studie anlehnen. Wir rechnen mit Kosten in Héhe von ca. 50.000
Euro fur die gesamte Stadteachse. Die Halfte der Kosten ibernehmen die unterzeichnenden
Stadte, die sich dazu auch schon bereit erklart haben. Wir wiirden es sehr begrifien, wenn
Sie die Studie zu 50 % bezuschussen und 25.000 Euro aus den Mitteln des Freistaats be-
reitstellen wiirden. Damit kdnnte erstmals im Freistaat Bayern im Rahmen eines Pilotprojek-
tes eine solche Studie Losungen aufzeigen, wie Radschnellwege planerisch und organisato-
risch/rechtlich umgesetzt werden kénnen.
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lhre Zustimmung vorausgesetzt wiirden wir das weitere Vorgehen gerne direkt mit dem
Staatlichen Bauamt Niirnberg abstimmen, fur die Stadteachse wiirde das Planungs- und
Baureferat der Stadt Nimberg die Federfiihrung Gibernehmen.

Sehr geehrter Herr Staatsminister, fiir Ihre Unterstiitzung in diesem gemeinsamen zukunfts-
weisenden Projekt waren wir sehr verbunden. Vielleicht fiihrt dann tatsachlich in wenigen

Jahren der erste bayerische Radschnellweg von Erlangen und Herzogenaurach nach Num-
berg und Fiirth, wie Sie am ,Berg” andeuteten.

Wir hoffen auf Ihre Unterstiitzung und verbleiben mit freundlichen Grif’en

Dr. Ulrich Maly Dr. Florian Janik Dr. Thomas Jung Dr. German Hacker
Stadt Niirnberg Stadt Erlangen Stadt Fiirth Stadt Herzogenaurach
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Anforderungen an eine Machbarkeitsstudie zu Radschnellwegen

In der Stadteachse Niirnberg mit den Stadten Nirnberg — Fiirth — Erlangen, ergénzt um die
Stadt Herzogenaurach, stellt die Forderung des Radverkehrs ein wesentliches Element einer
nachhaltigen und zukunftsfahigen Verkehrsentwicklung dar. Die Umsetzung von
Radschnellwegen als innovativer Ansatz zur Foérderung des Alltagsradverkehrs hat in den
letzten Jahren an Bedeutung gewonnen. Mit einem derartigen Angebot innerhalb der
Stédteachse Nurmnberg — Firth — Erlangen und Herzogenaurachs kdnnten neue Potenziale
fir den Radverkehr gewonnen und ein wichtiger Beitrag zu einer umweltvertraglichen
Bewaltigung des alltdglichen Verkehrs geleistet werden. An Radschnellwege werden
besondere Qualitdtsanforderungen gestellt: Sie verlaufen auf bestehenden Wegen, verfligen
iiber eine hohere Mindestbreite und sollen insbesondere ein ziigiges Fahren und geringe
Zeitverluste durch Anhalten und Warten an Knotenpunkten ermdgiichen.

Bisher gibt es in Deutschland keine allgemein anerkannte Definition des Begriffs
-Radschnellweg” und auch keine definierten Standards was Qualitat, Breite, Oberflédche oder
Beleuchtung betrifft. Auch gibt es bundesweit bisher noch sehr wenig Erfahrung in der
Planung und Umsetzung von Radschnellwegen. Erste Ansétze gibt es in der Metropolregion
Hannover-Braunschweig-Gottingen-Wolfsburg. Hier wurde auf Grundlage eines konkreten
Anforderungskataloges im Rahmen einer Machbarkeitsstudie geprift, welche Verbindungen
sich in der Metropolregion grundsatzlich fiir Radschnellwege eignen und das entsprechende
Radverkehrspotenzial ermittelt. Auch fir die Metropolregion Nirnberg mit den Stidten
Nirnberg — Furth — Erlangen — Herzogenaurach empfiehlt sich die Durchfiihrung einer
Machbarkeitsstudie. Sie bietet den Vorteil einer systematischen Untersuchung und hat zum
Ziel,

- die Machbarkeit von Radschnellwegen generell zu bewerten,

- dabei die grundsétzliche Ubertragbarkeit des Ansatzes zu beriicksichtigen,

- Malnahmenkonzepte, aber auch mdgliche Hemmnisse zur Umsetzung
der Radschnellwege aufzuzeigen,

- die Standards fiir Radschnellwege in Hinblick auf die unterschiedlichen Anforde-
rungen und Problemstellungen zu entwickeln sowie

- die Kosten fir die Umsetzung abzuschatzen.

Damit kénnen bereits bei der Planung von Radschnellwegen, gerade in Zusammenhang mit
unterschiedlichen Gebietskorperschaften, ganz unterschiedliche Fragestellungen geklart
werden, wie z.B.:

e Wer ist fur die planerische Umsetzung verantwortlich? Welche planungsrechtlichen
und grundstiicksrechtlichen Probleme ergeben sich? Welche planungsrechtlichen
Voraussetzungen missen erfillt werden?

e Wie lassen sich Radschnellwege sowohl in stadtische Verkehrsnetze als auch in
land- und forstwirtschaftliche Naturrdume integrieren?

e Wie ist der Finanzierungsschliissel bei Gebietsképerschaften (bergreifenden
Radschnellwegen?

e Konnen Radschnellwege straRenverkehrsrechtlich bevorzugt werden?



e Welche Aufgabenstellungen ergeben sich (Verlauf durch Natur und Landschaft,
Konflikte im Bereich Erholung, FuRgéngerverkehr, stralenbegleitende Radwege an
klassifizierten Stralen)

s Wo liegen die Realisierungshemmnisse?

e Wie lassen sich die (")ffentfichkeit und die Politik gewinnen?

e Welche Zielkonflikte treten auf?

Mit der Machbarkeitsstudie kann am Beispiel konkreter Planungsfille systematisch
untersucht werden, welche Anforderungen fiir eine Realisierung von Radschnellwegen zu
beachten sind. Mit den Untersuchungsergebnissen kénnen die Realisierungschancen, aber
auch potenzielle Realisierungshemmnisse fiir dieses neue Planungsinstrument bei Politik,
Verwaltung und Birgern transparent gemacht werden und andere Kommunen, die
Radschnellwege einsetzen wollen, in Hinblick auf eine sachgerechte Diskussion unterstiitzt

werden.

Wir erwarten uns von der Machbarkeitsstudie konkrete Entwiirfe fir Trassen zwischen den
Stadten e Rl

e Nirnberg — Erfangen

e Nurnberg — Flirth

e Erlangen — Herzogenaurach
e Herzogenaurach — Nirnberg
e Herzogenaurach - Flirth

e Firth - Erlangen

Die Trassenentwirfe sollten in einer Planungstiefe der Leistungsphase 2 der HOAI
(Vorplanung mit Kostenschatzung) liegen.



