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Verkehrsentwicklungsplan Erlangen

Ablauf des 5. Forums VEP

Fachlicher als auch inhaltlicher Einblick in die
Netzkonzeption flr den Nahverkehrsplan der Stadt

Erlangen

. Ergebnisse des

Beteiligungsverfahrens

Grundlage der
Netzkonzeption und
Diskussion in
Arbeitsgruppen

. Ausblick und weitere

Schritte im Baustein
Nahverkehrsplan
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Inhaltliche Bilanz des Beteiligungsverfahrens

= Hohe Qualitat der Beitrage
= Hohes Netzwissen, sehr detailliertes lokales Wissen

) Unterschiedl@_che inhaltliche und zeitliche Ebenen - nicht alles
im Rahmen OPNV-Konzept umsetzbar bzw. prifbar

= Kleinteilige Hinweise ergeben stimmiges Gesamtbild:
= Direktverbindungen, auch ,ums Zentrum herum"
= Integration Stadt-/Regionalbusse...
Information
LinienfUhrung, Fahrplan
Fahrzeuganforderungen, Haltestellen
...mit Schienenverkehr
...mit Rad- und Pkw-Verkehr
= Barrierefreiheit Uber alle Systemelemente
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,,Wie sieht das Netz aus, das die
Erlanger/innen sich wiinschen"?

= OPNV-Netz aus einem Guss

= Eng verknupft mit anderen Verkehrsarten

= Durchgangige Information, Echtzeit

= Gutes Angebot und gute Qualitat zu einem fairen Preis

= Attraktivitat durch ,Push-and-Pull® MaBnahmen erhdhen
Park-&-Ride ausbauen

Parkraumbewirtschaftung einfihren

Fahrradstellplatze an Verknipfungspunkten

Aufteilung des StraBenraums (Busspuren, Radspuren etc.)



Grundsatze der Busnetzkonzeption -
Begrifflichkeiten

= Achse / Korridor

= Verbindung zwischen zwei Orten, die mit einer gro3eren
geographischen Bandbreite beschrieben wird

= Relation

= Beziehung zwischen zwei Orten, unabhangig vom
zurtckzulegenden Weg

= Linie — zwei Kategorien:
= Hauptlinien mit Rickgratfunktion, fahren im dichten Takt

= Erganzungslinien verknupfen die Hauptlinien, fahren weniger
haufig und erschlieBen weitere Gebiete.

Verkehrsentwicklungsplan Erlangen
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Grundsatze der Busnetzkonzeption —

Typen der Linienfithrung

Fur Haupt- und ErschlieBungsnetz gibt es
funf mogliche Typen der Linienfiithrung.

3

1)

3)
4)
S)

Radiallinie

Tangentiallinie
Zubringerlinie

Ringlinie

=/




Grundsatze der Busnetzkonzeption «
Vor- und Nachteile der einzelnen

- Linienfuhrungen
Q
(@)
= ini +
[ Linientyp
(.
L 1) Radiallinie “  Direkte, schnelle Verbindung ins Zentrum *  Platzbedarf flir Endpunkt im
% = Stabiler Betrieb AT
3_ 2) Durchmesserlinie = Umsteigevorgange in einer Verbindung = Verspatungen konnen sich
7)) werden vermieden leicht Ubertragen und
g =  Kein Flachenbedarf flr Endpunkte im Summieren
= Stadtzentrum
E 3) Tangentiallinie *  Keine Fahrzeitverluste durch Uberfillte *  Zentrum nur mit Umsteigen
9 StraBen in der Innenstadt erreichbar
E = Direktverbindungen mdglich
= 4) Zubringerlinie =  Keine Verspatungsibertragung ins = Umsteigen notwendig
8 Zentrum
E = Kein Platzbedarf fiir Endpunkte im
Q Zentrum
f = Anschluss mit anderen Linien an
Q Rendezvouspunkte mdglich, so dass
> mehrere Verbindungen bedient werden
kdnnen
5) Ringlinie “  Kein Platzbedarf fir Endpunkte im “  Umsteigen notwendig
Zentrum
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Grundsatze der Busnetzkonzeption —
Mogliche Auspragungen der Linienoptionen

Beispiel fuir eine Hauptachse: Variante 1

Regionalbuslinie fahrt durch und Ubernimmt im Zentrum die Aufgaben des
Stadtverkehrs

Zentrum Stadtrand Region

meusﬁme
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Grundsatze der Busnetzkonzeption —
Mogliche Auspragungen der Linienoptionen

Beispiel fur eine Hauptachse: Variante 1

Regionalbuslinie fahrt durch und tbernimmt im Zentrum die Aufgaben des
Stadtverkehrs

_______ Vorteile | Nachteile

= Keine parallelen Fahrten und somit = Fahrzeit durch viele Halte lang
weniger Busse im Zentrum = Fahrgast kommt nur in das Zentrum,
= Fahrgast kommt ohne Umsteigen ins nicht unbedingt zum Ziel
Zentrum =

Verspatungen Ubertragen sich ins
Stadtzentrum

= Bus ist beim Erreichen der Stadtgrenze
eventuell schon voll

Zentrum Stadtrand Region

Regionalbuslinie

— ' i 8 >
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Grundsatze der Busnetzkonzeption —
Mogliche Auspragungen der Linienoptionen

Beispiel fur eine Hauptachse: Variante 2

Regionalbuslinie fahrt durch, halt aber nur selten, zusatzlich Stadtbus zur
FeinerschlieBung, Anschluss am Stadtrand (mdglich: andere Linienflhrung,
um den Einzugsbereich zu vergréBern)

Zentrum Stadtrand Region

Regionalbuslinie

Stadtbuslinie

10
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Grundsatze der Busnetzkonzeption —
Mogliche Auspragungen der Linienoptionen

Beispiel fur eine Hauptachse: Variante 2

Regionalbuslinie fahrt durch, halt aber nur selten, zusatzlich Stadtbus zur
FeinerschlieBung, Anschluss am Stadtrand (mdglich: andere Linienflhrung,

um den Einzugsbereich zu vergréBern)

_____ Vortelle | Nachteile

=  Fahrzeiten vom Umland ins Zentrum ol
kirzer .

=  Fahrgast kommt ohne Umsteigen ins .
Zentrum

®  Mehr Platzkapazitat im Stadtzentrum (falls .
bendtigt, sonst negativ)

Weitgehend zeitlich parallele Fahrten
mehr Busse im Zentrum

Mehr Fahrplankilometer mit nur
geringem Mehrwert

Fahrgast kommt nur in das Zentrum,
nicht unbedingt zum Ziel

Zentrum Stadtrand Region

Regionalbuslinie

AR #

—t—— ¢ ——— — @) sutusine
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Grundsatze der Busnetzkonzeption —
Mogliche Auspragungen der Linienoptionen

Beispiel fur eine Hauptachse: Variante 3

Regionalbuslinie fahrt bis zur Stadtgrenze und Ubergibt an die Stadtbuslinie

Zentrum Stadtrand Region

Regionalbuslinie

Stadtbuslinie

12
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Grundsatze der Busnetzkonzeption —
Mogliche Auspragungen der Linienoptionen

Beispiel fiir eine Hauptachse: Variante 3
Regionalbuslinie fahrt bis zur Stadtgrenze und Ubergibt an die Stadtbuslinie

_______ Vorteile | Nachteile

= Keine parallelen Fahrten *  Fahrgast muss in jedem Fall umsteigen
= Weniger Busse im Zentrum

= Verspatungen werden nicht zwingend
Ubertragen

Zentrum Stadtrand Region

Regionalbuslinie

* ¥ ¥ Stadtbuslinie
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Grundsatze der Busnetzkonzeption —
Mogliche Auspragungen der Linienoptionen

Beispiel flir eine Hauptachse: Variante 4

Regionalbuslinie fahrt bis zum Stadtrand, dann weiter am Zentrum vorbei.
Anschluss am Stadtrand an Stadtbuslinie

Zentrum Stadtrand Region

Regionalbuslinie

Stadtbuslinie
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Grundsatze der Busnetzkonzeption —
Mogliche Auspragungen der Linienoptionen

Beispiel fiir eine Hauptachse: Variante 4

Regionalbuslinie fahrt bis zum Stadtrand, dann weiter am Zentrum vorbei.
Anschluss am Stadtrand an Stadtbuslinie

_______ Vorteile | Nachteile

*  Fahrgast kommt ohne ins Zentrum zu *  Fahrgast muss umsteigen, um aus der
fahren und ohne Umsteigen zu Region ins Zentrum zu kommen
Aufkommensschwerpunkten

= Verspatungen Ubertragen sich nicht
zwingend auf die Stadtbuslinie

*  Anschluss mit anderen Linien moglich

(Rendezvous)
Zentrum Stadtrand Region
Regionalbuslinie
(3—l >
P———_— 3 el — — ¥ & @)/ Stadtbuslinie
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Grundsatze der Busnetzkonzeption —
Erste Bewertungen (uberschlagig)

m
1 p 3 4

(O] (] (O] (O]
2, 3 Beo Bosoe
S8 ® 2 S®s5 SERE
S =9 iel = S o= Sxwn S
Ses 888 SBE Beg’
xEL &S5&B & ¥ 59 Y
Stadt Zuschussbedarf ++ @) ++ +
Fahrgaste Erreichbarkeit @) + O +
Fahr-/Reisezeit 0] + - +
Verstandlichkeit + @) + @)
Komfort 0] + - @)
Allgemeinheit Verlagerungspotenzial auf @) + -- +
OPNV
Auswirkungen auf Stadtumfeld + 0] + +
Betreiber Effizienz 0] +
Betriebliche Stabilitat - @) - 0]
Summe 4 4 0 6

VergleichsmaBstab ist der heutige Zustand
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Grundsatze der Busnetzkonzeption —
Kernideen des Rahmenkonzeptes

Liniennetzstruktur ,,X und U"

1. Verkntipfen von Radiallinien zu Durchmesserlinien
(X")

= bisherige Radiallinien werden zu
Durchmesserlinien verbunden
(Direktverbindungen)

2. Aufbau von Ring-, Teilring- oder Tangentiallinien
(U")

= Fur Direktverbindungen zu Zielen, die am
Stadtrand oder am Rand der Innenstadt
liegen, werden verknipfende Verbindungen
hergestellt.

= Diese Linien missen an geeigneten Orten mit
den Durchmesserlinien des X verbunden
werden.
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'~ Wege uber die
j;j?_-'?.'!,‘...' Stadtgrenze nach

* 7. Erlangen bezogen
.t auf Siedlungsfléache

=L y B

Wege (nach Quelle) liber die
Stadtgrenze / Siedlungsflache

|:| 0,1 - 8 pro km?
|:| 9-15 pro km?

1| | 16-25prokm?
.| 26-60prokm?
.| 61-120prokm?
| 121-250 pro km?
I 251 - 500 pro km?

| [ 501 - 1000 pro km?
< | I 1001 - 2000 pro km?
I 2001 - 10000 pro km?

Wege (nach Ziel) liber die
Stadtgrenze / Siedlungsflache

| 454-3000 pro km?

3001 -4000 pro km?

| 4001 - 6000 pro km? N
| 6001 - 7500 pro km?

I 7501 - 11000 pro km?

I 11001 - 50000 pro km?

Verkehrsentwicklungsplan Erlangen
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1-5.000
5.001 - 10.000

Zielaufkommen
im stadtischen
Binnenverkehr*

X ohne Berlcksichtigung der

Wege innerhalb einer
Verkehrszelle und der Rlickwege

Raumliche
Schwerpunkte der
NVP Fortschreibung
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1-1500
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" Forchheim

. Brauningshol

Nachfrage aus allen
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- Gesamtschau -
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LDKRS. ERLANGEN- ’

-

Summ R|_

1-1500
1501 - 2000
2001 - 11200

HOCHSTADT

Legende P

. Forchheim

" Brauningshot

Nachfrage aus allen
Richtungen

- Gesamtschau —

Bilden die
Grundlage fiir die
Netzkorridore

wm Korridor far
Tangentiallinien

Korridor fiir
Durchmesser-
linien
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Ausblick und weiteres Vorgehen ...

— Forumssitzungen
= 6. Sitzung des VEP- Forums: Mittwoch, 04.02.15
= 7. Sitzung des VEP- Forums: Dienstag, 05.05.15
= 8. Sitzung des VEP- Forums: Mittwoch, 23.09.15
= 9, Sitzung des VEP- Forums: Mittwoch, 09.12.15

— Arbeitskreis Nahverkehrsplan (AK NVP)
und Verkehrsentwicklungsplan (AK VEP)

— ,Stadtteilspaziergange™: Konkrete
Abstimmung der Netzideen mit den
Burgern vor Ort

— (Online-) Beteiligungsverfahren
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