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Mit freundlichen GriiRen

Sehr geehrter Herr Dr Grube,

mit groBem Interesse habe ich lhren Vortrag im Rahmen des IHK-Kammergesprachs am vergan-

genen Montag in Nurnberg verfolgt. Sie haben dort unter anderem (iber aktuelle Entwmklungen |m '

Schlenenverkehr gesprochen und dabei die S0 genannte Flisterbremse vorgestellt

Diese technische Errungenschaft bedeutet eine enorme Entlastung fiir viele larmgeplagte Men-

, ’schen Derzeit stehen 40 Millionen Euro an Bundesmitteln fur die Umrustung deutscher Giter-

waggons zur Verfigung. Laut Zeitungsberichten sollen 5000, deutsche Guterwaggons bis 2012

umgertistet werden. Allerdings fahren auf deutschen Schienen nlcht nur deutsche Giiterwaggons.
Sie haben daher die Umriistung aller Guterwaggons in Europa als groEe europapolmsche Heraus-

forderung bezeichnet. Dem kann ich nur zustlmmen

'Sehr geehrter Herr Grube, |ch ware lhnen sehr dankbar, wenn Sle mir nahere Informationen zur

Fliisterbremse zukommen Iassen konnten Gemeinsam mit unseren Europaabgeordneten sollten
wir die Umrustung auf europalscher Ebene vorantrelben.
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Herrn
Oberblirgermeister
Dr. Siegfried Balleis
Stadt Erlangen
Rathausplatz 1
91052 Erlangen

17. Dezember 2010

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

vielen Dank fiir Ihr Schreiben an Herrn Dr. Grube vom 7. Dezember dieses Jahres. Herr Dr.
Grube hat mich gebeten, Ihnen zu antworten. Gerne komme Ich lhrer Bitte nach und sende th-
nen hiermit ein paar erganzende Informationen.

Neben der Fortsetzung der Larmminderung an der Strecke muss zwingend der Larm am Fahr-
zeug selbst durch die Umriistung der Giiterwagen mit Verbundstoffsohlen, der sog. Fllster-
bremse, verringert werden. Wéhrend die bisher tbliche Graugusssohle die Radfahrfliche auf-
raut (verriffelt), verhindert die Fliisterbremse diesen Effekt und mindert so das Rollgerdusch der
Rader. Dadurch reduziert sich das Vorbeifahrgerausch von Giiterziigen um bis zu 10 dB(A).
Dies entspricht einer Halbierung des subjektiven Larmempfindens.

Neue Giiterwagen werden bereits ausschlieRlich mit dieser Bremstechnik beschafft. Eine be-
sondere Bedeutung kommt nun der Umriistung des vorhandenen Gliterwagenbestands zu, da
hierdurch kosteneffizient eine signifikante Reduktion der Larmbelastung erreicht werden kann.
Dariiber hinaus wiirde schneller und flichendeckend ein spiirbarer Lairmminderungseffekt ein-
treten, als dies mit baulichen LarmschutzmaRnahmen am Gleis allein méglich ist. Das finanziel-
le Engagement der 6ffentlichen Hand fiir die Umriistung mit der Fliisterbremse ist notwendig,
um die Wettbewerbsféhigkeit des Schienengiiterverkehrs und damit die verkehrs- und klimapoli-
tisch erforderliche Verlagerung von Verkehr auf die Schiene nicht zu gefdhrden.

Die Erfahrungen der pilothaften Umriistung in Deutschland gilt es fiir die européische Ebene
nutzbar zu machen. Dem deutschen Beispiel folgend empfiehlt sich fir die erfolgreiche Umris-
tung des gesamten Wagenbestandes ein europdisches Forderprogramm. Falls eine Direktforde-
rung der Wagenhalter nach dem Prinzip der Schweiz nicht umsetzbar ist, sollte gegeniiber der
EU-Kommission ein europdisches Wagenbonussystem angeregt werden. Jeder umgerlstete
leise Wagen sollte fiir jeden zuriick gelegten Kilometer einen Bonus erhalten, der durch 6ffentli-
che Mittel finanziert wird.

Zu den Uberlegungen der Ausgestaltung eines solchen Wagenbonussystems darf ich Ihnen ein

Deutsche Bahn AG Tel: 089 1308-3300
Konzernbevolimichtigter Fax: 089 1308-1911

fiir den Freistaat Bayern  klaus-dieter.josel@deutschebahn.com
RichelstraRe 3 www.deutschebahn.com
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Positionspapier des deutschen Eisenbahnsektors beifligen. Dieses fiir Deutschland vorge-
schlagene Modell [dsst sich in vergleichbarer Weise auch auf die europdische Ebene lbertra-
gen.

Ein solches europaisches Forderkonzept wiirde die rasche und spirbare Entlastung der von
Schienenldrm betroffenen Anwohner sicherstellen. Verglichen mit anderen EU-Zahlungen han-
delt es sich hierbei um einen liberschaubaren Betrag. Abhdngig von der verfligbaren Brems-
sohlentechnologie betragen die Gesamtaufwendungen europaweit bis zu 2,5 Mrd. Euro, die
sich zudem auf mehrere Jahre verteilen wiirden.

Die DB AG hat in diesem Monat gemeinsam mit weiteren europdischen Bahnen und privaten
Wagenbhaltern ein UIC-Projekt zur Erprobung von kostengiinstigen Sohlentechnologien gestar-
tet. Der sog. EuropeTrain soll in einem Feldversuch wertvolle Erkenntnisse fiir die Weiterent-
wicklung der ,Fliisterbremse® erbringen.

Sehr geehrter Herr Dr. Balleis, ich wiirde mich sehr freuen, wenn Sie diese Uberlegungen auf
europdischer Ebene unterstiitzen wiirden. Gemeinsam kdnnte uns damit gelingen, die Larmbe-
lastung durch die Schiene europaweit deutlich zu reduzieren.

Freundliche GriiRe
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Vereinigung der Privatglterwagen-Interessenten (VPI)
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Kurzfassung

Schienenldrm bedeutet eine Belastung fur Anwohner. Es ist daher gemeinsames Ziel
der Bahnen, der Wageneigentimer und der Politik, den Schienenlarm signifikant zu
senken.

Jedes Jahr flieRen 100 Millionen Euro Bundesmittel in LArmsanierung an bestehenden
Schienenwegen. Um schnelle und flachendeckende Effekte zu erzielen, reicht dies je-
doch nicht aus. Die Politik muss vielmehr europaweit einheitliche und wirksame Rah-
menbedingungen flir die Férderung und den Einsatz von Larmminderungs-Techniken
schaffen.

Der effektivste Weg, L&rm zu mindern, sind neue Bremssysteme an Giterwagen, die
den L&rm direkt an der Quelle mindern. Im Wesentlichen geht es hier um den Ersatz der
herkémmlichen Graugussbremssohlen durch moderne Verbundstoffboremssohlen. Da-
durch lasst sich der wahrgenommene L&rm halbieren. Schon heute sind 10.000 neue
Wagen in Deutschland mit solchen Sohlen ausgerUstet. Ziel muss es sein, 80% der in
Deutschland verkehrenden Glterwagen mit Verbundsstoffsohlen auszuriisten. Prioritét
sollen dabei Wagen mit hoher Laufleistung haben.

Wirtschaftlich und technisch am sinnvollsten ist der Einbau der so genannten ,LL-Sohle®.
Die Umrustung auf die bereits zugelassene ,K-Sohle* ist im Vergleich dazu technisch
aufwandiger und deshalb teurer. Ziel muss daher sein, die EU-weite Zulassung der ,LL-
Sohle" bis 2012 zu erreichen.

 Damit keine Wettbewerbsnachteile fir den umweltfreundlichen Verkehrstrager Schiene

entstehen, ist die Umrlstung offentlich zu férdern. Ansonsten drohen Verkehrs- und
Larmverlagerungen von der Schiene zur Strale.

Ein [Armabhéngiges Trassenpreissystem, wie es politisch gefordert wird, entwickelt
kaum Anreize zur Umrlstung. Zum einen weil Wageneigentimer und Transporteur oft
nicht identisch sind, der Eigentimer also von eventuell geringeren Trassenkosten gar
nicht profitiert. Zum anderen wirde die geforderte komplexe Wagenerfassung und -
abrechnung dauerhaft mehr Kosten verursachen als die Umriistung der gesamten Flotte.

Wesentlich besser geeignet ist die direkte Férderung der Umrlistung oder die Einfiihrung
eines auf 8 Jahre zeitlich begrenzten 1&rm- und kilometerabhéngigen Wagenbonussys-
tems. Dieses vom Sektor entwickelte Konzept sieht vor, dass Wageneigentlmer fUr je-
den auf l&rmarme Bremstechnik umgerlsteten Wagen einen kilometerabhangigen Bo-
nus erhalten, maximal in H6he der umriistungsbezogenen Gesamtaufwendungen. Durch
das vorgeschlagene System wird ein Anreiz geschaffen viellaufende Wagen schnell um-
zurtsten. Dies flihrt zu einer raschen und deutlich wahrnehmbaren Larmreduzierung.
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Minderung der Lirmemissionen des Schienengiiterverkehrs

Gemeinsames Positionspapier des Eisenbahnsektors

Den Unternehmen des Eisenbahnsektors ist bewusst, dass die Ldrmemissionen
des Schienenglterverkehrs eine Belastung fiir die Bevolkerung insbesondere an
stark befahrenen Schienenstrecken darstellen. Eine signifikante Reduzierung der
Larmemissionen ist erforderlich, damit die gesellschaftliche Akzeptanz des
Schienenguterverkehrs erhalten bleibt. LA&rmminderung ist deshalb ein gemein-
sames Anliegen der Bahnen (Eisenbahnverkehrs- und Eisenbahninfrastrukturun-
ternehmen), der Wageneigentiimer und -halter, der Politik und der vom Schie-

nenlarm betroffenen Menschen.

MaBnahmen zur Ldrmminderung sind in erster Linie an ihrem Beitrag zur tat-
s&chlichen Larmminderung zu bewerten. Sie mussen flr die beteiligten Unter-
nehmen wettbewerbsneutral ausgestaltet werden. Wageneigentimer und —halter
sowie Eisenbahnverkehrs- und Eisenbahninfrastrukturunternehmen werden sol-
che MalRnahmen aktiv voranbringen. Die &ffentliche Hand ist gefordert, m&glichst
optimale und effiziente Rahmenbedingungen flr die erfolgreiche Umsetzung von
Larmminderungsmaflnahmen zu schaffen. Dabei ist auch der europdische Kon-

text zu berlcksichtigen.

Im Rahmen des freiwilligen Larmsanierungsprogramms des Bundes wird der
Larmschutz durch Larmschutzwénde, Schallschutzfenster und &ahnliche infrast-
rukturelle oder gebdudeseitige MaRnahmen seit Jahren deutlich verbessert. Seit
1999 wurden im Bestandsnetz 740 Streckenkilometer freiwillig saniert und hierfir
ca. 450 Mio. Euro investiert. Die Mittel fur das freiwillige Larmsanierungspro-
gramm des Bundes betragen derzeit jahrlich 100 Mio. Euro. Zuséatzlich werden
seit 1974 alle Neu- und Ausbaustrecken gemaf Bundesimmissionsschutzgesetz
mit umfangreichen Larmminderungsmanahmen an der Infrastruktur erstellt.
Solche MaRnahmen flihren zu einer splrbaren Entlastung der Bevélkerung und
mussen insbesondere in stark belasteten Bereichen auch in Zukunft fortgefuhrt
werden. Die positiven Wirkungen bleiben jedoch lokal begrenzt. Eine flachende-
ckende Larmsanierung nur auf diesem Weg erfordert erheblichen weiteren Fi-

nanz- und vor allem Zeitbedarf, so dass ein zufriedenstellender Zustand allein mit
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den MaBBnahmen des Larmsanierungsprogramms erst in ferner Zukunft herge-

stellt werden kann.

Nach allen vorliegenden fachlichen Erkenntnissen — hervorzuheben sind insbe-
sondere die diesbezliglichen Studien der UIC — ist der Ersatz herkémmlicher
Graugussbremssohlen durch moderne Verbundstofforemssohlen der mit Abstand
wirkungsvollste und effizienteste Ansatz zur dauerhaften Reduzierung der Larm-
emissionen des Schienengiterverkehrs — und dies auf dem gesamten Strecken-
netz. Mit dem Einsatz moderner Bremssohlen kénnen die Rollgerdusche von G-
terwagen um bis zu 10 Dezibel reduziert werden. Dies entspricht etwa einer Hal-
bierung des wahrgenommenen Larms. Hierfir missen etwa 80 % der in
Deutschland verkehrenden Glterwagen mit Verbundstoffboremssohlen ausgestat-
tet sein. Wegen der bevorzugten Umrlstung viellaufender Giterwagen, wird der
Anteil larmsanierter Wagen an der Laufleistung aller Wagen deutlich Giber 80 %

liegen.

Neue Guterwagen werden schon heute aufgrund der bestehenden betrieblich-
technischen Regelwerke mit larmvermeidenden Bremssystemen ausgestattet.
Etwa 10.000 larmarme Gulterwagen wurden in den vergangenen Jahren in Be-

trieb genommen.

Fur die Bestandsflotte von ca. 150.000 Wagen in Deutschland und ca. 600.000 in
Europa sind die fir den Einsatz allgemein bereits zugelassenen Verbundstoff-
sohlen (K-Sohle) als allgemeines Substitut fur die herkdmmlichen Graugusssoh-
len nur sehr bedingt geeignet. Wegen umfassender Arbeiten an der Bremsanlage
(Umbau des kompletten Bremsgesténges, um das unterschiedliche Bremsverhal-
ten der K-Sohle auszugleichen) ist die Umrlistung selbst sehr aufwandig. Zudem
ist wegen der Anderungen an der Bremsanlage ggf. eine Neuzulassung der
Bremsanlage oder ggf. sogar eine komplette Neuzulassung des Wagens erfor-
derlich, was weiteren Zeitbedarf und Kosten nach sich ziehen wird. Dariiber hin-

aus sind zusétzliche Betriebskosten in erheblicher Grédenordnung zu erwarten.

Demgegeniber sind die Mehraufwendungen fir die Umristung mit LL-Sohlen

geringer. LL-Sohlen bilden das Bremsverhalten der Graugusssohle nach und
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werden im Austausch fur die herkémmlichen Bremsklétze eingesetzt. Hierbei
werden nur die Bremskl6tze ausgetauscht, die Bremsanlage muss im Allgemei-
nen nicht umgebaut werden. Eine Neuzulassung der Bremsanlage oder des Wa-
gens ist deshalb nicht erforderlich. Gesicherte Aussagen zur Entwicklung der Be-
triebskosten kénnen angesichts noch geringer Betriebserfahrungen derzeit nicht
abschlieRend getroffen werden. Ein SchiUssel fur die schnelle Umristung des
gesamten Glterwagenbestandes ist die serienreife Entwicklung von wirtschaft-
lich einsetzbaren LL-Sohlen spétestens bis Ende des Jahres 2012. Bahnindust-
rie, Bahnsektor und Politik stehen vor der Aufgabe, zur Beschleunigung dieses
Prozesses gemeinsam geeignete Projekte zu entwickeln und zu unterstitzen.
Die verfugbaren Mittel des Projektes ,Leiser Rhein® missen umgehend hierzu

eingesetzt werden.

Die Bundesregierung und die EU-Kommission diskutieren die Trassenpreise als
geeignetes Instrument, um Anreize fir die Umriistung des Glterwagenbestandes
auf Verbundstoffbremssohlen zu setzen. Sie haben sich deshalb dafiir ausge-
sprochen, die Trassenpreise nach einer larmabhangigen Komponente in Abhéan-
gigkeit von der Bremsausristung zu differenzieren. Die bisherigen Vorschlége
sehen eine Bonusregelung fur den Einsatz larmsanierter Fahrzeuge in einer ers-
ten Phase vor, an die in einer spateren Phase eine fir die &ffentliche Hand kos-
tenneutrale Bonus-Malus-Regelung (Boni und Mali gleichen sich in der Summe

aus) anschlieRen kénnte.

Diese unmittelbare Verbindung &konomischer Anreize zur L&rmsanierung der
Bremssysteme des Giliterwagenbestandes mit den Trassenpreisen hélt der Ei-
senbahnsektor fir ungeeignet, um eine tatséchliche Anreizwirkung fir die Um-
ristung von Gulterwagen zu erreichen. Neben grundsatzlichen ordnungspoliti-
schen Bedenken sind hierfur folgende Aspekte ausschlaggebend:

a. Die Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) entrichten als Vertragspartner der

Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) fir die Nutzung der Eisenbahninfra-

So z. B. die EU-Kommission: ,Nach der Anlaufphase, wenn der Uberwiegende Teil der betroffe-
nen Fahrzeuge umgerlistet worden ist, kann auf das Bonus-System verzichtet werden. Stattdes-
sen konnte ein kostenneutrales Bonus-Malus-System Anreize bieten, die Umrlstungsprogramme
fortzusetzen und die Einflihrung innovativerer Technologien zur Larmminderung tber die Grenz-
werte der aktuellen TSI hinaus zu fordern.” Mitteilung der Kommission an das Européische Par-
lament und den Rat: LarmschutzmaRnahmen am aktuellen Schienenfahrzeugbestand, KOM
2008/432, 8.7.2008
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struktur Trassenentgelte. Davon zu unterscheiden sind die Wagenhalter, die
fur Instandhaltung und Investitionen in Glterwagen, also auch fir die Umrus-
tung der Bremsen, verantwortlich sind. Bei etwa 60 % der Transporte werden
EVU- und Halterfunktionen in unterschiedlichen Unternehmen wahrgenom-
men, die zudem ihren Sitz in unterschiedlichen Staaten haben kénnen. Oft
sind auch noch Kunden (Verlader) als Wagenmieter und Vertragspartner des
EVU zwischengeschaltet. Larmabhéngige Abschldge und/oder Zuschlage zu
den Trassenpreisen kénnen nur Uber sehr komplexe und aufwandige Ver-
rechnungsstufen von den EIU Uber die EVU und ggf. Uber die Kunden an die
Wagenhalter weitergeleitet werden. (siehe Grafik). Die Wagenhalter werden

Geschiftsbeziehungen und Verrechnungsebenen im Schienengiiterver-
kehr

[ Eisenbahninfrastrukturunternchmen ]
Y 3 Y [y
Fall 1 Falt 2 Fall 3 Fall 4
: y
Vertragliches Ausfithrendes Ausfithrendes |-
EVU EVU EVU
Traktions Traktions Traktions-
anftrag o auftrag : ‘mufirag
| ] Venmietung
Vertragliches Vertragliches |q.... v 280
EVU EVH
Transport- ' . Transpon-‘
aufirag nufirag
|

Kunde -
Vemieung

Wagen

Quelle Grik: IVT, ETH: ,Ein Trassenpreissystem aus Umweltsicht unter besonderem Au-
genmerk des Larms*, 2009

aber nur dann tatsachlich in l&rmreduzierende Bremsausristungen investie-
ren, wenn sie lhre Mehraufwendungen fir Umriistung und Betrieb leiser Gu-
terwagen mit hinreichender Zuverldssigkeit im Markt kompensieren k&énnen.
Dies ist jedoch auch in Abh&ngigkeit von den jeweiligen Markterwartungen mit

erheblichen Unsicherheiten belastet. Larmdifferenzierte Trassenpreise bieten
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vor diesem Hintergrund keinen hinreichenden Anreiz fur die Umrlstung der

Guterwagen.

. Ldrmabhéngige Trassenpreise sollen — im Gegensatz zu dem derzeitig in

Deutschland aber auch in ganz Europa verwendeten zugbasierten
Trassenpreissystem — fir einzelne Wagen erhoben werden. Dies setzt voraus,
dass nicht nur neue Systeme zur Wagenerfassung installiert und betrieben
werden mussen, sondern dass gleichzeitig auch neue Abrechnungsverfahren

und —systeme zu entwickeln, zu implementieren und zu betreiben sind. Die gilt

" npicht nur fir das ca. 34.000 km umfassende Streckennetz der DB AG, son-

dern gleichermafien auch fir das mehr als 4.000 Kilometer lange Strecken-
netz der mehr als 100 nichtbundeseigenen Eisenbahnen. Nach ersten Gber-
schldgigen Betrachtungen fallen allein fiir den Betrieb der komplexen Systeme
zusatzliche Kosten in H6he von mindestens 100 Mio. Euro pro Jahr an. Hinzu
kommen Implementierungskosten in mehrstelliger Millionenhéhe. Diese
Kosten entstehen vor allem durch die Erhebung, Abrechung,
Reklamationshandhabung sowie Verwaltung der - je nach gewéhltem
Erfassungsansatz — bis zu mehreren Milliarden abrechnungsrelevanten
Datensétze je Jahr, die nicht in vollem Umfang automatisch bearbeitet werden
kénnen und somit sowohl beim EIU, EVU als auch Wagenhalter einen hohen
zusétzlichen  Aufwand  generieren. Die Vielfalt der  mébglichen
Vertragsbeziehungen (s. Grafik oben) erhéht die Zahl der Verrechungsstufen
zwischen Foérdergeber und -empféanger und wirkt zusatzlich komplexitats- und
kostensteigernd. Hinzu kommen hohe Kosten fir die notwendige Entwicklung
und Implementierung neuer Erfassungs- und Abrechnungssysteme sowie
deren Integration in die bestehenden Systeme. Die Gesamtkosten fUr den
Betrieb dieser Systeme kdnnen damit — je nach gewahltem Erfassungsansatz
— die voraussichtlichen Kosten der Umristung auf leise Bremssohlen deutlich
Ubersteigen, was volkswirtschaftlich und unweltpolitisch nicht sinnvoll sein

kann.

. Die fahrzeugbezogene La&rmminderungsstrategie zielt auf eine schnelle Um-

ristung des in Deutschland verkehrenden Wagenbestandes. Mit 6konomisch
richtig gesetzten Anreizen kann der gréflte Teil des Wagenbestandes (etwa
80 %) in 6 bis 8 Jahren auf der Basis serienreifer und wirtschaftlich einsetzba-

rer LL-Sohlen mit larmreduzierenden Bremssystemen ausgeriistet werden.
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Nach Abschluss des Umristungsprogramms wird die L&rmkomponente in den
Trassenpreisen gegenstandsios. Mit anderen Worten: Entweder die hohen Be-
triebskosten wagenbezogener Trassenpreissysteme werden ohne weiteren
volkswirtschaftlichen Nutzen dauerhaft mitgeschleppt oder es erfolgt eine er-
neute Umstellung des Trassenpreissystems mit Transaktionskosten in mehr-

stelliger Millionenh&he.

Der Eisenbahnsektor begrifit 6konomische Anreizsysteme zur Ldrmsanierung,
soweit sie wirtschaftlich sinnvoll ausgestaltet sind. Solche Systeme koénnen die
Umrilstung von Guterwagen spirbar beschleunigen und einen wesentlichen Bei-
trag zur Larmminderung des Schienengiterverkehrs leisten. Es muss jedoch si-
chergestellt werden, dass die 6konomische Anreizwirkung mdéglichst direkt beim
Wagenhalter bzw. beim Wageninvestor ankommt, der fiir die Umristung der
Wagen verantwortlich ist. Aullerdem mussen die Anreize so ausgestaltet sein,
dass zusatzliche Aufwendungen durch Investition und Betrieb angemessen kom-

pensiert werden und mdglichst niedrige Transaktionskosten anfallen.

Der Eisenbahnsektor favorisiert in diesem Sinn grundsétzlich die Direktférderung
von UmrUstungsmalRnahmen in Form von festen Betrdgen und pladiert dafr,
den beihilferechtlichen Rahmen fir den Einsatz dieses Instrumentariums voll
auszuschopfen. Danach ist eine Direktférderung von bis zu 100 % mit einer be-
sonderen Begriindung der Notwendigkeit und VerhéltnisméRigkeit der Forder-
héhe gegenlber der europdischen Kommission genehmigungsféhig. Die Mdg-
lichkeit der nachhaltigen und insbesondere im Vergleich zu anderen Mal3nah-
men, schnellen Larmreduzierung durch eine Direktférderung der Bremstechnik
stellt aus Sicht des Eisenbahnsektors eine solche besondere Begrindung dar,
die entsprechend durch die Bundesregierung in den politischen Prozess einge-

bracht werden sollte.

Eine sinnvolle und vermittelnde Lésung wirde aus Sicht des Eisenbahnsektors
auch ein [&rm- und kilometerbezogenes Wagenbonussystem darstellen, das Ge-
staltungselemente eines ldrmabhangigen Trassenpreissystems aufnimmt. Analog
zum von der Bundesregierung diskutierten Ansatz wirden die Wagen marktori-

entiert, ndmlich in Abh&ngigkeit von deren Einsatz auf dem deutschen Netz, ge-
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fordert. Dem Ansatz des Sektors wiirde angesichts einer unmittelbaren
Anreizwirkung fur die Wagenhalter und vergleichsweise niedriger Transaktions-
kosten Rechnung getragen. Die niedrigen Transaktionskosten resultieren daraus,
dass hierflr auf grundsatzlich bereits vorgesehene Erfassungs- und Meldeme-
chanismen (z. B. aus dem Allgemeinen Wagenverwendungsvertrag (AVV), ei-
nem Vertragswerk zwischen mehr als 600 europdischen Wagenhaltern und Ei-

senbahnverkehrsunternehmen) abgestellt werden kann.

Ein larm- und kilometerbezogenes Wagenbonussystem soll die méglichst schnel-
le Umrlstung der Bestandsflotte bewirken. Fir die Ausgestaltung eines larm- und
kilometerbezogenes Wagenbonussystem Larmbonussystems sollten folgende
Eckpunkte gelten:

a. Der Bund fordert die Umristung von Fahrzeugen des Guterwagenbestandes
mit Verbundstoffsohlen mit einem Larmbonus beginnend mit dem Zeitpunkt
der Verflugbarkeit serienreifer und wirtschaftlich einsetzbarer LL-Sohlen. Nach
derzeitigem Kenntnisstand kann dieser Zeitpunkt bis zum Jahr 2013 erreicht
werden. Die Laufzeit des Programms betrégt 8 Jahre.

b. Der Larmbonus wird flr Kilometerleistungen gewéhrt, die von jedem umgeris-
teten Guterwagen auf Eisenbahnstrecken in Deutschland zurlickgelegt wer-
den.

c. Der Larmbonus kompensiert die Investitionskosten sowie die im Vergleich zu
herkémmlichen Bremssystemen anfallenden zusatzlichen Betriebskosten un-
ter Berlcksichtigung der Anzahl der Achsen je Wagen. Er wird auf der Grund-
lage angenommener Kilometerleistungen festgelegt. Hierbei sollte die ange-
nommene Kilometerleistung, um mdéglichst viele Wagen einzubinden, eher
niedrig angesetzt werden. Der Larmbonus wird mit gleichbleibenden Kilome-

tersatzen maximal fir die Laufzeit des Programms von 8 Jahren ausgezahilt.

d. Der maximale Forderbetrag je Wagen ergibt sich aus den umrustungsbezoge-

nen Gesamtaufwendungen (Investition und zusétzlicher Aufwand fir Betrieb).
Erreichen die Wagen héhere jahrliche Kilometerleistungen als bei der Kalkula-
tion der Boni unterstellt, endet die Férderung mit Erreichen des maximalen
Férderbetrags vor Ablauf des Férderzeitraums von acht Jahren.

e. Die Bremsausriistung wird fir die in Deutschland registrierten Fahrzeuge im

Fahrzeugeinstellungsregister des EBA dokumentiert. Fir im Ausland regis-
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trierte Wagen ist eine durch Stichproben zu kontrollierende Selbstdeklaration
oder der Abgleich mit Auslandsregistern vorzusehen.

f. Die Eisenbahnverkehrsunternehmen teilen den Wagenhaltern auf Anfrage die
Kilometerleistung der von ihnen gefahrenen Wagen fur Zugfahrten auf dem
deutschen Netz (unter Einschluss grundsatzlich aller Betreiber der Schienen-
wege) auf Jahresbasis mit.

g. Das EBA oder eine andere benannte 6ffentliche Stelle verwaltet das Budget
zur Forderung der Umriistung von Bestandswagen und erhélt die erforderli-
chen Prifungskompetenzen fir die Antragsunterlagen. Die Mittel werden im
Antragsverfahren direkt an die Halter gezahlt. Beantragt werden die Férdermit-
tel von den Haltern auf Basis der von den EVU erfassten Kilometerleistungen

der eingesetzten Giterwagen.

14. Der Sektor ist (iberzeugt, dass es angesichts der Umristung alter Wagen, der
Umristungsanstrengungen auch in anderen europdischen L&ndern sowie der
zwischenzeitlich neu beschafften leisen Wagen nach Ende des Programms keine

akustisch relevante Beeintrachtigung durch laute Wagen mehr geben wird.
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Stadt Erlangen

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadt- Der Oberblrgermeister
entwicklung )
Herrn Bundesminister Dr. Peter Ramsauer Rathausplatz 1
Invalidenstr. 44 91052 Erlangen

, Postfach 3160, 81051 Erlangen
10115 Berlin Telefon 0 91 31/ 86 22 00

Telefax 091 31/86 21 12
E-Malil stadt@stadt.erlangen.de
Internet http://www.erlangen.de
Az. OBM/kei

21. Februar 2011

Minderung der Lirmemissionen des Schienengiiterverkehrs

bezugnehmend auf unser Gespréach am 12. Februar in Miinchen méchte ich Dir mit diesem Brief

einige weiterflihrende Informationen zur so genannten Flisterbremse schicken.

Larm ist eines der groRten Probleme im Bahnverkehr. Eine der neuesten technischen Innovatio-
nen zur Larmverminderung ist die so genannte ,Fliisterbremse”. Statt der gusseisernen Klotz-
bremse verhindert ein Zug mit Verbundstoffbremssohle das Aufrauen der Réder, so dass die Wa-

gen leiser rollen kénnen. Im Ergebnis vermindert sich dadurch das Larmgerausch um bis zu 50 %!

Bereits 2005 hat die Bundesregierung ein millionenschweres Larmsanierungsprogramm aufgellegt,
um das Larmproblem entlang der Schienen zu mindern. Im Herbst letzten Jahres hast Du einen .
Forderbescheid an die Deutsche Bahn (ibergeben, mit dem die Umristung von Giiterzigen auf
die Verbundstoffbremssohle geférdert wird. Das ist der Weg in die richtige Richtung. Allerdings

_Jauft nach meinen Informationen derzeit nur ein Pilotprojekt in Deutschland.

Da der Schienenverkehr von ausléndischen und privaten Zlgen éowie Ziigen der Deutschen Bahn
genutzt wird, ist ein breiter Ansatz zur Fbrderung der Umristung notwendig. Ich méchte Dich da-
her bitte, Dich auf Bundes- und Europa;Ebene fur die europaweite Umrlstung der Zlge einzuset-
zen. Durch die Ausweisung von transeuropdischen Netzen innerhalb Europas kénnen wir dem
'Problem nicht alleine wirkungsvoll begegnen. Ich kénnte mir sehr gut vorstellen, dass sich auch

PAOBM\B\BS\KENSchreiben allgemein\Fliisterbremse\Ramsauer Flisterbremse.doc



Deine Kollegen im Ministerrat fur dieses Thema interessieren. Deutschland kénnte eine Vorreiter-

rolle einnehmen.

Ich habe mich in dieser Sache bereits an die Deutsche Bahn gewandt. In der Anlage findest Du

dazu den entsprechenden Schriftwechsel.
Lieber Peter, ich danke Dir bereits jetzt fur Deine Unterstitzung!

Mit freundlichen Griiden

S

Dr. Siegfried Balleis

Anlage:
Schriftwechsel Deutsche Bahn AG
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Sehr geehrter Herr Oberbﬁfgermeister, L/U‘ N A /\; K V&

herzlichen Dank fiir Thr Schreiben vom 21.02.2011 in dem Sie. mlch
bitten, mich sowohl auf nationaler als auch européischer Ebene fiir die
weitere Reduzierung von Schienengiiterverkehrsldrms und die Umrtis-
tung von Guierwaoen auf leise Bremssohlen einzusetzen.

Der Schutz der Bevélkerung vor Verkehrslarm stellt fiir mich und die
Bundesregierung ein zentrales Anliegen dar. Die Akzeptanz insbeson-
dere des Sclnenenguterverl\ehrs hanct vordergriindig davon ab, dass
) deren Larmbel4stigung entscheIdend reduziert wird. Mit dem Natlona-
len Verkehrslarmschutzpaket II strebt die Bundesregierung an, bis
2020 die Larmbelédstigung durch den bch1enenverkehr schrlttwelse um
SO Prozent abzubauen.

Um den Lérm bereits an der Quelle zu bekampfen hat das Bundesml- }
nisterium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung das Pilot- und Inno-
vationsprogramm ,,Lelsel Giiterverkehr* mit den drei Schwerpunkten
Pilotprojekt ,.Leiser Rhein®, Innovationsprogramm Verbundstoff-
bremssohlen und larmabhangloe Trassenpreisgestaltung initiiert. Das
Projekt ,,Leiser Rhein“ sieht eine Umriistung von bis zu 5.000 Giiter-
wagen auf Flusterbremsen vor. Zum Jahresende 2010 wurden bereits
F'orderbescheide zur Umriistung von 1.250 Giiterwagen ausgereicht.

Auf européischer Ebene wurden zum Jahresende 2005 die Techni-
schen Spezifikationen fiir die Interoperabilitét (TST) zum Teilsystem
~Fahrzeuge — Larm* des konventionellen transeuropaischen Bahnsys-
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tems beschlossen. Die sogenannte TSI Noise enthlt erstmals Larme-
missions-Grenzwerte fiir neue, erneuerte oder umgeristete Giliterwa-
gen.

Um die Wettbewerbsfahigkeit des Eisenbahnsystems zu erhalten, ist
der gegenseitige Netzzugang fiir den europédischen Guterwagenpark
unabdingbar. Derzeit werden in Deutschland rund 75 Prozent der Ver-
kehrsleistungen von Guiterwagen erbracht, die auch in Deutschland
registriert sind. Eine beschleunigte oder intensivere V orgehensweise
zur Wagenumriistung muss somit auch in eine europdische Strategie
eingebettet sein. Im Entwurf zur Neufassung des 1. Eisenbahnpakets
sind Regelungen zur Einfiihrung larmabhéngiger Trassenpreise enthal-
ten. Europaweite lairmabhéngige Bahntrassenpreise sollen fiir die Wa-
genhalter Anreize zur Umrtistung ihrer Giterwagenflotte schaffen,

Die DB Netz AG wurde gebeten, bereits fiir das Jahr 2012 Trassen-
preise mit lirmabhéngigen Komponenten vorzusehen und entspre-
chende Antrige bei der Bundesnetzagentur einzureichen.

Ich kann Thnen versichern, dass ich mich auf allen Ebenen weiter fiir
Gerduschgrenzwerte einsetzen werde, die den technischen Fortschritt
und die gesellschaftlichen Anforderungen an einen verbesserten
Schallschutz in vollem Umfang beriicksichtigen und die AnstéBe fiir
Neuentwicklungen setzen.

- Mit freyndlichen Grifien ;
3 Y R FR
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Stadt Erlangen g

Rat der Gemeinden und Regionen Europas . Der Oberblrgermeister
Deutsche Sektion ‘ '
Herrn Prasident ‘ Rathausplatz 1
91052 Erlangen

Dr..Wolfgang Schuster : Postfach 3160, 91051 Erlangen
Im Klapperhof 23 ‘ Telefon 0 91 31 /86 22 00

. ‘ Telefax 091 31 /86 21 12
50670 Kolin : E-Mail stadt@stadt.erlangen.de

: ' Internet http://www.erlangen.de
- Az. OBM/kei '

20. Januar 2011

Minderung der Larmemissionen des Schienengiiterverkehrs

Sehr'geehrter Herr Prasident,
sehr geehrter Herr Dr. Schuster,

zunachst darf ich lhnen zu threr Wahl zum néuen Prasidenten des Rats der Gerheinden und Re-
gionen Europas herzlich gratulieren. Ich wiinsche [hnen fUr diese Arbeit alles Gute.

Mit diesem Schreiben mdchte ich um lhre Unterstlitzung auf européischer Ebene bezliglich der
Minderung der La&rmemission im Schienengiiterverkehr bitten. Daher sende ich lhnen anbei mei-
nen Schriftwechsel mit der Deutschen Bahn AG zu lhrer Kenntnis.

In einem Schreiben an den Vorstandsvorsitzenden der Deutschen Bahn habe ich um nahere In-
formationen {ber die so genannte Flisterbremse gebeten. Dabei handelt es sich um eine Ver-

bundstoffsohle, mit der Gliterwaggons umgeristet werden sollen. Das subjektive Larmempfinden -

kénnte damit um bis zu flinfzig Prozent gemindert werden. Die Deutsche Bahn ist derzeit mit an-

deren Akteuren dabei, in Brissel flr ein européisches Forderkonzept zu werben. Gleichzeitig ist

die Bahn um jede Form der Unterstlitzung dankbar. Durch die Unterstlitzung des Rats der Ge-

meinden und Regionen Europas kénnten wir diesem Ziel sicher ndher kommen und die Ladrmbe--

lastigung der Bevélkerung deutlich mindern.

Mit freundlichen Griiten

Dr. Siegfried Balleis

P:AOBM\BIBS\KENSchreiben allgemein\Schuster Fliisterbremse.doc )
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Sehr geehrter Herr Dr. Balleis,

ich bedanke mich herzlich fiir Thre Gliickwiinsche zu meiner Wahl zum Présidenten des Rates
der Gemeinden und Regionen Europas.

- Thr Gliickwunschschreiben verbinden Sie mit dem Anliegen, mich in meiner neuen Funktion

auf européischer Ebene Zur Mmderung der Larmemissionen im Schlenenguterverkehr einzu-
setzen

Ich unterstiitze Ihr Anliegen sehr und werde daher veranlassen, dass das Thema im zustindi-
gen Ausschuss unseres européischen Dachverbandes behandelt wird. Durch die Behandlung
im zustdndigen Fachausschuss auf eur opalscher Ebene wird es uns sicherlich gelingen, Ihr
Anliegen zu einem européischen Anliegen in dem Sinne zu machen, dass es von mdglichst
vielen Sektionen im RGRE mitgetragen wird. - '

Ich werde Sie tiber die Behandlung im europiischen RGRE und daraus folgende Aktivititen
auf dem Laufenden halten.

Mit freundlichen Griifien

Dr. Wolfgang Schuster

Oberburgermelster der
Landeshauptstadt Stuttgart

Llndenallee 13 - 17, D-50968 K&in ; Postfach 51 06 20, D- 50942 Kéln - Te]efon +49 221 3771-0 Telefax +49 221 3771-128
Durchwahi +49 221 3771-311 und +49 221 3771-312
Internet: http://www.rgre.de - Mail: post@rgre.de

Bankverbindung: Sparkasse KaInBonn Konto 30 212 153 (BLZ 370 501 98)

Rat der Gemeinden und Regionen Europas ' Deutsche Sektion




Stadt Erlangen

Stadt Frankfurt am Main : Der Oberblrgermeister
Oberbiirgermeisterin
Frau Dr. h.c. Petra Roth ‘ Rathausplatz 1

.. ' 91052 Erlangen
Romerberg 23 o Postfach 3160, 91051 Erlangen
60311 Frankfurt Telefon 0 91 31 /86 22 00

Telefax 091 31/86 21 12,
E-Mail stadt@stadt.erlangen.de
Internet http://www.erlangen.de
Az. OBM/kei

20. Januar 2011

Minderung der Larmemissionen des Schienengiiterverkehrs

Sehr geehrte Frau Oberbirgermeisterin,
sehr geehrte Frau Roth,

anbei sende ich lhnen meinen Schriftwechsel mit der Deutschen Bahn AG zu lhrer Kenntnis, ver-
bunden mit der Bitte, dieses Thema auf der nachsten Prasidiumssitzung des Deutschen Stadte-
tags einzubringen. :

In einem Schreiben an den Vorstandsvorsitzenden der Deutschen Bahn habe ich um nahere In-
formationen Uber die so genannte Fliisterbremse gebeten. Dabei handelt es sich um eine Ver-
bundstoffsohle, mit der Giiterwaggons umgeriistet werden sollen. Das subjektive Larmempfinden
kdnnte damit um bis zu flinfzig Prozent gemindert werden. Die Deutsche Bahn ist derzeit mit an-
deren Akteuren dabei, .in Brissel fur ein européisches Foérderkonzept zu werben. Gleichzeitig ist
die Bahn um jede Form der Unterstlitzung dankbar. Durch die Unterstlitzung des Deutschen Stad-
tetags kdnnten wir diesem Ziel S|cher naher kommen und die Larmbeléstigung der Bevolkerung
deutlich mindern.

Dr. Articus erhalt einen Abdruck dieses Schreibens.

Mit freundlichen GriiRen

Agea

Dr. Siegfried Balleis -
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Stadt Erlangen

Deutscher Stadtetag Der Oberblrgermeister
Herrn Dr. Stephan Articus ‘
Geschiaftsfihrendes Prasidialmitglied und

Hauptgeschéftsflhrer Rathausplatz 1.
Hausvogteiplatz 1 ?’1?? E(r)]%qgg? / 86 22 00
i elefon

10117 Belin Telefax 0 91 31 /86 21 12
E-Mail stadt@stadt.erlangen.de
Internet http://www.erlangen.de
Az. OBM/ke009
10. Juli 2012

Fliisterbremse

. P:\OBM\B\BS\KEI\Stédtetagangelegenheiten\DSt'l‘\Articus_Fliisterbremse_lI.doc

Sehr geehrter Herr Dr. Articus;

ich méchte an mein Schreiben vom 20. Januar 2011 an die damalige Prasidentin des Deutschen
Stadtetags, Frau Dr. h.c. Petra Roth, erinnern. Ich habe lhnen das Schreiben erneut beigeflgt.

Das Bundesverkehrsministerium und die Deutsche Bahn AG planen derzeit die Einflhrung eines
larmabhangigen Trassensystems zum Dezember 2012. Durch finanzielle Anreize sollen die Wa-
genhalter zur Umristung der Bremsen animiert werden. Diesen Schritt begriite ich sehr, da da-
durch einerseits der Fliisterbremse zum Durchbruch verholfen werden kdnnte und andererseits der
Schienenldrm deutlich und dauerhaft reduziert werden kénnte. Der Bundesverkehrsminister sowie
der Vorstandsvorsitzende der Deutschen Bahn AG haben am 5. Juli eine entsprechende Eckpunk-

- tevereinbarung unterzeichnet.

Die Larmschutzproblematik im Bahnverkehr ist in der Metropoiregion Niirnberg derzeit sehr aktuell.

Aufgrund des Ausbaus der ICE-Strecke Niirnberg - Ebensfeld im Rahmen des Verkehrsprojekts |

Deutsche Einheit 8.1 milssen in Erlangen und Bamberg hohe Larmschutzwénde gebaut werden,
die die Stadte regelrecht durchschneiden. Das Stadtbild wird dadurch massiv verandert. Bamberg
droht womdglich die Aberkennung des Status einer Weltkulturerbestatte.

Ich bin mir dariiber im Klaren, dass die Giterzige das gréRte Problem darstellen und dass viele .

Giterziige im Ausland zugelassen sind. Auf die ausldandischen Wageninhaber finden die deut-
schen Vorgaben leider keine Anwendung. ' o

Ich ware Ihnen sehr dankbar, wenn wir das Thema erneut im Rahmen einer Prasidiumssitzung

behandeln kdnnten. Durch die Umriistung der Zige kdnnte zukinftig der Bau hoher Larmschutz-

wande vermieden werden.
Mit freundlichen GriiRen

g ole¥-

Dr. Siegfried Balleis

OBM zK. -
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Lirmemissionen des Schienengiiterverkehrs

Sehr geehrter Herr Dr. Balleis,

vielen Dank fiir das mir {ibermittelte Schreiben, dass Sie in der o. g. Angelegenheit unter dem -

20.01.2011 an unsere Prisidentin, Frau Oberbiirgermeisterin Roth, gerichtet haben.

Nach Riicksprache mit Herrn Beigeordneten Kiepe kann ich Thnen mitteilen, dass die Haupt-
geschiftsstelle das Problem nicht nur mit dem Verband Deutscher Verkehrsunternehmen,
sondern auch bereits unmittelbar mit der Deutschen Bahn AG mit dem Ziel erértert hat, fiir
die geforderte Minderung der Lirmemissionen im Schienengiiterverkehr moglichst bald zu
wirksamen Losungen zu kommen; dabei spielt die von Ihnen angesprochene Verbundstoff-
sohle, mit der Gliterwaggons umgertistet werden sollen, eine grofie Rolle. Die Umsetzung
bedarf allerdings im Hinblick auf die Finanzierung der Kooperation mit dem Bundesministe-
rium fiir Stadtentwicklung, Bauen, Wohnen und Verkehr. Hierzu sind weitere Gespréche vor-

gesehen. Uber die Ergebnisse dieser Gespréche mit dem BMVBS und der DB AG werden wir

+ 80 bald wie moglich berichten. Gegebenenfalls konnte das Thema in der néchsten Sitzung
auch im P1a51d1um behandelt werden.

In der unmittelbar bevorstehenden Sitzung von Préasidium und Hauptausschuss in Neuss ist
das Thema Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen bereits in dem zur Beratung vor-
gesehenen Tagesordnungspunkt 4: DST-Positionspapier zu einer nachhaltigen und integrier-
ten Stidtebau- und Verkehrspolitik unter II. Ziffer 15 angesprochen.

. Strafle des 17. Juni 112, D-10623 Berlin; Postfach 1203 15, D-10593 Berlin + Telefon +49 30 37711-0 Telefax +49 30 37711-999
Avenue des Nerviens 9 — 31, B-1040 Bruxelles - Telefon +32 2 74016-20 Telefax +32 2 74016-21
Lindenaliee 13 — 17, D-50968 Kéin ; Postfach 51 06 20, D-50942 KdélIn + Telefon +48 221 3771-0 Telefax +49 221 3771-128

Bankverbindung: Sparkasse KsinBonn Konto 30 202 154 (BLZ 370 501 98) - Internet: http://www.staedtetag.de
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Ich schlage vor, dass wir uns am Rande der Prasidiumssitzung tiber das weitere Vorgehen |

abstimmen.

Mit freundlichen Griiflen

| M (( /K(J«m {Q‘Z @é’

Dr. Stephan Articus



Stadt Erlangen |

Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Der Oberblrgermeister
Stadtentwicklung ' ‘

Herrn Bundesminister

Dr. Peter Ramsauer - Rathausplatz 1
Invalidenstr. 44 91052 Erlangen

Telefon 0 91 31 /86 22 00
Telefax 0 91 31/8621 12
E-Mail stadt@stadt.erlangen.de
Internet http://www.erlangen.de
Az. OBM/ke009

11030 Berlin

18. Juli 2012

Lirmemissionen im Eisenbahnverkehr: Einsatz der Flisterbremse

 Sehr geehrter Herr. Bundesminister,

Anfang 2011 habe ich mich bereits mit einem Schreiben in der oben genannten- Thematik an Dich
gewendet. Ich habe Dich darin um Deinen Einsatz fir die Einfuhrung ‘einer Flisterbremse im

Schienenguterverkehr gebeten.

Wie ich den Medien entnehmen konnte, planen das Bundesverkehrsministerium und die Deutsch
Bahn AG derzeit die Einflihrung eines larmabhéngigen Trassensystems zum Dezember 2012.

. Durch finanzielle Anreize sollen die Wagenhalter zur Umristung der Bremsen animiert werden.

Diesen Schritt begriife ich sehr, da dadurch einerseits der Fliisterbremse zum Durchbruch verhol-

fen werden konnte und andererseits der Schienenldrm deutlich und dauerhaft reduziert werden '.

kdnnte. lch freue mich, dass Du zusammen mit dem Vorstandsvorsitzende der Deutschen Bahn
AG am 5. Juli eine entsprechende Eckpunktevereinbarung unterzeichnet hast. ’

Die Larmschutzproblematik im Bahnverkehr ist in der Metropolregion Nirnberg derzeit sehr aktuell.
Aufgrund des Ausbaus der ICE-Strecke Nirnberg - Ebensfeld im Rahmen des Verkehrsprojekts

Deutsche Einheit 8.1 miissen in Erlangen und Bamberg hohe Larmschutzwénde ‘'gebaut werden,

die die Stadte regelrecht durchschneiden. Das Stadtbild wird dadurch massiv verandert. Bamberg

_ droht womdglich die Aberkennung des Status einer Weltkulturerbestatte. Zur Veranschaulichung

habe ich Dir eine 3-D-Simulation des Stadtplanungsamts Bamberg beigefigt.

Mit Sorge nehme ich zur Kenntnis, dass wir in Deutschland weiterhin Gefahr laufen, in den Stadten”
meterhohe Larmschutzwinde zu errichten, wahrend es auf der anderen Seite unauffélligere und’
wahrscheinlich kostengiinstigere Arten der Lérmreduzierung gibt — beispielsweise die Fluster-
bremse. Ich wiirde mich daher sehr freuen, wenn sich das Bundesverkehrsministerium auch wei-
terhin flir die Einfuhrung der Flisterbremse stark macht. B -

lch bin mir dariiber im Klaren, dass die Giterziige das grofite Problem darstellen und dasé viele

Gterziige im Ausland zugelassen sind. Auf die ausladndischen Wageninhaber finden die deut- .

schen Vorgaben leider keine Anwendung. Ich stimme Dir zu, dass hierzu auf européischer Ebene
eine entsprechende Regelung gefunden werden muss. Im Interesse der Bevolkerung sollte sich
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daher ein Weg findeh, die Anwohner von Bahnstrecken auch ohne meterhohe Wande vor Zuglarm
zu schiitzen. _

Lieber Peter, ich bitte Dich dringend, dass wir uns gemeinsam flr eine verniinftige Losung einset-
zen.

Da er sich nachhaltig fiir dieses Thema engagiert, sende ich dem Vorstandsvorsitzenden der Deut-
schen Bahn AG einen Abdruck dieses Schreibens.

‘Mit freundlichen Griiten

DSauer
Dr. Siegfried Balleis - .
LI OBMzK.
B T VR 13 S
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Sehr geeluter Herr Oberbiirgermeister, (&D)&Q)\ &,% /

ich danke Thnen fiir Ihr Schreiben vom 18.07.2012, in dem Sie auf
hohe Larmschutzwénde beim Ausbau der Strecke Niirnberg - Ebens-
feld in Erlangen und Bamberg und auf den Einsatz von Fliisterbrem-
- sen eingehen. ' '

Die Ausbauistrecke Niirnberg — Ebensfeld im Zuge des Verkehrspro-
jektes Deutsche Einheit Nr. 8.1 befindet sich derzeit in der Phase der
Planfeststellung. Beim Neubau oder einer wesentlichen baulichen An-
derung eines Verkehrsweges besteht ein Rechtsanspruch auf Larmvor-
sorge. Dies begriindet das Bundesimmissionsschutz-Gesetz (BIm-
SchG) in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BlmSchV). Durch die Lirmvorsorgema@nahmen miissen die gesetz-
lich festgelegten Grenzwerte gemifB 16. BImSchV erreicht oder unter-
schritten werden. '

Mit dem Bau der Larmschutzwinde, deren Héhe und Umfang nach-

~ dem BImSchG und der 16. BImSchV im Rahmen des Planfeststel-

- lungsverfahrens zu ermitteln sind, ergeben sich deutliche Verbesse- -
rungen fiir die Anlieger der Eisenbahnstrecke. Durch die DB Netz AG
bzw. DB ProjektBau werden derzeit die Planfeststellungsunterlagen

- gesamthaft tiberarbeitet und im Herbst 2012 neu vorgelegt. Hieriiber
finden auch regelmiBig Abstimmungsgespriche z. B. in Bamberg
statt. Auf dieser Basis sollte es méglich sein, eine von allen Beteilig-
ten getragene Losung fiir die SchallschutzmaBnahmen zu erzielen.

Zertlfikat selt 2009
© | audit berufundfamille
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Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) setzt zudem auf Larmvermeidung im Fahrzeugbereich. Die
Lérmminderung an der Quelle durch Umriistung der vorhandenen Gii-
terwagenflotte fithrt im Gegensatz zu konventionellen Larmschutz-
mafinahmen, die nur punktuelle Wirkung haben, zu einer flichende-
ckenden Larmreduzierung. Insbesondere im Schienengiiterverkehr
besteht noch Potenzial fiir technische MaBnahmen: Im Gegensatz zu
herk6mmlichen Bremssohlen aus Grauguss halten LL- und K-
Bremssohlen aus Verbundwerkstoffen die Lauffliche der Eisenbahn-
réder dauerhaft in glattgeschliffenem Zustand. Damit wird der Schall-
pegel des Rollgerduschs eines Giiterwagens um bis zu 10 dB(A) redu-
ziert.

Deshalb hat die Bundesregierung das Pilot- und Innovationsprogramm -
»Leiser Giiterverkehr* initiiert. Gegenstand sind das Pilotprojekt ,,Lei-

ser Rhein“, die Umriistung auf Verbundstoffsohlen sowie die Ent-
wicklung eines larmabhéngigen Trassenpreissystems.

Das Pilotprojekt ,,Leiser Rhein“ verschafft die Moglichkeit, bis zu
5000 vorhandene Giiterwagen auf K- oder LL-Verbundstoffsohlen
umzuriisten. Der erste vollstéindig aus umgeriisteten Giiterwagen be-
stehende Zug soll im September 2012 bereitstehen.

Auf Initiative des BMVBS wird ab dem Fahrplanwechsel im Dezem-

ber 2012 ein Trassenpreissystem mit lirmabhéngiger Komponente

eingefiihrt. Eckpunkte sind die Zuwendung des Bundes in Héhe von
50 Prozent und maximal 152 Mio. Euro zum auszuzahlenden Bonus,
die Laufzeit von 8 Jahren sowie die Nachfol geregelung ab 2020. In-
nerhalb der 8-Jahres-Frist sollen 80 Prozent der Bestandsgiiterwagen

umgeriistet und damit ein akustisch wahrnehmbarer Teil der Laufleis- -

tung von lérmgeminderten Fahrzeugen erbracht werden.

Ziel ist es, nach Ende der Laufzeit des ldrmabhéngigen Trassenpreis-
systems keine Gliterwagen, die die Larmgrenzwerte der TSI Noise
tiberschreiten, mehr auf dem Schienennetz der DB Netz AG fahren zu
lassen. Damit soll sichergestellt werden, dass die mit der Umriistung
erzielte Lirmminderung dauerhaft erhalten bleibt. Falls die Anreize
zur Umriistung nicht ausreichend sein sollten, besteht immer noch die

Maoglichkeit, eine Nachfolgeregelung ab 2020 auf dem Verordnungs-

weg zu erlassen.

Zudem hat das BMVBS weitere Aktivititen zur Larmminderung ent-
faltet. Von 2009 bis 2011 flossen aus dem Konjunkturpaket II rund 72
Millionen Euro in zusétzliche LarmschutzmaBnahmen zur Erprobung
innovativer Mafinahmen und Verfahren an Gleisanlagen. 13 neue

~
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Technologien wurden in bundesweit 82 Einzelprojekten auf ihre Pra-
xistauglichkeit getestet, z. B. niedrige Schallschutzwénde, Schienen-
stegddmpfer und MaBnahmen zur Briickenentdrshnung. Die erfolg-
reich erprobten innovativen Techniken werden zugelassen und zu-
kiinftig das Mafinahmenportfolio erweitern und neue Mé glichkeiten
der Gestaltung des Larmschutzes ersffnen. ' ’

it frefhdlichen Graton S
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Stadt Erlangén

Deutscher Stadtetag ' Der Oberblrgermeister
Herrn Dr. Stephan Articus
Hausvogteiplatz 1

10117 Berlin Rathausplatz 1
_ 91051 Erlangen

Telefon 091 31 /86 22 00
Telefax 091 31/86 2112

- E-Mail stadt@stadt.erlangen.de
Internet http://www.erlangen.de
Az. OBM/kei

31. Januar 2012

Auswirkungen des Nationalen Verkehrslérmschutzp.akets Il und MaB-

'nahmen aus dem Koalitionsvertrag

. Sehr geehrter Herr Dr. Articus,

im Dezember hat Bundesverkehrsminister Dr. Peter Ramsauer vor dem Verkehrsausschuss des
Deutschen Bundestages tiber den Verkehrslarmschutz, die Umsetzung des Nationalen Verkehrs-
larmschutzpakets Il und die MaRnahmen aus dem Koalitionsvertrag berichtet. Der Bericht liegt
diesem Schreiben bei. - :

Auf den Seiten drei und vier des Berichts steht geschrieben:

,Entsprechend dem Koalitionsvertrag wird Ende 2012 eine ldrmabhéngige Differenzierung der -
Trassenpreise bei der Bahn eingefiihrt. Eine entsprechende Eckpunktevereinbarung haben Herr
Bundesminister Dr. Peter Ramsauer MdB und der Vorstandsvorsitzende der Deutsche Bahn AG,
Herr Dr. Ridiger Grube, am 05.07.11 unterzeichnet. Demnach wird auf das Trassenentgelt flr
Gliterziige, in die laute Giiterwagen eingestellt sind, eine zusétzliche l&rmabhéngige Entgeltkom-
ponente erhoben. Mit diesen Einnahmen und einem Bundeszuschuss von 152. Mio. € wird Glter-
wagenhaltern, die nach der Einfithrung des ldrmabhéngigen Trassenpreissystems vorhandene
Gliterwagen Ldrm mindernd umriisten, ein laufleistungsabhéngiger Bonus gezahlt. Eine Umrust-
quote von mindestens 80 Prozent bis 2020 wird angestrebt. Mit dieser Umriistquote wird eine deut-
lich wahrnehmbare Larmminderung erreicht. Durch eine Anschlussregelung soll nach Ende dieses
J&rmabhéngigen Trassenpreissystems der Einsatz lauter Glterwagen ausgeschlossen werden.
Das BMVBS unterstiitzt auch bei der Revision der EU-Richtlinie 2011/14/EG eine EU-weite Einfiih-
rung larmabhéngiger Trassenpreissysteme, um Anreize zur L&rmreduzierung im Schienenverkehr
zu setzen.”

Da auch Erlangen von zahlreichen Personen- und Giiterzligen passiert wird, begriifte ich dieses
Vorhaben auferordentlich. Ich bin mir sicher, dass diese Vereinbarung auch in vielen anderen
Stadten gutgeheilen wird. Um die’ Einwohner vor dem L&rm des Schienenverkehrs zu schiitzen,
wurden und werden hohe Larmschutzwénde gebaut. Diese Wénde beeintréchtigen das Erschei-
nungsbild der Stadt in erheblichem MaRke. Wenn die Umristung der Glterzlge schnell vonstatten
geht, dann kénnten sich in vielen Féllen die Investitionen in Larmschutzwande erlibrigen.
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Sehr geehrter Herr Dr. Articus, ich wirde mich sehr freuen, wenn der Deutsche Stadtetag darstel-
len konnte, wann die Wirkungen dieser Vereinbarungen eintreten sollen. Bis wann werden die
Waggons umgebaut? Und sind die Strafen in einer solchen Héhe angesetzt, so dass sich die Um-
ristung flr die Giterwagenhalter tatséchlich lohnt? '

Falls sich abzeichnen sollte, dass diese Vereinbarung in der Praxis nur zdgerlich umgesetzt wird,
dann wiirde ich es sehr begriiRen, wenn der Deutsche Stadtetag hier tatig werden konnte.

Mit freundlichen Grilken
S
S P

Dr. Siegfried Balleis

. OBMzK.
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Bundesministerium flir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung

Verkehrslirmschutz -
Umsetzung des NATIONALEN VERKEHRSLARMSCHUTZPAKETS II
und der Mafinahmen aus dem Koalitionsvertrag
(Stand Dezember 2011)

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) hat am 27.08.09 das
NATIONALE VERKEHRSLARMSCHUTZPAKET II (NVP II) vorgestellt. Es baut auf einem
ersten Verkehrslarmschutzpaket aus dem Jahr 2007 auf und biindelt laufende und neue Maf3-
nahmen zur Vermeidung und zum Schutz vor Verkehrslérm; hinzu kommen Mafnahmen aus
dem Koalitionsvertrag wie die Einflihrung einer lirmabhéngigen Trassenpreisgestaltung bei der
Bahn und die Anderung des Flugldrmschutzgesetzes, damit Anwohner von Militérflughédfen
gleiche Anspriiche auf Erstattung von Larmschutzkosten haben wie die Anwobhner von Ver-
kehrsflughéfen:

Das NVP II enthilt erstmals quantitative Lirmminderungsziele: Bis 2020 soll die Beléstigung
durch Verkehrslirm — bezogen auf Larmbrennpunkte in besiedelten Bereichen — im Vergleich
zu 2008 um 20 % im Flugverkehr, um 30 % im StraBenverkehr und in der Binnenschifffahrt und
um 50 % im Schienenverkehr abnehmen. Die folgende Darstellung bisheriger Umsetzungs-
schritte konzentriert sich auf einzelne, wesentliche Mafnahmen. 5

1. Senkung der Gerduschgrenzwerte

Die Bundesregierung setzt sich in den internationalen Gremien konsequent fiir eine Senkung
von Gerduschgrenzwerten fiir Fahrzeuge aller Verkehrstriger ein, uin die noch vorhandenen
technischen Moglichkeiten moglichst auszuschopfen Fortschritte wurden in letzter Zeit vor al-
lem in folgenden Bereichen erreicht:

- Bei Gerauschgrenzwerten fiir Kraftfahrzeuge beginnen sich die intensiven Anstrengungen

des BMVBS auszuzahlen: '

» Das neue Gerduschmessverfahren der UN ECE fiir Lkw und Pkw hat sich in einer
zweijdhrigen Testphase bewdhrt. Auf seiner Grundlage hat die Europdische Kommissi-

. onschon langer angekiindigt einen Vorschlag fiir eine Richtlinie vorzulegen.

> . Das ebenfalls neue Gerduschmessverfahren der UN ECE flir Motorréder ermoglicht es
(in Verbindung mit der kiinftigen Geréuschkennzeichnung der Motorréder) den Behor-
den der Bundeslénder laute Motorrdder im Verkehr zu tiberpriifen; es erfasst auch ho-
here Drehzahlen oberhalb des Typpriifbereiches. Eine Verabschiedung des neuen Ver-
fahrens (,,Recrehm0 41) auf UN-ECE-Ebene ist 2011 erfolgt; die Kommission beab-
sichtigt die neue Regelung im Anschluss daran anzuerkennen.

> Bereits beschlossen sind um rund 3 dB(A) niedrigere Gerduschgrenzwerte flir Reifen
sowie eine Kennzemhnung von umweltrelevanten Eigenschaften von Reifen ab 2012.

- Im Schienenverkehr setzt sich die Bundesregierung bei der anstehenden Revision der Ge-
rauschgrenzwerte fiir neue Giiterwagen (so genannte TSI Noise) fiir eine deutliche Ver-
scharfung der Grenzwerte entsprechend dem Stand der Technik ein. Sie wirkt in nationalen
und internationalen Arbeitsgruppen intensiv an der Vorbereitung eines Berichts mit, auf
dessen Basis dann neue Regelungen erarbeitet werden sollen. Dle Européische Kommission
will diesen Bericht spétestens im Jum 2013 vorlegen.



Fiir den Flugverkehr hat das Umweltkomitee der Internationalen Zivilluftfahrt-Orgarisation
im Februar 2010 mit deutscher Unterstiitzung ein anspruchsvolles Untersuchungsprogramm
beschlossen. Es umfasst niedrigere Grenzwerte bei den seit 2006 geltenden Larmzulas-
sungsstandards von Flugzeugen (so genannte Kapitel 4-Grenzwerte) in einer Bandbreite
von (kumulativ) 3 bis 11 Dezibel (EPNdB). Neue Grenzwerte sollen dann 2013 beschlossen
werden und, wie das Umweltkomitee im September dieses Jahres in Peking beschlossen
hat, voraussichtlich 2020 in Kraft treten.

Im Herbst 2009 hat Deutschland erneut niedrigere Larmgrenzwerte in der Binnenschifffahrt
bei der Zentralkommission flir die Rheinschifffahrt und der Europ#ischen Kommission vor-
geschlagen. Schwierig gestaltet sich in der derzeitigen Diskussion die Behandlung der vor-
geschlagenen Bestimmungen fiir bereits in Betrieb befindliche Schiffe.

Mafnahmen im Straflenverkehr . ,

Die Verdoppelung des Mittelansatzes fiir LirmsanierungsmafBinahmen an Bundesfernstrafien
hat eine Steigerung der Ausgaben im Jahr 2010 auf iiber 40 Mio. € ermdglicht; 2011 wird
dieser Betrag voraussichtlich noch iibertroffen. Durch den Vorrang fiir aktive gegeniiber
passiven SchutzmaBnahmen und die Senkung der Ausldsewerte flir die Larmsanierung um

3 dB(A) im Jahr 2010 werden Biirgerinnen und Biirger in gréBerer Anzahl, effektiver und
frithzeitiger als bisher vor Larm geschiitzt. '

Durch den verstirkten Einsatz von Fotovoltaik in Kombination mit Larmschutzanlagen ent-
lang von Bundesfernstrafen soll eine Mitfinanzierungsquelle erschlossen werden, um mehr
Liarmschutz fiir Anwohner gewdhren zu konnen. Dazu soll ein Investor die Moglichkeit er-

halten, den mittels Fotovoltaik erzeugten Strom gegen Vergiitung in das drtliche Stromnetz

einzuspeisen. Im Gegenzug soll er sich an den Kosten flir den Larmschutz beteiligen.

Fiir einen besseren Schutz der Lkw-Fahrer in den Ruhezeiten hat sich die haushaltsrechtli-

_ che Grundlage fiir freiwillige LarmschutzmaBnahmen in den Rastanlagen bewiéhrt. Deutlich

verbessert wird die Larmsituation durch Wénde zwischen der Autobahn und den Lkw- 4
Parkflachen auf Rastanlagen. Fiir den Ldrmschutz der Anwohner von Rastanlagen hatte der’
Bund zun#chst im Konjunkturpaket II Lirmsanierungen bei zu erweiternden oder neuen

‘Rastanlagen ermdglicht. Diese freiwilligen Leistungen sind flir das Haushaltsjahr 2011 im

Bundesfernstrafienhaushalt verankert worden.

Uber den Einbau lirmarmer Fahrbahniibergéinge an Briicken entscheiden seit der Vereinfa-
chung der Regelungen weit gehend die StraBenbauverwaltungen der Lidnder. Diese Larm-
quelle wird heute weniger thematisiert als frither. Dies ist auch auf die Vereinfachung der
entsprechenden Regelungen zuriickzufiihren.

2009 wurde mit der Uberarbeitung des Berechnungsverfahrens fiir den Straenverkehrslarm
(so genannte ,,RLS-90%) begonnen. Auch die von der Buropéischen Kommission veranlass-
ten Arbeiten zur Harmonisierung des Larmberechnungsverfahrens fiir Umgebungslérm
(,,CNOSSOS*) befinden sich auf einem guten Weg. Dies ist auch auf den Einsatz der von
der Bundesregierung benannten nationalen Experten in den verschiedenen Arbeitsgruppen
zuriickzufiihren. Die Kommission strebt eine Entscheidung {iber die Einfihrung im Jahr
2012 an. Es wird zu priifen sein, ob das kiinftige europiische Larmberechnungsverfahren
auch flir die nationalen Strafenplanungen ibernommen werden kann.

Der im BVWP 2003 vorgesehene Bau von Ortsumgehungen schreitet ziigig voran: Seit
2001 wurden rund 260 Ortsumgehungen fertig gestellt, 76 weitere sind im Bau.
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Es wird erginzend darauf hingewiesen, dass sich das BMVBS auf der Verkehrsminister-
konferenz im Herbst 2011 flir mehr Kontrollen der Gerduschemissionen von Motorrddern
im Verkehr eingesetzt hat. Die hierfiir allein zustédndigen Bundeslédnder haben diese Initiati-
ve jedoch nicht unterstiitzt. '

MafBnahmen im Schienenverkehr

Die Minderung des Schienenverkehrsldrms ist — auch ausweislich des Koalitionsvertrags — ein
zentrales Anliegen der Bundesregierung. Ein Biindel von Mafinahmen soll vor allem den nécht-
lichen L#rm des Schienengiiterverkehrs reduzieren. Das BMVBS setzt dazu auf '

das freiwillige Lérmsanierungsprogramm des Bundes,

innovative MaBnahmen zum Lirm- und Erschiitterungsschutz an der Schieneninfrastruktur
sowie '

das Pilot- und Innovationsprogramm ,,Leiser Giiterverkehr* und die Einfiihrung ldrmabhén-
giger Trassenpreise.

Im Einzelnen:

Das in 1999 begonnene Larmsanierungsprogramm wird trotz angespannter Haushaltslage

auf dem seit 2007 erhohten Finanzierungsniveau fortgeflihrt, Die verfligharen 100 Mio. €
sind 2010 vollstindig eingesetzt worden und auch 2011 wird dies voraussichtlich erreicht.
Insgesamt wurden bisher rund 1.054 Kilometer Strecke mit 725 Ortsdurchfahrten saniert.
Dabei wurden mehr als 362 Kilometer Schallschutzwénde errichtet und passive Larm-
schutzmafnahmen wie Larmschutzfenster flir 45.600 Wohnungen gefordert. Es besteht
noch erheblicher Nachholbedarf. Eine Aktualisierung der Gesamtkonzeption zur Lérmsa-
nierung soll Ende 2011 vorgelegt werden.

Im Rahmen des Konjunkturpakets II werden innovative Mafnahmen zur Verringerung des
Lirms am Fahrweg erprobt. Die neuen Techniken sollen das Mafnahmenportfolio zum
Lirmschutz erweitern. Hierfiir sind bundesweit 88 Einzelvorhaben mit Kosten von rund

80 Mio. € bereits weit gehend umgesetzt worden. Erprobt werden u. a. Schienenstegddmp-
fer, niedrige Schallschutzwinde, Gabionenwénde, Briickenentdrohnungen, besohlte
Schwellen, Fotovoltaik an Larmschutzwinden sowie Schienenbeschdumungen und Schie- -
nenschmiereinrichtungen. Die Umsetzung wird von Lirm- und Erschiitterungsmessungen
begleitet. Die DB Netz AG wird die Ergebnisse dieser Messungen bis 30.04.12 vorlegen.
Geeignete innovative Techniken sollen dann zeitnah in die Richtlinie zur Berechnung von
Schallemissionen an Schienenwegen {iberfithrt werden.

Die Bundesregierung hat das Pilot- und Innovationsprogramm Leiser Giiterverkehr initiiert,

" mit dem die Umriistung von bis zu 5.000 Giiterwagen gefordert wird und die technischen

Modglichkeiten der Umriistung von Bestandsgiiterwagen praktisch erprobt und weiter entwi-
ckelt werden. Das Projekt befindet sich in der Umsetzungsphase. Im Oktober 2010 konnten
Zuwendungsbescheide fiir die Umriistung von 1250 Giiterwagen ausgereicht werden.

Entsprechend dem Koalitionsvertrag wird Ende 2012 eine ldrmabhéngige Differenzierung
der Trassenpreise bei der Bahn eingeflihrt. Eine entsprechende Eckpunktevereinbarung
haben Herr Bundesminister Dr. Peter Ramsauer MdB und der Vorstandsvorsitzende der
Deutsche Bahn AG, Herr Dr. Riidiger Grube, am 05.07.11 unterzeichnet. Demnach wird auf
das Trassenentgelt fiir Giiterziige, in die laute Giiterwagen eingestellt sind, eine zusétzliche
lirmabhingige Entgeltkomponente erhoben. Mit diesen Einnahmen und einem Bundeszu-
schuss von 152 Mio. € wird Giiterwagenhaltern, die nach der Einfiihrung des larmabhéngi-
gen Trassenpreissystems vorhandene Giiterwagen Larm mindernd umriisten, ein laufleis-
tungsabhangiger Bonus gezahlt. Eine Umriistquote von mindestens 80 Prozent bis 2020
wird angestrebt. Mit dieser Umriistquote wird eine deutlich wahrnehmbare Larmminderung
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erreicht. Durch eine Anschlussregelung soll nach Ende dieses larmabhéingigen Trassen-
preissystems der Einsatz lauter Giiterwagen ausgeschlossen werden. Das BMVBS unter-
stiitzt auch bei der Revision der EU-Richtlinie 2001/14/EG eine EU-weite Einfiihrung l&rm-
abhéngiger Trassenpreissysteme, um Anreize zur Lirmreduzierung im Schienenverkehr zu
setzen.

- Im BMVBS ist derzeit eine Verordnung zur Anderung der 16. BlmSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung) in der Hausabstimmung, die die Zielsetzungen des Koalitionsvertrages
zur Abschaffung des Schienenbonus aufnimmt.

Mafinahmen im Flugverkehr

Fiir den Vollzug des Fluglirmgesetzes ist noch eine Verordnung zur AuBenwohnbereichs-
entschddigung (3. Flugldrmschutzverordnung) zu erlassen. Diese wird vom federfiihrenden
Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit mit Prioritét erarbeitet.
Sie wird den Rechtsrahmen flir den Flugldrmschutz vervollstdndigen, der Anwohner von
Flughéfen besser vor Larm schiitzt und Planungssicherheit flir die Verkehrsflughdfen bringt.
Im Anschluss daran soll, wie im Koalitionsvertrag vorgesehen, das Flugldrmschutzgesetz
gedndert werden, um die Grenzwerte fiir Militdrflughéfen an die fiir zivile Flughéfen anzu-
gleichen.

- Das leise Anflugverfahren (Continuous Descent Approach, CDA) wurde an den Flughéfen
Hannover, Miinchen, KéIn/Bonn, Leipzig/Halle und Frankfurt (nachts) eingefiihrt; es soll
2012 in Hamburg-Fuhlsbiittel eingefilhrt werden. Die Nutzung ist auf verkehrsschwache
Zeiten bzw. zum Teil auf Nachtstunden beschrénkt. Weitere, grofle Verkehrsflughéfen fol-
gen in den kommenden Jahren.

- Die Europdische Kommission hat den Entwurf flir eine Revision der Richtlinie iiber larm-
bedingte Betriebsbeschrankungen (in Form einer Verordnung) am 01.12.11 vorgelegt. So-
fern nach deren Verabschiedung iiber die Neufassung hinaus nationaler Regelungsbedarf
besteht, werden die dortigen Regelungen ggf. neben weiteren internationalen Vorgaben in

_eine Uberarbeitung der Bonusliste einflieen. Das BMVBS hat in der Bonusliste leiseres
Fluggerit identifiziert, welches u. a. durch geringere ldrmabhéngige Landeentgelte beglins-
tigt werden kann. Dadurch wird ein Anreiz flir den Einsatz leiser Flugzeuge gesetzt.

5. Malinahmen in der Binnenschifffahrt

Landseitige Stromversorgungsanlagen flir Schiffe erlauben es, die hdufig lauten, bordeigenen
Dieselaggregate an Liegestellen abzuschalten. Um die Ausriistung von Standorten mit so ge-
nannten Stromtankstellen voran zu bringen, erarbeitet die Bundesregierung einen neuen Stan-
dard fiir diese Anlagen. Um die Attraktivitat dieser Stromtankstellen zu verbessern, wurde bei
der Anderung des Stromsteuergesetzes der geringst mogliche Steuersatz (0,50 €/ MWh statt der
sonst {iblichen 20,00 €/MWh) fiir die Nutzung dieser Tankstellen festgesetzt. Die Anderung des
Gesetzes trat am 23.07.11 in Kraft.

6. Lirmschutz im innerstidtischen Verkehr

Der Bund fordert trotz schwieriger Haushaltslage weiter stddtebauliche Mafnahmen der Ge-
meinden (2011 und 2012 jeweils 455 Mio. €). Auf hohem Niveau wird der Offentliche Perso-
nennahverkehr gefSrdert (7,8 Mrd. € auf der Grundlage des Regionalisierungs-, des Gemeinde-
verkehrsfinanzierungs- und des Entflechtungsgesetzés). Flir den umwelt- und stadtvertréglichen
Radverkehr stellt der Bund 2011 89 Mio. € zur Verfligung. Der Nationale Radverkehrsplan wird
-derzeit im Rahmen eines breiten Beteiligungs- und Diskussionsprozesses weiterentwickelt und
soll 2013 in Kraft treten.
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- Die Buridesregwmng hat im Konjunkturpaket II mit dem Forderzweck Larmschutz an
kommunalen Strafen einen erheblichen Impuls fiir den innerstddtischen Larmschutz ge-
setzt. Bisher wurden hierfiir Investitionen von insgesamt 218 Mio. € angestofien (Stand
30.09.11).

- Ziel der Bundesregierung ist es, dass bis 2020 eine Million Elektrofahrzeuge auf Deutsch-
lands StraBen fahren. Mit dem Konjunkturpaket II wurden 500 Mio. € flir die Forschung
und Entwicklung im Bereich Elektromobilitét bereitgestellt. Mit dem Regierungsprogramm
Elektromobilitit stellt die Bundesregierung eine weitere M1111a1de EURO flir Forschung
und Entwicklung zur Verfligung.

Alle Projekte zur Elektromobilitéit im Rahmen des Konjunkturpakets II sind erfolgreich ab-
geschlossen. Weitere MaBnahmen laufen nun an. Hierbei beschéftigt sich das BMVBS in
seinen Modellregionen auch mit der Ermittlung des Gefahrenpotentials sehr leiser Fahrzeu-
ge und der Ableitung geeigneter MaBnahmen, um insbesondere schwéichere Verkehr steil-

nehmer (z. B. FuBginger) zu schiitzen. Die daraus gewonnenen Erkenntnisse werden in die .

Diskussion zur Entwicklung internationaler Vorschriften eingebracht. Das Ziel der Reduzie-
rung von Ger#uschen im StraBenverkehr bleibt selbstversténdlich erhalten.

Das NVP I] ist — gemeinsam mit den Regelungen des Koalitionsvertrags — eine gute Grundlage
fiir die notwendigen weiteren Schritte im Verkehrslarmschutz. Das Paket hat deutlich gemacht,
dass Verkehrsldrmschutz ein wesentlicher Bestandteil nachhaltiger Verkehrspolitik ist. Die Um-
setzung seiner MafBnahmen befindet sich auf einem guten Weg; dies muss durch ausreichende
finanzielle Ausstattung der Larmsanierungstitel finanziell abgesichert werden. Das NVP I kann
bei Bedarf fortentwickelt werden.
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21. November 2012

Zulassung der LL-Sohlen

Sehr geehrter Herr Héfster,

die Stadt Erlangen liegt direkt an der Bahnstrecke Nurnberg - Ebensfeld, die im Rahmen des Ver-

kehrsprojekts Deutsche Einheit 8.1 ausgebaut werden soll. Da die BaumafRnahmen voranschrei--
ten, wird auch das Thema L&rmschutz akut. Bisher hat die'Deutsche Bahn AG vorgesehen, rechts

und links der Bahngleise Larmschutzwénde in einer Hohe von sechs Metern zu errichten. Da die
Gleise mitten durch die Stadt fiihren, wiirde dies das Gesicht unserer Stadt vollkommen veran- .
dern. Die Stadt Bamberg steht vor demselben Problem und flirchtet sogar den Verlust ihres Welt-

kulturerbetitgls. _ j

Ich bin" der Uberzeugung, dass die hohen Larmschutzwénde gar nicht erst aufgestellt werden

missten - oder zumindest in geringerer Hohe -, wenn der Zuglarm direkt an der Quelle,-d.h. an der
Bremse gedampft werden wiirde. Dies ist beispielsweise durch die Umrlstung der larmintensiven

. Glterzlige auf LL-Sohlen mdglich. Leider ist diese sogenannte ,Flusterbremse® noch nicht zuge-

lassen. Erschwerend kommt hinzu, dass Anfang Dezember 2012 eine Richtlinie in Kraft tritt, die es
der Deutschen Bahn alsé Betreiber des Schienennetzes erlaubt, von lauten Giterzligen héhere
Trassenentgelte zu verlangen als von leisen. Die Mehrerldse sollen wiederum den Giterbahnen
zuflieRen, damit sie ihre Ziige umristen. Nachdem die LL-Sohle aber noch gar nicht zugelassen
ist, wird sowohl auf Seiten den Giiterwagen-Halter als auch auf Seiten der Deutschen Bahn abge-
wartet, bis die Zulassung erteilt ist. '

- Sehr geehrter Herr Prasident, ich wéare lhnen sehr dankbar, wenn das Eisenbéhn-Bundesamt die

LL-Sohle wie angekiindigt bis Mitte 2013 zulassen koénnte. Dies wére ein starkes Zeichen fir die
larmgeplagten Biirgerinnen und Blrger und wiirde viele Diskussionen und Planungen erleichtern.

Mit freundlichen Grifen

P

Dr. Siegfried Balleis
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Stadt Erlangen

Deutsche Bahn AG , , Der Oberburgermeister
Frau Ines Jahnel
Potsdamer Platz 2

- 10785 Berlin ‘ Rathausplatz 1

91052 Erlangen

Telefon 0 91 31/ 86 22 00
Telefax 091 31/86 2112
E-Mail stadt@stadt.erlangen.de
Internet http://www.erlangen.de
Az. OBM/ke009

10. Dezember 2012

LarmschutzmafRnahmen der Deutschen Bahn AG

Sehr geehrte Frau Jahnel,

nachdem ich vor zwei Jahren einen auBerst interessanten Vortrag von Dr. Ridiger Grube gehort
habe, in dem er Uber den Einsatz der ,Flisterbremse” gesprochen hat, setze ich mich nachdrick-
lich fur die Umrlstung von Gliterzligen auf dieses neue Bremssystem ein.

Das Stadtgebiet Erlangens ist Teil der Ausbaustrecke Verkehrsprojekt Deutsche Einheit 8.1. und
ist somit zukiinftig noch besser an das Schienennetz angeschlossen. Andererseits bedeutet dies
fur die Anwohnerinnen und Anwohner eine hohere Larmbelastung. Aktuell sind als Larmschutz-
mafinahmen sechs Meter hohe Ldrmschutzwéande vorgesehen, die das Stadtbild massiv beein-
trachtigen wiirden. Vielleicht sind Ihnen die Beflirchtungen der Stadt Bamberg bekannt, dort bangt
man aufgrund des Streckenausbaus um den Weltkulturerbetitel. Ich bin berzeugt davon, dass
durch den Einsatz der Fliisterbremse die Hohe von:-Larmschutzwénden niedriger ausfallen kdnnte.

Als begeisterter Bahn-Fahrer habe ich mich daher sehr gefreut, in der Dezember-Ausgabe des
Magazins ,mobil“ einen Artikel iber Sie und Ihre Aufgaben zu lesen. Es ist ein sehr starkes Zei-
chen, dass die Deutsche Bahn AG die RedUZIerung des Schienenverkehrslarms als zentrales Un-
ternehmensziel benannt hat.

All die von lhnen in dem Artikel genannten Initiativen, MafRnahmen und Strategien kann ich nur
unterstiitzen und Sie in Inrem Vorgehen ermutigen.

Zu lhrer Kenntnis habe ich |Ihnen mein Schreiben an den Pré'sidenten des Eisenbahn-

" Bundesamtes, Herrn Horster, beigeftgt.

Mit freundlichen Grufzen

A6
Dr. Siegfried Balleis
OBM z.K.

IAOBM\PMA\KE\Deutsche Bahn\Flisterbremse\jahnel .doc
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28.01.2013

Sehr geehrter Herr Dr. Balleis,
vielen Dank fur thr freundiiches Schreiben vom ‘10.12.2'012.‘

Die Gestaltung der Einbindung der Larmschutzwénde in das jeweilige Umfeld ist wesentlich, um
Akzeptanz bei den Anwohnern zu erreichen. Seites der DB AB besteht das Ziel, eine von allen
Beteiligten getragene LOsung flir die SchallschutzmalRnahmen zu erreichen.

Im Rahmen des Konjunkturpfogramms ll-'wurden innovative Schallschutzsysteme mit Férderung
der Bundesregierung untersucht. Das Bundesministetrium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung wird die erfolgreich erprobten Technologien in efner aktualisierten Berechnungsvorschrift
fiir Schallimmissionen an Schienenwegen (ibernehmen, die mit einer Anderungsverordnung zur
16. BImSchV in Kraft zu setzen ist.

Vor diesem Hintergrund ist lhr Einsatz flr die Verwirklichung eines effizienten Larmschutzes im
Bereich des Schienenverkehrs gegeniiber dem Eisenbahn-Bundesamt sehr von Bedeutung. .

Ihrer Einladung kann ich leider nicht entsprechen und setze lhr Verstandnis voraus, dass ich
aufgrund der Vielzah! von Anfragen aus dem gesamten Bundesgebiet nicht alle an mich gerich-
tete Terminwiinsche selbst wahrnehmen kann. lhre Eihladung nach Erlangen hat mich aber
dennoch sehr gefreut. ‘ ' -

e

Mit freundlichen uGrUBen

Ines Jahnel JE
Larmschutzbeauftragté des DB Konzerns

Deutsche Bahn AG Vorsitzender des ’ Vorstand: Gerd Becht ' ' Potsdamer Platz 2

Sitz Berlin Aufsichtsrates: Dr. Ritdiger Grube, Dr.-ing. Volker Kefer 10785 Berlin
Registergericht Prof. Dr. Utz-Hellmuth Felcht Vorsitzender Dr. Richard Lutz
Berlin-Charlottenburg . . Ulrich Weber Gallusanlage 8

HRB 50 000 ’ ) 60329 Frankfurt
USt-IdNr.: DE 811569869 .




Stadt Erlangen
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Herrn Prasident Gerald Horster
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28. Januar 2013

Zulassung der LL-Sohlen

| Sehr geehrter Herr Prasident,

*im November des vergangenen Jahres habe ich mich mit der Bitte an Sie gewandt, die Zulassung
der LL-Sohle durch das Eisenbahn-Bundesamt wenn mdglich bis Mitte 2013 zu ermdglichen.

Mit Freude habe ich in der Zwischenzeit zur Kenntnis genommen, dass die Européische Kommis-

sion am 19. Dezember 2012 die deutschen staatlichen Beihilfen zur Gerduschminderung im Schie-
nenverkehr genehmigt hat. Somit ist die finanzielle Forderung der Umrlstung von Giterwagen mit
einer gerduscharmeren Verbundstoffbremssohle mit den gemeinschaftlichen Leitlinien fir staatli-

che Beihilfen an Eisenbahnunternehmen vereinbar. Nun-steht von européischer Seite noch die

Veroffentlichung der nicht-vertraulichen Fassung des Beschlusses aus.

Sehr geehrter Herr Horster, ich wére lhnen sehr dankbar, wenn Sie mich Uber den weiteren Ablauf
des Zulassungsverfahrens informieren konnten. ‘ '

Mit freundlichen Grifen

'}5‘(@4

Dr. Siegfried Balleis

1. Kopie z.V.

1AOBM\PMAKE\Deutsche Bahm\Fliisterbremse\Hérster Filisterbremse Il.doc
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Betreff: WG: Betrifft: Zulassung von LL-Sohlen; lhre Schreiben an das Eisenbahn-Bundesamt

Von: Hinze, Annette [mailto:HinzeA@eba.bund.de]

Gesendet: Freitag, 22. Februar 2013 15:20

An: Stadt Erlangen

Betreff: Betrifft: Zulassung von LL-Sohlen; Thre Schreiben an das Eisenbahn-Bundesamt

Sehr geehrter Herr Dr. Balleis,

sehr geehrte Damen und Herren,

ihre beiden Schreiben zur Zulassung von LL Sohlen (letztes Schreiben vom 28.01.2013) sind im
Eisenbahn-Bundesamt eingegangen. :

Bitte entschuldigen Sie die Verzégerung in der Beantwortung, aber lhre Anfrage befindet sich noch in
der Bearbeitung und Abstimmung. » - '

Sie werden in Kiirze eine Antwort erﬁa!ten.
Mit freundlichen Griiten
im Auftrag |

Annette Hinze
Eisenbahn- Bundesamt
Referat 32

.Stellv. Referatsleiterin
Heinemannstralke 6
53175 Bonn

Tel: +49228-9826348
Fax: +49228-98269348‘

Email: HinzeA@eba.bund.de

28.5.2013
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