Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt fur Stadtentwicklung und 613/134/2013
Stadtplanung

Ausweitung der FuBRgangerzone im Rahmen des Verkehrskonzeptes Innenstadt
Beratungsfolge Termin O/N Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-

schuss / Werkausschuss EB77 19.02.2013 O Beschluss verwiesen

Beteiligte Dienststellen
Amt 32, Amt 66, Pl Erlangen, ESTW, Meinungstragerkreis Innenstadt, AG Rad

. Antrag
Die Verwaltung wird beauftragt, das Verkehrskonzept im Umfeld der FuRgangerzone Innenstadt
gemal der in Anlage 1 dargelegten Planung umzusetzen.

Il. Begriindung
1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Ausgangssituation

Das Verkehrssystem im zentralen Erlanger Innenstadtbereich muss sowohl allen Verkehrsar-
ten als auch zahlreichen Interessen unterschiedlicher Akteure gerecht werden. Die verschie-
denen Verkehrsregelungen (vgl. Anlage 1, ,Bestand®) sind der jeweiligen stadte- bzw. straf3en-
baulichen Struktur teilweise nicht angepasst und daher wenig nachvollziehbar, was zu haufi-
gem Fehlverhalten der Verkehrsteilnehmer fuhrt. Erschwert wird die Situation durch unter-
schiedliche Zusatzbeschilderungen wie beispielsweise in der FuRgangerzone (keine Freigabe,
temporare Freigabe oder vollstandige Freigabe flr den Radverkehr) oder in den Verkehrsberu-
higten Geschéaftsbereichen (eingeschrankte Halteverbotszone).

Als Beispiel fur die Abfolge uneinheitlicher Verkehrsregelungen im zentralen Innenstadtbereich
wird die Achse Kammererstralde / Apothekergasse / Halbmondstral3e / Schlossplatz / Apfel-
stralle genannt. Darauf sind abwechselnd Verkehrsberuhigte Geschéaftsbereiche (Tempo-20-
Zonen) verbunden mit eingeschrankten Halteverbotszonen und gemeinsame Geh- und Rad-
wege ausgewiesen (vgl. Anlage 1).

Ziele

Generelles Ziel des Verkehrskonzeptes ist es, die Verkehrsregelungen in dem in Anlage 1 dar-
gestellten raumlichen Umgriff zu harmonisieren und dabei die Belange aller Verkehrsarten und
Interessentrager zu berucksichtigen. Mit der Vereinheitlichung der Verkehrsregelungen ist von
einer erhdhten Nachvollziehbarkeit des Systems auszugehen. Eine Reduzierung des Fehlver-
haltens der Verkehrsteilnehmer sowie eine damit in Verbindung stehende Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit sind zu erwarten. Mit der Ausweitung der FuRgangerzone wird in erster Linie
eine Attraktivitatssteigerung fur den FulRgangerverkehr verbunden. FulRgangerzonen sind
grundsatzlich dem FuRganger vorbehalten. Anderer als FuRgangerverkehr (Radverkehr, Lie-
ferverkehr) darf diese mit entsprechender Zusatzbeschilderung nutzen, ist dem FuRgangerver-
kehr aber untergeordnet und muss Schrittgeschwindigkeit fahren.

Das Verkehrskonzept soll somit einer Beruhigung des innerstadtischen Verkehrs dienen und
den Radverkehr entschleunigen. Durch die einheitliche und zeitlich uneingeschrankte Freigabe

Seite 1 von 4



der kompletten FuRgangerzone erhoht sich aber die Erreichbarkeit innerstadtischer Ziele fir
den Radverkehr deutlich. Das Verkehrskonzept verspricht dartiber hinaus eine Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat sowie eine Attraktivitatssteigerung fur die Birger und den Einzelhandel.

Fur den motorisierten Anliegerverkehr gewahrleistet das die FulRgangerzone umgebende ver-
kehrsberuhigte Strallennetz ErschlieBungs- und Parkmdglichkeiten. Das Verkehrskonzept
sieht keinen nennenswerten Durchgangsverkehr im Umfeld der FuRgangerzone vor. Dieser
soll auf den umliegenden Hauptverkehrsstralen (HenkestralRe, Glterhallenstralde, Friedrich-
List-Strale, Munchener Stralle, Gebbertstralde) geblndelt werden. Auch beim MIV wird bezig-
lich der Geschwindigkeit mit der Ausweitung der Ful3gangerzone und dem somit entstehenden
offensichtlichen FuRgangerbereich eine Verhaltensanderung erwartet.

Analyse

Fir die Achse Kammererstralie / Apothekergasse / Halbmondstralle / Schlossplatz / Apfelstra-
Re wurden im Vorfeld mehrere Verkehrsregelungen auf ihre Vor- und Nachteile als Alternativ-
I6sungen untersucht. Basierend auf einer Nutzwertanalyse, die u. a. die Belange Verkehrssi-
cherheit, Aufenthaltsqualitdt und Befahrbarkeit beinhaltet, wurden folgende Verkehrsregelun-
gen gemal StVO bewertet:

Beibehaltung des Status Quo

- Ausweitung der Fuldgéngerzone

- Verkehrsberuhigter Bereich

- FahrradstralRe

- gemeinsamer Geh- und Radweg

- Gehweg mit Zusatz ,Radfahrer frei*

Der in Anlage 2 ausfiihrlich aufgeflihrte Abwagungsprozess ergab, dass - bei Berlicksichtigung
aller Verkehrsarten und Interessenskonstellationen - die Ausweitung der Fuligangerzone die
geeignetste verkehrsrechtliche Umsetzung ist.

Konzept

Das Verkehrskonzept sieht folgende Harmonisierung der Verkehrsregelungen im Bereich In-
nenstadt vor (vgl. Anlage 1):

- Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich (Tempo 20) auf der Hauptroute des OPNV
mit Vorfahrtsberechtigung flr Busse (Goethestralte, Hauwaagstralie),

- FuBgangerzone im Kernbereich mit Freigabe fur den Lieferverkehr wahrend der Lieferver-
kehrszeiten und ganztagiger Freigabe fir den Radverkehr,

- einheitliche Verkehrsregelung (Verkehrsberuhigter Bereich) im Umfeld der FuRgangerzone
Innenstadt, um Lieferverkehr und Parkmaoglichkeiten fur die Anwohner, Durchlassigkeit fur
den Radverkehr und gleichzeitig hohe Aufenthaltsqualitat fir FulRganger zu bieten.

Die Uberlegungen zur Ausweitung der Fuligangerzone sind kompatibel mit den Vorgaben des
Verkehrsentwicklungsplanes, dessen Fortschreibung zurzeit in Arbeit ist. Der Verkehrsentwick-
lungsplan sieht fir die Innenstadt ein verkehrsberuhigtes Gebiet ohne nennenswerten Durch-
gangsverkehr vor.

Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Mit Umsetzung des Verkehrskonzeptes werden die Strallen Apfelstralle, Halbmondstrafe und
Kammererstralie flr den motorisierten Verkehr, mit Ausnahme des Lieferverkehrs zwischen
18:30 und 10:30, gesperrt. Fur die Nord-Sud-Achse Kammererstrale / Apothekergasse /
Halbmondstralde / Schlossplatz / Apfelstral3e ist somit mit einer Reduzierung des Gesamtver-
kehraufkommens zu rechnen. Die komplette Fahrbahn wird dem Rad- und FuRgangerverkehr
vorbehalten, so dass von einer Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und der Verkehrssicherheit
ausgegangen werden kann.

Folglich wird die Mdglichkeit, Uber die Sudliche Stadtmauerstralle (aus Fahrtrichtung Osten
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kommend) in die Kammererstraf3e (in Fahrtrichtung Norden) einzufahren, nicht mehr bestehen.
Es ist diesbeziglich vorgesehen, in der Stdlichen Stadtmauerstral’e 6stlich der Einmindung
zur Kammererstraflte eine Wendeméglichkeit zu errichten. Ein erster Entwurf flr die beschrie-
bene Losung liegt in Anlage 3 bei. Nach dessen Konkretisierung wird der Plan zum Beschluss
vorgelegt. Die Errichtung einer Wendemaglichkeit fir Lkw in beschriebenem Bereich ist auf-
grund der Platzverhaltnisse nicht méglich. Eine Durchfahrtsmaéglichkeit fir anliefernde Lkw in
Richtung Goethestralie soll daher weiterhin aufrechterhalten werden.

Das vorgelegte Verkehrskonzept wurde im Rahmen der Sitzung des Meinungstragerkreises
Innenstadt am 21. Januar 2013 vorgestellt. Die Uberlegungen zur Ausweitung der FuRgénger-
zone werden von den Teilnehmern begrift.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

In Zusammenhang mit der vorgestellten Planung wird die Verwaltung die notwendigen Be-
schilderungsmalinahmen planen, anordnen und umsetzen.

Die in Anlage 1 unter ,Konzept® dargestellten Verkehrsberuhigten Bereiche sind zum Teil be-
reits vorhanden (vgl. Anlage 1 ,Bestand”). Im Rahmen der Umbaumalinahmen zur Sanierung
der historischen Altstadt ist die Ausweisung weiterer Verkehrsberuhigter Bereiche vorgesehen.
Diese Harmonisierung der Verkehrsregelungen kann erfolgen, ohne das Verkehrssystem zu
beeintrachtigen.

Im Zuge der Umsetzung des Verkehrskonzeptes Innenstadt ist es aus Sicht der Verwaltung
notwendig, umfassende begleitende Offentlichkeitsarbeit zu leisten. Diese kann unter anderem
in Form von Presseartikeln und Aufklarungskampagnen (z. B. Informationsflyer) erfolgen.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

] werden nicht bendétigt
X sind vorhanden im Ergebnishaushalt
[] sind nicht vorhanden

Anlagen:

Anlage 1: Verkehrsregelungen im Bestand und Konzept zur Ausweitung der Ful3gangerzone
Anlage 2: Variantenvergleich moglicher Verkehrsregelungen im Bereich Kammererstralle, Apothe-
kergasse, Halbmondstral3e, Schlossplatz und Apfelstralle

Anlage 3: Flachenbedarf einer Wendemoglichkeit in der Stdlichen StadtmauerstralRe stlich der
Kammererstralle
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lll. Abstimmung

Beratung im Gremium: Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss / Werkausschuss EB77 am
19.02.2013

Protokollvermerk:
Auf Wunsch von Herrn Stadtrat Volleth wurde dieser Tagesordnungspunkt als Einbringung behan-
delt. HierUber besteht Einvernehmen.

Es besteht Einigkeit dartber, den Beschluss erst nach einer Burgerbeteiligung
in dem darauffolgenden UVPA zu fassen.

gez. Dr. Balleis gez. Weber
Vorsitzende/r Berichterstatter/in

IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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