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1. Stadt-Umland-Bahn - StR-Beschluss 27.09.2012 zum weiteren Vorgehen
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4, Mitteilungen zur Kenntnis

5.  Anfragen/Sonstiges

Ich darf Sie hiermit zu dieser Sitzung einladen.

Erlangen, den 2. Oktober 2012

STADT ERLANGEN

Ortsbeirat Kosbach : .
gez. Prof. Dr. Rudiger Schulz-Wendtland
Vorsitzender
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Beschlussvorlage
Geschéftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
V1/61 Amt f. Stadtentwicklung u. Stadtplanung 613/101/2012/1

Stadt-Umland- Bahn Beschluss zum welteren Vorgehen
Beratungsfolge RSN Termm OIN Vorlagen

Stadtrat 27.09.2012 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen

. Antrag

a) Die Stadt Erlangen nimmt den Bericht zur Kenntnis und beschlieft,
die Realisierung der Stadtumlandbahn-T-Netz (StUB-T-Netz) (siehe Anlage 1) zu unterstttzen.

b) Den Vorschlédgen der Verwaltung zur weiteren Vorgehensweise, insbesondere den informellen
Antrag zur Aufnahme des Projektes in das GVFG-Bundesprogramm beim Bundesverkehrsmi-
nisterium einzureichen, wird zugestimmt.

c) Die Verwaltung wird beauftragt, Verhandlungen mit den anderen beteiligten Aufgabentragern:
aufzunehmen. In diesen soll eine Zweckvereinbarung vorbereitet werden, die insbesondere die
Aufteilung der Kosten unter den Aufgabentrégern und die Organisationsstruktur eines Zweck-

* verbandes regelt.

d) Alternative (keine Anmeldung des StUB-T-Netzes)
Der Stadtrat nimmt den Bericht zur Kenntnis und beschliel3t,
die Realisierung der MaRnahme StUB-T-Netz derzeit nicht weiter zu verfolgen.

Die Verwaltung wird beauftragt, zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse in Verhandlungen
hinsichtlich der Errichtung eines ,Regional-optimierten-Bussystems (RoBus)“ einzutreten und in
der Folge — unter Zugrundelegung der von der Stadt als Rilckgrat des RoBus-Systems zu er- -
richtenden Kosbacher Briicke fiir den OPNV — einen realistischen Zeitplan fur die Umsetzung
vorzulegen. :

Stellungnahme der Kdmmerei siehe 4. Ressourcen

Il. Begriindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen soIIen er2|elt werden’?)

Praambel

Die Grundlage flr die Untersu‘chung eines Systems, das das bestehende MIV Verkehrsnetz
entlastet, liegt bereits lange zuriick. Die heutige Situation stellt sich wie folgt dar:

Die Einwohnerzahl von Erlangen liegt heute bei ca. 105.000. Dem steht eine Arbeitsplatzzahl

von ca. 100.000 gegeniiber. Dies bedingt ein tégliches Pendleraufkommen von ca. 60.000 Kfz-
Bewegungen. Kritisch an der Situation in Erlangen ist vor allem die fur die hohe Pendlerzahl
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nicht ausreichende Infrastruktur, die sich in Stauerscheinungen an den Ausfallstral3en in allen
Richtungen zeigt. :

Die Planungen fur eine StUB wurden bereits in den 80er Jahren begonnen. Mit der jetzigen
Untersuchung wurden Lésungskonzepte entwickelt, die Uber dem notwendigen Kosten-/ Nut-
zen-Faktor von 1,0 liegen. Diese standardisierte Bewertung ist vom Bundesbauministerium die
anerkannte Berechnung, die als Férdervoraussetzung gesehen wird. Der Kosten- / Nutzenfak-
tor bedeutet, dass die MaBnahme unter verschiedenen Kriterien der standardisierten Bewer- .
tung volkswirtschaftlich positiv gesehen wird. Als Ergebnis wurden zwei Maknahmen entwi-
ckelt, die die Pendlerproblematik abschwachen. Durch die Erhéhung des OPNV-Anteils kommt
es gleichzeitig zu einer Reduzierung im MIV. Damit kommt es zu einer nennenswerten Entlas-

tung der derzeit bestehenden Straf&emnfrastruktur Das Gleichgewicht im Modal-Split wird wei- *

ter angestrebt.

Der Bau der Kosbacher Briicke als reine OPNV-Briicke ist bei beiden MaRnahmen ein unver-
zichtbares Infrastrukturelement. Beim ,Regional optimierten Busnetz" wird eine Linienoptimie-
rung des heutigen Busnetzes vorgenommen. AuBer der Kosbacher Briicke wird weitgehend
die vorhandene Infrastruktur genutzt. Die StUB dagegen. verkehrt auf gréRtenteils eigener
Trasse, was die Reisezeit und damit die Nutzbarkeit durch die Pendler deutlich erhéht. -

' Die beiden MaRnahmen haben unterschiedliche Kosten und Effizienzen:

Regional optimiertes Busnetz:

Gesamtinvestition: ca. 12,5 Mio. €

Mehrverkehr im Offentlichen Nahverkehr 7.445
Abnahme MIV-Verkehrsleistung: 17,0 Mio. Pkw-km/Jahr

Stadt-Umland-Bahn:

Gesamtinvestition: ca. 280 Mio. €

Mehrverkehr im Offentlichen Nahverkehr 13.190
Abnahme MIV-Verkehrsleistung: 30,0 Mio. Pkw-km/Jahr

In der fachlichen Beurteilung der beiden Systeme spielt die Verlagerung des MIV auf den
OPNV die zentrale Rolle, um die Stauerscheinungen zu reduzieren und die Belastung durch
Larm und Umwelteinflisse zu minimieren. Dabei kann gleichzeitig auf einen weiteren Ausbau
des StraRensystems fiir den Pendlerbedarf verzichtet werden. Zur Losung des Erlanger Pend-
lerproblems ist in der Abwégung die StUB in ihrer Zahl der Verlagerung vom MIV auf den ov
in der verkehrlichen Wirkung das ausschlaggebende Kriterium.

Aktueller Stand des Projektes

Die verkehrlichen Fragestellungen des Projektes sind seitens des Gutachters abgearbeitet und
. wurden dem UVPA bereits dargestellt. Die Grobtrassenfiihrung, die Inhalte der standardisier-
ten Bewertung, der volkswirtschaftliche Kosten- / Nutzenfaktor sowie die Gesamtinvestitionen
sind im Gutachten dargestellt. Die Aussagen zur zeitlichen Umsetzung sowie zu einer Abarbei-
tung der Finanzierung basieren auf Grundlage des jetzigen Wissensstandes. Die Aussagen zu
dem anstehenden Finanzierungsbedarf wurden durch einzelne Annahmen, wie Zinsen und In-
flation getroffen und bis zum Jahr 2049 hochgerechnet. Dabel ist der angenommen Kapital-
dienst inbegriffen.

Zeitlicher Ablauf und Entscheid'ungsprozess des Projektes

Um das Projekt StUB bzw. ,Regional optimiertes Busnetz® noch vor Auslaufen des GVFG-
Bundesprogrammes (Ende 2019) realisieren zu kénnen, ist die Einhaltung eines straffen Zeit-
planes notwendig. Seit der letzten Darstellung des Projektes im UVPA wurde der Zeltplan far
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den Entscheldungs- und Realisierungsprozess in Abstlmmung mit der Reglerung von Mittel-
franken wie folgt aktuahsnert

17.04.2012: UVPA-Behandlung
Die Informationen aus dem 8. und abschlieRenden StUB-Arbeitskreis vom 29.03.2012 werden |

vorgestellt. Das weitere Vorgehen wird beschlossen.

21.05.2012: Gesprich mit dem Zuschussgeber Bund

Uber die Ergebnisse dieses Gespradches zwischen Vertretern des Bundesverkehrsmlmsten-
ums/BMVBS, dem VGN und der beteiligten Gebietskérperschaften wird aus Griinden des zeit-
lichen Vorlaufs fur die Erstellung der vorliegenden UVPA-Vorlage mindlich berichtet.

Grundsatzbeschluss ,,StUB* oder ,,Regional optimiertes Busnetz (RoBus)“:
UVPA-Gutachten
Stadtrat-Beschluss

' Erlangen hat, wie die anderen beteiligten Gebietskdrperschaften, einen Grundsatzbeschluss
tiber das zu realisierende Konzept zu erwirken. Zur Auswahl stehen die Varianten: '

> Variante RoBus:
Sollte der RoBus favorisiert werden wére dle Infrastrukturmafnahme fiir das Bussystem

(z. B. Kosbacher Briicke) zu planen und realisieren, soweit sie nach dem GVFG-
Programm des Freistaates Bayern (RZ-Stra) zuschussféahig wéren. Diese wére als Ein-
zelmalnahmen zu beantragen.

> Variante StUB T-Netz:
Im Falle des einvernehmlichen Realisierungswunsches fir die StUB wird die Verwaltun-
‘gen dann beauftragt werden, die Anmeldung fir das GVFG-Bundesprogramm Gber den

Freistaat vorzubereiten.
Das ,StUB T-Netz" kann in Bauabschnitten reaI|SIert werden, ist aber als Gesamtmaf-

nahme beim Bund einzureichen.

' Die Stadte Nurnberg und Herzogenaurach haben bereits entsprechende Beschliisse gefasst
bzw. vorbereitet (Anlagen 2 und 3). Beim Landkreis Erlangen-Hochstadt steht dieser noch aus
und ist vor der Sommerpause anvisiert.

" 12.06.2012: Offentliche Informatlonsveranstaltung des VGN

Im Anschluss an die UVPA-Sitzung am 12.06.2012 werden um 19:00 Uhr im E-Werk die Er-
gebnisse der StuB-Studie vom Gutachter erléutert und gemeinsam mit diesem diskutiert (Anla-
ge 5). Die Veranstaltung soll im Wesentlichen Informationen zu den Trassengrobentwirfen,
den.Kostenannahmen und den in der Wirtschaftlichkeits- und Folgekostenberechung ermittel-
ten Ergebnissen liefern. Sie soll zum besseren Versténdnis und Klarstellung des teilweise sehr |
komplexen Gutachtens und seiner Aussagen dienen. _i

Ab ca. Juli 2012

Nach Abstimmung mit dem Zuschussgeber Bund miissen etwaige Anpassungen ins Gutachten :
eingearbeitet werden. Danach werden alle Ergebnisse in einem umfassenden Gutachten als o |
Schlussbericht zusammengestellt. Zur Aufnahme des Projektes in das GVFG- |
Bundesprogramm sind entsprechend Nr. 7 RZ-OPNV u. a. grundsatzliche Beschlusse der Auf- |
gabentrager zum Projekt sowie als fachliche Begrundung die abgeschlossene Standardisierte :

Bewertung erforderllch |

Die beteiligten Gebietskérperschaften vereinbaren eine mégliche Kostenaufteilung (differen-
ziert nach Planungs-/!nfrastrukturkosten und laufenden Betriebskosten) und bereiten eine Ver-
einbarung Uber die Griindung eines Zweckverbandes vor. Der VGN wurde vorab gebeten, ver-
schiedene Modelle fir eine mégliche Kostenteilung aufzuzeigen, denen unterschiedliche Auf-
teilungskriterien zu Grunde liegen (z.B. Nutzen, Streckenlénge, Fahrgastzahlen oder Infrastruk-

turkosten).

7
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ca. 2013: .Entscheidung des Bundesverkehrsministeriums iiber die Aufnahme in
das GVFG-Bundesprogramm _
Im Falle einer positiven Priifung durch das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtent-

wicklung kdme das Projekt StUB in die Kategorie C ,Vorhaben bedingt aufgenommen®, d.h.
zuschussfahig vorbehaltlich der Priifung des formalen Zuschussantrages.

Erstellung des ,formellen“ Zuschussantrages
Der formelle* Zuschussantrag basiert auf detaillierten Planunterlagen (Planfeststellungstiefe),
deren Erstellung bereits einen erheblichen Anteil der nicht zuschussfahigen Planungskosten
von insgesamt ca. 36,58 Mio. EUR ausmachen (zwischen 12 und 14 Mio. €). Notwendig ist
ferner ein verbindlicher Finanzierungsplan, in dem auch die Finanzierungsanteile des Freistaa-
tes festgeschrieben werden. Das Finanzierungskonzept hat die Fertigstellung des Projektes bis
spatestens 2019 zu beriicksichtigen (Auslaufen des GVFG-Bundesprogramms). Es ist zweck-
maRig, die Realisierung des Projektes in mehreren mit dem Zuschussgeber zu vereinbarenden
Bauabschnitten umzusetzen.

In Abhéngigkeit von der Genehmigung des Zuschussantrages kann mit der detaillierten Tras-
sierungsplanung der StUB und mit der intensiven 6ffentlichen Beteiligung begonnen werden.

Ziel ist, den im Gutachten unterstellten Zeitplan moglichst einzuhalten. Dieser sieht einen Bau-
beginn im Jahre 2015 und eine Inbetriebnahme der ,StUB" im Jahre 2019 vor.

!

Kosten und Finanzieer_g'(siehe auch Anlage 4)

Fur die vom Zuschussgeber Bund zu erwartenden abschlieRenden Anpassungen des Gutach-

* tens bzw. ergénzenden Untersuchungen missen weitere ca. 20.000 € als Anteil der Stadt Er-

langen im Jahr 2012 bereitgestellt werden.

Weitere Kosten fiir das Projekt fallen voraussichtlich ab dem Jahr 2013/2014 an. Zu diesem
Zeitpunkt ist auch eine Aufstockung des Personals in der fur die StUB zusténdigen Fachabtei-
lung notwendig. ’

~ Fur die Realisierung und den Betrieb der-StUB sind im Wesentlichen zwei Gru‘ppen von Vor- -
“habensbeteiligten vorgesehen:

- Die OPNV-Aufgabentrager Stadt Erlangen, Stadt Nurnberg und Landkrels Erlangen-
Hochstadt die einen ,Zweckverband StUB" griinden. ,
- Die Verkehrsunternehmen VAG, ESTW und die Regionalbusbetreiber.

Um die Verkehrsunternehmer durch den Betrieb der Stadtumlandbahn nicht zu belasten, ist
vorgesehen, dass ein méglicher ,Zweckverband StUB* entsprechende Ausgleichszahlungen
an die Verkehrsunternehmen leistet. Eine mégliche Organisationsstruktur fur die Finanzierung
des Projektes konnte wie folgt aussehen: "

Seite 4 von 8



GFVG-Zuschiisse flr ' GVFG-Farderung Fahrgeld- 4
Erstinvestiionen StUB-Infrastruktur bei der Fahrzeug- mehreinnahmen ¢
- Bund: 60% beschaffung R ke -
- Freistaat Bayern: 20% 1 ey Jr—— +
o o Verkehrsunternehmen VAG ¢ EStW /
Regionalbusverkehre und Infrastrukturbetreiber
StUB-Gesellschaft { ,Zweckverband StUB* 1 VAG (VU ,,RoBus®)
mit den Stadten Erlangen, NUmberg und « B \
dem Landkreis Erlangen - Hochstadt a.d.A. g Unterhaltungs- | ’
o ' T T ~-] kosten StUB- ; e—"
) 4 Infrigfgt.mktur Markeﬂng und ﬂ
Planungskosten Investitionen \’ertrlebskosten ,g
StUB-Infrastruktur StUB-Infrastrukiur | ; i
T Saldo der Vorhaltungs- || | Saldo der Betriebs-
kosten Fahrzeuge | fuhrungskosten OPNY
+ Einsparungen durch « Einsparungen durch
aufgelassens aufgelassene
Buslinienverkehre i Buslinienverkehre
+ Mehraufwand StUB . Mehraufwand StUB |
. L] Fehlbetrag Verkehrsuntemehnen / i
1) als vorsteuerabzugsberachtigie Gasallschaft ) Infrastrukiurbetreiber

Der ,Zweckverband StUB* wurde auller durch die GVFG-Zuschisse im Wesentlichen durch
die beteiligten Gebietskérperschaften geméR dem fur die Zweéckvereinbarung auszuhandeln-
den Aufteilungsschlissel finanziert. Als Ergebnis der Folgekostenrechnung fir das gesamte
StUB-Netz ermittelte der Gutachter bei Zugrundelegung dieser Struktur fir den ,Zweckverband
StUB" folgende Werte: '

Gesamtinvestitionskosten StUB-Infrastruktur (inkl. Planung): , 280,5 Mio. €
GVFG-Férderung:. ) 154,6 Mio. €
Verbleibender kommunaler Investitionsanteil: ‘ . ' 125,9» Mio. €

Auf Erlangen entfallen hiervon unter Zugrundelegung des Kostenteilungsschlussels nach ei-
nem angenommenen Territorialprinzip (57 %): 71,8 Mio. €

- Unterstellt man, dass diese Summe auf dem. Kapltalmarkt finanziert werden muss (angenom-
mener Kalkulationszinssatz 5 %), addiert.noch die laufenden Betriebskosten und zieht die
Fahrgeldmehreinnahmen ab, so ergeben sich fir Erlangen ab dem Jahr der Inbetrlebnahme

folgende jahrlichen Gesamtfolgekosten:
6,43 Mio. €

Dieser Betrag verandert sich in den darauf folgenden Jahren nur noch durch die Inflationsrate.

Der KostenauftellungsvorschIag basiert derzeit ausschllersllch auf dem Territorialprinzip. Wenn
bei den Verhandlungen mit den weiteren beteiligten Gebietskorperschaften andere Auftei-
lungskriterien vereinbart werden (z. B. Nutzen oder Fahrgastzahlen), kann es zu Kostenver-

schiebungen kommen. Dies wird derzeit in moglichen Varianten und Parametern zwischen den

Gebietskorperschaften diskutiert.
Auch eine zeitliche Streckung des Projektes gegentiber dem vom Gutachter vorgesehenen

Zeitplan wiirde zu einer Reduzierung der jahrlichen Kosten fuhren.

Eine weitere Kostensenkung wirde auch durch eine liberalere Forderpraxns mit teilweiser Be-
zuschussung von Streckenabschnitten ohne eigenen Bahnkorper, wie sie in anderen Bundes-
landern Ublich ist, bewirkt. Insgesamt ist bei der Ausfilhrung auf elnen sinnvollen und wirt-

schaflichen Ausbau zu achten.

‘Weiteré Inhalte des Gutachtens werden auf der éffentlichen Informationsveranstaltung am
12.06.2012 um 19:00 im E-Werk erldutert.
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2. Programmél Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Die Verwaltung empfiehlt das ,StUB T-Netz“ zum Beschluss (Antrag a).

" Das ,StUB L-Netz" ist nur Unter—Vanante bzw Baustufe des ,StUB T-Netzes*. Bei Beantra-
gung des ,StUB-L-Netzes" alleine wére némlich bei einer spater gewiinschten Erganzung um
den Ost-Ast fur letzteren eine separate Wirtschaftlichkeitsberechnung notwendig.

Das ,RoBus-Netz* hat eine geringere verkehrliche Wirkung auf die Verteilung des Modal-
Splits. Es wird daher vorrangig die Realisierung der StUB empfohlen.

In Erlangen ist ein Beschluss fur eine StUB oder das ,,Regibrj_al optimiertes Busnetz“ zugleich
ein Votum fur die jeweils notwendige Kosbacher Briicke als OPNV-Trasse.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Zusammengefasst sieht der Zeitplan flr das Projekt wie folgt aus:

Aufgabe Zeit
Ablaufplan Grundsatzentscheidung und Aufnahme in Bundesférderprogramm:
UVPA-Behandlung zum weiteren Vorgehen . 17.04.12
‘Abstimmung Zuschussbedingungen mit dem Bund ' . - 21.05.12
UVPA ,Grundsatzbeschluss StUB* - Gutachten L 12.06.12
Offentliche Informationsveranstaltung des VGN im E-Werk : 12.06.12
Stadtrat ,Grundsatzbeschluss StUB" — Beschluss ' _

Informeller Antrag zur Aufnahme StUB in das Bundesforderprogramm 111 /2012
Abstimmung der finanziellen Verteilung zw. ER /N / ERH 11-111 / 2012

Entscheidung Bundesverkehrsministerium tiber Aufnahme in Programm ca. 2013
Durchfilhrung ,formeller Zuschussantrag StUB*

" 4, Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Lelstungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:
Sachkosten: 20.000 € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € _ bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € - bei Sachkonto:

- Weitere Ressourcen

_ Haushaltsmittel

O - werden nicht benétigt v
] sind vorhanden auf IVP-Nr.’
: bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
X " sind nicht vorhanden

Die unter Ziffer 1 Ergebnis/Wirkungen stehende ,Praambel” ist um folgende finanzwirtschaftliche

Aspekte zu ergénzen:

e Seit Jahren weist die Rechtsaufsichtsbehorde auf die angespannte wirtschaftliche Situation der
Stadt Erlangen hin und hat hierauf mit zum Teil uBerst einschneidenden Auflagen zu den
Haushaltsgenehmigungen reagiert.
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» Die ,mittelfristige Finanzplanung* (Haushalt 2012 S. 638) weist schon heute, also noch ohne
Ausgaben fiir die StUB, in den Jahren 2012 bis 2015 Finanzmittelfehlbetrage von kumuliert
41,4 Mio. € aus.

e Zu Beginn des Rechnungsjahres 2012 hat die Stadt Schulden aus Krediten und kreditahnli- |
chen Rechtsgeschéften von 146,5 Mio. € (Haushalt 2012 S. 65).

e Lt. Nr. 1 dieser Vorlage wirden sich die Schulden der Stadt durch die Investitionskosten der
StUB in Hohe von 71,8 Mio. € erhdhen, da der Stadt zur Finanzierung der Ausgaben keine
Rucklagen zur Verfugung (Haushalt 2012 S.97) stehen. Vielmehr weist die mittelfristige Fi-
nanzplanung schon ohne StUB Fehlbetrége aus, die finanziert werden missen.

» Die 0. g. Fehlbetrage in der Finanzplanung wirden sich durch die Gesamtfolgekosten (soweit
erkennbar mit Zinsaufwendungen, aber ohne Tilgung der Investition) der StUB — It. Vorlage -
um 6,4 Mio. € pro Jahr erhdhen.

» Ob sich diese Folgekosten- wie in der Vorlage benannt — tatséchlich nur durch die Inflationsra-
te erhéhen, kann aus der Vorlage nicht erkannt werden. Zumindest im Laufe der Jahre nétige
Ersatzinvestitionen durften zuséatzlich anfallen.

+ Die Investition wiirde durch zu buchende Abschreibungen den Ergebnishaushalt in eine noch
gréRere ,Schieflage” bringen. Fehlbetrag im Ifd. Jahr: 10,8 Mio. € (Haushalt 2012 S.94).

¢ Eine Finanzierung der durch die StUB bedingten Ausgaben hétte einschneidende Konsequen-
zen, z. B.
- Kirzung des Investitionsprogramms, z. B. im Bereich der Schulsanlerung
- Erhéhung von Steuern, z. B. lieRen sich Mehrertrage von 6,4 Mio. € durch eine Anhebung '
des Hebesatzes bei der Grundsteuer auf rd. 600 Punkte generieren.

e Bemerkenswert: Fur 5.700 Personen Mehrverkehr pro Tag im OPNV (Vergleich optimiertes
Busnetz zu StUB) fallen ca. 270 Mio. € héhere Investitionskosten an.

Fa2|t

Der Bauunterhaltsriickstand in drelstelhger Millionenhdhe bei stédtischen Gebauden und Infra-
struktureinrichtungen spricht dagegen ein neues Projekt zu wagen. ‘ |
Unter den vorgenannten finanziellen Rahmenbedingungen kann die Kémmerei die StUB derzeit i
nicht als Losung fur die Erlanger Verkehrsprobleme ansehen. Bei gednderten Parametern, z. B. '
eines fur die Stadt giinstigeren Kostenteilungsschliissels, z. B. nicht nach dem Territorialprinzip -

siehe Vorlage — sondern ggfs. nach Fahrgastaufkommen, kénnte sich eine andere Beurtellung aus

fmanzneller Sicht ergeben.

Anlagen: ‘

Anlage 1: Ubersichtsplan Trassenfiihrung StUB-T-Netz

Anlage 2: Beschluss zur StUB der Stadt Nurnberg

Anlage 3: Beschluss zur StUB der Stadt Herzogenaurach

Anlage 4: Zusammenfassung der Ergebnisse der StUB-Studie fur das Informationsgespréch mit
dem Zuschussgeber Bund am 21.05.2012 (weitere Zusammenfassung der Présentationsunterla-
gen des letzten StUB-AK, die in der UVPA-Vorlage vom 17.04.2012 enthalten waren)

Anlage 5: Einladungsschreiben fur die 6ffentliché Informationsveranstaltung des VGN uber die
Ergebnisse der ,Standardisierten Bewertung® am 12.06.2012

Anlage 6: Haufig gestelite Fragen (FAQ) zu StUB und RoBus

Anlage 7: Frage Planungskosten

Anlage 8: Grundlagen Folgekostenrechnung und Sen31t|v1tatsbetrachtung

Anlage 9: Stellungnahme des Referates fir Wirtschaft und Finanzen zur Vorlage Stadt

. Abstimmung

siehe Anlage
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IV.Beschlusskontrolle
V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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TOP:
.. Beschluss
Verkehrsausschuss
Sitzungsdatum 24.05.2012
offentlich
- Betreff:

Stadtbahn Erlangen - Stadt-Umland-Bahn (8tUB).- T-Netz
hier: Sachstand und weiteres Verfahren ‘
Abstimmungsergebnis: ,
[ einstimmig
[] angenommen/beschlossen, mit Stimmen

O abgefeh_nt, mit  Stimmen

Beschlusstext:

L

Der Verkehrsausschuss nimmt den Bericht zur Kennthis und beschliel3,
die Verlangerung der Stadtbahn nach Erlangen im Rahmen des StUB-T-Netzes zu
unterstlitzen, : :

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, Verhandlungen mit den beteiligten
Aufgabentragern aufzunehmen, um eine Zweckvereinbarung vorzubereiten.

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, Planungen flir den Streckenabschnitt der
StUB Erlangen bis zur Stadtgrenze mit einer ortsnahen Trassierung im Bereich Boxdorf ~
GroRgriindlach / Reutles vorzunehmen und einen alternativen StraRenbahnendhaltepunkt
bei Reutles vertiefend zu untersuchen. Die Ergebnisse und eine vorldufige Kostenschétzung
sind dem Verkehrsausschuss vorzulegen. :

Ref.VI/Vpl
Abdruck an:

[
]

0

Ref. I/OrgA
Ref, I/Stk

0o

- Vorsitzende(r): Referent(in):‘ Schriftf(]hfer(in):




=3 - , ' Anlage3.-

Auszug
aus der Niederschrift liber die Sitzung des Stadtrates am 29.09.2011

Die Behandlung des Tagesordnungpunktes war: - 8ffentlich -

7. Standardisierte Bewertung StUB L-Netz; Erste Ergebnisse und weitere
' Vorgehensweise :
Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat der Stadt Herzogenaurach beschliefit:

Die Stadt Herzogenaurach nimmt die Ergebnisse der Standardisierten Bewertung flir die StUB
,L-Variarite, insbesondere den errechneten und sehr belastbaren Nutzen-Kosten-Index von
1,10, positiv zur Kenntnis. Das hiermit erzielbare Fahrgastpotenzial rechtfertigt aus Sicht der
Stadt Herzogenaurach. eindeutig einen schienengebundenen Nahverkehr von Herzogenaurach
{tber Erlangen nach Niirnberg. '

Die Verwaltung wird beauftragt, die Ergebnisse mit den beteiligten Gebietskdrperschaften, |
insbesondere dem Landkreis Erlangen-Hbchstadt, als zustindigem Anfgabentriger des OPNV
fiir Herzogenaurach, und dem ZVGN/VGN abzustimmen, um gemeinsam und in enger Zu-
sammenarbeit mit dem Bayerischen Staatsministeriom fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr
und Technologie (StMWIVT) auf Basis der L-Variante einén 1. Bauabschnitt einer Stadt-
Umland-Bahn zu realisieren.

Das Bayerische Staatsministerium fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie
twird aufgefordert, die Schienenanbindung Herzogenatrachs per Stadtbahn in eine von Bund
und Land gemeinsam zu finanzierende Férderung nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz (GVFG) aufzunehmen. o

~ Die Stadt Herzogenauraéh ist bereit, einen finanziellen Beitrag fiir die Planung und R_éalisie-
rung zu leisten.

Abstimmungsergebnis: . Ja:28 Nein: 0
FdRd4A _ o
: S Verteiler: 1x10
" Herzogenaurach, 30.09.2011 1x20
Stadt Herzogenaurach . , - 1x60
: ' ; 1x61
1x65
Hofler

(Verwaltungsrat)
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Fraktionsantrag gemil § 28 GeschO
Eingang: 26.09.2012 '
Antragsnr.: 117/2012

Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
Zust. Referat: VI

mit Referat:

Erlangen, den 26.9.2012

- Ergidnzungsantrag zum TOP 22 der Stadtratssitzung am 27.9.2012
Gemeinsamer Antrag der SPD, Griinen Liste, ODP, Erlanger Linke und StR Heinze

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

die StUB ist ein grofies und bedeutendes Infrastrukturprojekt fiir Erlangen und flir die gesamte
Region. Da auch bei den Befiirwortern einer Anmeldung dieses Projektes beim Bund noch
viele Fragen offen sind, sollen diese im Rahmen des weiteren Verfahrens auf dem Weg zu
einer endgiiltigen Entscheidung abgearbeitet werden.

1. Finanzierung

Ein Projekt dieses AusmaBes wird die Stadt Erlangen und die anderen beteiligten
Gebietskorper-schaften in-erheblichem MaB finanziell belasten.

Deshalb muss jede Anstrengung unternommen werden, die Kosten 1nsgesamt und
insbesondere fiir die Stadt Erlangen zu senken und die Férdermittel zu maximieren.

a. Der Stadtrat fordert von den Zuschussgeber (Bund und Land) die Férderpraxis in
folgenden Punkten zu verindern. Die Verwaltung wird beauftragt diese Forderungen zu
kommunizieren und mit den Zuschussgebern zu verhandeln.

- Foérderung auch von Streckenabschnitten ohne eigenen Gleiskorper aber mit
Bevorrechtigung fiir die StUB

- Sonderforderung fir eine Hochschullinie Erlangen - Nurnberg (90% statt 80%)

- Sonderférderung fiir den Landkreis Erlangen-Hochstadt (90% statt 80%)

- Unterstiitzung des laufenden Betriebs, zumindest der Hochschullinie

Auch wird die Verwaltung beauftragt, von Bund und Land eine belastbare Aussage uber
die Férderung des Projektes fiir den Zeitraum nach 2019 einzufordern.

b. Weiterhin ist die Verteilung der Kosten zwischen den beteiligten Gebietskorperschaften
auszuverhandeln. Dabei sollen Erfahrungen aus anderen Stidten in shnlichen Situationen
einbezogen werden. Eine stirkere Gewichtung der Nutzerzahlen der StUB soll zu
Kostensenkungen fiir die Stadt Erlangen fiihren. :

~ 2. Biirgerbeteiligung

Die Verwaltung erarbeitet ein umfassendes Konzept zur Information, Konsultation und
Einbeziehung der Biirgerlnnen in die Entscheidungen bei den weiteren Planungen der StUB
und legt dieses dem Stadtrat zur Entscheidung vor.

Das Konzept soll weit tiber die gesetzlichen Vorgaben hinausgehen. Zu priifen sind dabei
insbesondere folgende Instrumente:



- A~

- Projektbeirat

- Biirgerforen/ Planungszellen
- Mediation/ Moderation

- Clearingstelle

3. Organisation

Sowohl fiir Planung und Bau als auch fiir den Betrieb der StUB sind neue organisatorische

Strukturen zu schaffen, da alle drei beteiligten Gebietskdrperschaften einbezogen werden

miissen und der heutige Betreiber des Erlanger OPNV, die Erlanger Stadtwerke, den Betrieb
~nicht leisten kdnnen.

Die Verwaltung wird daher beauftragt, dem Stadtrat Vorschlége flir eine Organisation zu

unterbreiten, unter deren Dach Planung, Bau und Betrieb der StUB effizient, aber unter

Wahrung der Interessen der Gebietskorperschaften, gew#hrleistet werden kann.

7

Mit freundlichen Griiflen

Dr. Floriaﬁ Janik ' ‘ /ﬂg(/__‘
fiir die SPD-Fraktion Yo
' f.d.R. Saskia Coerlin

Susanne Lender-Cassens Geschéftsfiihrerin der SPD-Fraktion
fiir die Fraktion der Griinen Liste .

Frank Hoppel
fur die ODP

Eckart Wangerin
fuir die Erlanger Linke

Frank Heinze
StR
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Kopie zum Vorgang

Frau

Staatssekretarin Katja Hessel

Bayerisches Staatsministerium fiir Wirtschaft,
Infrastruktur, Verkehr und Technik
Prinzregentenstralle 28

Stadt Erlangen

Der Oberblrgermeister

Rathausplatz 1

91052 Erlangen

Telefon 0 91 31 /86 22 00
Telefax 091 31/86 21 12
E-Mail stadt@stadt.erlangen.de
Internet http://www.erlangen.de

- 80538 Miinchen . | Az OBM/A3-1/kuf

24. August 2012

Sehr verehrte Frau Staatssekretrin,

mit groRem Interesse habe ich in den Nirnberger Nachrichten vom 23, August |lhre unterstutzende
Stellungnahme fiir die Strafenbahn von Niirnberg Uber Erlangen nach Herzogenaurach zur
Kenntnis genommen. Unbestritten ist ein derartiges schienengebundenes Verkehrssystem attrak-

- tiv, gleichwohl bedeutst es fiir die betroffenen Kommunen enorme Investitions- und Folgekosten.

Sehr verehrte Frau Staatssekretarin, Ihr Haus hat es in der Hand, den betroffenen Gebietskdrper-
schaften die Investitionsentscheidung zu erleichtern. Sagen Sie uns zu, dass die StUB wie die U-
Bahn nach Garching mit 90 Prozent gefordert wird und sagen Sie uns weiter zu, dass die Strafien-
bahntrassen, die nicht auf eagenen Bahnkérpern verlaufen, volistandig von Threm anstenum be-
zuschusst werden wie dies in vielen anderen Bundesiéndern lblich ist.

{ch freue mich auf lhre verbindliche Zusage und verbleibe
mit freundlichen Grif3en

ez

Dr. Siegfried Balleis

Dokumant2 .
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Stadt Erlangen

Bayerisches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Der Oberbirgermeister
infrastruktur, Verkehr und Technologie
Herrn Staatsminister Martin Zeil
Prinzregentenstrale 28

80525 Minchen

Rathausplatz 1

91052 Erlangen
Telefon 0 91 31186 22 00
Telefax 0 91 31/86 2112
E-Mail stadt@stadt.erlangen.de
Internet hitp:/fwww.erlangen.de
Az, OBM/ke009

28. August 2012

Sehr'geehrter Herr stellvertretender Ministerprésident,

wie Ihnen vermutlich bekannt ist, werden in den Stédten Nirnberg, Erlangen und Herzogenaurach
derzeit Uberlegungen (iber eine Verléngerung der StraRenbahnlinie 4 von Nitmnberg Uber Erlangen
nach Herzogenaurach bzw. Uttenreuth angestellt. Mit Preisstand 2008 belaufen sich die Gesamt-
kosten fiir das Projekt ,Stadt-Umland-Bahn® (StUB) auf ca. 280 Milllonen Euro. Das Projekt ist mit
einem Nutzen-Kosten-Indikator von 1,10 nach dem Gemeindefinanzierungsgesetz grundsatzlich
férderfahig und befindet sich derzeit zur Priifung in lhrem Ministerium.

Im Rahmen der Foderalismusreform | ist vereinbart worden, dass der Bund ab 2019 nicht mehr fur
die Gemeindeverkehrsfinanzierung zustandig ist. Seit der Reform stellt der Bund fiir die entfallenen
Finanzhilfen nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz im Rahmen des so genannten Ent-
flachtungsgesetzes noch jéhrlich 1,34 Milliarden Euro zur Verfigung. Diese kénnen von den Lan-
dern fiir den Neu- und Ausbau von kommunalen Schienenwegen und Strafien eingesetzt werden.

 Die Mitte! sollen jéhrlich abgesenkt werden und ab dem Jahr 2020 vollsténdig entfallen.
. Realistischérweise wird das Projekt zur Verldngerung der Straenbahn nicht bis 2019 abgeschlos-

sen sein. Ich wire Ihnen daher sehr dankbar, wenn Sie mir verbindlich mitteilen kénnten, ob der
Freistaat Bayern In die Finanzierung einsteigt, die bisher der Bund geleistet hat. Dies wiirde uns
die erforderliche Planungssicherheit gewéhrleisten.

Ich sehe lhrer Antwort vor allem deshalb mit groRem Interesse entgegen, da der Stadtrat der Stadt
Erlangen am 27. September 2012 entscheiden muss, ob die Planungen zur Verlangerung der
Strakenbahn aufgenommen werden sollen oder nicht.

Zu threr Kenntnis habe ich Ihnen ein Schreiben-zur Finanzierung der StUB beigefligt, dass ich in
der vergangenen Woche Frau Staatssekretérin Katja Hessel geschickt habe.

Mit freundlichen Grifien

S e

Dr. Siegfried Balleis
OBM z.K.

PAOBMBABS\KEREriangen\Stub\Zell GVFG.doc



Stadt Erlangen

Vorab per Fax an: Der Oberblrgermeister
Bayerisches Staatsministerium flir Wirtschaft, :
Infrastruktur, Verkehr und Technik

Prinzregentenstralte 28 Rathausplatz 1

80538 Minchen 91052 Erlangen
Telefon 0 91 31 /86 22 00

Telefax 0 91 31 /86 21 12
E-Mail stadt@stadt.erlangen.de
Internet http://www.erlangen.de
Az. OBM/kei

20. September 2012

Grundsatzentscheidung Stadt-UmIand-Bath Finanzierung

Sehr verehrte Frau Staatssekretérin Hessel,

ich méchte Sie freundlich an mein Schrelben vom 24. August 2012 erinnern, in dem ich Sie um die
Unterstiitzung des Bayerischen Staatsministeriums fir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Tech-
nik bel der Finanzierung der Stadt-Umland-Bahn (StUB) gebeten habe. Wie Sie wissen, entschei-
det der Stadtrat-der Stadt Erlangen am 27.09.2012 {iber dieses Infrastrukturprojekt, das dle grofite
Einzelinvestition in der Geschichte der Stadt Erlangen darstellt.

lch wére lhnen sehr dankbar, wenn Sie mir bis dahin eine Rickmeldung geben kénnten.
Mit freundlichen Griilen

20l

Dr. Slegfried Ballels
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Bayerisches Staatsministerium far
Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie
%taat%ekretarm Katja Hessel, MdLi.

Bayer, Slasleminislerium mr Wirlechalt, Infrasteukiur, Vetkehr und Technoiogie

60525 Minchen
Telefon
Oberblirgarmeister der Stach I?P%”%‘n' Germeistar - Einoa 088 21?912:&5(
Herrn Dr. Slegfried Balleis 2 5 $g NG | 080 21622760
Rathausplatz 1 . 2312
91052 Erlangen vy
Per Fax 09131/862112
Conmm,
RS
h—
Jhr Zeichen Biite bel AMwort-angehe
{lra Nachricht vom Unser Zeichen, Unsere Nachricht Vo Minchen,
24./28.8.2012 VI/4 = 7170/540/4 26.08.2012

Grundsatzentscheidung Stadt-Umland-Bahn / Finanzierung

Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister,

" fur lhre Schreiben vom 24. und 28. August 2012 bedanke ich mich auch im
Namen von Hetrn Staatsminister Zeil, der mich auch um die Beantwortung

des an ihn gerichteten Schreibens gebeten hat.

Die von lhnen angespréchenen Punkte sind im Rahmen des Spitzenge-
-gprachs am 18. September 2012 in Erlangen zwischenzeitlich thematisiert
- worden. Insbesondere hatte ich darauf hingewiesen, dass aus meiner Sicht
nur ein stufenweises Vorgehen sinnvoll méglich ist, bei dem zun#chst die
Grundsafzentscheidungen der beteiligten Kommunen erfolgen und damit
die Weichen fiir die Weitarverfolgung des kommunalen Verkehrsprojekts

gestellt werden, Erst danach ~ und letztlich erschopfend erst zum Ende der

Planung - kénnen die Einzelheiten zur Finanzierung geklart werden,
/—'—'—.

ich kann |hnen aber meine politische Unterstutzung dafur versichern, eine
Finanzierung fir die Stadt- Umiland-Bahn (StUB) einschlieRlich eines sub-
stanziellen Beitrags des Freistaats zu gegebener Zeit sucherzustenen Wie

Hauptgeblude . _
Prinzregentenatr, 26, 80538 Minchen Talston Vermittlung  E-Mail Ottantliche Verkshramittel
Abteilung Landesentwickung 099 2162-0 posistelle@simwivt bayern.ds U4, US (Lehel)
Bayer. Enargleagentur Energie tnovaly  Yelefax Internat 18, 100 (Nationaimuseurn/
Prinzregantensif 24, BOS38 Manchen 05 2162-2780 www Btmiwivt bayernde Haus der Kunsl)
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schon in dem Gesprach zugesagt, werde ich mich insbesondere daflir ein-
setzen, dass vor dem Hintergrund der regionalen Bedeutung der StUB und
der Hohe der nicht zuwendungsfahigen Kosten sowohl eine Anderung des
fur die Zuwendungsfahigkeit nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-

setz (BVFG) ausschlaggebenden Kriteriums des unabh#ngigen Gleiskor- |

pers geproft wird und Uber die Méglichkeiten der GVFG-Férderung hinaus

sine erganzende Forderung der StUB durch den Freistaat Bayern erfolgen

kann. Dadurch ware eine deutliche Reduzierung der kommunalen Fmanzw-

rungsanteile mbghch

AbschlieRend méchte ich als Politikerin der Metropolregion nochmals beto-
nen, dass ich im Zuge der bevorstehenden Grundsatzentschetdung auch
“aus der Stadt Erlangen ein so klares Votum fur die StUB sehr begraBen
wirde, wie es von den anderen Kommunen abgegeben worden ist,

Vi freundlichen Grien

[Ce

(F

Katjd Hessel

S.

o <J



€201 ¢10C’6°Lc

\
X
oo

I

7102/60/,¢ 2qebsny ‘assald J9b649quanN belsA z10z(2) ybliAdon

TO1 =39S

NVITOWEMIEI 0S I9p0 ‘08~ ,usl
~JISSEY” JOparM ssnygoseq uepal [qem
-[PUNWWOY SISYOEU S PITM JSUOS
‘AJUUQY JSUOS “qR URIPUIS USIRR|
pun nUmn&EﬁgD TWIOD TOA IBq
~uuoyIs Jfuey ‘pam JeyeedumP ajneq ~
PIim 1191zRIsous01d YoI[pIauiIaATm ST
TWRMIYOR HOA BIP — JOodsIqeqIa

andu oseIp 4O YRIodsIEIaA ansu

SUP INT IMBYNY JBP 1513 9IBM ‘pPIIM
18n0usq SOZPN-TL Ul neqsSny uinz
snoy sep ‘pRp Hrem JgITL Se(
gor8ex 1940 SATIpBR
15T ‘[]OS USTIIIOY] {SOSTOINPUB'] SOp US|

-19F, pun) voSue[Iy Ul JYONISAYRTRION
AP My SIPUOSIqQSUL pun juressl

-0SI9J USYDITIUILIO EﬂﬁmgﬁBnoﬂmﬁ
-BIBJ WAUIS NZ 59 4O ‘Jusip s8eig 1op
Sunug[y 19p S° qQ "MeM USIYH TR
sS1A03 ST ‘S1BIlMg pUN UAIOY IPUSJ
-Jeyds NZ NdU [I8], TNz goanp Sunry
~19j3qRIIng U PTIYNISIE 10U (U
Buniepiog oTp yone aum ‘safle Se(Q

*91310P TRNSI] BYRIS IoUMeI-d1IS
TRRPUE P SeM - sdzuridetiojLiiag,
S3p 1®)s pjonbIrozNy DUP YORU S[9S
~ST[YOSU}SOY SOp. . SUNPURTISANSN

I2Pp OEU gone e aﬂozwuuﬂworm e

~OID gORU USFURTISA WOP WOA 1I8T
~UBT OURD PIA 1TBNUOIPURISTAISGES

9591(] 7, UPIPTWIXBUI NZ [0}TULIOP
~1QT51p PUN USYUSS TZ U FUe L IPRIS
aNMEOEIINIH
B ONNNI z

~STUT UDJSOST 9Tp- nwmbw? TomImIo IS un

.wgﬂwdwﬂ« apel™ assnu se "usuiojaq

31s wapur ‘me mgnﬁu.umwmmumumbww«w
qwmszwn anz Serjuesfonzugdiy uisuR
ot umnﬁ&umbvﬂw 19p pun a3ury
mFuelrg o1 ‘dJO oTp 'eISF oumIn

SIp ‘(IJS OIp USITRM OF 'USYOBUL TZ;

SwezsSunurysnz ruep pun gormep:

~I5A I2)QII9] Sp wn nwmﬂpwu nz wip
ﬁmwﬁﬂwnﬁq Ui }7ofOI g SEP DUONSIo) .
Pmp gone’ BAE ,IPYIpomgasan
9YDOoS  PIM  IRJYIP[Id  SBMIY
:w;oan_mﬁzmn_mxu

"OOSTM NZ PUBH
ISp UOA YU IBPISL 15T ‘usZJas’ Nz
51ploId SOp WHPYS:
s>~%~n—o= e jue Iqe ..wmnﬂ .ﬂwh—mm
Nz PUNAESPUURSIo UWep  uagne:
goBu ~wm=nuzmhw> oI ‘OYISIDWMAS:
UuRp C[PULISUUNEYDS 0}O-Ianeq,
~Uay0sg Wep UDRU USPINAL USTUUITISNZ

pelolg Weuls pun USRHIA TOSH

-eI(-TBMm) JYOIU UOIS 91S uuem ‘us)
-eoq 303 Junzyig sfuney 91p: H1J STIE
~Uspal USIRM 31PN PRIS I9JUR[IF A
“JgOEpIdA I918P
-unifequ zued P I8YIS SIBYIEH

VIAVNDIL AQ palamod

mnﬁnwwoﬁ 0g "URNEI] N2 JOIW.JST WP
“any Nz YoM TRZTeuy j8ugzue osre
‘PIIALISTIS - S9 UUeM ‘usyorW nz Sunp
SUSMIGSS]. ST I8y TS0 wuondo
e, — peisTooH- eIy juwesieT
svﬂwq T BeyPa] us)Zjo] Wwe st ~ goIs

A, PLIRM G018 M2 sade)SToTy] Sop

LBP uRjpendez”’ sop SumremaqIeqq)
PUpP I0A I8 uuesm 'moysexdsreprm
z Wmes oM IST. PIYPeH UBILRY
[-(IdS pum pm«mﬂwapumnnm Ry
~emensdoziof] W — NTDNV TIH

“uajejebshe Jniep 40ibB os PEUIUBIN
“Sip- Yone qjeysap 1St esipaeysibow
- JOYDIPUIGHIA LB PlIGIOA LISy 1St
“gyejuspal sabeisipry sop ssnjyoseg

Loamsod®  ueg cwcww:__._ neusb
EEomn_owm oIp usyjos ‘pam Usw
“wiys (GMIS) udeg-pueiun-jpels sup
usbab 16p0.ap} 1ENPEIS Jebuelg Jop
mmu_E;omEmaw uabiney we uuops

19 1deNS JByDOIeMBPUIM B[ SBYDSIINE] LIS SIEM ‘BJUUQD) cmso.ﬁ.v_z__oamfm%m\/. 18P U SpUap\ 19 sem ‘ersluwyos seq

uaydRIsNE JYd1u 3IN3Y )jjos dizulig-ianequaxpag seq

- nyagds dud-undaduos-dyd/easp: R.mv.v_omco\mEmt\_mmzohnmm\mu.E@AmnEo: -1aded-a9//:dny

NSN\mo\R coEu_Eumz 12b12qUINN

1 UOA |

Jid



Kopie Amt 13-3/Hr. Pickel

Stadt Erlangen At

Schreiben an:

L
[ [

[ |
00 OO

0O000

Stadt Erlangen Postfach 3160 91051 Erlangen Amt fir StadtentWICklung
und Stadtplanung

Gebsude: Gebbertstralie 1

Grundstiickseigentimer Zimmer: 330

von-Grundstiicksflachen am Geisberg Kontakt: Frau Willmann-Hohmann

' ' Telefon: 091 31/86- 1301

Telefax: 09131/86-1304
E-Mail: Annette.Willmann-Hohmann@stadt.erlangen.de
Nutzen Sie unsere Angebote im Internet:
http://www.erlangen.de/stadtplanung
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Entwicklung Gewerbegebiet Geisberg

«Anrede»

als Elgentumerln bzw. Eigentiimer von Grundstiicksflachen am Geisberg im Ortsteil Frauenaurach
méchten wir Sie dartiber informieren, dass der Umwelt-, Verkehrs- und Planungsausschuss des
Erlanger Stadtrates (UVPA) in seiner Sitzung vom 17. April 2012 die Verwaltung einstimmig be-
auftragt hat, das Gewerbegebiet Geisberg auf Basis des beiliegenden Rahmenplanes ZU entwi-
ckeln.

Nachdem in den zuriickliegenden Jahren vorrangig vorhandene Gewerbeflachen nachverdlchtet
(z.B. Henri-Dunant-Stra3e) oder nachgenutzt (z.B. ehem. GroRkraftwerk Franken 1) wurden, ist
nun auch die Entwicklung neuer Gewerbeflachen erforderlich, um den vorhandenen Gewerbefla-
chenbedarf auch kiinftig decken zu kénnen. Das kinftige Gewerbegebiet Geisberg soll sich hier-
bei in erster Linie an das produzierende und sonstige Gewerbe sowie an Handwerksbetriebe rich-
ten.

Um dieses Ziel zu verwirklichen, sieht der o0.g. UVPA- Beschluss im Wesentlichen folgende Maf-
nahmen vor: S

.= Bauleitplanung — Aufstellung eines Bebauungsplans mit integriertem Griinordnungsplan

Es ist ein Bebauungsplan mit integriertem Griinordnungsplan einschlieBlich der hierflr erfor--
derlichen Fachgutachten aufzustellen, der die bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen fur
die Erschlle&ung und Neugestaltung des Gewerbegebietes Geisberg schaffen wird.

Neben den im WIrksamen Flachennutzungsplan mit integriertem Landschaftsplan (FNP) dar-
gestellten gewerblichen Bauflachen wird auch das nérdlich angrenzende Grundstiick einbezo-
gen werden. Der FNP wird daher fur diese Grundstiicksflache im Parallelverfahren zu &ndern
sein.

» Bodenordnuhg — Baulandumlegung gem. Baugesetzbuch

Die vorhandenen Grundstiicke sind zur Erschlhiefsung und Neugestaltung des kinftigen Ge-
werbegebietes so neu zu ordnen, dass nach Lage, Form und GréRe flr die bauliche und sons-
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tige Nutzung zweckmaRig-gestaltete Grundstiicke entstehen. In diesen Prozess der Bauland-
umlegung werden Sie als Eigentimerin bzw. Eigenttimer und ggf. auch Ihre Pachter derart
eingebunden sein, dass lhre personlichen Interessen und die Ihrer P&chter angemessen ge-
wahrt bleiben werden.

Nachdem wir derzeit Grundlagen ermittein und Rahmenbedingungen kléren, wird der UVPA die
einleitenden Beschliisse zur Bauleitplanung und Bodenordnung voraussichtlich in seiner Sitzung
am 16. Oktober 2012 fassen. Unmittelbar anschlieRend werden wir Sie als Eigentiimerin bzw.
Eigentiimer und |hre P&chter zu einer Veranstaltung einladen, in der wir Sie eingehender informie-
ren werden und Sie die Gelegenheit haben werden, die anstehenden Schritte mit uns zu erdrtern.

Fuar Rubkfragen und Erlauterungen stehen lhnen rund um die Bauleitplanung und grundsétzlichen
Aspekten Herr Heuer (Telefon 09131 - 86 1341) und zur Bodenordnung Herr Lange (Telefon
09131 - 86 1322) im Amt fiir Stadtentwicklung Stadtplanung gerne zur Verfligung.

In Erwartung lhrer Mitwirkungsbereitschaft und einer guten Zusammenarbeit flr die ZukUnft
verbleiben wir ‘

mit freundlichen Grif3en

Willmann-Hohmann
Amitsleiterin

Anlage

Kopie <Fraktionen des StR und Einzelstadtrate> zK.

 Kopie <Ref. VI> z.K.

Kopie <Amt 13-3/Hr. Pickel> z.K. . m..d.B. um Information der Ortsbeirdte Frauenaurach und
Kosbach - ' :

Kopie <Amt 23> und <Amt 31> z.K.
Kopie <Abt, 612> z.K. / ZW. - '
SG 611.1 z.A.
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Gewerbegebiet Geisberg
Plangebiet insgesamt: 28,56 ha

StraBen- und Wageflachen 2,32 ha

Granflachen 4,78 ha

Netto-Bauland 21,46 ha
o Flurstick - -

Eigentimer Stadt Edangen

s s oW 2 et

am 50m 100m 150m 200m  250m

2 STADT ERLANGEN
Amt fiir Stadtentwicklung
und Stadtplanung

|
1

Rahmenplan Gewarbegablet Geisberg
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