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Einladung Stadt Erlangen
Ortsbeirat Kosbach
1. Sitzung * Dienstag, 31. Januar 2012 D Kosbacher Stadl
TAGESORDNUNG - éffentlich - ' 19.30 Uhr

1. Mégliche Verbindungsstrale Adenauerring - Haundoﬁ |

2 Weitere Vorgehensweise zum Ausbau der Steudacher Stralle
3. Stadt-Umland-Bahn: aktuelle Berichterstattung in der Presse

' 4.  Wertstoffcontainer Steudach: Standortfrage‘

5. Bauvorhaben Hausling / Steudach

6. Bericht der Verwaltung

7. Mitteilungen zur Kenntnis

8. Anfragen/Sonstiges

Ich darf Sie hiermit zu dieser Sitzung einladen.

Erlangen, den 25. Januar 2012
STADT ERLANGEN
Ortsbeirat Kosbach

gez. Prof. Dr. Rudiger Schulz-Wendtland
Vorsitzender
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Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
Vl/61/61 3T.1327 Abt. Verkehrsplanung ‘ 613/064/2011

Weitere Vorgehenswelse zum Ausbau der Steudacher Strafe
:Abstlmmung

gBeratungsfolge v .' i Termln: OIN Vorlagenart

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 18. 10 2011

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsaus-
schuss / Werkausschuss EB77 15.11.2011

O Einbringung zur Kenntnis genbmmen

0O Beschluss

Amt 23, Amt 66, ESTW

1. Antrag
Die Verwaltung schldgt folgende Varianten zum Beschluss vor:

Variante 1: Die Steudacher Strafle wird im Bestand mit 6,5 m Fahrbahnbreite ausgebaut.
Variante 2: Die Steudacher Stralle wird im Bestand mit 5,5 m Fahrbahnbreite ausgebaut.
Variante 3: Die Steudacher Stral3e wird provisorisch flr die néchsten Jahre saniert.
Die Verwaltung wird beauftragt, die Planungen fiir eine Alternativroute in ein stadte-
bauliches / verkehrliches Gesamtkonzept zu integrieren und weiter zu konkretisieren.

Il. Begriindung
1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Die Steudacher StralRe befindet sich in einem extrem schlechten Zustand. Eine Sperrung der
StraRe aus Griinden der Verkehrssicherheit kann bereits kurzfristig notwendig werden, wenn
die StraRe nicht provisorisch gesichert bzw. richtlinienkonform ausgebaut wird.

Die Steudacher StraRe ist derzeit als HaupterschlieRungsstralle elngestuft Die Verkehrsbelas-
tung auf der etwa 4,5 m breiten Fahrbahn betrégt ca. 700 Kfz/16 h. In Richtung Norden ist der
Ortsteil Steudach auflerdem tiber die Kieselbergstralke erschlossen, die im aktuellen Flachen-
nutzungsplan (2003) bzw. Verkehrsentwicklungsplan (1995) trotz geringen Verkehrsaufkom-
mens als Hauptverkehrsstrale dargestellt ist. Deren Verkehrsbelastung betrégt ca. 600

Kfz/16 h. Uber sie ist der Ortsteil Steudach auch durch die Buslinie 287 an das Erlanger
OPNV-Netz angebunden. Das aktuelle Verkehrskonzept im Erlanger Westen (MIV, OPNV,
Radverkehr) fur die Zeit nach erfolgter Bebauung von E-West 1l ist in Anlage 1 dargestellt.

Mit der 2010 erfolgten Verléngerung des Adenauerringes bestiinde nun die Chance, dieses

- Verkehrskonzept zu verbessern. Der MIV kénnte auf dem Adenauerring gebiindelt und das be-
stehende StraRennetz teilweise fur den FuR-/Radverkehr bzw. den landwirtschaftlichen Ver-
kehr reserviert werden. Hiermit wirde nicht nur die Verkehrssicherheit fir die schwécheren
Verkehrsteilnehmer erhéht, sondern auch ein verbessertes Angebot fur den Freizeitverkehr
‘geschaffen werden. Durch die Verlagerung des MIV und OPNV von der Kieselbergstralle auf

. die Steudacher Strae wirde diese zukunftig die Funktion einer Hauptverkehrsstralte wahi-

nehmen.
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ZweckmaRig ware hierfur ein verdnderter Trassenverlauf der Steudaéher Stralle mit rechtwin-

keligem Anschluss an den Adenauerrmg Vorteile dieses in Anlage 2 dargestellten Zukunfts-
konzeptes wéren:

e Erhéhung der Verkehrssicherheit durch verbesserte Sichtverhéaltnisse im EinmUn-
dungsbereich,

» Bindelung des (weiterhin geringen) Verkehrs nach Steudach auf eine StraBenachse,

e Verlust der Funktion als 2. MIV-Achse nach Steudach fur die Kieselbergstrae mit Re-
duzierung des Aufwandes fiir den Unterhalt und Vermeidung spéater notwendiger Aus-
bauten auch fur diese Stralle, :

e Optimierung des Busliniennetzes,

e Begrenzung des Geschwindigkeitsniveaus auf der ausgebauten Steudacher Strale,

e groRere Flexibilitat fur zuklnftige Flachennutzungen im Erlanger Westen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Variante 1 (Ausbau der Steudacher StraRe im Bestand mit 6,5 m Fahrbahnbreite):

Seitens der Verwaltung wurden bereits Planungen fir einen richtlinienkonformen Streckenaus-
bau erstellt. Aus Griinden der Zuschussféhigkeit wurde hierflr ein sog. RQ 9,5 gewéhlt, der ei-
ne Fahrbahnbreite von 6,5 m vorsieht und einer erheblichen funktionellen Aufwertung der
Steudacher StraRe entsprechen wiirde (s. Anlage 3). Die grob geschéatzten Kosten fiir den
Ausbau in dieser Qualitéat betragen fir die Infrastruktur ca. 750.000,-- EUR, fur den Grunder-
werb wéren weitere ca. 48.000,-- EUR notwendig. Mit einer Férderung nach FAG in Héhe von
ca. 50 % der zuwendungsfahigen Kosten ist zu rechnen (ca. 350.000 €). Haushaltsmittel sind
auf IvP-Nr. 541.402 ,Ausbau der Steudacher Stral’e” im aktuellen Investitionsprogramm fur
2012 vorgesehen, so dass bei erfolgreichem Grunderwerb der Ausbau zeitnah méglich wére.

Variante 2 (Ausbau der Steudacher StralRe im Bestand mit 5,5 m Fahrbahnbreite):

Aufgrund der Fahrbahnbreite von 6,5 m, der relativ geradlinigen Flihrung und dem sehr gerin-
gen Verkehrsaufkommen ist allerdings zu beflirchten, dass die vorgeschriebene Hochstge-
schwindigkeit (max. 70 km/h) haufig nicht eingehalten wird. Aus Griinden der Verkehrssicher-
heit wird daher empfohlen, im Falle des bestandsnahen Ausbaus auf mégliche Zuschiisse zu
verzichten und den schmaéleren Querschnitt RQ 7,5 mit 5,50 m Fahrbahnbreite zu wéahlen. Die
grob geschatzten Baukosten hierfur belaufen sich auf ca. 650.000 €, fur den Grunderwerb wé-
ren weitere ca. 25.000,-- EUR notwendig.

Variante 3: (Provisorische Sanierung der Steudacher StraRe fuir die nachsten Jahre):

Wegen der gréReren Flexibilitét fur mittel- und langfristige Verkehrskonzepte wére allerdings
der o. g. verdnderte Trassenverlauf geméaRk dem in Anlage 2 dargestellten Zukunftskonzept
wesentlich vorteilhafter. Aufgrund der hierfiir noch notwendigen Detailplanung sowie des vor-
aussichtlich schwierigeren Grunderwerbs ist diese Alternativplanung nicht zeitnah umsetzbar.
In diesem Falle musste die Steudacher StralRe provisorisch fur eine weitere mittelfristige Nut-
zung im Bestand saniert werden.

Fur die Alternativroute werden, basierend auf der aktuellen Grobplanung, die Kosten flr die
‘Infrastruktur mit ca. 600.000 EUR und fiir den Grunderwerb mit ca. 153.000,-- EUR geschétzt.
Da die Steudacher StraRe in diesem Konzept als Hauptverkehrsstrale eingestuft werden _
kénnte, ware eine Fahrbahnbreite gemal RQ 9,5 mit 6,5 m angemessen und damit grundséatz-
lich zuschussfahig. Aufgrund der kiirzeren geradlinigen Streckenabschnitte und der durch die
Buindelung des Verkehrs auf etwa 1.300 Kfz/16h erhthten Verkehrsbelastung ware in dieser
Variante weniger mit ,Rasern” zu rechnen als bei Variante 1.
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Bis zur Realisierung dieser Variante ist zusatzlich eine provisorische Sanierung der bestehen-
den Steudacher Strafle notwendig. Die Kosten hierfur betragen ca. 110.000,-- EUR. Die Sanie-
rung erstreckt sich auf eine zu erhaltende Flache von ca. 4.000 m? und beinhaltet die Vorberei-
tung der Unterlage, die Verbesserung der Tragféhigkeit durch Einbau eines Asphaltgewebes,
den Einbau einer 6 - 8 cm starken bitumindsen Tragdeckschicht sowie das Profilieren der an-
grenzenden Bankette und Graben. Die Haltbarkeit wird auf 3 — 5 Jahre prognostiziert, kann auf
" Grund der nicht regelkonformen Bauweise und nicht verénderbarer Untergrund- und Seiten-
verhéltnisse aber nicht gewéahrleistet werden. Die Mafinahme ist aus dem Ergebnishaushalt zu
finanzieren, wobei die Mittel grundsatzlich vorhanden sind, jedoch den Sanierungsumfang fiir
nachhaltigere anderweitigere MaBnahmen im Stadtgebiet beeintréachtigen. Es ist aber aus-
driicklich darauf hinzuweisen, dass neben den geschilderten bautechnischen Unzulénglichkei-
ten auch die ungentigenden verkehrsicherheitstechnischen Realitaten (zu geringer Stralten-
querschnitt, Kurvigkeit, untibersichtliche Kuppen, zu geringe Bankette etc.) verbleiben.

Fur eine langfristige Planungssicherheit und zur Optimierung des Trassenverlaufes wird ein
Gesamtkonzept aus Flachennutzungs-, Bebauungs- und Verkehrsplanung vorgeschlagen.
Dieses kénnte in den kommenden Jahren u.a. im Rahmen der Fortschreibung des Verkehrs-
entwicklungsplanes bzw. Flachennutzungsplanes entwickelt und zu gegebener Zeit zum Be-
schluss vorgelegt werden.

Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Von der Verwaltung werden drei Beschlussvarianten vorgeschlagen. Die Varianten 1 und 2 se-
hen einen bestandsnahen Ausbau mit den Fahrbahnbreiten 6,5 m bzw. 5,5 m vor. Die Variante
3 sieht eine alternative Trassenflihrung vor, die in ein stéddtebauliches und verkehrliches Ge-
samtkonzept integriert ist. Dessen Entwicklung ist in den kommenden Jahren vorgesehen.
Hierfur ist die provisorische Ertlichtigung der Steudacher Strale zur mittelfristigen Sicherung
im Bestand notwendig

Fahrbahn- Kosten Kosten Kosten
breite Infrastruktur Grunderwerb gesamt
Variante 1 6,50 m 750.000,-- € 48.000,-- € 798.000--€
‘ : : (abzgl. FAG: ca.
350.000 €)
Variante 2 550 m 650.000,-- € 25.000,-- € 675.000,-- €
Variante 3 6,50 m 600.000,-- € 153.000,-- € 753.000 -€
(abzgl. FAG: ca.
330.000 €)
Provisorium 4,50 m 110.000,-- € ' 110.000,-- €

Hinweis: Bei den genannten Kosten handelt es sich um grobe Kostenschatzungen!
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4. Ressourcen
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(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten:

Grunderwerbs-Kosten:

Sachkosten:

Personalkosten (brutto):
Folgekosten (jahrliche Unter-
haltsaufwendungen):

Korrespondierende Einnahmen

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

O] werden nicht benétigt

Variante 1: ca. 750.000 € bei IPNr.: 541.402
Variante 2: ca. 650.000 €
Variante 3: ca. 600.000 € zzgl.

Provisorium: ca. 110.000 €

Variante 1: ca. 48.000 €
Variante 2: ca. 25.000 €
Variante 3: ca. 153.000 €

Provisorium: 0€
€ bei Sachkonto:
€ bei Sachkonto:

Variante 1: ca. 7.000 €/Jahr bei Sachkonto:
Variante 2: ca. 6.000 €/Jahr
Variante 3: ca. 5.000 €/Jahr zzgl.
der Unterhaltsaufwendungen fur
die dann zum landwirtschaftli-
chen Weg zuriickgestufte alte
Steudacher Stralie in Héhe von
ca. 3.000 €/Jahr.

Provisorium: erneute groRflachi-
ge Sanierungsaufwendungen
nach 3 - 5 Jahren in Héhe von

ca. 110.000 €
Variante 1: ca. 350.000 € bei IPNr.: 541.402ES
Variante 2; 0€

Variante 3: ca. 330.000 €

X sind It. aktuellem Investitionsprogramm 2010 — 2014 fur das Jahr 2012
in Hhe von 750.000 € vorgesehen auf IvP-Nr. 541.402

bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

] sind nicht vorhanden

Anlagen

Anlage 1: Verkehrskonzept Erlanger Westen — Bestand
Anlage 2: Verkehrskonzept Erlanger Westen — Zukunftskonzept
Anlage 3: StraRenquerschnitt Steudacher Stralte — Regelquers_chnitt

lIl. Abstimmung

Protokollvermerk:

Herr Stadtrat Volleth beantragt diesen Tagesordnungspunkt zunéchst im Ortsbeirat zu behandeln

Hleruber besteht Elnvernehmen

ErgebmslBescthss:

Die Vorlage der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift

VI.Zum Vorgang
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Stadt Erlangen

Referat:
Amt:

Besprechung am:
Ort:

Thema:

Anwesende

Ortsbeirat Kosbach:

Herr Nagel

Herr Oberle

Herr Schreyer

Herr Dr. Schulz-Wendtland
Herr Ruhl

Frau Wein

Stadtréate:

Frau Kopper
Herr Neidhardt
Herr Schulz

Herr Hoppel

Verwaltung: ,
Herr Dr. Korda / 613

Herr Pickel / 13

Birger: 23

Presse: Hr. Schreiter / EN

40—

Erlangen, 22.11.2011

OBM
13-2
Niederschrift
4. Oktober 2011 Beginn: 19:30 Uhr
Kosbacher Stadl, Kosbach - Ende: 21:00 Uhr

3. Sitzung des Ortsbeirates Kosbach 2011

Entschuldigt ' Verteiler

Ortsbeirat Kosbach: alle Referaté, Amter, Orts-

beirate, Betreuungsstadtréate,

Herr Dr. Buerho
uerhop Fraktionen, Polizei

Stadtréte:

Frau Amus
Herr Dr. Belz
Herr Dr. Faigle
Herr Wening

Die Niederschrift beschrankt sich auf die Wiedergabe der wesentlichen Ergebnisse. Wenn innerhalb von acht Tagen nach Zusendung
der Niederschrift keine Einwénde erhoben werden, wird Einversténdnis unterstellt,
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Ergebnis:

Herr Schulz-Wendtland erdffnet die 3. Sitzung des Ortsbeirates Kosbach im Jahr 2011.

Herr Ortsbeirat Dr. Buerhop ist entschuldigt. Die anwesenden Betreuungsstadtréte werden
begriiRt. Die Tagesordnung wurde ordnungsgemaf und fristgerecht verschickt und wird verlesen.
Es besteht Einverstandnis. Herr Schreiter wird als Vertreter der Presse begrii3t. Herr Dr. Korda ist
als Ansprechpartner des stadtischen Planungsamtes vertreten.

TOP 1: Verschwenkung im Ortsteil Hiausling; Planungen einer Radweganbindung

Bereits in der 2. Sitzung des Ortsbeirates Kosbach waren die Radwege und Radwegeplanungen
ein zentrales, groRes Thema. Ein Radweg Richtung Haundorf wurde bereits beschlossen. Eine
Realisierung steht immer noch aus. .

Das Haundorfer Léchla soll auf eine Fahrspur (4,5 Meter) reduziert werden und neben der Fahr-
bahn wird ein Radweg entstehen. Die Verkehrsregelung wird per Ampelschaltung erfolgen. Der
Planfeststellungsbeschluss steht noch aus. Die Planungen seitens der Stadt Erlangen liegen vor.
Durch Hausling selbst wird vermutlich kein echter Radweg, sondern nur eine Abmarkierung der
Fahrbahn erfolgen.

Die Burger beflirchten, dass die Planungen der Reglerung von Mittelfranken von denen der Stadt
Erlangen abweichen und als Zuschussgeber die eigenen Vorstellungen umsetzen. Die Blrger
mé&chten wissen, ob die Stadt Erlangen zu ihrem Beschluss steht bzw. ob die Stadt Erlangen sich
gegen andere Planungen (2-spurige Durchfahrt) zur Wehr setzen wird.

Der Radweg auf Herzogenauracher Flur wird bereits gebaut.

Die anwesenden Birger zweifeln die Messungen / Zahlungen aus der letzten Sitzung an und wei-
sen auch Herrn Dr. Korda darauf hin. Angeblich wurde die Messstelle veréndert. Herr Dr. Korda
sagt zu die Messungen zu Uberprifen und kontinuierlich neue Messungen durchzufiihren.

Der Ortsbeirat und die Burger méchten eine Zahlung im April 2012 um die Daten vergleichen zu
kdnnen. Sollten zwischenzeitlich neue Messungen erfolgen, dann bittet der Ortsbeirat ebenfalls
um Ubermittlung der Zahlen / Ergebnisse.

‘TOP 2 Anbindung des Herzogenauracher Stadttells Herzo-Base an den Adenauerrlnm
Folgen fiir den Erlanger Stadtteil Héusling

- Herr Dr. Korda berichtet, dass er mit Frau Wetzstein / Planungsamt Herzogenaurach gesprochen
hat. Der Antrag der CSU- Herzogenaurach wurde mehrheitlich abgelehnt. Eine parallele Trasse
zur StUB wiirde die Akzeptanz der StUB untergraben. Die Trasse ist als reine OPNV-Trasse aus-
gelegt. Die Anbindung Herzo-Base erfolgt Uber die 4-spurige Strale zur Autobahn. Die StUB wird
die Autobahn vermutlich mit einem Uberwerfungsbauwerk kreuzen bzw. tberqueren. Detailpla-
nungen liegen derzeit noch nicht vor. Auch die Trassen, die bereits im Flachennutzungsplan ent-
halten sind geben nur eine grobe Planung vor. Hierbei handelt es sich um keine verbmdllche Pla-
nung. Durch den FNP ist keine rechtliche Wirkung abzuleiten.

Fur die Gesamtstadt Erlangen wiirde eine Umgehung eher Nachteile bringen. Dass die Blrger
aus Hausling diese Forderung unterstiitzen und sich dadurch eine Entlastung erhoffen, ist jedoch
- verstandlich. Als Stadtplaner sind hier jedoch die Auswirkungen auf den gesamten Verkehrsfluss
der Stadt Erlangen zu ber{icksichtigen. Herr Dr. Korda betont in diesem Zusammenhang, dass
der Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Erlangen festgeschrieben wird und dass der Verkehr wei- -
ter zunehmen wird. Dies ist ein Effekt des Job-Wachstums in Erlangen. Die Kontakte nach Her-
zogenaurach sollen intensiviert werden, damit kiinftige Planungen erleichtert werden kénnen.
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Der Ortsbeirat wird dieses Thema die nachsten Jahre weiter beobachten und bittet die Verwaltung
zeitnah auf Entwicklungen und Pléne einzugehen. Eine Vorstellung im Ortsbeirat sollte dabei er-
folgen, sobald neue Plane vorliegen bzw. am Entstehen sind.

TOP 3: Bericht der Verwaltung
Ohne Wortbeitrag

TOP 4: Mitteilungen zur Kenntnis
Ohne Wortbeitrag

TOP 5: Anfragen/Sonstiges

> Auch hier fragen einige Biirger nach den konkreten Planungen zum Radweg durch H&usling.
' Auf welcher Seite wird der Radweg gefihrt? Gibt es Halteverbote? Wie ist die Verkehrsfih-
rung geplant? Wie verlduft der Radweg? Gibt es richtige Wege oder nur Markierungen?
Die Biirger und der Ortsbeirat bitten um Mitteilung der vorhandenen Informationen und Pla-
nungen.

> Einige Birger beméngeln, dass die Verléngerung Stichweg Herbstéckerweg zugewachsen ist.
Die Flur gehért der Stadt Erlangen. Auch der Katzenacker ist zugewachsen. Hier vernachlés-
sigt die Stadt Erlangen ihre Sorgfaltspflicht und sollte méglichst schnell die erforderlichen
Ruckschnitte nachholen. .

» Von Blichenbach Richtung Hausling missen Geschwmdlgkeltskontrollen auf Hohe des
1. Anwesens durchgefiihrt werden. Hier steigen Schulkinder aus. Laut Berlchten geht von den
zu schnellen PKWs eine erhebliche Gefahr aus.

> In Steudach liegt auf dem Gehweg zum Spielplatz viel Sand. Dies ist geféhrlich fiir Radfahrer
(v.a. fur Kinder). Hier sollte die Stadt Erlangen tatig werden.

gez. ' gez.
Prof. Dr. Rudiger Schuiz- Wendtland Stephan Pickel
Ortsbeiratsvorsitzender
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Niirnberger Nachrichten 25/01/2012 Verkleinert auf 98% (Anpassung auf Papiergrﬁsé)

Alles hangt an
der Talquerung

Eine Kosbacher Briicke wére
. Voraussetzung fur ,,Nordast”

Die vom Erlanger Stadtrat wieder auf-
genommene Diskussion um eine
Stadt-Umland-Bahn nimmt Herzogen-
aurachs  Blrgermeister  German
Hacker auf und dréngt zur Eile: Er halt
den nun gefundenen Kosten~Nutzen-
Index fur ein reduziertes T-Netz flr
shervorragend” und kann sich vorstel-
len, diesen Faktor durch die Siedlungs-
tatigkeit in Herzogenaurach weiter zu
verbessern.

ERLANGEN - Der Dank des Herzo-
genauracher Blirgermeisters geht erst
einmal in Richtung Niirnberg. Sowohl
die Vorstellungen der Verkehrsaktien-
gesellschaft, die StraBenbahnlinie 4
uber das Knoblauchsland hinaus bis
nach Erlangen zu fithren, als auch die
Unterstiitzung durch Niirnbergs Ober-

. biirgermeister Ulrich Maly, seien eine
grofe Unterstiitzung fiir eine Stadt-
Umland-Bahn. In den Dank schliefit
Hacker aber auch Bayerns Innenminis-
ter Joachim Herrmann (CSU) ein, der

- erkannt habe, dass ein potenter Indus-
triestandort wie Herzogenaurach eine
leistungsfdhige Schienenanbindung
erhalten miisse.

Hacker weill aber auch, dass ,den
Schliissel fiir alle Probleme die Stadt
Erlangen in den Hénden hélt“: Dort
miisse der Druck aufgebaut werden
und dort miissten Detaillésungen er-
arbeitet werden, die die Realisierung
der StUB ermoglichten. Zu diesen
,Detaillésungen® gehort nach
Hackers Uberzeugung auch eine Kos-
bacher Briicke in abgespeckter Form:
»Wir brauchen eine Talquerung aus-
schlieBlich fiir den Nahverkehr®, ist
er iiberzeugt, die Briicke miisse keines-
wegs grofle Verkehrsstréme aufneh-
men, kénne also entsprechend preis-
wert realisiert werden.

Bessere ErschlieBung

Damit weist Hacker aber auch die
Vorstellungen der Blirgerinitiative fiir : :
eine Stadt-Umland-Bahn zuriick, die ‘
sowohl die alte Eisenbahntrasse nach
Herzogenaurach als auch eine Trassen-
variante innerhalb der Stadt (iber
Bruck nach Biichenbach) favorisiert.
Fiirihn die die Variante mit dem nérd-
lichsten ,Ast“ (iiber Biichenbach~
Nord, H#usling und Haundorf die
sinnvollste, da sie die Siedlungs-
schwerpunkte in Herzogenaurach
ebenso gut erreiche wie die grofen

- Betriebe adidas, Puma und Schaeff-
ler. Zudem sei im Herzogenauracher
Norden eine weitere Siedlungstétig-
keit absehbar - ,ich rechne damit,

- dass die Stadt am Rande einer solchen
Bahn um weitere 2000  Einwohner
wachsen wird*.

Bis Ende Mirz will der Arbeitskreis
Stadt-Umland-Bahn den Gremien
letzte Erkenntnisse zu Kostenvarian-
ten vorlegen. Entscheidend fiir eine
Trassenwahl nach Westen wird immer
stirker die Frage nach einer Kosba-
cher Briicke. PETER MILLIAN
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