
BPR Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
314. Dezember 2011

2 Mitfall 1 („StUB-T-Netz“) / „Reduktionsstufe Uttenreuth“
2.1 ÖPNV-Konzept

Herzogen-
aurach Bf

Büchen
bach

Erlangen
Bf

Nürnberg-
Wegfeld

4.2

3

4.1

Erlangen
Tennenlohe

Buckenhof/
Spardorf

20′
20′

40′

20′ 20′ 40′

20
′

20
′

40
′

4.
1

20
′

20
′

40
′

20′ 20′ 40′
20′ 20′ 40′

20′ 20′ 40′

20
′

20
′

40
′

20
′

20
′

40
′

4.
2

Linie
Nr.

Verlauf/
Abschnitt

Anzahl Fahrten pro Tag

WT5 Sa So

3 Büchenbach - Uttenreuth 52 46 30

4.1 Herzogenaurach Bf - Nürnberg 52 46 30

4.2 Uttenreuth - Nürnberg 52 46 30
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BPR Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
414. Dezember 2011

2 Mitfall 1 („StUB-T-Netz“) / „Reduktionsstufe Uttenreuth“
2.2 Auswirkungen auf die Verkehrsnachfrage ÖPNV/MIV

Mitfall („StUB T-Netz“)
„Reduktionsstufe Uttenreuth“

Mehrverkehr
ÖPNV
in Persf./24h

10.93010.930

2.2602.260

ΣΣΣΣ 13.190

induzierter Verkehr ÖPNV

Mehrverkehr
ÖPNV
in Persf./24h

verlagerter Verkehr
MIV ���� ÖPNV

- 10.930- 10.930 verlagerter Verkehr
MIV ���� ÖPNV

Abnahme MIV
in Persf./24h

Mitfall („StUB T-Netz“)
„Reduktionsstufe 4 neu“

10.44010.440

2.1902.190

ΣΣΣΣ 12.630

induzierter Verkehr ÖPNV

verlagerter Verkehr
MIV ���� ÖPNV

- 10.440- 10.440 verlagerter Verkehr
MIV ���� ÖPNV

Abnahme MIV
in Persf./24h



BPR Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
514. Dezember 2011

2 Mitfall 1 („StUB-T-Netz“) / „Reduktionsstufe Uttenreuth“
2.2 Auswirkungen auf die Verkehrsnachfrage ÖPNV

Teilstreckenbelastungen der StUB-Linien



BPR Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
1014. Dezember 2011

2 Mitfall 1 („StUB-T-Netz“) / „Reduktionsstufe Uttenreuth“
2.3 Gesamtwirtschaftliche Bewertung

Saldo ÖPNV-Gesamtkosten

„Reduktionsstufe 4“:∑ + 4.010 T€/Jahr

„Reduktionsstufe Uttenreuth“: ∑ + 4.354 
T€/Jahr

Saldo der ÖPNV-Gesamtkosten Mitfall ⇔ Ohnefall 

T€/Jahr

Kapital-
dienst
Fahrzeuge

zeitabhängige
Unterhaltungs-
kosten
Fahrzeuge

Kosten
Fahr-
personal

Energie-
kosten
Busse

laufleistungs-
abhängige
Unterhaltungs-
kosten
Busse

stationshalt-
bezogene
Energiekosten
StUB

strecken-
bezogene
Energiekosten
StUB

laufleistungs-
abhängige
Unterhaltungs-
kosten
StUB

Unterhaltungs-
kosten
Fahrweg
StUB-
Infrastruktur

568

53

4.566

1.594

282 249

- 1.616

- 795
- 546

549

58

- 1.476

- 527
- 770

1.485

232262

4.196



BPR Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
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2 Mitfall 1 („StUB-T-Netz“) / „Reduktionsstufe Uttenreuth“
2.3 Gesamtwirtschaftliche Bewertung

GesamtnutzenSaldo
Unfallschäden

Saldo Pkw-
Betriebskosten

Saldo CO 2 Saldo sonst.
Schadstoffe

Reisezeit-
nutzen

12.736

2.433

7.957

1.370
MIV

1.665

ÖV -295

323

MIV 250
ÖV 73

4.664

„Reduktions-
stufe 4“

„Reduktions-
stufe Uttenreuth“

Nutzen: 12.736 T€/Jahr 13.000 T€/Jahr

Kosten
(=Kapitaldienst Infrastruktur): 11.105 T€/Jahr 12.066 T€/Jahr

Indikator E1: 1,15 1,08

13.000

2.505

- 4.354

8.267

1.388
MIV

1.729

ÖV -341

334

MIV 259
ÖV 75

4.820

- 4.010

Nutzen-Kosten-Indikator

T€/Jahr

Saldo der
Gesamtkosten
ÖV



BPR Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
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2 Mitfall 1 („StUB-T-Netz“) / „Reduktionsstufe Weiher“
2.4 ÖPNV-Konzept
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Takte

in der SVZ

in der NVZ

in der HVZ

3Uttenreuth

20′ 20′ 40′

20′ 20′ 40′

Linie
Nr.

Verlauf/
Abschnitt

Anzahl Fahrten pro Tag

WT5 Sa So

3 Büchenbach - Weiher 52 46 30

4.1 Herzogenaurach Bf - Nürnberg 52 46 30

4.2 Weiher - Nürnberg 52 46 30

Linienkonzept StUB

Weiher
20′ 20′ 40′

20′ 20′ 40′



BPR Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
1314. Dezember 2011

2 Mitfall 1 („StUB-T-Netz“) / „Reduktionsstufe Weiher“
2.5 Auswirkungen auf die Verkehrsnachfrage ÖPNV/MIV

Mitfall („StUB T-Netz“)
„Reduktionsstufe Weiher“

11.00511.005

2.2802.280

ΣΣΣΣ 13.285

induzierter Verkehr ÖPNV

Mehrverkehr
ÖPNV
in Persf./24h

verlagerter Verkehr
MIV ���� ÖPNV

- 11.005- 11.005 verlagerter Verkehr
MIV ���� ÖPNV

Abnahme MIV
in Persf./24h

Mehrverkehr
ÖPNV
in Persf./24h

Mitfall („StUB T-Netz“)
„Reduktionsstufe Uttenreuth“

10.93010.930

2.2602.260

ΣΣΣΣ 13.190

induzierter Verkehr ÖPNV

verlagerter Verkehr
MIV ���� ÖPNV

- 10.930- 10.930 verlagerter Verkehr
MIV ���� ÖPNV

Abnahme MIV
in Persf./24h



BPR Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
1414. Dezember 2011

2 Mitfall 1 („StUB-T-Netz“) / „Reduktionsstufe Weiher“
2.5 Auswirkungen auf die Verkehrsnachfrage ÖPNV

Teilstreckenbelastungen der StUB-Linien



BPR Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
1814. Dezember 2011

2 Mitfall 1 („StUB-T-Netz“) / „Reduktionsstufe Weiher“
2.6 Gesamtwirtschaftliche Bewertung

Saldo der ÖPNV-Gesamtkosten Mitfall ⇔ Ohnefall 

Saldo ÖPNV-Gesamtkosten

„Reduktionsstufe Uttenreuth“: ∑ + 4.354 
T€/Jahr

„Reduktionsstufe Weiher“: ∑ + 4.635 
T€/Jahr

T€/Jahr

Kapital-
dienst
Fahrzeuge

zeitabhängige
Unterhaltungs-
kosten
Fahrzeuge

Kosten
Fahr-
personal

Energie-
kosten
Busse

laufleistungs-
abhängige
Unterhaltungs-
kosten
Busse

stationshalt-
bezogene
Energiekosten
StUB

strecken-
bezogene
Energiekosten
StUB

laufleistungs-
abhängige
Unterhaltungs-
kosten
StUB

Unterhaltungs-
kosten
Fahrweg
StUB-
Infrastruktur

568

53

4.777

1.683

292 262

- 1.616

- 820
- 546

568

53

- 1.616

- 546
- 795

1.594

249282

4.566



BPR

MIV
1.729

Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
1914. Dezember 2011

2 Mitfall 1 („StUB-T-Netz“) / „Reduktionsstufe Weiher“
2.6 Gesamtwirtschaftliche Bewertung

„Reduktionsstufe 
Uttenreuth“

„Reduktionsstufe 
Weiher“

Nutzen: 13.000 T€/Jahr 12.717 T€/Jahr

Kosten
(=Kapitaldienst Infrastruktur):

12.066 T€/Jahr 12.536 T€/Jahr

Indikator E1: 1,08 1,01

Nutzen-Kosten-Indikator

GesamtnutzenSaldo
Unfallschäden

Saldo Pkw-
Betriebskosten

Saldo CO 2 Saldo sonst.
Schadstoffe

Reisezeit-
nutzen

13.000

2.505

8.267

1.388

ÖV -341

334

MIV 259
ÖV 75

4.820

12.717

2.543

- 4.635

8.287

1.369

ÖV -365

337

MIV 260
ÖV 77

4.884

- 4.354

T€/Jahr

Saldo der
Gesamtkosten
ÖV

MIV
1.734



BPR 28

3 Mitfall BI-Variante / „Reduktionsstufe Uttenreuth“ mit HVZ-Verstärker 
3.3 ÖPNV-Konzept
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Takte

in der SVZ

in der NVZ

in der HVZ

Bruck
Linie
Nr.

Verlauf/
Abschnitt

Anzahl Fahrten pro Tag

WT5 Sa So

2 Herzogenaurach Bf -
Arcaden - Büchenbach

15 - -

3
Herzogenaurach Bf -
Buckenhof/Spardorf -
Uttenreuth

52 46 30

4.1
Büchenbach -
Nürnberg

52 46 30

4.2
Uttenreuth -
Buckenhof/Spardorf -
Nürnberg

52 46 30

14. Dezember 2011
Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)

Linienkonzept der BI-Variante mit einen 10‘-Takt zw. Büchenbach und Herzogenaurach 
Bf

4.2

3

Uttenreuth20′ 20′ 40′

20′ 20′ 40′

2
20′

-
-

20′
-

-

2
20′ - -



BPR Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
2914. Dezember 2011

3 Mitfall BI-Variante / „Reduktionsstufe Uttenreuth“ mit HVZ-Verstärker
3.4 Auswirkungen auf die Verkehrsnachfrage ÖPNV/MIV

Mitfall („StUB T-Netz“)
„Reduktionsstufe Uttenreuth“

Mehrverkehr
ÖPNV
in Persf./24h

10.93010.930

2.2602.260

ΣΣΣΣ 13.190

induzierter Verkehr ÖPNV

Mehrverkehr
ÖPNV
in Persf./24h

verlagerter Verkehr
MIV ���� ÖPNV

- 10.930- 10.930 verlagerter Verkehr
MIV ���� ÖPNV

Abnahme MIV
in Persf./24h

Mitfall BI-Variante mit HVZ Verstärker
„Reduktionsstufe Uttenreuth“

10.90010.900

2.1702.170

ΣΣΣΣ 13.070

induzierter Verkehr ÖPNV

verlagerter Verkehr
MIV ���� ÖPNV

- 10.900- 10.900 verlagerter Verkehr
MIV ���� ÖPNV

Abnahme MIV
in Persf./24h



BPR Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
3014. Dezember 2011

3 Mitfall BI-Variante / „Reduktionsstufe Uttenreuth“ mit HVZ-Verstärker 
3.4 Auswirkungen auf die Verkehrsnachfrage ÖPNV

Teilstreckenbelastungen der StUB-Linien



BPR Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
3114. Dezember 2011

3 Mitfall BI-Variante / „Reduktionsstufe Uttenreuth“ mit HVZ-Verstärker
3.4 Auswirkungen auf die Verkehrsnachfrage ÖPNV

Teilstreckenbelastungen der StUB-Linien



BPR Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
3314. Dezember 2011

3 Mitfall BI-Variante / „Reduktionsstufe Uttenreuth“
3.5 Gesamtwirtschaftliche Bewertung

Investitionen in die Infrastruktur im Vergleich T-Netz / BI-Variante

Investitionen Infrastruktur StUB 
„Reduktionsstufe Uttenreuth“
(Preisstand 2010):

•Mitfall T-Netz Netto-Baukosten
(ohne 10 % Planungs- und 
Vorbereitungskosten): 268,4 Mio. €

•Mitfall BI-Variante Netto-Baukosten
(ohne 10 % Planungs- und 
Vorbereitungskosten): 278,4 Mio. €

Investitionen Infrastruktur StUB 
„Reduktionsstufe Uttenreuth“
(Preisstand 2010):

•Mitfall T-Netz Netto-Baukosten
(ohne 10 % Planungs- und 
Vorbereitungskosten): 268,4 Mio. €

•Mitfall BI-Variante Netto-Baukosten
(ohne 10 % Planungs- und 
Vorbereitungskosten): 278,4 Mio. €

38,1 M
io.

81,4 Mio.
59,6 Mio.

51,2 M
io.

59,6 Mio.  
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io. 

46,4 Mio.

58,6 Mio. 
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BPR Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
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3 Mitfall BI-Variante / „Reduktionsstufe Uttenreuth“
3.5 Gesamtwirtschaftliche Bewertung

Investitionen in die Infrastruktur im Vergleich T-Netz / BI-Variante
Abschnitt Aurachtalbahn

Kosten:

•Die Kostenschätzung geht davon aus, dass die gesamte Strecke mit einem neuen Oberbau 
versehen wird. Die Gleise weisen ein Alter von mehr als 50 Jahren auf und lassen nach ersten 
Einschätzungen einen regelmäßigen Personenbetrieb nicht mehr zu.

•Die Fahrleitungsanlage ist bis zum Kraftwerk noch vorhanden, eine Umrüstung der Anlage auf 
Straßenbahnbetrieb und die Erneuerung des Unterwerkes (Umbau auf Gleichstrom) ist jedoch 
erforderlich.

•Es wird davon ausgegangen, dass die vorhandenen Brücken über die Regnitz und den Kanal 
nicht erneuert werden müssen (Zur Zeit noch in Betrieb).

Betrieb:

•Es sind zwei Begegnungsstellen geplant. Eine im Bereich des alten Bahnhof Frauenaurach und 
die zweite am Haltepunkt Niederndorf.



BPR Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
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3 Mitfall BI-Variante / „Reduktionsstufe Uttenreuth“
3.5 Gesamtwirtschaftliche Bewertung

Saldo ÖPNV-Gesamtkosten

BI-Variante „Reduktionsstufe Uttenreuth : ∑ + 4.617 
T€/Jahr

T-Netz „Reduktionsstufe Uttenreuth“: ∑ + 4.354 
T€/Jahr

Saldo der ÖPNV-Gesamtkosten Mitfall ⇔ Ohnefall 
T€/Jahr

Kapital-
dienst
Fahrzeuge

zeitabhängige
Unterhaltungs-
kosten
Fahrzeuge

Kosten
Fahr-
personal

Energie-
kosten
Busse

laufleistungs-
abhängige
Unterhaltungs-
kosten
Busse

stationshalt-
bezogene
Energiekosten
StUB

strecken-
bezogene
Energiekosten
StUB

laufleistungs-
abhängige
Unterhaltungs-
kosten
StUB

Unterhaltungs-
kosten
Fahrweg
StUB-
Infrastruktur

568

53

4.566

1.594

282 249

- 1.616

- 795
- 546

660

22

- 2.057

- 645

- 927

1.821

284
361

5.100



BPR Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
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3 Mitfall BI-Variante / „Reduktionsstufe Uttenreuth“
3.5 Gesamtwirtschaftliche Bewertung

GesamtnutzenSaldo
Unfallschäden

Saldo Pkw-
Betriebskosten

Saldo CO 2 Saldo sonst.
Schadstoffe

Reisezeit-
nutzen

9.928

2.214

7.144

1.051
MIV

1.495

ÖV -444

311

MIV 224
ÖV 87

3.825

BI-Variante, 
„Reduktions-

stufe 
Uttenreuth“

T-Netz, 
„Reduktions-

stufe 
Uttenreuth“

Nutzen: 9.928 T€/Jahr 13.000 T€/Jahr

Kosten
(=Kapitaldienst Infrastruktur): 12.837 T€/Jahr 12.066 T€/Jahr

Indikator E1: 0,77 1,08

13.000

2.505

- 4.354

8.267

1.388
MIV

1.729

ÖV -341

334

MIV 259
ÖV 75

4.820

- 4.617

Nutzen-Kosten-Indikatoren im Vergleich T-Netz / BI-Variante 
„Reduktionsstufe Uttenreuth“

T€/Jahr

Saldo der
Gesamtkosten
ÖV



BPR Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
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4 Mitfall 2 „Regional-optimiertes Busnetz“
4.1 ÖPNV-Konzept



BPR Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
4614. Dezember 2011

5 Folgekostenrechnungen 
5.2 Allgemeine Randbedingungen und Wertansätze

Termine: „StUB“ „Regional-optimiertes
Busnetz“

• Planungsbeginn: 2012 2012
• Baubeginn: 2015 2017
• Inbetriebnahme: 2019 2019
• Ende des Betrachtungszeitraums: 2049 2049

Kalkulationszinssatz:  5%

Inflationsrate: 2,5%

GVFG-Förderquoten
Erstinvestitionen Infrastruktur:
• Bund 60%
• Freistaat Bayern 20%

GVFG-Förderquoten bei der
Fahrzeugbeschaffung:
• Variobahn (Stadtbahnfahrzeug) 25%
• Busse (siehe Tabelle)

Buskategorie

Förderbetrag
Stand 2009 

(Festbetrag)

Kleinbusse (6,00 – 7,49 m) 30.000 €

Midibusse (7,50 – 11,49 m) 42.000 €

Standardbusse (11,50 – 12,99 m) 60.000 €

Busse von 13,00 – 13,89 m 65.000 €

Busse von 13,90 – 15,00 m 70.000 €

Gelenkbusse 85.000 €


