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. Antrag

Der bestehende, bahnparallele Brucker Radweg zwischen Tennenloher Stral3e (einschlief3lich Un-
terfihrung) und dem Sitdende der Kleingartenanlage an der Widerlichstral3e wird aufgegeben. Der
Radweg in Nord-Sidrichtung wird auf die dargestellte Alternativvariante Uber die Anliegerstral3en
Wiadimir- und Kanalstral3e umgelegt.

Il. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen
(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

Eine Ersatzroute fur Fahrradfahrer vom Brucker Bahnhof in Richtung Eltersdorf West soll ge-
schaffen werden. Diese soll geringere Kosten flir die Stadt verursachen als die Beibehaltung
des heutigen Brucker Radweges in diesem Bereich.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

Im Stadtratsbeschluss vom 30.04.2003 wurden die Briickenabmessungen der Uberfiihrung der
(AuRereren) Tennenloher StraRer dargestellt. Danach war eine Querung eines Geh-
/Radweges unterhalb der AuReren Tennenloher Stral3e vorgesehen, die es entsprechend der
Bestandssituation erlaubt hatte, den Brucker Radweg hier weiterhin bahnparallel zu fihren.
Diese Losung fir die Bricke ist am 30.10.2009 planfestgestellt worden. Der planfestgestellte
Bahnausbau hatte zudem nicht in den Bereich des vorhandenen Brucker Radweg zwischen
Tennenloher Stral3e und dem Siudende der Kleingartenanlage an der Widerlichstral3e einge-
griffen. Dies wurde durch die Anordnung von Béschungen bzw. Stitzwanden erreicht.

Der vorhandene Brucker Radweg liegt aber z. T. auf Bahngrund und ist von der Stadt lediglich
auf Grundlage eines Gestattungsvertrages errichtet worden. Daher hat die Deutsche Bahn das
Recht, ihren finanziellen Mehraufwand fir den Erhalt des Brucker Radweges beim Bahnaus-
bau von der Stadt einzufordern.

Aktuell hat die Bahn eine Kostenschatzung fiir die radwegbedingten Mehraufwendungen des
Bahnausbaus vorgelegt. Dazu wurde der planfestgestellten Ausbauvariante eine kostenredu-
zierte Variante mit Verzicht auf den Brucker Radweg gegeniibergestellt. Fir letztere misste

die Bahn noch ein Plan&nderungsverfahren tber das Eisenbahnbundesamt durchfiihren las-
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sen. Die Bahn bittet die Stadt Erlangen um zeithahe Mitteilung, welche Variante weitergefiihrt
werden soll.

Die radwegbedingten Mehrkosten werden von der DB wie folgt angegeben (inkl. Grunderwerb

aber exkl. Planungskosten und Abldsungskosten fir Erhaltungsmehraufwand):

StraRenbriicke AuRere Tennenloher StralRe (zusatzl. Querungsrahmen): ca. 210.000 €

Stutzwandverlangerung um 200 m und -erhéhung um ca. 0,5 m, um im
Bereich des Brucker Radweges auf Boschungen verzichten zu kénnnen:  ca. 500.000 €

Von der Verwaltung werden die zusatzlichen Kostengréf3en wie folgt grob geschatzt:

e Planungskosten (Erstattung an DB) ca. 70.000€
e Ablosungsbetrag (Erstattung an DB) ca. 50.000 €
e Wiederherstellungskosten Brucker Radweg. ca. 88.000¢€

Da die Situation hinsichtlich einer moglichen Forderung des Brucker Radweges an der Ten-
nenloher StralRe vergleichbar mit derjenigen an der Paul-Gossen-Stral3e ist, ist auch in diesem
Fall mit einer Férderung nach FAG zu rechnen. Die Forderrate betragt hierbei ca. 40%, wobei
die Planungskosten und der Ablésungsbetrag nicht zuwendungsfahig sind.

Abzuglich der zu erwartenden Forderung ergeben sich die von der Stadt zu tragenden Ge-
samtkosten fur die Beibehaltung des Brucker Radweges zu: ca. 600.000 €

Aufgrund der geschilderten Zusammenhange und der hohen Kosten, die sich bei einer Beibe-
haltung des Brucker Radweges sidlich der AuBeren Tennenloher Str. ergeben, schlagt die
Verwaltung eine alternative und deutlich kostenginstigere Radwegefihrung vor (s. Anlage 1):

Vom Brucker Bahnhof kommend soll dem Radverkehr ermdglicht werden, der Wladimirstrafl3e
in sudwestlicher Richtung zu folgen. Bei der Einmundung der WladimirstraRe in die AuRere
Tennenloher Stral3e ist vorgesehen, beidseitig Schutzstreifen fir den Radverkehr bis zu Kanal-
straRe zu markieren. Zusatzlich kann in der AuReren Tennenloher StralRe auf Hohe der Kanal-
stral3e eine Querungshilfe in Form einer Mittelinsel integriert werden (s. Anlage 2). Somit kann
der Radfahrer die Tennenloher Stral3e an der Mittelinsel oder an der bereits vorhandenen
FulRgéngerlichtsignalanlage queren. Fir den Radfahrer ergdbe sich somit eine Verbesserung
der Sicherheit auf der viel befahrenen Tennenloher StralRe (6.150 Fahrzeuge/Tag, Verkehrs-
z&hlung vom 29.10.2008)). Auch fiir die radfahrenden Schuiler zum Emmy-Noether-
Gynmasium und zur Waldorf-Schule wiirde mit der beschriebenen MalRBnahme eine Erh6hung
der Schulwegsicherheit erreicht.

In Fahrtrichtung Stiden besteht anschliel3end die Moglichkeit, tber die Wohnstral3en Kanal-
stralRe, Hummelweg und Widerlichstral3e die Kleingartenanlage zu erreichen und zu durchfah-
ren. Sudlich der Kleingartenanlage schliel3t ein heute schlecht ausgebauter Feldweg an, der
entlang der Autobahn gefihrt ist und nach der Bahnunterfiihrung an das bestehende Radwe-
genetz 6stlich der Bahnlinie anschliel3t. Dieser Weg muss im Rahmen des Ausbaus des Auto-
bahnkreuzes Uber den grof3ten Teil seiner L&dnge etwas verlegt werden und wird damit ohnehin
in einem besseren Zustand als heute gebracht. Aulerdem wird er dann vollstandig ins Eigen-
tum der Stadt Erlangen Ubergehen. Im Falle einer Aufgabe des Brucker Radweges stdlich der
AuReren Tennenloher StraRe kann die beschriebene Wegefiihrung weiter ausgebaut werden.
Bezlglich der entstehenden Kosten wird von einem deutlich geringeren Aufwand fir die Stadt
Erlangen ausgegangen.

Der Brucker Radweg weist im Stiden von Bruck auf Grund der Siedlungsstruktur eine wesent-
lich geringere Belastung als nérdlich der Karl-Broger-Stral3e auf. Hinzu kommt, dass die ge-
malf Verkehrsentwicklungsplan 1995 vorgesehene sudliche, bahnparallele Weiterfiihrung in
Richtung Eltersdorf bislang nicht realisiert worden ist. Dies fuihrt dazu, dass bei Benutzung des
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Brucker Radweges in Richtung Stden eine recht umwegige Fahrt entlang des Kleingartenge-
landes zwischen Bahn und Widerlichstral3e notwendig ist. Heute werden daher auch alternati-
ve Fahrtmdglichkeiten haufig genutzt.

Aufgrund der hohen Kosten wird die Beibehaltung des Brucker Radweges in diesem Bereich
deshalb nicht empfohlen. Die vorgesehene Alternativvariante fir den Radverkehr Gber die An-
liegerstralRen Wladimir- und Kanalstraf3e ist voraussichtlich wesentlich preiswerter realisierbar.
Durch die Anordnung einer Querungshilfe zusétzlich zu einer bestehenden Ful3gangerlichtsig-
nalanlage wird zwar nicht mehr eine kreuzungsfreie, aber eine dennoch ausreichend verkehrs-
sichere Querungsmoglichkeit der Tennenloher StralRe an zwei verschiedenen Stellen erreicht.
Daher wird letztere Variante seitens der Verwaltung fir die Verlangerung des Brucker Radwe-
ges Richtung Stiden empfohlen.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Der Bahn gegeniber wird mitgeteilt, dass sie bei ihren Planungen die Aufrechterhaltung des
Brucker Radweges sidlich der Tenenloher StralRe (einschlieRlich Unterflihrung) nicht mehr be-
ricksichtigen muss.

Gegebenenfalls wird die Verwaltung auch den Gestattungsvertrag mit der Bahn fir diesen
grof3teils auf Bahngrund liegenden Radweg kindigen.

Sollte die Bahn beim Neubau der Bricke tatsachlich keine Unterfiilhrungsmadglichkeit unter der
Tennenloher StralRe mehr schaffen, wird die Verwaltung fur die Schulwegverbindung zum
Emmy-Noether-Gymnasium auch die Anlage einer alternativen Querungsmaoglichkeit der AulRRe-
ren Tennenloher Stral3e untersuchen. Bei einer Lage dieser Querung 6stlich der Bahn wére sie
dann auch fur den Fu3gangerverkehr innerhalb der Brucker Siedlung nutzbar.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt
[] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk
[] sind nicht vorhanden
Anlagen: 1: Mogliche Radwegefuhrung im Bereich des Brucker Radweges,

sudlich der AuReren Tennenloher StraRe
2: AuRRere Tennenloher Stral3e, Ecke Wladimirstr., Querung und Schutzstreifen

lll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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