
Anlage 4, S. 1

Luftlinienentfernungen in Erlangen

3 km / 5 km =
optimale Entfernung für 
Fuß- / Radverkehr



Anlage 4, S. 2

Gesamtverkehr

ÖPNV
14%

Radfahrer
15%

Fußgänger
9%

MIV
62%

Verkehrsmittelwahl in Erlangen 2005

Quelle: Verkehrsentwicklungsplan 
der Stadt Erlangen 1995; Fortschreibung
des Verkehrsentwicklungsplans 2005

Binnenverkehr

ÖPNV
13%

Radfahrer
30%

Fußgänger
18%

MIV
39%



Anlage 4, S. 3

Verkehrsentwicklung am Au ßenkordon
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Anstieg des 
Verkehrsaufkommens
seit 1995 um 14,3 %

Quelle: Stadt Erlangen, Abt. Verkehrsplanung



Anlage 4, S. 4

Entwicklung des Verkehrs über die Erlanger 
Talquerungen

Quelle: Stadt Erlangen, Abt. Verkehrsplanung
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Talquerungen
gesamt

Büchenbacher Damm

Dechsendorfer Damm

Herzogenauracher Damm

Anstieg des 
Verkehrsaufkommens 
seit letztem VEP (1995)
= 15,0 % 


